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TOR PRZESZKOD

Program, finansowany z Funduszu Modernizacyjnego i obstugiwany przez Narodowy Fundusz Ochro-
ny Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW), ma na celu wprowadzenie na polskie drogi blisko 3800
elektrycznych ciezaréwek do korica 2029 roku. Mimo sporego budzetu w wysokosci 2 mld zti realnego
zainteresowania ze strony przewoznikow, jego skomplikowane zasady i wcigz ewoluujgce wytyczne
stanowia powazne wyzwanie, ktdre moze spowolnic zielong transformacje w transporcie cigezkim.
Program na pierwszy rzut oka wydaje sie dos¢ atrakcyjny: 2 mld zt do rozdysponowania, dofinanso-
wania siegajace od 30 do 60% w zaleznosci od wielkosci firmy, a maksymalne kwoty wsparcia nawet
do 750 tys. zt w przypadku najwiekszych pojazdow. Do tego przewidywany horyzont czasowy - $rodki
maja by¢ rozdysponowane do konca 2029 roku.
Tymczasem rzeczywisto$¢ okazuje sie bardziej skomplikowana. Transportowcy, ktérzy sa zaintere-
sowani doptatami, natrafiaja na gesty mur skomplikowanych procedur i wymagan formalnych. Juz
pierwszy krok — konieczno$¢ przedstawienia nie jednej, a dwoch ofert na pojazdy, zaréwno elektrycz-
ne, jak i spalinowe, jest sporym wyzwaniem. W przypadku leasingu przedsiebiorca musi przedstawié¢
réwniez dwie oferty leasingowe.
Sama metoda wyliczania wartosci dofinansowania tez nie jest prosta. Teoretycznie wszystko sprowa-
dza sie do réznicy pomiedzy pojazdem zeroemisyjnym a spalinowym, jednak w przypadku leasingu
trzeba sie zmierzyc¢ ze skomplikowanymi wyliczeniami. Pod uwage brane sa raty kapitatowe, czes¢
odsetkowa i dyskontowanie. Dodatkowy problem to réznica w kursie euro. Pojazdy ciezarowe kupo-
wane sg zazwyczaj za te walute, a w przypadku korzystania z dofinansowania cena musi by¢ podana
w ztotéwkach. Co wigze sie z oszacowaniem przez firme leasingowa ryzyka kursowego i w zwigzku
z tym wyzsza rata leasin-
gowa. Dodatkowym pro-
blemem s3 niejasnosci,
ktére pojawiajg sie pod-
czas wypetniania wnio-
skow i brak lub przecigga-
jacy sie czas odpowiedzi ze
strony instytucji odpowie-
dzialnej za dotacje.
Efekt? Przedsiebiorca, ktd-
ry chciatby samodzielnie
przygotowac wniosek, bez
odpowiedniego  zaplecza
specjalistow, wtasciwie nie
ma szans, by sprosta¢ wy-
maganiom systemu.
Paradoksalnie, prostsza
okazuje sie droga zakupu pojazdu za gotodwke, gdzie kalkulacja dotacji jest bardziej przejrzysta, cho¢
droga tez nietatwa. Leasing, ktéry w polskich realiach jest najpopularniejsza forma finansowania
floty, jest obarczony wieksza biurokracja, z koniecznoscig dodatkowego raportowania. Problem jest
na tyle duzy, ze nie wszystkie firmy leasingowe s3 dzisiaj gotowe do obstugi wnioskéw zgodnie z wy-
mogami programu.
Pojazd objety dotacjg musi by¢ uzytkowany co najmniej piec lat, nie moze by¢ sprzedany ani zare-
jestrowany poza Polska. Ma tez spetni¢ kryteria minimalnych przebiegéw - 25 tys. km rocznie dla
kategorii N2 i 50 tys. km dla N3. W teorii to logiczne, bo dotacje majg wspierac¢ realna eksploatacje.
Jednak w praktyce to kolejne elementy kontroli i ograniczen.
Program jest Swiezy, a jego regulaminy i instrukcje dopiero sie klarujg - co sprawia, ze przedsigbior-
cy czesto czuja sie zagubieni. W efekcie o ile duze przedsigbiorstwa, dysponujace zapleczem finanso-
wym i prawnym, sg w stanie przebic sie przez biurokratyczne gaszcze, o tyle dla matych przewozni-
kéw program moze okazac sie bariera nie do przejscia. Czeka nas wigc intensywny okres uczenia sie
prawidtowego wypetniania wnioskdw, co tez oznacza, ze w tym roku rynek pojazddw elektrycznych
nie odnotuje raczej spektakularnych wzrostéw. @
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DAF XG+ EFFICIENCY CHAMPION
EWOLUCJA EFEKTYWNOSCI

odel z 2025 roku, ktory debiutuje z szere-
M giem znaczacych modyfikacji, stawia na
dalsza optymalizacje wtasnosci eksploata-
cyjnych i maksymalizacje oszczednosci. Dzieki za-

paliwowa, a to pozwala na zmniejszenie kosztow eks-
ploatacyjnych przy jednoczesnej redukcji emisji spalin.

Zastosowanie cyklu Millera wymagato przepro-
jektowania sterowania rozrzadem, za czym poszta

modyfikacja uktadu zasilania. Konstrutorzy DAF-a
zoptymalizowali dziatanie turbosprezarki oraz
zaworu EGR. Kolejny element uktadanki stanowi
uktad wtryskowy najnowszej generacji wprowa-

stosowaniu nowoczesnych rozwigzan, takich jak gte-
boko zmodernizowany silnik oparty na cyklu Millera,
tylna 0$ o szybkim przetozeniu oraz udoskonalony
pakiet aerodynamiczny, DAF XG/XG+ 2025 jest jesz-
cze bardziej oszczedny. Celem wprowadzenia tych
zmian jest oczywiscie nie tylko poprawa wydajnosci
paliwowej, ale takze zwigkszenie konkurencyjnosci
wobec innych duzych graczy na rynku.

Testowy DAF z najwyzszg kabing XG+ oferuje
wnetrze o wysokosci 214-219 cm, jesli zas
zdecydujemy sie na wersje XG ta wartos$¢ bedzie
wynosic i tak catkiem wystarczajace 202-207 cm.

DAF potrafi pokaza¢, ze luksus nie jest mu
obcy. £6zko moze miec elektryczna regulacje
z funkcja relaksu. Brakuje juz chyba tylko
masazystki, by zamieni¢ kabine w mate spa.

Nowe horyzonty efektywnosci

Jednym z kluczowych elementéw zmian w mo-
delu DAF XG w 2025 roku jest zastosowanie silnikow
MX-11 i MX-13 pracujacych teraz w cyklu Millera. Zwy-
kle w czterosuwowych silnikach zawory s3 zamknigte
podczas suwu sprezania. W cyklu Millera zawdr ssacy
zamyka sie z opdznieniem. Dzieki temu zmniejszaja sie
opory wewnetrzne przy jednoczesnym zachowaniu
odpowiedniego stopnia sprezania, co prowadzi do obni-
zenia temperatury w komorze spalania oraz zmniejsze-
nia zuzycia paliwa. Efektem jest wyzsza efektywnosé¢

fl etl_oq www.fleetlog.pl « SIERPIEN-WRZESIEN 2025
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Jakos¢ wykonczenia i zastosowane materiaty
powoduja, ze holenderski ciggnik moze stawacd
w szranki z topowymi markami konkurencji.

Trudno mu cokolwiek zarzucié.

dzony juz na poczatku 2024 roku. Nie tylko przy-
czynia sie do lepszej efektywnosci paliwowej, ale
ma gwarantowa¢ zwiekszong trwato$¢ i nieza-
wodnos¢ pracy.

Inzynierowie poszukuja oszczednosci w kazdym
mozliwym miejscu. Doskonatym przyktadem ich
pracy na tym polu jest zastosowanie dwustopnio-
wej pompy cieczy chtodzacej. Okazuje sie bowiem,
ze powierzenie pracy pompie elektrycznej przy ni-
skim zapotrzebowaniu na wymuszanie obiegu oraz
korzystanie z napedu z watu silnika, kiedy potrzeba
duzej wydajnosci, pozwolito obnizy¢ opory pracy ca-
tego uktadu. Nie trzeba chyba dodawac, ze i te mody-
fikacje realnie wptywaja na poziom spalania.

Coraz szybciej

To nie koniec nowosci w uktadzie chtodzenia.
Nowy grill przedni od wewnetrznej strony skrywa
Jkierownice” powietrza. Innymi stowy jest to co$
w rodzaju tunelu, przez ktéry powietrze trafia wprost
na chtodnice. Tunel zweza sie nieco, co przyspiesza
bieg powietrza i zapewnia skuteczniejsze chtodzenie
silnika. Przektada sie to na wigksza trwato$¢ kompo-
nentdw, odcigza pompe cieczy chtodzacej oraz opty-
malizuje prace jednostki napedowe;.

Kolejng znaczaca zmiang jest wprowadzenie
tylnej osi o nizszych oporach wewnetrznych oraz
szybkim przetozeniu wynoszacym 2,05:1. Dzieki
temu, pojazd jest w stanie jechac ze stata predko-
$cig przy nizszych obrotach silnika, co ponownie
przektada sie na oszczednosci paliwa, szczegélnie
podczas szybkiej jazdy na dtugich dystansach. Do-
datkowa zaletg wynikajaca z tego rozwigzania jest
nizszy hatas w kabinie.

Ostatnim elementem wiefczacym zmiany na ten
rok jest pakiet aerodynamiczny, ktory od teraz sta-
je sie wyposazeniem standardowym. Znajdziemy
w nim ostony pod zderzakiem, przedtuzone osto-
ny tylne kabiny czy fartuchy boczne, ktére teraz

dostepne sg takze w wersjach low-deck. W pota-
czeniu z regulowanym spoilerem dachowym oraz
opcjonalnymi lusterkami cyfrowymi daje nam
to wyraznie nizsze opory powietrza. taczna suma
oszczednosci wynikajagca z tegorocznych zmian
to obnizenie spalania od 3 do nawet 9% w stosunku
do zesztorocznego modelu.

Luksusowy apartament

Patrzac z zewnatrz, trudno dostrzec jest zmia-
ny, jesli porownujemy nowy model do zesztorocz-
nego pojazdu wyposazonego w pakiet Aero oraz
lusterka cyfrowe, ktére teraz w bazowych wer-
sjach modeli 4x2 i 6x2 oferowane sg w standar-
dzie, cho¢ na wyrazne zyczenie nadal mozna z nich
zrezygnowac. Sam pakiet nie rzuca sie w oczy,
dyskretnie wykonujac powierzong mu prace odpo-
wiedniego ukierunkowywania powietrza. Kamery
systemu Digital Vision umieszczono nad drzwiami
oraz z prawej strony pod przednig szyba, zastepu-
jac nimi wszystkie klasyczne lusterka. W standar-
dzie, co wynika z przepiséw unijnych, za przednim

DAF Digital Vision jest od tego roku
standardowym wyposazeniem w serii
XG/XG+ w samochodach 4x2 i 6x2.

FLOTA

ZOBACZ
GALERIE

@ zpJgc

System lusterek elektronicznych

prawym kotem znajdziemy radary monitorujace
martwa strefe.

Posiadaczom pojazdéw DAF XG/XG+ wyprodu-
kowanych w ostatnich trzech latach wnetrze po-
winno wydac sie wiecej niz znajome. W tym roku
nie wprowadzono zadnych modyfikacji, uznajac, ze
dotychczasowy projekt w petni spetnia oczekiwania
klientéw. Testowy egzemplarz to topowa wersja XG+
z najwyzsza kabing oferujaca wewnatrz wysokosc¢
214-219 cm. Po zajrzeniu do $rodka, wida¢ bogata
specyfikacje, a dbato$¢ o szczegéty stychac juz pod-
czas zamykania drzwi. Domykaja sie lekko i cicho,
niczym w aucie osobowym.

Wewnatrz mozemy dostrzec duze powierzchnie
przeszklone. Dolne krawedzie szyb w drzwiach po-
prowadzono nisko, co utatwia kierowcy obserwowa-
nie otoczenia podczas manewréw. Takze przednia
szyba schodzi bardzo nisko, co wrecz trudno w petni
wykorzysta¢ bez mocnego wychylenia sie do przodu
lub nawet wstania z fotela.

Specyfikacja obejmuje skdrzang tapicerke fo-
teli i kierownicy. To mite dopetnienie przyjemnych
w dotyku miekkich materiatéw. Deske rozdzielcza

DAF XG+ 530 FT (4x2) , Efficiency Champion”

WYMIARY | MASY
Dmc (t)

Masa wtasna (t)
Rozstaw osi (mm)

UKLAD NAPEDOWY

Typ silnika

Liczba i uktad cylindréw
Pojemnosé (dm?)
Maksymalna moc (KM/kW/obr/min)
Maksymalny mom. obr. (Nm/obr/min)
Skrzynia biegow

Przetozenie przektadni gtdwnej
PRZEGLADY | GWARANCJA
Przeglady

Gwarancja

19
8,413
4000

MX-13, Euro VI

6, rzedowy

12,9

530/390/1675

2550/900-1400 (2700/900-1125 Multi-Torque)

TraXon 12TX2620 DD, zautomatyzowana 12-biegowa

2,05:1

150 do 200 tys. km lub raz w roku

1 rok, 3 lata na uktad przeniesienia napgdu z limitem 500 tys. km
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zdobig srebrne listwy opcji dekoracyjnej ,Argenta”.
Gniazdek 12 Vi USB jest pod dostatkiem, w gornej
czesci tablicy mamy wysuwany stolik. Pod tézkiem
moze by¢ podwoéjna lub pojedyncza loddwka zamiast
szuflady. Ciekawa opcja jest pojemnik na dwie duze
butelki lub termosy wykrojony z przestrzeni lodowki.
Niestety, sam nie chtodzi, ale daje tatwy dostep do
butelek o wiekszej pojemnosci. Schowki nad szyba
czotowa sg wzglednie pojemne, cho¢ boczne ograni-
czone s3 obudowami reflektorow dachowych. Chcac
mie¢ mikrofaldwke, zmuszeni jeste$my zainstalowaé
ja w najwiekszym, srodkowym schowku, tracac tym
samym sporg przestrzen na rzeczy osobiste.

Super komfortowo jest podczas odpoczynku. Dol-
na lezanka ma opcje elektrycznego regulowania wy-
sokosci pod plecami i pod nogami. Daje to mozliwos¢
zamiany tézka w lezak do relaksowania sie. Dostep
do gérnego miejsca do spania zapewnia wygodna
W uzyciu przesuwana od $ciany do $ciany drabinka.
Sypialnie mozna zastoni¢, co daje mozliwos¢ odcig-
cia duzej czesci $wiatta stonecznego bez koniecz-
noSci zaciemniania catej kabiny. Samo zaciemnienie
jest skuteczne, cho¢ ,S$wiattoczutych” kierowcow
moga razi¢ drobne przeswity w gérnej czesci zasto-
ny. Na poktadzie tak doskonale wyposazonej kabiny
nie mogto zabrakna¢ ambientowego o$wietlenia do-
petniajacego luksusowego wnetrza.

Zespot asystentow

DAF XG+ oferuje liczne udogodnienia dla kie-
rowcy. Nowoczesne systemy wspomagajace dbaja
o komfort i bezpieczenstwo podczas jazdy. Od tego
roku tempomat adaptacyjny PCC jest wyposazeniem
standardowym dla niemal wszystkich ciggnikéw
siodtowych, przez co kazdy kierowca korzystajacy
z nowego pojazdu bedzie w stanie wesprze¢ sie tym

narzedziem. Przy cho¢ odrobinie urozmaiconej topo-
grafii potrafi ono zdziata¢ cuda. Niewielkie pagorki
odczytywane sg przez system bezbtednie, powodu-
jac, ze pojazd nieco odpuszcza na podjazdach, by od-
zyskac predkos¢, zjezdzajac ze wzniesienia. Mozna
ustawi¢ widetki predkosci, w jakich dziata tempomat
i wybra¢ np. od -10 do +5 km/h wzgledem zada-
nej predkosci. Wartosci te mozna dobrac¢ dowolnie
w okreslonych przez system granicach.

PCC nie tylko dba o dobdr predkosci do warunkéw
terenowych, ale tez drogowych. Radar aktywnie mo-
nitoruje odlegto$¢ od poprzedzajacego pojazdu wraz
z jego predkoscia. Odlegtos¢ takze mozna zmieniac,
wiec mimo sporej automatyzacji kierowca nadal ma
wptyw na wiele parametrow jazdy. Oczywiscie nie
ma rozy bez kolcéw. Aby jazda z wykorzystaniem
tempomatu predykcyjnego byta efektywna, kie-
rowcy musza zachowywac odpowiednie odlegtosci
od siebie nawzajem. Zapobiega to sytuacjom, gdy
zwalniajacy na wzniesieniu zestaw powoduje wy-
muszone wytracanie predkosci kolejnych pojazdéw.
Stad, mimo daleko posunietej komputeryzacji, szko-
lenia kierowcow nadal sg istotng czescig strategii
obnizania kosztéw w firmach transportowych.

Firmy produkujace samochody cigzarowe propo-
nuja rézne metody wyswietlania obrazu na ekranach

W ramach pakietu aerodynamicznego, ktory jest teraz oferowany w standardzie,
zastosowano ostony pod zderzakiem, przedtuzone ostony tylne kabiny oraz fartuchy boczne,

ktére sg dostepne réwniez w wersjach low-deck.
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System ADAS potrafi samodzielnie zatrzymacd
pojazd w razie wykrycia zagrozenia.
Kierowca dostaje tez ostrzezenia o obiektach
w martwych polach po bokach i przed
pojazdem wys$wietlane na ekranach lusterek
elektronicznych i na tablicy zegaréw.

lusterek elektronicznych. DAF postawit na odwzoro-
wanie klasycznego uktadu, dzielac ekran wyswietla-
cza na dwie czesci: gorna o wiekszej powierzchni po-
kazuje normalny widok, dolna szeroki kat. Z prawej
strony zdecydowano sie na zastosowanie dwoch wy-
Swietlaczy, gdyz mniejszy z nich odpowiada za obraz
z naroznej kamery, a pod nim jest drugi petniacy role
lusterka wstecznego. On tez, jak jego odpowiednik
po lewej stronie, ma widok podzielony na normalny
i szeroki. Pozostate funkcje sa typowe dla tego ro-
dzaju rozwigzan. Mamy wiec ostrzezenia asystenta
skretu, tryb nocny, podgrzewanie, linie kofica zesta-
wu czy funkcje podgzania widoku kamery za koncem
naczepy. Decyzja o wprowadzeniu lusterek elektro-
nicznych jako standardu wydaje sie dobrym krokiem,
nie maja one bowiem wyraznych wad, a znacznie
poprawiaja komfort manewrowania.

Podczas jazdy autostradowej po wtaczeniu tem-
pomatu PCC i systemu aktywnego utrzymania pasa
ruchu pozostaje nam jedynie monitorowac sytuacje
na drodze. Nasza praca przebiega w komfortowych
warunkach, bowiem przez szybkie przetozenie tylnej
osi silnik przy 85 km/h kreci sig z predkoscig zaledwie
950 obr/min. Hatas w kabinie niemal nie wystepuje
i nowego DAF-a mozna poréwnac do pojazdéw elek-
trycznych. Silnik stycha¢ jedynie podczas redukcji,
wtedy mozemy sobie przypomniec, ze mamy do czy-
nienia z dieslem. Ale takie sytuacje nie wystepuija cze-
sto, bowiem 530-konna odmiana ma przez wigkszos¢
czasu wystarczajaco pary, by ciggna¢ zatadowany
zestaw na 12. biegu. A to wszystko przy zaskakuja-
cych danych podawanych przez komputer poktadowy,
bowiem podczas trasy na dystansie ok. 80 km uzy-
skalismy $rednie spalanie wynoszace 18,57 [/100 km.
Nasze testy potwierdzity doskonatg ekonomie silnika
w potaczeniu z catym arsenatem matych redukcji opo-
réw znanych pod nazwa Efficiency Champion.

Zmiany techniczne sg dyskretne i nie odczuwal-
ne dla kierowcy. Cykl Millera powoduje, ze jednost-
ka pracuje w nieco inny sposdb, ale nie da sie tego
odczu¢ ani w charakterystyce, ani dzwieku. To samo
mozna powiedzie¢ o zespole drobnych usprawnien
wptywajacych na efekt koncowy. Kazde z nich indy-
widualnie pracuje, obnizajac opory, a rezultat mozna
obserwowac na ekranie wskaznikéw z imponujacymi
wartos$ciami zuzycia paliwa.

Wydaje sie, ze DAF XG+ Efficiency Champion przy-
gotowany na rok 2025 to pojazd, ktdry wyznacza
nowe standardy efektywnosci paliwowej i innowacji
technicznych. Zmiany, takie jak silnik wykorzystu-
jacy cykl Millera, ,szybki” most, zaawansowany pa-
kiet aerodynamiczny oraz nowatorska ,kierownica”
powietrza chtodnicy, sprawiaja, ze nowy model jest
jeszcze bardziej oszczedny i ekologiczny. @
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SOKOLOW-LOGISTYKA
WZMACNIA FLOTE

Sokotdw-Logistyka konsekwentnie rozwija swoja flote chtodnicza,
stawiajgc na niezawodnos¢ i elastycznosé transportu.

Do parku pojazdow spotki dotgczyty kolejne naczepy Schmitz
Cargobull dostarczone przez EWT Truck & Trailer Polska.

Uroczyste przekazanie kolejnych naczep chtodniczych Schmitz Cargobull.
0d lewej: Magdalena Kosyl, manager administracja & branding

w Sokotéw-Logistyka, Rafat Rusjan - prezes zarzadu Sokotéw-Logistyka,
Andrzej Dziedzicki — dyrektor handlowy EWT Truck & Trailer i Magdalena

Ksiazek, specjalistka ds. handlowych EWT Truck & Trailer Polska.

okotéw-Logistyka, jedna z naj-
wiekszych firm specjalizujgcych
sie w transporcie chtodniczym
w Polsce, inwestuje we flote, stawia-
jac na sprawdzone rozwigzania i nie-
zawodnych partnerow. Nowe nacze-
py chtodnie to efekt blisko 10-letniej
wspotpracy z EWT Truck & Trailer,

Flota Sokotéw-Logistyka liczy 439 pojazddw chtodni-
czych - zaréwno wtasnych, jak i objetych umowami.
Firma realizuje zlecenia w szerokim zakresie:

od transportu samochodami dostawczymi mieszczacymi
6 palet po petnowymiarowe zestawy 33-paletowe.

ktora bazuje na zaufaniu, wysokiej ja-
kosci oraz profesjonalnym wsparciu
serwisowym.

0d 6 do 33 europalet

Do floty trafity naczepy chtodni-
cze, ktére gwarantuja zachowanie

SIERPIEN-WRZESIEN 2025 - www.fleetlog.pl

Rafat Rusjan,

prezes zarzadu
Sokotow-Logistyka

Naczepy Schmitz
Cargobull to spraw-
dzony i niezawodny
produkt. Cechuja
sie dobrg izolacja termiczna
przy stosunkowo niskiej masie
wtasnej. Swietnie sprawdzaja sie
w codziennej eksploatacji,
dlatego zdecydowali$my sie na
kolejne zakupy.
0d wielu lat wspodtpracujemy
z EWT Truck & Trailer i do tej
pory sie nie zawiedli$émy. Cenimy
innowacyjnos¢ i techniczng nieza-
wodno$¢ oferowanych produktéw,
a takze indywidualne podejscie
do klienta. Dzieki temu nasza
wspotpraca rozwija sie i przynosi
obopdlne korzysci”.

@

PRZECZYTAJ
CALY
WYWIAD

Sokotéw-Logistyka stawia na naczepy multi-
temperaturowe, ktére umozliwiaja przewoéz
towardw w dwdch réznych temperaturach jedno-
czesnie. To daje firmie elastycznos$c¢ i pozwala
taczy¢ rézne tadunki w jednym transporcie.

FLOTA

najwyzszych standarddéw higieny
i bezpieczenstwa. Jak podkresla
Rafat Rusjan, prezes zarzadu Soko-
tow-Logistyka, chtodnicza logistyka
wymaga nie tylko precyzyjnej or-
ganizacji, lecz takze niezawodnego
sprzetu. tacznie firma eksploatuje
dzi$ 439 pojazdéw - zardwno wta-
snych, jak i objetych umowami. Tak
szeroka i zréznicowana flota pozwa-
la realizowa¢ zlecenia we wszyst-
kich segmentach rynku, od dostaw
busami mieszczacymi do szesciu
palet, po petnowymiarowe zestawy
33-paletowe. Szczegélng role odgry-
waja w tym procesie naczepy multi-
temperaturowe, ktére umozliwiajg
przew6z roznych towardw w dwdch
zakresach temperatur jednoczesnie.
Dzieki temu zwigksza sig elastycz-
no$¢ operacyjna i mozliwos¢ tacze-
nia wielu typéw tadunkéw w jednym
kursie.

Naczepy Schmitz Cargobull zostaty
wyposazone W najnowsza generacje
agregatéw Thermo King Advancer. To
rozwigzanie charakteryzuje sie niskim
zuzyciem paliwa, ograniczong emisjg
spalin oraz zmniejszonym poziomem
hatasu, co wpisuje sie w cele zréwno-
wazonego rozwoju i dbatosci o $rodo-
wisko.

Nieustanny rozwdj

Ale to nie koniec. Sokotow-Logisty-
ka planuje dalsze inwestycje w specja-
listyczny tabor. W obliczu rosnacych
wymagan rynku zywnosci, gdzie trans-
port w kontrolowanej temperaturze
staje sie standardem, firma systema-
tycznie poszerza flote multitempera-
turowych naczep chtodniczych. Coraz
wieksze znaczenie ma takze bezpie-
czenstwo tancucha dostaw - dlatego
spotka juz w 2019 roku wdrozyta nor-
me IS0 28000, obejmujgcy zarzadza-
nie bezpieczenstwem w transporcie
i logistyce.

Naczepy Schmitz Cargobull w bar-
wach Sokotéw-Logistyka to nie tylko
kolejna inwestycja flotowa, lecz takze
potwierdzenie strategii dtugofalowe-
go rozwoju. Stabilnos¢, niezawodnos¢
oraz najwyzej ceniona w branzy termi-
nowos¢ dostaw stajg sie fundamentem,
na ktorym firma buduje swoja pozycje
zaréwno na rynku krajowym, jak i za-
granicznym. @

fleetiog


https://fleetlog.pl/flota/rafal-rusjan-sokolow-logistyka-chlodnicza-logistyka-wymaga-niezawodnosci/
https://fleetlog.pl/flota/rafal-rusjan-sokolow-logistyka-chlodnicza-logistyka-wymaga-niezawodnosci/

10

FLOTA

D30 POWERLION

KROL 0SZCZEDNOSCI?

Niemiecki producent samochoddw ciezarowych wprowadza

na rynek pojazdy z nowym silnikiem o oznaczeniu D30. Majg one
gwarantowac najwyzsza wydajnosc. A jak jest w rzeczywistosci?
Sprawdzilismy to, testujac ciggnik siodtowy TGX 18.560.

V 4

wiat coraz bardziej zdaje sobie
Ssprawe, ze transformacja ener-
getyczna moze nie przebiegac
w takim tempie, jakie narzucaja nam
ambitni politycy. Oznacza to, ze rozwdj
silnikéw spalinowych wcigz ma sens i, co
nie jest tajemnica, idzie w kierunku coraz
efektywniejszego spalania i dalszego re-
dukowania emisji szkodliwych substan-
cji. Jest to konieczne nie tylko w obliczu
perspektywy nowych norm emisyjnych,
ale tez optat drogowych Scisle z nimi
powigzanych. Spowolnienie tempa elek-
tryfikacji nie oznacza bowiem, ze mozna
odpusci¢ wyscig w dziedzinie rozwoju

silnikdw wysokopreznych.
Przyktadem jest silnik opracowany
w ramach koncernu Traton. Inzyniero-
wie wykorzystali mozliwosci wspétcze-
snej techniki, by jeszcze bardziej wy-

fleetiog

Srubowac osiggi nowej jednostki. Tylko,
ze wcale nie chodzi o moc maksymalna,
a 0 sprawnos¢, ktéra w tej konstrukcji
przekroczyta 50%. Gtdwnym sktadni-
kiem odpowiedzialnym za tak imponu-
jacy wynik okazat sie uktad wtryskowy.
Wtrysk XPI (Extra-High Pressure
Injection) to rozwinigcie szyny common
rail, ktére, jak zdradza nazwa, cha-
rakteryzuje sie wysokim cisnieniem
wtrysku wynoszacym 1800 bardw
w MAN-ie, cho¢ dla poréwnania w Sca-
nii Super jest to az 2400 baréw. Zamiast
pojedynczego wtrysku, XPl pozwala na
precyzyjne podanie dawki paliwa w kil-
ku porcjach i tak optymalizuje proces
spalania. Dzieki lepszej atomizacji
i precyzji wtrysku, XPI przyczynia sig
do obnizenia zuzycia paliwa oraz re-
dukcji emisji NO i czastek statych.

ﬂ ZOBACZ

FILM
DD

Terazsilnik ztymrozwigzaniemtra-
fia do pojazdéw MAN, gdzie otrzymat
oznaczenie D30. Ma pojemnos¢ 12,7 li-
traizastepuje dotychczasowa jednost-
ke D26 o pojemnosci 12,4 litra. W sto-
sunku do niej ma by¢ oszczedniejszy
0 4 do 5%. Do wyboru jest kilka wersji
mocy od 380 do 560 KM z momen-
tem obrotowym od 2100 do 2800 Nm.
MAN na tyle powaznie podchodzi do
tej jednostki napedowej, ze w Norym-
berdze powstata zupetnie nowa linia
produkcyjna specjalnie dla D30.

Stary znajomy z Niepotomic

Patrzac na biato-czerwony ciggnik
TGX trudno zauwazy¢ zmiany poczy-
nione na rok 2025. Najwazniejsze sa

@ TEKST: Marcin Lewandowski

® ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka, Michat Kij

pod kabinga. Jeszcze w modelu na rok
2024 kabina otrzymata zoptymalizo-
wane pod katem aerodynamiki stupki
przednie pomiedzy szyba czotowa
adrzwiamioraz uszczelki drzwi. Teraz
zastosowano tez nowe ostony boczne
pomiedzy osiami. S one sprytnie od-
chylane, by utatwi¢ tankowanie.
Wnetrze kabiny modelu 2025 ma
nowg kolorystyke. Odswiezono tez
wyglad wskaznikéw na elektronicz-
nym kokpicie i dodano nowe funkcje.
A to oznacza, ze wcigz mamy lekko
wystajacy tunel. Lezanki majg sze-
roko$¢ 80 cm, ale za to skrywaja
ogromne schowki. Do dyspozycji s3
tez pojemne poteczki. W kabinie za-
stosowano dobre materiaty i kilka
ciekawych rozwigzan. Nalezy do nich
organizacja miejsca odpoczynku. Sto-
lik wysuwany z prawej strony tablicy
rozdzielczej nie jest duzy, za to skta-
dane oparcie prawego fotela tworzy
mozliwos¢ skorzystania z tak powsta-
tego alternatywnego stolika tyle, ze
z lezanki. Na pochwate zastuguje tez
system zaciemnienia kabiny, chyba
najlepszy na rynku. Nie pozostawia
zadnych przeswitow ani w dolnej,
ani gornej czesci szyb, za$ zastony
zachodza na siebie na tyle, ze nawet
nie jest potrzebne zadne ich taczenie
chocby w postaci prostego rzepa.
Miejsce pracy kierowcy zorganizo-
wano niemal wzorowo. Kokpit skiero-
wano oczywiscie w strong kierowcy,
ale kat jest mocno rozwarty, przez co
tablica rozdzielcza nie wnika gteboko
do $rodkowej czesci kabiny. Jedno-
czes$nie kierowca jest w stanie dosie-
gnac do wszystkich przetacznikow bez
odrywania plecow od oparcia fotela.
Za obstuge systemu multimedialnego
odpowiada podwdjne pokretto, gdzie
jednym operujemy po gtéwnym menu,
drugim zas po poszczegélnych funk-
cjach. Aby nie meczy¢ reki, pod pokre-
ttem umieszczono sktadang podktadke
pod dton. Opcjonalny wyswietlacz mul-
timediow ma 12,3 cala, jest kolorowy
i daje dostep m.in. do ustawien nawi-
gacji, radia czy podtaczonego telefonu.
Wyswietla tez dwa widoki: z naroznej
kamery systemu OptiView usytu-
owanej nad prawym stupkiem oraz
umieszczonej z tytu pojazdu, ktora jest
elementem systemu Reversing Mo-
tion wspomagajacego cofanie. Gtéwny
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Elektroniczny

kokpit ma ekran

o wielkosci 12,3-cali.
Ma dwie mozliwosci
widoku: nocny

z ograniczong iloscia
informacji oraz
normalny.

wyswietlacz ,zegardw” ma taka sama
przekatng, tez jest kolorowy i ma do-
skonatg rozdzielczo$¢. Daje mozliwos¢
przetaczania pomiedzy dwoma tryba-
mi, petnym dziennym oraz minimali-
stycznym nocnym pokazujacym tylko
najpotrzebniejsze dane. Za jego ob-
stuge odpowiadaja przyciski umiesz-
czone po prawej stronie kierownicy.
Te z lewej obstugujg tempomat i skrét
do menu z systemami bezpieczefstwa.

Odpowiednia ikona $wieci sie na
zielono, co oznacza ze naczepa zosta-

E ZOBACZ
FILM oy

ta podtaczona prawidtowo. Manew-
rujgc po placu, mozemy skorzystaé
z selektora trybow jazdy, gdyz jeden
z nich jest wtasnie odpowiedzialny
za utatwienie poruszania sie z duza
precyzja. Po jego aktywacji kierowca
operuje wytacznie pedatem hamulca,
co w potaczeniu z nieztg zwrotnoscia
sprawia, Zze manewrowanie w Ccia-
snych przestrzeniach nie jest stresu-
jace. Pozostate dwa tryby nazwane
Efficiency oraz Efficiency+ stuza juz
do jazdy po drogach. Réznica pomie-

MAN TGX 18.560 D30 PowerLion 4x2 GX

WYMIARY | MASY
Dmc zestawu (t)
Masa wtasna (t)
Rozstaw osi (mm)

UKLAD NAPEDOWY

Typ silnika

Liczba i uktad cylindréow
Pojemno$é (dm?)

Maks. moc (KM/kW/obr/min)
Maks. moment obr. (Nm/obr/min)
Skrzynia biegéw

Przetozenie przektadni gtéwnej
PRZEGLADY | GWARANCJA
Przeglady

Gwarancja

19
7,42
3600

D3066 Euro 6e

6, rzedowy

12,7

560/412/1800

2800/900-1350

MAN Tipmatic 14.33;
zautomatyzowana 14-biegowa
2,311

maks. co 150 tys. km, lub co 18 m-cy

1 rok na caty pojazdi 3 lata

na uktad napedowy (do 450 tys. km)

FLOTA

Tablica rozdzielcza jest lekko nachylona w strone kierowcy — wystarczajaco, zeby podczas
jazdy mogt on swobodnie obstugiwaé wszystkie przyciski i korzystaé z systemu inforozrywki.

L

Fotel kierowcy jest komfortowy i regulowany w wielu potozeniach.

Za nim znajduje sie lezanka o szerokosci materaca 800 mm.

Z lewej strony mozna unie$¢ materac, tak zeby wygonie zregenerowac
sie podczas przerwy.

dzy nimi jest taka, ze jesli wybierzemy
ten najbardziej ekonomiczny nie be-
dziemy mieli dostepu m.in. do funkcji
kick-down. Wowczas tez maksymalna
predkos¢ pojazdu jest ograniczona do
85 km/h.

Nowy Tipmatic 14

Wraz z nowym silnikiem D30 wy-
stepuje zautomatyzowana 14-biegowa
skrzynia. Ma ona o tyle ciekawa kon-

System kamer OptiView pozwala obserwowac otoczenie zestawu. W ekranach na stupkach A mozna zmienia¢ widok w zaleznosci od
sytuacji i pory dnia. Dodatkowo to co dzieje sie przed samochodem i za ciggnikiem, widzimy na ekranie multimedidw.

SIERPIEN-WRZESIEN 2025 - www.fleetlog.pl
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FLOTA

ZOBACZ
GALERIE

@ zpJEc

W testowym egzemplarzu byt
obracany fotel. Po ztozeniu oparcia
mozna byto go tez przeksztatcié¢

w spory stolik, dostepny z lezanki.
Natomiast rozktadany stolik

— wysuwany z tablicy rozdzielczej
zamontowano przed pasazerem.

strukcje, ze 13. bieg jest bezposred-
ni i to on bedzie najczesciej zapiety
podczas jazdy ze stata predkoscia
w trasie, za$ 14. bieg ma bardzo ni-
skie przetozenie 0,78 wykorzystywa-
ne w $cisle okreslonych warunkach.
Gtodwnie podczas dtugich lekkich zjaz-
dow. Podczas naszego testu 14. bieg
w zasadzie prawie nie byt wykorzysty-
wany. Najprawdopodobniej odpowiada
za to uksztattowanie trasy S8 biegna-
cej na potudnie z Warszawy, gdzie nie
ma warunkéw do jego czestego uzycia.
System adaptacyjnego tempomatu
chetniej korzystat z funkcji eco-roll,
wtaczajac luz i pozwalajac zestawo-
wi wykorzystywac¢ ped. Uzycie 14-ki
mozna oczywiscie wymusic, przecho-
dzac w tryb reczny zmiany biegow, ale
jego szalenczo wrecz dtugie przeto-
Zenie, jak na $wiat pojazdéw ciezaro-
wych, powoduje zbicie obrotéw poni-
2ej 900 obr/min. Wyraznie stycha¢, ze
silnik na prostej bardzo by sie meczyt

EZLE
il %
=

fleetiog

(i niszczyt). 0 tym jak bardzo niskie
jest to przetozenie niech $wiadczy
fakt, ze tylny most w testowym ciagni-
ku ma przetozenie 2,31 i do rekordowo
dtugiego mu daleko.

Wyniki spalania jakie osiggnelismy,
nie odbiegaja od uzyskanych przez na-
szych kolegéw w catej Europie. Mozna
je wiec traktowac jako wartos¢ realna,
a nie wykrecong przy uzyciu réznych
technik eko-jazdy wspomaganej spe-
cjalnymi ostonami aerodynamicznymi.
Nie ulega watpliwosci, ze MAN TGX z na-
pedem D30 PowerLion okazat sie tak
oszczedny, jak zapowiadat producent.

Jednak nie samym spalaniem kie-
rowca zyje. Warto wspomnie¢ jeszcze
o komforcie jazdy. Testowy egzem-
plarz wyposazony byt w o$ przednig
z zawieszeniem mechanicznym i tylng
z pneumatycznym. Mimo braku mie-
chow z przodu, zawieszenie ttumito
nierdwnosci niemal wzorowo. Az mu-
siatem sprawdzi¢, czy rzeczywiscie

MAN TGX z nowym uktadem napedowym
D30 PowerLion jest montowany w Polsce w fabryce
w Niepotomicach. Pod przednia pokrywa
mozna tez znalez¢ komponenty polskiej produkcji.

E ZOBACZ

FILM
D

Na drzwiach od strony kierowcy
znajduje sie panel, z czterema
przyciskami. Mozna je dowolnie
konfigurowa¢, dostosowujac ich
funkcje do wtasnych potrzeb.

o0$ kierowana wyposazona jest w sta-
lowe resory, ale specyfikacja raczej
nie oszukuje. Uktad kierowniczy tez
jest dobrze zaprojektowany pod ka-
tem wygody. Niedoskonatosci drogi
nie sg ani nadmiernie styszalne, ani
odczuwalne na kierownicy. Brak pa-
kietu dodatkowego wygtuszenia da sie
jednak odczu¢ niemal od razu. Hatas
w kabinie pochodzacy od silnika jest
przecietny, ale po catym dniu jazdy
Z pewnosciag wptywa na zmeczenie
kierowcy. Walke z nim utatwia ,ze-
staw wypoczynkowy”, w sktad ktérego
wchodzi dodatkowa zastona czesci
sypialnej oraz regulacja pochylenia
gornej czesci gtownej lezanki.
Patrzac cato$ciowo na niemiecko-
-polski produkt mamy w gtowie po-

]

W modelu na rok 2025
zastosowano nowe ostony
boczne pomiedzy osiami.
Mozna je tatwo odchyli¢,
co utatwia tankowanie.

zytywny obraz odnowionego TGX-a.
Uktad napedowy jest jednym z lide-
réw wydajnosci na rynku, kabina ma
wiele ciekawych rozwigzan, za$ miej-
sce pracy kierowcy zaprojektowano
w sposéb uniemozliwiajagcy nam zna-
lezienie w nim jakich$ wad.

Wedtug zapowiedzi przedstawicieli
marki, D30 ma by¢ silnikiem ostatecz-
nym. Mowiac bardziej zrozumiatym jezy-
kiem, koncern nie zamierza podejmowac
prac nad zupetnie nowymi jednostkami
spalinowymi do pojazdéw ciezarowych,
co nie oznacza, ze D30 nie bedzie dalej
rozwijany. Czy tak bedzie w rzeczywisto-
$ci, okaze sig za kilka lat. Obecnie spraw-
nos¢ przekraczajaca 50% jest imponuja-
ca i z checig obserwowalibysmy dalsze
postepy w tej dziedzinie. @

www.fleetlog.pl « SIERPIEN-WRZESIEN 2025


https://www.youtube.com/watch?v=VatmEdkkPmM
https://www.youtube.com/watch?v=VatmEdkkPmM
https://fleetlog.pl/aktualnosci/d30-powerlion-krol-oszczednosci/
https://fleetlog.pl/aktualnosci/d30-powerlion-krol-oszczednosci/
https://fleetlog.pl/aktualnosci/d30-powerlion-krol-oszczednosci/
https://fleetlog.pl/aktualnosci/d30-powerlion-krol-oszczednosci/

FLEET MANAGER PRZYSZLOSCI
PODYPLOMOWE STUDIA SKFS

Zarzadzanie flotg samochodowa to znacznie wiecej niz tylko
~wydawanie kluczykow"” i kontrola przebiegow. To strategicz-
na rola w firmie, ktéra wymaga wiedzy technicznej, anali-
tycznej i finansowej, kompetencji negocjacyjnych oraz zdol-
nosci do podejmowania decyzji opartych na danych.

obrze zarzadzana flota to realne oszczed-
Dnoéci, bezpieczefstwo, zadowoleni uzyt-

kownicy i zgodno$¢ z przepisami prawa
i ruchu drogowego. Ale jak zdoby¢ niezbedne kom-
petencje, by sprostac¢ tym oczekiwaniom? Odpo-
wiedzig sg studia organizowane przez Stowarzy-
szenie Kierownikéw Flot Samochodowych (SKFS),
Wydziat Transportu Politechniki Warszawskiej
i Polski Zwigzek Wynajmu i Leasingu Pojazdéw
(PZWLP) - program stworzony przez praktykéw
dla praktykow.

Jaki jest program?
@ Podstawy konstrukcji i eksploatacji samochodéw

osobowych. Ten przedmiot daje solidng podstawe
z zakresu budowy pojazdow, zuzycia podzespotdw,
technologii napedowych i podstawowych zasad
serwisowania. To wiedza, ktdra pozwala rozmawiac
z mechanikami, rozumie¢ awarie i podejmowac de-
cyzje techniczne.

® Analiza TCOi cyklu Zycia pojazdu. Jak liczy¢ sktadniki

kosztow: finansowanie, paliwo, serwis, utrate warto-

STUDIA PODYPLOMOWE

ZARZADZANIE

FLOTA SAMOCHODOWA
| MOBILNOSCIA
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$ci, ubezpieczenia i wiecej. Zaprezentowane zostang
metody, ktore pozwalajg uzupetni¢ decyzje oparte
na TCO, pogtebiajac analize o aspekty nie kosztowe
i trudno mierzalne takie jak awaryjnos¢, bezpieczen-
stwo czy emisja CO,.

@ Polityka flotowa. Jak stworzy¢ dokument, ktdry
przede wszystkim dba o bezpieczenstwo, reguluje
m.in. przydziaty samochodéw, standardy uzytkowa-
nia, procedury wypadkowe, zasady serwisowania
czy rozliczenia prywatnych kilometréw.

= Elektromobilno$é we flotach. Jak oceni¢ optacalnos¢
pojazddw elektrycznych, planowac infrastrukture
tadowania, uwzglednia¢ parametry eksploatacyjne
i przygotowac uzytkownikow do tej transformacji.

@ Negocjacje i zarzadzanie relacjami. Jak negocjo-
wac stawki i budowac dtugofalowe relacje z part-
nerami oraz zarzadzac sytuacjami konfliktowymi.

@ Pozyskanie, finansowanie i budzetowanie floty sa-
mochodowej. Jak planowac potrzeby budzetowe fir-
my w odniesieniu do floty, wybiera¢ najlepsze formy
finansowania (zakup, leasing, wynajem), prognozo-
wac wydatki oraz rozmawiac z dziatem finansowym.
Zajecia prowadzone sg przez praktykéw, ktorzy

od lat zarzadzaja flotami w duzych firmach. Gwaran-

tujg wiec praktyczne podejscie i realne przyktady. =

4
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Podczas XXXIll Miedzynarodowego Salonu Przemystu Obronnego po raz

TEKST: Michat Kij
ZDJECIA: M. Kij, Volvo

pierwszy wystapita ze swojg ofertg spétka Volvo Defense AB. Lecz jej produkty
sg znane w Polsce od lat.

Volvo Defense zaprezentowato w Kielcach m.in. ciezki ciaggnik FH oraz tadowarke kotowa.

ojazdy Volvo stuza od dawna

w polskich sitach zbrojnych.

Uznaniem ciesza sie zwtasz-
cza wytrzymate ciagniki o wysokiej
mocy, przystosowane do wspotpracy
z naczepami niskopodwoziowymi do
transportu ciezkiego sprzetu. Oferta
spotki Volvo Defense, wyspecjalizo-
wanej w produktach dla obronnosci
jest jednak znacznie szersza. Poza
pojazdami cigzarowymi réznych klas
tonazowych obejmuje maszyny bu-
dowlane, a takze silniki przemystowe
i morskie Volvo Penta.

Rosnace zaangazowanie Volvo De-
fense na naszym rynku jest zakorze-
nione w bliskiej, polsko-szwedzkiej
wspotpracy gospodarczej i politycz-
nej. Kieleckie targi, w ktorych uczest-
niczyta rekordowa liczba wystaw-
céw, stworzyty okazje do dalszego
zaciesnienia kontaktow. Ostatnie lata
dowiodty, ze miedzynarodowa soli-
darnos¢ jest kluczowa dla obronnosci.

fleetiog

Produkty Volvo spotkaty sie z duzym
zainteresowaniem zwiedzajacych.
Tym wiekszym, ze szwedzka marka
ma znakomitg renome w Polsce na
rynku cywilnym.

Na stoisku Volvo Defense mozna
byto zobaczy¢ ciezki ciggnik Volvo FH
8x4, podwozie FMX 8x8 z opancerzong
kabing oraz tadowarke kotowg L60H.
Samochody ciezarowe z gamy militar-
nej bazujg przede wszystkim na pojaz-
dach FMX, ktére pracuja na budowach,
w kopalniach oraz wszedzie tam, gdzie
wymagana jest zdolno$¢ pokonywania
trudnego terenu z ciezkim tadunkiem.
Stwarzajg one szerokie mozliwosci
adaptacji do rdznorodnych zadan.
Moga spetnia¢ funkcje uniwersalnych
pojazddéw do transportu ludzi i tadun-
kow lub pracowac jako no$niki spe-

cjalistycznych zabudow. Konstrukcje
podwozia mozna precyzyjnie dopa-
sowac do potrzeb uzytkownika, de-
cydujac sie np. na petne zawieszenie
mechaniczne. Z przodu montowana
jest stalowa ptyta, chronigca zespot
napedowy.

W uktadzie napedowym wystepuja
szesciocylindrowe  silniki  wysoko-
prezne z rodziny D13, ktére producent
taczy ze zautomatyzowanymi skrzy-
niami biegéw |-Shift. S3 to skrzynie
dostosowane do eksploatacji w trud-
nym terenie. Majg biegi petzajace
o0 bardzo duzym przetozeniu, a takze
oprogramowanie z trybem Rock-Free.
Automatyzacja zmiany przetozen uta-
twia prowadzenie, a co za tym idzie
wdrozenie Zotnierzy do jazdy nowo-
czesng ciezardwka. Przyczynia sie tez
do zwigkszenia niezawodnosci i trwa-
tosci uktadu napedowego, co ma duze
znaczenie dla wojska. Podobne zalety
z punktu widzenia serwisu przynosi

skuteczny hamulec silnikowy Volvo
Engine Brake.

Najciezsze podwozia czteroosiowe
typu FMX osiagajg techniczng mase
catkowitg 44 timoga tworzy¢ zestawy
0 masie dochodzacej do 300 t. Rownie
imponujace sg parametry ciggnikow
FMX, ktére moga osigga¢ w zestawie
mase catkowitg 325 t.

Pojazdy mozna doposazy¢ w akce-
soria przydatne w warunkach polo-
wych, przede wszystkim wyciggarki.
Dysponujac globalnym doswiadcze-
niem, Volvo moze przygotowaé sa-
mochody odpowiednie do przewi-
dywanych warunkéw eksploatacji.
Producent oferuje wtasne zabudowy,
ale podejmuje rdwniez wspotprace
z lokalnymi dostawcami, polegajac na
ich kompetencjach i znajomosci rynku.
Réwniez w Polsce Volvo ma sprawdzo-
nych, dtugoletnich partneréw.

Flagowymi produktami, ktére znaj-
duja zastosowanie takze w wojsku s3
FH oraz FH16. Pomimo zmian zacho-
dzacych na polu walki i coraz szersze-
go wykorzystywania drondw, nieba-
gatelna rola nadal przypada czotgom.
Ciezkie ciggniki w potaczeniu z ni-
skopodwoziowymi naczepami zwigk-
szajg mobilnos¢ wojsk, umozliwiajac
szybkie przerzucenie sit tam, gdzie sg
najbardziej potrzebne. Tego rodzaju
przewozy spowalniaja réwniez zuzy-
cie czotgow i innego, ciezkiego sprzetu
o duzych wymaganiach serwisowych,
gwarantujgc mu wysoka sprawnosc¢
w warunkach bojowych.

Oferta maszyn Volvo Defense dla
wojska sktada sie z tadowarek, kopa-
rek oraz wozidet. S3 one niezbedne
przy prowadzeniu prac inzynieryj-
nych. Co wazne, wozidta moga stuzy¢
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dyrektor zarzadzajaca
Volvo Trucks Polska

nie tylko jako wywrotki, jak to sie zwy-
kle dzieje na rynku cywilnym, ale jako
no$niki specjalistycznych zabudéw
np. kontenerowych. Ponadto maszyny
z gamy Volvo Defense mozna wyposa-
zy¢ w opancerzenie kabiny, co zwiek-
sza bezpieczenstwo operatorow.

Zwienczeniem szerokiego portfo-
lio produktéw sa silniki przemystowe
i morskie Volvo Penta, bazujgce na
jednostkach stosowanych przez Volvo
do napedu pojazdow i maszyn. Wraz
ze wszystkimi produktami firma ofe-
ruje szkolenia oraz serwis w formie
dopasowanej do wymagan nabywcy.
Gwarantuje réwniez znakomity dostep
do czesci zamiennych, gdyz pojazdy,
maszyny i silniki dla wojska sg zuni-
fikowane z produkowanymi na duzg
skale odpowiednikami  cywilnymi.
Ponadto Volvo dysponuje gesta siecia
serwisow, ktéra udostepnia partne-
rom wojskowym.

Z produktéw Volvo Defense korzy-
staja liczne armie $wiata, nie tylko
w Szwecji, Norwegii, Finlandii, Wiel-
kiej Brytanii, Hiszpanii, Wtoszech czy
Polsce. Pojazdy i maszyny Volvo sa
uzywane réwniez na innych kontynen-

dyrektor generalny
Volvo Defense
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Zdecydowali$my sie wystapi¢ na targach MSPO z kompletng gama produktowa ze wzgledu na
nasze bogate doswiadczenie i olbrzymie zapotrzebowanie rynku. Volvo Defense oferuje produkty
szyte na miarg, w tym opancerzone podwozia, ktdre sprawdzajg sie w ciezkich warunkach, a tak-
ze maszyny budowlane. Dostarczamy kompleksowe rozwigzania, dysponujgc bogatym zapleczem
serwisowym. Pozwala nam to dziata¢ ramie w ramieg z naszymi kontrahentami przy duzych projektach.
Volvo ma tradycje dostaw dla wojska polskiego. W odlegtej przesztosci byty to raczej pojedyncze pojazdy, w tym
ciggniki na bazie FH16. Natomiast w ostatnich dwdch latach przekazalismy wojsku okoto 200 pojazdéw réznego rodzaju: od typowo lo-
gistycznych, po ciezkie ciggniki siodtowe do transportu czotgdw oraz cysterny na wode. Interesujemy sie rowniez dostawa pojazdow ra-
townictwa technicznego, aktywnie uczestniczac w przetargach, czgsto z naszymi partnerami. Obecnie finalizujemy starania o koncesje,
co otworzy nam droge do bardziej specjalistycznych przetargdow.
Nasze doswiadczenie pokazuje, ze polski klient wojskowy zwraca uwage nie tylko na sam sprzet, ale takze na zaplecze serwisowe i caty
cykl zycia produktu. Potwierdzita to réwniez wojna toczgca sie przy naszej granicy. Postep techniczny przektada sie na oczekiwania, ze
sprzet bedzie coraz sprawniejszy, ekonomiczny, wytrzymaty, dtugowieczny, funkcjonalny i uniwersalny. Oczywiscie czasem potrzebny
jest réwniez produkt dalece wyspecjalizowany. Zapotrzebowanie jest ogromne i bardzo zréznicowane: od najprostszych pojazdéw dla
logistyki, jak chlebowozy, po bardzo zaawansowane rozwigzania z rozbudowanym wyposazeniem. Volvo wspot-
pracuje z licznymi firmami zabudowujgcymi, co utatwia nam przygotowanie odpowiednich pojazdéw i uczest-
nictwo w przetargach. Reprezentujgc marke i produkt premium, upatrujemy wigkszych mozliwosci w zadaniach
bardziej specjalistycznych, gdzie cena nie gra roli pierwszoplanowej. Pamigtajmy, ze produkcja np. pojazdu
opancerzonego wymaga znacznych naktaddéw.

Z0BACZ
GALERIE ZDJEC

Do stoiska przyciggato rowniez czteroosiowe podwozie FMX z opancerzong kabing i ceniong przez
wojsko zabudowa hakowa, zapewniajaca pojazdowi wszechstronnosc.

tach, np. w Stanach Zjednoczonych,
Kanadzie, Brazylii, Peru oraz w In-
diach, Singapurze, Malezji i Australii.
Globalna obecno$¢ Volvo Defense jest

dowodem elastycznosci producenta
w spetnianiu ostrych i zréznicowanych
wymagan sprzetowych. Swiadczy tez
o wysokiej jakosci produktéw, o czym

coraz czesciej moga sie przekonaé
réwniez polscy zotnierze. W ciagu
minionych dwéch lat Sity Zbrojne RP
odebraty okoto 200 pojazdéw Volvo.

Polska i Szwecja utrzymuja partnerskg, strategiczng wspotprace. Zbliza nas nie tylko sgsiedztwo
geograficzne i wspdlny akwen, ktérym jest Morze Battyckie. Oba kraje przywigzujg najwyzsza
wage do ochrony wolnosci i praw cztowieka. Blisko wspodtdziatamy, aby wspiera¢ Ukraine, a nie-
dawne przystapienie Szwecji do NATO umacnia nasza wiez z Polska.
Kielecka wystawe MSPO odwiedziliémy przed rokiem jako goscie. Oceniamy te targi jako znakomitg platforme do
nawigzywania kontaktéw. Dlatego w tym roku przygotowalismy stoisko Volvo Defense, na ktérym prezentujemy
nasze produkty.
Volvo jako marka jest bardzo silne w Polsce. Cywilny biznes rozwija sie pomyslnie od wielu lat. Ufamy, ze w podobny sposéb umocnimy
nasz zwigzek z polskimi sitami zbrojnymi. Mamy wyjatkowa oferte, ktéra obejmuje pojazdy 4x4, 6x6, i 8x8. Bazujg one na rozwigzaniach
dla budownictwa i przemystu wydobywczego. Sprawdzonych w cigzkiej, nieprzerwanej pracy w réznych zakatkach globu. Ponadto ofe-
rujemy maszyny: tadowarki, koparki i wozidta, a takze silniki przemystowe i morskie oraz autobusy. Jesli dodamy znakomity dostep do
czesci zamiennych i serwis, otrzymujemy naprawde wyjatkowa, kompletna oferte gotowych rozwigzan dla logistyki wojskowej, do prac
inzynieryjnych i dziatan taktycznych.
Volvo Defense zaopatruje armie na catym $wiecie: w Azji, Australii, obu Amerykach. Skupiamy sie oczywiscie na krajach Unii Europejskiej
i naszych partnerach w NATO. Nasi wojskowi odbiorcy dostarczaja nam bezcennych informacji zwrotnych, ktére
wykorzystujemy, opracowujac nowe produkty. Doswiadczeniem i pomoca stuzg nam réwniez dostawcy zabu-
déw. W Polsce mamy sprawdzonych partnerdw, a cze$¢ sposrod nich jest obecna na MSPO. Nie jestesmy tu tylko
po to, aby sprzedawa¢ nasze produkty. Interesuje nas nacechowana zaufaniem dtugoterminowa wspétpraca.
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LOGISTYKA 4.0

» TEKST: Michat Kij

» ZDJECIA: M. Kij, Daimler

GOSPODARKA ODPADAMI
W PROCESIE
TRANSPORTOWO-MAGAZYNOWYM

Efektywna gospodarka odpadami w sektorze transportowo-magazynowym
stanowi dzis nie tylko obowigzek wynikajacy z przepisow prawa, lecz takze strategiczna
przewage konkurencyjng przedsiebiorstwa.

G

Segregowanie odpadéw

ma nie tylko znaczenie ekologiczne,
ale réwniez ekonomiczne.

Ponadto utatwia utrzymanie
porzadku.

dpowiednio zaprojektowany i stosowany
Osystem zarzadzania odpadami wptywa na

rentownos$¢ operacyjng, minimalizuje nega-
tywny wptyw na $rodowisko oraz poprawia wize-
runek firmy na rynku. Jest ,nosnym marketingo-
wo" elementem zaplecza, dawniej skrywanym. Ma
to zwigzek ze zmiang paradygmatu cywilizacyjne-
go, ktéry traktujac cztowieka jako element $rodo-
wiska, nakazuje mu branie odpowiedzialnosci za
dobrostan nie tylko wtasny, ale réwniez szeroko
rozumianego otoczenia, w ktérym dziata. Trywia-

fleetiog

lizujac: jak kto$ sprzata po sobie, ma sie czym po-
chwali¢.

Tymczasem odpadéw caty czas przybywa wskutek
kumulacji kilku trenddw przynoszacych ten sam sku-
tek. Z jednej strony rosng wymagania jakosciowe, higie-
niczne i estetyczne, z drugiej nasila sie obieg towardw
w skali globalnej, ostatnio silnie stymulowany zakupa-
mi w internecie. Coraz wiecej jest produktow i coraz
staranniej trzeba je pakowac. Nie nalezy zapominac, ze
systematycznie roénie rowniez liczba ludzi na $wiecie,
a zatem konsumpcja i usuwanie jej skutkéw nasilaja sie.

Zanim odpad powstanie

Procesy transportowe i magazynowe przyczynia-
ja sie do powstawania duzej ilosci zréznicowanych
odpaddw. Sa to przede wszystkim opakowania, np.
kartony, folie czy palety, ale rowniez resztki pro-
duktéw oraz odpady powstate podczas zatadunku,
roztadunku i przemieszczania towardw. Transport
i magazynowanie same w sobie s3 zrédtem odpa-
dow, chociazby w postaci olejow i innych ptyndéw
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Gospodarka paletami i innymi no$nikami do transportu
i magazynowania towardéw zazebia sie z dgzeniem
do racjonalnego wykorzystywania zasobdéw i unikania

marnotrawstwa, a to sprzyja redukcji odpadéw.

eksploatacyjnych oraz filtréw i ogumienia stosowa-
nych w pojazdach i innego rodzaju sprzecie. Pew-
nym utatwieniem w tym przypadku jest scedowanie
obstugi pojazddw, maszyn i urzadzen na ich do-
stawce, ktory zatroszczy sie rowniez o wytwarzane
przez nie odpady. To popularne rozwigzanie, ktére
pozwala skupi¢ sie na wtasnej dziatalnosci i nie kto-
potac zanadto o sprzet.

Nowoczesna gospodarka odpadami w magazynach
i transporcie opiera sie na logistyce tancucha zwrot-
nego, powigzanej z procesami segregacji, magazyno-
wania, przetwarzania i ponownego zagospodarowa-
nia surowcéw wtornych. Zaczyna sie od optymalizacji
proceséw pakowania i rozpakowywania, ktéra stuzy
zmniejszeniu zuzycia materiatéw opakowaniowych,
np. poprzez zautomatyzowane dostosowywanie ich
do rozmiaréw produktu. Bardziej zaawansowanym

Tak pakowane sg niektore leki: starannie, higienicznie,

bezpiecznie. Wktady chtodzace mozna uzy¢ ponownie,

pozostate elementy opakowania moga by¢ wykorzystane

jako surowce wtorne.

rozwigzaniem jest wdrozenie systemu zarzadzania
magazynem, ktory ograniczy ilos¢ odpaddw przez
lepsza kontrole zapaséw i redukcje uszkodzen. Nie-
bagatelng role odgrywa stosowanie procedur pre-
wencyjnych, ktére stuza minimalizacji powstawania
resztek i odpadéw w catym procesie logistycznym.
Sprzyja temu automatyzacja, a tam, gdzie pracuja
ludzie, konieczne sg szkolenia wsparte narzedziami
podnoszacymi motywacje. Na koniec wreszcie warto
zainwestowac w urzadzenia do prasowania i kondy-
cjonowania odpaddw np. belownice i prasy.

Gtéwnym zrédtem odpaddw pozostaje magazyn.
To tu odpady w przewazajgcej mierze powstaja

Elektryczne Fuso eCanter szwajcarskiej firmy TIT Imhof. Niskoemisyjne
pojazdy do transportu odpadoéw to element ogdlnej koncepcji dziatan
prowadzonych z poszanowaniem dla $rodowiska. W niektérych sytuacjach

ich uzywanie sprzyja redukcji kosztéw.
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i s3 przechowywane, przynajmniej poczatkowo,
do chwili dalszego zagospodarowania. Stad wy-
nika konieczno$¢ utworzenia specjalnych stref do
sktadowania odpadéw. Musza one spetnia¢ wymo-
gi przepisow przeciwpozarowych, a takze innych,
odnoszacych sie do metod bezpiecznego przecho-
wywania okreslonych rodzajéw odpadéw. Na tym
etapie sensowne, a niekiedy wymagane przepi-
sami, jest segregowanie powstajacych odpadow.
Jednoczesnie nalezy zorganizowac odbiér i wywoz
odpaddéw z czestotliwoscig dostosowang do okre-
sowego ich przyrastania. Klamra spinajaca system
gospodarowania odpadami sg szkolenia pracow-
nikow, a takze regularna kontrola prawidtowego
dziatania systemu jako catosci oraz poszczegol-
nych jego elementéw.

tadunki docierajagce do magazynu powinny by¢
transportowane w taki sposdb, aby ograniczy¢ po-
wstawanie odpadéw. Warunkiem podstawowym
jest dobre zabezpieczenie produktdw, zapobiega-
jace ich uszkodzeniu, takze w chwili roztadunku.
W ujeciu kompleksowym powstawanie odpadow
moze spowolni¢ optymalizacja tras, sprzyjaja-
ca ograniczeniu zapotrzebowania na paliwo (czy
szerzej energie) oraz zuzycia eksploatacyjnego
pojazdow. Niemniej wazne w tym konteksScie jest
dazenie do maksymalnego wykorzystania tadow-
nosci pojazdu.

Te sama funkcje, ale niejako ,na drugim koncu”
spetnia prawidtowe zaplanowanie czestotliwosci
zbiorki odpadow i optymalizacja Sciezek, ktorymi
wedruja do punktéw przetwarzania lub unieszko-
dliwiania. Dodatkowe starania nalezy podja¢, gdy
mamy do czynienia z odpadami niebezpiecznymi. Ich
transport i utylizacja wymagaja pojazdow zgodnych
z przepisami ADR, a takze przeszkolonego persone-
lu. Przy czym o ile gospodarka odpadami jest nie-
odtagcznym elementem proceséw magazynowych,
to ich odbidr, wywdz i utylizacje z reguty pozostawia
sie specjalistom zewnetrznym. Wyjatkiem sg sytu-
acje, gdy magazyn samodzielnie wykorzystuje przy-
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Zarzadzanie nowoczesnym magazynem utatwia automatyzacja, ale wiele wcigz pozostaje w ludzkich rekach.
Dlatego tak wazne sg szkolenia dotyczace nie tylko bezpieczenstwa i jakosci pracy, ale odpowiedniego traktowania
odpaddw, a przede wszystkim zapobiegania ich powstawaniu.

najmniej czes$¢ powstajacych odpaddw, wtaczajac je
ponownie W swoje procesy.

To, jak zbieramy odpady i co robimy z nimi dalej
podlega coraz Scislejszym regulacjom. Przy czym
.producenta” odpadéw dotycza one zwykle tylko
w czesci dotyczacej segregowania i ewentualnie
przechowywania. Nawet jesli w okreslonych przy-

padkach naktadajg obowiazek zajmowania sig nimi
od poczatku do konca, to na ogét utylizacje powie-
rza sie podmiotom zewnetrznym, ktére dostarczaja
stosowne po$wiadczenie wykonania ustugi. A to, czy
owa ustuga przebiegta prawidtowo, potwierdzajg
certyfikaty i inne metody sprawowania nadzoru nad
dziataniami firmy zajmujacej sie odpadami.
Wszechobecna propaganda podkresla walor eko-
logiczny gospodarki odpadami. Jednak w praktyce
pracy magazynu silny jest réwniez walor organiza-
cyjny i ekonomiczny. Odpady to przeszkoda, ktéra

Rozwdj handlu w internecie i ustug kurierskich przyczynit sie
do radykalnego wzrostu ilosci zuzytych opakowan. Préby wprowadzania
opakowan wielokrotnego uzytku sg prowadzone na matg skale

fleetiog

i nie obiecujg szybkiego rozwigzania problemu.

moze potencjalnie spowolni¢ i zdezorganizowac
prace. Dlatego warto na biezaco je usuwac, a segre-
gowanie ich, cho¢ jest dodatkowa czynnoscig, row-
niez moze okaza¢ sie pozyteczne w sensie party-
kularnych interesow. Na przyktad dlatego, ze czes¢
wtasnych odpadéw mozna samemu wykorzystac lub
powierzy¢ komus do wykorzystania z obopdlng ko-
rzyscig, co najmniej marketingowa, a czasem przeli-
czalng wprost na oszczednosci.

Zmierzanie do redukcji ilosci odpadéw oraz
uwazne gospodarowanie nimi wpisuje sie réwniez
w trend do ,szczuptego” zarzadzania (ang. lean
management) i pokrewnych mu metod organizacji
pracy przedsiebiorstwa. Poprzez to taczy sie z ety-
ka pracy i spoteczng odpowiedzialnoscia biznesu
(ang. CSR - Corporate Social Responsibility) oraz
modelem ESG (ang. Environmental, Social, Gover-
nance), stanowigcym najnowszg metode oceny
wptywu biznesu na otoczenie. Model ten ma ambi-
cje uniwersalistyczne, a stosowanie go w praktyce
wspieraja regulacje Unii Europejskiej, za ktorymi
idg przepisy krajowe.

Oczywiscie dla kazdego przedsiebiorstwa hie-
rarchia motywéw prawidtowego gospodarowania
odpadami moze by¢ inna. Nie kazda czysta posadz-
ka znajduje odzwierciedlenie w ,papierologii” zwig-
zanej z ESG. Donioste znaczenie ma wspdtpraca
podmiotéw zajmujacych sie transportem i magazy-
nowaniem ze specjalistami od zbidrki i utylizacji od-
paddéw. Jednak nie mozna ignorowac faktu, ze w za-
rzadzaniu odpady zyskaty juz range niemal réwna
produktom, a nierzadko same stajg sie literalnie
produktami. Nie jest to perspektywa nowa, ale jako
ludzkos¢ jeszcze nigdy nie mielismy do zagospoda-
rowania tylu rzeczy, ktdrych najchetniej bysmy sie
po prostu pozbyli.
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LOGISTYKA 4.0

LOGISTYKA RECYKLINGU.
RUSZ SIE PODtOGO!

Coraz wiecej materiatow mozemy lub chcemy odzyskiwac¢. CzesSciowo zmuszaja
nas do tego przepisy, ale zacheta jest rowniez potencjalny zysk. Nie tylko handel ztomem
jest dziatalnoscig dochodowa.

ecykling to czes¢ gospodarki
Robiegu zamknietego, ktéra

préobujemy zbudowaé, moty-
wowani postulatami i regulacjami
Unii Europejskiej. Intuicyjnie rozu-
miemy idee, dla ktérej wzorem jest
przyroda, w ktorej ,nic nie ginie".
Pamietamy ubrania donaszane po
starszym rodzenstwie i babcie, ktére
zawsze gdzie$ miaty odtozone plasti-
kowe torebki czy pudetka, zeby spa-
kowa¢ kawatek ciasta ,na wynos”.
Domowy recykling byt codziennoscia
poprzednich pokolen, rodzajem ,pry-
watnego obiegu zamknigtego”. Lecz
przetozenie tej idei na skale przemy-
stowa czy zgota cywilizacyjna napo-
tyka komplikacje.

Jedng z podstawowych jest trans-
port materiatow przeznaczonych do
recyklingu. Skala potrzeb wymusza
wdrazanie przemyslanych rozwia-
zan technicznych, ktdre odbiegaja od
standardu. Do takich rozwigzan nale-
23 naczepy z ruchoma podtoga.

Trend wzrostowy

Zapotrzebowanie na takie naczepy
systematycznie rosnie w catej Euro-
pie, réwniez w Polsce. S3 one wzgled-
nie odporne na kryzysowe trendy
w zakupach pojazddw, gdyz popyt sty-
muluje wspomniana polityka unijna.
Ruchome podtogi znakomicie spraw-
dzajg sie w sektorach zajmujacych
sie utylizacja odpadéw wytwarzanych
przez ludzka cywilizacje, a branze te
s3 obecnie na fali wznoszacej.

To nie przypadek, ze w tego typu
zastosowaniach wywrotki czy hakow-
ce z kontenerem sa czesto wypierane

przez ruchome podtogi. Naczepy te
Swietnie radza sobie z réznymi tadun-
kami, od masowych po spaletyzowa-
ne. Takze wszelkie ,stany posrednie”
sg ich specjalnoscia, np. szlam czy
wspomniany ztom. Znajac zreszta
swoj tadunek, uzytkownik moze za-
mowic naczepe odpowiednio do niego
przystosowana. Przy catej swojej uni-
wersalnosci, ruchome podtogi moga
wykonywac¢ rowniez nader specjali-
styczne zadania.

Gtéwna zaleta tych naczep jest
wygoda zatadunku i roztadunku.
W recyklingu ma to duze znaczenie
w zwigzku z rozmaitoscig nadawcow
i odbiorcdw przewozonych materia-
tow, tak pod wzgledem profilu dziatal-
nosci, jak i ograniczen technicznych
z niej wynikajacych. Do ruchomych
podtég mozna wktada¢ tadunek
z gory lub przez tylne drzwi, np. woz-
kiem widtowym. Niekiedy dodatkowo
otwierana jest $ciana boczna.

Roztadunek odbywa sie za pomoca
ruchomej podtogi ztozonej z przesu-
wajacych sig rytmicznie listew, ktére
wspomaga ptyta wypychajaca. Cokol-
wiek na nich spoczywa, przesuwa sie
ku tytowi i opuszcza tadownie. Do roz-
tadunku nie trzeba wychyla¢ skrzyni.
Dlatego w poréwnaniu z naczepg sa-
mowytadowcza ruchoma podtoga jest
bardziej stabilna podczas roztadunku.
Ponadto mozna jg roztadowa¢ pod
zadaszeniem, np. wprost na poczatek
linii technologicznej. Pozwala to ogra-
niczy¢ potrzeby magazynowe zaktadu
przetworczego. Opréznianie skrzyni
trwa najwyzej 10 minut, a niektére
systemy skracaja go do zaledwie
3 minut.
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tadunki masowe, czeste w logistyce odwrdconej,
to jedna ze specjalnosci ruchomych podtég.

Duzym plusem ruchomych podtdg
jest rowniez wysoka objetos¢ tadow-
ni, ktora w europejskich warunkach
dochodzi do 100 m3. Nieco mniej ko-
rzystnie ruchome podtogi wypadaja
pod wzgledem tadownosci. Bardziej
skomplikowana konstrukcja sprawia,
Ze masa wtasna naczepy wynosi oko-
to 8 t. Wartos¢ ta moze by¢ nizsza lub
wyzsza w zaleznosci od szczeg6tow
konstrukcji i wyposazenia pojazdu.

State lub pdtptynne

Cho¢ koszt ruchomych podtdg jest
wyzszy niz wywrotek, dziatajag w Polsce
przewoznicy, ktorzy zbudowali swdj

sukces wtasnie na tym typie pojazdow.
Ruchoma podtoga jest ,ciagle w ruchu”.
Gdy w jedna strone jada np. widry, w dru-
g3 mozna zabrac co$ na paletach. Pro-
blem tadunkéw powrotnych czy wahan
koniunktury przestaje by¢ tak dotkliwy.
Przydatnos¢ tych pojazdéw w lo-
gistyce recyklingu mozna zwiekszy¢,
wybierajac np. wzmocnione naczepy
do transportu ztomu lub uszczelnio-
ne do tadunkow potptynnych pocho-
dzacych np. z oczyszczalni Sciekdw.
W wyjatkowo cigzkich zastosowaniach
$ciany boczne moga by¢ wzmocnione
uzebrowaniem. Zamiast zwyktych,
dwuskrzydtowych drzwi mozna za-
montowa¢ unoszong hydraulicznie
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Poniewaz do opréznienia skrzyni nie jest konieczne
jej wychylenie, ruchome podtogi mozna
roztadowywac réwniez pod dachem, np. wprost

na linie technologiczna.

Profile, zwane tez deskami, ktdre stuza do roztadunku
naczepy mozna dostosowac do przewidywanego sposobu
wykorzystywania pojazdu, dobierajac ich szerokos¢,
przekroéj i materiat, z ktérego sa wykonane.

klape przydatng przy transporcie od-
padéw. Od géry tadownie moze zasta-
nia¢ plandeka lub sktadany hydrau-
licznie dach. W ofercie producentéw
sg réwniez naczepy ze sktadang bocz-
na $ciang oraz opcjonalng sktadana
belka nad tylnymi drzwiami. Dzigki
temu mozna do nich wktada¢ od gory
duze, niepodzielne tadunki o dtugosci
doréwnujacej dtugosci tadowni lub
ja przekraczajacej. Z kolei do mato
agresywnych tadunkéw masowych,
proponuje sie warianty o stosunkowo
niskiej masie wtasnej, umozliwiajgcej
zwigkszenie tadownosci.
Wspomniane rozwigzania nie wy-
czerpuja oferty ruchomych podtég.
Sa réwniez tego typu naczepy chtod-

Naczepy z ruchoma podtoga cieszg sie coraz wiekszym zainteresowaniem,

nicze, ale przeznacza sie je gtdwnie
do przewozu ptoddow rolnych. W recy-
klingu nie sg wykorzystywane.

Przydatno$¢ naczepy do okreslo-
nego rodzaju zadan determinuje w de-
cydujacej mierze rodzaj zastosowanej
w niej ruchomej podtogi. Chodzi gtow-
nie 0 wydajnos¢ uktadu hydraulicznego
oraz konstrukcje profili podtogowych.
Producenci powszechnie stosuja lekkie
profile aluminiowe. Dopasowujg je do
zadan, zmieniajac ich grubos¢ i ksztatt
przekroju poprzecznego. Do ztomu
oraz innych ,niszczacych” tadunkéw
wybiera sie zwykle profile stalowe. Za

Uktad hydrauliczny poruszajacy deskami oraz same deski
pochodza od wyspecjalizowanych dostawcéw. Takze ich cechy mozna
zmieniac, wptywajac na zakres zastosowania gotowej naczepy.

to chcac wozic trociny lub podobne ma-
teriaty, mozna poprzesta¢ na lekkich
,deskach” z tworzywa sztucznego.

co wynika nie tylko z ich zalet, ale rowniez panujgcych trenddw, przede wszystkim dazenia
do budowy gospodarki o obiegu zamknietym.
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Takze uktad hydrauliczny mozna
przystosowa¢ do  przewidywanego
rodzaju tadunkow. Cigzkie potrzebu-
ja uktadu, ktdry dziata wolniej, ale za-
pewnia wyzszg moc. Umiejetnie taczac
rodzaj hydrauliki, profili podtogowych
i $cian mozna kompletnemu pojazdowi
zagwarantowa¢ wysokg odporno$¢ na
Scieranie albo duzg lub catkowitg szczel-
nos$¢. Wszystkie elementy musza przy
tym harmonizowac, a zatem rama musi
by¢ odpowiednio sztywna, zwtaszcza
w miejscu mocowania uktadu jezdnego.
Newralgicznym punktem jest takze tylna
cze$¢ tadowni i ramy, poddawana naj-
wiekszemu obcigzeniu przy roztadunku.

Nie zawsze jednak konieczne s3
rozwigzania maksymalizujace sztyw-
nos$¢ i wytrzymato$¢ pojazdu. Ladunki
masowe pozwalajg zmniejszy¢ liczbe
desek podtogi, co upraszcza budowe
i redukuje mase wtasng naczepy bez
szkody dla wydajnosci roztadunku.
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Gama ruchomych podtég czotowych producentéw jest zréznicowana.

Konstrukcja i wyposazenie naczepy moze z niej uczyni¢ pojazd uniwersalny

lub przystosowany np. do konkretnych zadan np. poprzez uszczelnienie

czy zastosowanie trudnoscieralnych materiatéw do budowy desek i skrzyni.

Grono specjalistow

Za specjalistow od ruchomych
podtdg uwaza sie producentow z kra-
jow Beneluksu, gtéwnie firmy Kraker
i Knapen z Holandii oraz STAS z Belgii.
Rzadziej spotyka sie w Polsce belgij-
skie naczepy Granalu oraz francuskie
Benalu i Legras, dziatajace od potowy
2022 roku w ramach jednej grupy. Na-
czepy z ruchoma podtoga proponuje

tez wtoska TMT Tank & Trailers oraz
producenci, dla ktérych stanowig one
tyko fragment oferty, tacy jak Bodex,
Fliegli Schwarzmiiller.

Wzbogacenie oferty o ruchome
podtogi utatwia fakt, ze najwazniejszy
komponent, czyli uktad hydrauliczny
z deskami pochodzi od wyspecjalizo-
wanych dostawcéw. Wyrdzniajg sie
wsrod nich holenderskie Cargo Flo-
or i Hyva oraz amerykanskie Keith

LOGISTYKA 4.0

Poza producentami specjalizujgcymi sie
w ruchomych podtogach, naczepy tego typu oferuja
réowniez firmy, ktére maja szeroka game

Manufacturing Co. oferujgca system
Walking Floor i Hallco z systemem
Live Floor. Jest to tez gtowny element
wymagajacy uwagi serwisu, obok
zwyktych prac obstugowych dotycza-
cych uktadu jezdnego. Prawidtowo
serwisowana naczepa jest niezawod-
na, a jej zywotnos¢ mozna wydtuzyc,
wymieniajac zuzyte profile na nowe.
Warto tez pamieta¢ o ograniczeniach
konstrukcyjnych  eksploatowanych

zréznicowanych pojazddw.

naczep i unika¢ przewozenia nimi ta-
dunkdw, do ktorych nie sa przystoso-
wane. Wszechstronno$¢ tez ma swoje
granice

Zapotrzebowanie na transport od-
padéw, biomasy czy paliw alternatyw-
nych powoduje, ze ruchome podtogi
stajg sie nieodtagcznym elementem
tancuchéw logistycznych splataja-

cych sie w gestniejaca siec gospodar-
ki obiegu zamknietego. =
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

NAJWIEKSI PRODUCENCI NACZEP
| PRZYCZEP W 2025 ROKU

Australijski magazyn ,Global Trailer” opublikowat ranking najwiekszych producentéw
naczep na swiecie. Pierwsze miejsce znow nalezy do Chinczykow.

produkcji w ostatnim roku. Dane uwzgled-
nione w najnowszym rankingu obejmuja okres od
1 lipca 2024 r. do 30 czerwca 2025 .

lobal Trailer” publikuje swoja liste od
2016 roku, szeregujac firmy wg wielkosci
"

Burzliwy czas

Byt to burzliwy czas dla producentéw naczep.
Gospodarka krajow bedacych najwiekszymi rynka-
mi zbytu stabnie. Nasila sie konsolidacja branzy, tak
wertykalna, jak i horyzontalna. Cze$¢ firm dazy do
opanowania mozliwie najdtuzszej czesci tancucha
produkcyjnego, przejmujac dostawcéw komponen-
tow lub uruchamiajac ich wytwarzanie na wtasng
reke. Inni tacza sity, aby wzmocni¢ swdj potencjat.
Dochodzi réwniez do przejmowania mniejszych
producentéw przez silniejszych graczy oraz nawia-
zywania sojuszy. Przyktadem tego ostatniego jest
amerykanska firma Utility, ktora uruchomita nowy
zaktad w Eagle Pass w Teksasie, dziatajac w ramach
spotki joint veture Cargobull North America (CBNA).

Schmitz Cargobull spektakularnie polepszyt
swojg pozycje w rankingu, wskakujac z miejsca
piatego na drugie. Jest to zastuga wzrostu produk-
cji i stabosci konkurentéw z USA. Rynek pétnocno-
amerykanski boryka sie z polityka celng Donalda

G
Miejsce Producent Kraj
1 CIMC Vehicles Chiny
2 Schmitz Cargobull Niemcy
3 Hyundai Translead USA
4 Krone Niemcy
5 Great Dane USA
6 Utility USA
7 Facchini Brazylia
8 Wabash USA
9 Randoncorp Brazylia
10 Vangurd Global USA
1" Wielton Polska
12 Stoughton USA
13 Gorica Dubai
14 Kogel Niemcy
15 Grupa Tirsan Turcja

Trumpa. Odbija sie ona negatywnie na sytuacji tam-
tejszych producentéw szeroko kooperujacych m.in.
z Meksykiem. Krone, najwigkszy europejski konku-
rent Schmitza takze przesunat sie o dwa oczka do
gory, zajmujac czwarte miejsce. Tym razem jednak
stoi za tym wytacznie ostabienie dotykajace rywali,
gdyz produkcja firmy spadta o blisko 10% w poréw-

Produkcja Produkcja Miejsce
w2025 w2024 w2024
102 626 106 212 1

51000 40623 5
41 643 76 457 2
36 493 40207 6
36 000 41000 4
33700 48009 3
30772 31346 10
28 256 38589 7
28 191 33179 9
17 860 23519 "
15262 19 580 12
15000 34000 8
13375 11 450 16
12500 12 320 14
12 355 11820 13
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naniu rokiem 2024. W podobnej sytuacji jest Wielton,
ktéry z 12. wskoczyt na 11. miejsce pomimo spadku
produkcji o prawie 25%. Jest to jedyna, polska firma
odnotowywana przez ,Global Trailers” wéréd czoto-
wych producentow na $wiecie.

Poszlaki sytuacji globalnej

Niespodziankg jest wysoka pozycja dubajskiej
firmy Gorica, ktéra ma niezwykle szeroka oferte
poréwnywalna z gama produktow Grupy Tirsan. By¢
moze jest to jeden z sygnatéw zwiekszonego zain-
teresowania inwestoréw nie tylko krajami Bliskiego
Wschodu, ale rdwniez Afryki. Australijski ranking
producentéw naczep daje bowiem pewne przestan-
ki dotyczace globalnej ekonomii. Najwigkszym wy-
tworca kolejny rok z rzedu jest chinski CIMC. Lecz
sumaryczna produkcja firm ze Stanéw Zjednoczo-
nych znacznie przekracza jego wynik. W pierwszej
dziesigtce sg réwniez dwie firmy z Brazylii.

,Global Trailer” stara sie pozyskiwac¢ informacje
wprost od producentéw, uznajac to zrédto za naj-
bardziej wiarygodne. Zastrzega jednak, ze niektére
firmy moga uwzglednia¢ w wyniku koncowym nie
tylko naczepy i przyczepy, ale inne produkty, w tym
zabudowy. Mimo to w chwili obecnej jest to godne
uwagi zrddto okreslajace znaczenie poszczegdlnych
firm i panstw w Swiatowej produkcji naczep. ®
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ROBOTY ZIEMNE,
DROG! | AUTOSTRADY

taczymy krajobrazy, tworzymy komunikacje. Takie hasto mozna
przeczytaé, wchodzac na strone firmy Goltrans ze Strzeszkowic
Duzych. Istnieje ona od 2014 roku i specjalizuje sie w kompleksowej
obstudze projektéw zwigzanych z budowa drdg i autostrad, a takze
realizuje réznorodne roboty ziemne.

rzez prawie 10 lat dziatalnosci
Pfirma inwestuje w pojazdy MAN
z zabudowami MEILLER Kipper.
Obecnie we flocie Goltrans jest 70 po-

jazdow tej marki, prawie wszystkie
z zabudowa MEILLER Kipper.

Pierwsze 10z 20

Wspoétpraca firmy Goltrans
z MEILLER Kipper rozpoczeta sie
w 2016 roku, kiedy to zakupiono pierw-

Kamil Golec,

wspotwtasciciel firmy Goltrans

Flota Goltrans sktada sie

gtéwnie z duzych, cigzkich

pojazdow MAN z napedem

8x8 i zabudowami MEILLER,

wykorzystywanych przy
budowie drég i autostrad. W firmie sg tez
mnigjsze i lzejsze samochody (8x4, 6x4),
ktére pochodzg z rynku wtdérnego i stuzg
do mniej wymagajacych zadan”.

sze pojazdy marki MAN z zabudowa
MEILLER. W potowie sierpnia firma
Goltrans odebrata 10 pierwszych
z 20 zaméwionych pojazddw MAN TGS
41.480 8x8 BB CH. Przekazanie odby-
to sie w MAN Truck Service Bury w Lub-

Podwozie dostarczane jest z bocznymi ostonami
przeciwnajazdowymi, natomiast aluminiowe nadkola nad 3. i 4. osia
to produkt firmy MEILLER. Ten typ nadkola jest bardziej wytrzymaty

i praktyczny w trudnym terenie.

linie. Pojazdy wyposazone s3 w sze-
Sciocylindrowy silnik rzedowy o mocy
480 KM. Cztery osie z napedem s3 za-
wieszone na resorach parabolicznych.
Dopuszczalna catkowita masa technicz-
na w tym wypadku to 44 t.

Podwozie to stato sie baza dla wy-
wrotki tylnozsypowej MEILLER P436
MAXTREME®, stworzong z mysl3 o naj-
bardziej wymagajacych zadaniach.
Skrzynia tadunkowa zostata wykonana
ze stali HB450. Podtoga ma grubosc

Przedstawiciele firmy Goltrans: Jerzy Golec
i Kamil Golec, wspoétwtasciciele firmy Goltrans, odbieraja
kluczyki od przedstawicieli firm MAN i MEILLER.
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8 mm,aburtyboczne 5mm, cozapewnia
wysoka trwatos¢. Zabudowa wyposa-
zona jest w sktadang tylng belke prze-
ciwnajazdowa, przydatng na placach
budowy. Pojemno$¢ skrzyni wynosi
18,8 m®, a masa zabudowy 4,5 t. Admi-
nistracyjnie dopuszczalna masa catko-
wita pojazdu wynosi 34 t, z czego 17 t
stanowi masa wtasna. DMC techniczne
to b t.

Z Monachium
do Niepotomic

Hydraulika zabudowy produkowana
jest w zaktadzie w Monachium, a kofico-
wy montaz odbywa sie w Niepotomicach.
Zabudowa zostata wyposazona w alu-
miniowe nadkola nad 3. i 4. osig, ktdre
dzieki swojej funkcjonalnosci i praktycz-

Michat Adamczyk,

regionalny kierownik
sprzedazy MEILLER Polska

Przekazujemy firmie
Goltrans samochody z zabu-
dowa tylnozsypowa w wersji
P436 MAXTREME®, przy-
gotowana do cigzkich prac.
Konstrukcja wykorzystuje stal HB450
- podtoga ma grubos$¢ 8 mm, a burty
boczne 5 mm. Wszystkie zabudowy
wyposazone sg w sktadana tylng
belke przeciwnajazdowg”.

nosci doskonale sprawdzaja sie w trud-
nych warunkach terenowych. Zabudowy
MEILLER posiadaja plandeki z drabin-
kami zamontowanymi z przodu i z tytu,
zapewniajacymi wygodny dostep.

W pojazdach zastosowano przystaw-
ke na skrzyni biegow.

Zabudowa P436 MAXTREME® to
sprawdzony i solidny wybér dla firm
budowlanych, ktére potrzebujg nie-
zawodnych i wytrzymatych pojaz-
déow do pracy w najtrudniejszych
warunkach. =
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® TEKST: Jarostaw Dynek
® ZDJECIA: J. Dynek, MAN

MAN NA BEZDROZACH

Pod koniec czerwca w kamieniotomie Ptaza nieopodal Krakowa odbyta sie prezentacja
budowlanych ciezaréowek MAN w warunkach naturalnych dla tego typu pojazddw.

MAN Lion's off-road experience 2025 to wydarzenie zorganizowane dla klientéw z Polski
oraz gosci z szesciu krajéw osciennych. Uczestnicy mogli przetestowac szerokg game

pojazdow budowlanych.

szystkie zaprezentowane samochody cie-
Wiarowe zostaty wyprodukowane w polskiej

fabryce w Niepotomicach, a dostawcze we
Wrzesni. 0 produkcjii ich rozwoju napisaliSmy w po-
przednim wydaniu magazynu fleetLOG. Zanim
pierwsza ciezaréwka MAN w 2007 roku opusci-
ta podkrakowska fabryke, monachijski producent
w 1999 roku przejat zaktady Star w Starachowi-
cach, a swa oficjalng dziatalno$¢ na rynku polskim
firma rozpoczeta w 1993 roku.

Sektor budowlany dla firmy MAN zawsze byt
wazny. Jak podkreslali przedstawiciele producenta,
pojazdy dla tej branzy sa bardziej skomplikowane
od szosowych ciggnikdw siodtowych. Poczynajac
od duzo bardziej wytrzymatych podzespotow prze-
niesienia napedu, ram, zawieszenia poprzez rdzne
konfiguracje uktadu jezdnego od 4x2 az po 8x8. MAN
oferuje szeroka game pojazdéw budowlanych, przy-

fleetiog

stosowanych specjalnie do tego rodzaju zadan. Do-
stepne s rézne wysokosci podwozia, typy zawiesze-
nia, liczba osi i tadowno$¢. Opcje pozwalajg jeszcze
lepiej przystosowac pojazd do specyficznych wyma-
gan uzytkownika. Silniki z wtryskiem wykorzystuja-
cy common rail od 4-cylindrowych o mocy od 160 KM
po 6-cylindrowe 0 mocy do 640 KM przekazuja naped
przez automatyczne lub zautomatyzowane skrzynie
biegow.

Gama budowlana MAN-a rozpoczyna sie od lek-
kich serii TGL i TGM, ktdre dostepne sg z silnikami
4-cylindrowymi (4,6 1, 160-220 KM) oraz 6-cylin-
drowymi (6,9 |, do 320 KM). Modele te mozna za-
méwic¢ w konfiguracjach dwu- i trzyosiowych z na-
pedem 4x2, 4x4 lub 6x4. Cigzsze zadania obstuguja
serie TGS i TGX - o znacznie wigkszej tadownosci
i szerokiej gamie rozwigzan napedowych: od 4x2 az
po 10x4. W TGS wykorzystywane sg szesciocylin-

drowe silniki 912,41 (330-540 KM), a flagowy TGX
oferuje dodatkowo 15,2-litrowa jednostke o mocy
640 KM.

MAN z Polski w Polsce

Zalety pojazdéw MAN z gamy budowlanej docenia-
ja réwniez polskie firmy. Polska jest drugim krajem
dla MAN-a pod wzgledem dostarczania pojazdéw na
rynki $wiatowe, zaraz po Niemczech. Liczac tylko
od 2009 roku w Polsce zarejestrowano 7,5 tysigca

Bernard Wieruszewski,

dyrektor ds. produktu i sprzedazy
pojazdow ciezarowych MAN

Ciggniki siodtowe sg produktem stosunko-

wo prostym. Modyfikacje dotyczg gtéwnie

wyposazenia czy wielkosci zbiornikow

paliwa. Natomiast podwozia budowlane

wymagaja szczegétowej pracy handlowca.
Pojazdy te s3 inwestycja na dtugie lata (nawet kilkana-
$cie), a ich efektywno$é i trwatos¢ zalezg od idealnego
dopasowania do zadan”.

samochodéw MAN z napedem na wiecej niz jedng
0S. W 2024 roku MAN byt liderem we wszystkich
segmentach podwozi powyzej 16 ton (21,6%). W seg-
mencie 10-16 ton (obejmujgcym m.in. samochody
dystrybucyjne) udziat niemieckiej marki wynidst pra-
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Zawieszenie Hendrickson Ultimax 26T poprawia
komfort jazdy i umozliwia przew6z wiekszych
tadunkoéw dzieki nizszej masie wtasnej.

Progresywny wspoétczynnik sprezystosci zapewnia

odpowiednie resorowanie niezaleznie od stopnia
zatadowania pojazdu. Ponadto konstrukcja
zawieszenia sprzyja zachowaniu wysokiej
przyczepnos$ci w warunkach jazdy terenowe;j.

wie 45%. Na koniec ubiegtego roku MAN byt rowniez
liderem w segmencie betonomieszarek (63% zare-
jestrowanych w Polsce to podwozia MAN), miat tez
wysoki udziat w segmencie wywrotek (23,7%) oraz
solidng pozycje w segmencie pojazdow pozarniczych
(23,8%).

Podwozia MAN-a cenig tez firmy zabudowujace,
szczegolnie za elastycznos$¢ specyfikacii. To zastuga
ptaskiej ramy, mozliwosci skonfigurowania rozstawu
osi oraz rozmieszczenia zhiornikéw paliwa. W ra-
mach programu ,Track to Go” MAN produkuje samo-
chody zgodnie z oczekiwaniami firm zabudowuja-
cych. Gotowe do odbioru pojazdy s3 dostepne w catej
Europie, co skraca czas dostawy nawet do tygodnia.
Nie bez znaczenia dla polskich klientow MAN-a jest
takze duzy wybor dostawcow zabuddw dziatajacych
na naszym rynku.

TRANSPORT
BUDOWLANY

KH-Kipper przygotowat cztery pojazdy: TGS 33.540 z zabudowa tréjstronng

z hydroburta po lewej stronie i prawa uchylang oraz TGS 41.540 z podobna,
rézniagca sie wielkoscia. W jazdach testowych brat udziat niestandardowy TGS
41.480 z zabudowa tylnozsypowa i innowacyjnym zawieszeniem bezresorowym
firmy Hendrickson. Drugi nietypowy model byt prezentowany tylko statycznie.
Byta to tréjstronna wywrotka z hydroburta i zurawiem zabudowana na TGS
28.520 6x4, gdzie napedzane s3 przednia i Srodkowa 0$, a osie skretne to

pierwsza i trzecia.

tadunek i w droge

Dzigki bliskiej wspdtpracy z lokalnymi producen-
tami oraz nowatorskim rozwigzaniom technicznym,
MAN oferuje pojazdy dobrze dopasowane do potrzeb
klientdw z branzy budowlanej. Partnerami wydarzenia
byli czotowi producenci zabudéw oraz przyczep i na-
czep budowlanych z rynku polskiego: Meiller Polska,
KH-Kipper, Wielton, FML, Wesob i Zastaw, a takze cze-
ska firma Molcik. Dodatkowo mozna byto zapoznac sie
z oferta filmy Hendrickson, ktdra prezentowata wtasne
tylne zawieszenie do pojazdow pracujacych w ciezkim
terenie pod duzym obcigzeniem. W sumie do dyspozy-
cji byto 19 pojazdéw. Czes$¢ z nich mozna byto wyproé-
bowac na specjalnie przygotowanych trasach.

Meiller Kipper w czesci dynamicznej pokazat naczepe wywrotke

potaczona z elektrycznym ciggnikiem eTGS oraz wywrotke na podwoziu
TGS 41.540. W czesci statycznej mozna byto zapoznac sie z elektryczna

trojstronng wywrotka z zurawiem zabudowang takze na samochodzie
eTGS oraz hakowcem zabudowanym na podwoziu 6x2 TGS 26.480.

SIERPIEN-WRZESIEN 2025 - www.fleetlog.pl

W terenie mozna byto sprawdzi¢ m.in. ciggnik
siodtowy MAN TGS 18.540 4x4 z silnikiem o mocy
540 KM z naczepa Zastaw. KH-Kipper przygotowat
trzy pojazdy: TGS 33.540 6x6 z wywrotka tréjstron-
na z hydroburtg po lewej stronie i prawa uchylana,
TGS 41.540 8x6 z podobng zabudowa, réznigca sie wy-
miarami oraz TGS 41.480 8x8 z zabudowg tylnozsy-
powa i innowacyjnym zawieszeniem bezresorowym
firmy Hendrickson. Meiller Kipper na torze zapre-
zentowat naczepe wywrotke potaczong z elektrycz-
nym ciggnikiem eTGS oraz wywrotke na podwoziu
TGS 41.540 8x8. Takie samo podwozie dla swojej zabu-
dowy wybrata firma Wielton. Uzupetnieniem byty dwa
samochody TGE z napedem 4x4 z przedtuzong kabina.

Fabryka Maszyn Lezajsk pokazata statycznie
betonomieszarke na modelu TGS 35.440 z ukta-

Fabryka Maszyn Lezajsk na podwoziu MAN TGS
35.440 8x4 pokazata betonomieszarke, a na modelu
TGS 41.480 zestaw nadwozi wymiennych obejmujacy
wywrotke i betonomieszarke, ktéry powstat przy

wspotpracy z firma KH-Kipper.
[
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Wywrotke na podwoziu TGS 41.540 8x8 pokazat Wielton. Natomiast

statycznie prezentowata sie naczepa wywrotka.

Wesob przywidzt do kopalni pojazd zaprojektowany
dla sktadéw budowlanych. Byta to zabudowa skrzyniowa

z zurawiem zamontowana na TGS 26.480 6x2.

dem napedowym 8x4, a na modelu TGS 41.480 8x4
byt prezentowany zestaw nadwozi wymiennych
(wywrotka lub betonomieszarka) zbudowany przy
wspotpracy FML z firma KH-Kipper. Meiller poka-
zat elektryczng tréjstronng wywrotke z zurawiem
zabudowang na eTGS oraz standardowy dla sie-
bie model hakowca zabudowany na podwoziu TGS
26.480 6x2. Jedng zabudowe zaprezentowat pro-
ducent z Czech. Firma Molcik pokazata tylnozsypo-
wa wywrotke na podwoziu TGS 35.520 8x6. Pojazd
zbudowany z mys$lg o dostawach materiatéw ze
sktadéw budowlanych przedstawita firma Wesob.
Byta to zabudowa skrzyniowa z zurawiem zamoco-
wana na modelu TGS 26.480 6x2. Dodatkowo swoje
naczepy wywrotki pokazaty firmy Wielton i Zastaw.
Cichym uczestnikiem spotkania byt producent stali
SSAB, ktérego Hardox dominowat w prezentowa-
nych zabudowach.

Wymogi i nowinki

Zaawansowane  rozwigzania  konstrukcyjne
i techniczne s3 kluczowe dla zapewnienia trwato-

fleetiog

Czeska firma Molcik zaprezentowata tylnozsypowa

wywrotke na podwoziu MAN TGS 35.520 8xé.

Zastaw stawia na rynek budowlany. Na prezentacji pokazano
dwie naczepy wywrotki, jedng — tworzaca zestaw z ciggnikiem MAN TGS

18.540 mozna byto wyprdbowac na torze testowym.

Franciszek Derezinski,
eChampion Truck MAN

W pojazdach cigezarowych istotny jest

nacisk na tylng i przednig o$. Wigekszos$¢

producentdéw ma problemy z naciskiem

na tylna o$, natomiast nasze rozwigzanie

w istotny sposéb ogranicza ten problem.
Przystawka odbioru mocy moze by¢ elektromechaniczna
lub mechaniczna. Elektromechaniczne rozwigzania sa
dos¢ kosztowne, my proponujemy takze mechaniczne,
ktére sg znacznie tansze. Silnik elektryczny stosowany
w prototypowym pojezdzie wazy 650 kg, ma moc okoto
450 KM i moment obrotowy 1150 Nm”".

$ci pojazdéw w trudnych warunkach budowlanych.
Zwiekszenie bezpieczenstwa pracy kierowcy i in-
nych uczestnikdw ruchu, a takze poprawa kom-
fortu uzytkowania i efektywnosci operacyjnej nie
s3 juz wymogiem, a standardem. Pojazdom MAN
nie brakuje nowoczesnych rozwiazan, ktore za-
pewniaja bezpieczenstwo pasywne przez sztywna
konstrukcje kabiny z kontrolowang strefa zgniotu.
Wyposazone sg tez w aktywne systemy wspoma-
gajace jazde i zwiekszajace aktywne bezpieczen-
stwo. Dodatkowo producent gwarantuje mozliwos¢
indywidualnej konfiguracji i adaptacji pojazdéw do
specyficznych zadan. Stad tez szeroka oferta zabu-
dowcdw oraz nowe rozwigzania takie jak zawiesze-
nie Hendrickson.

Prezentacja w Ptazie pokazata, ze MAN konse-
kwentnie inwestuje w rynek budowlany, ktory wy-
maga od producentéw najwyzszej trwatosci i ela-
stycznosci w reagowaniu na zyczenia nabywcow.
Potaczenie szerokiej gamy uktadéw napedowych,
bogatej oferty zabudéw i nowoczesnych rozwigzan
(zaréwno mechanicznych, jak i elektrycznych) spra-
wia, ze MAN-y ,Made in Poland” znajdujg nabywcow
w catej Europie. @
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

POMORSKA MISS SCANIA
W WYJATKOWYM ROKU

Pomorska Miss Scania uswietnita w tym roku obchody 30-lecia Scanii w Polsce.
Fani marki nie zawiedli! Spotkanie zgromadzito prawie 180 pojazddw. Niektore pokonaty
catg Polske, aby przyby¢ na zlot.

E ZOBACZ

FILM
PN

potkanie kolejny rok z rzedu odbyto sie na sta-  Pomorska Miss zostata Tytut Miss Publicznosci
dionie Polsat Plus Arena w Gdansku. Najpiek- Scania 770S ,The King” firmy przypadt Scanii 590S Highline
niejsze Scanie miaty wiec mnéstwo miejsca, apy ~ Waldemara Pluty. firmy Siek Logistyka.

sie zaprezentowac. Bogata, jubileuszowa ekspozycje
przygotowata réwniez spdtka Scania Polska. Stanety
na niej najnowsze ciagniki siodtowe i podwozia z réz-
nego typu zabudowami, a takze cigzarowki elektryczne.

Miedzy rzedami réwno poustawianych cigzaréwek
mozna byto spacerowac godzinami. Wiele samocho-
déw zostato dopracowanych w najdrobniejszych
szczegotach, wywotujac niektamany podziw. Najwie-
cej emocji wzbudzaty oczywiscie wybory najpiek-
niejszej Scanii. W tym roku publiczno$¢ mogta gto-
sowac cyfrowo, skanujac kody QR umieszczone na
konkursowych samochodach. Wybor byt niezwykle
trudny, gdyz przybyto duzo interesujacych pojazdow.
Wiele z nich miato nie tylko niecodzienne malowa-
nie, ale starannie uszyta, efektowng tapicerke. Na
szczescie najpiekniejsze Scanie nagradzano w kilku
kategoriach, zatem wiecej zlotowych peretek miato
szanse na wyrdznienie.
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W kategorii Weteran Szos wygrata Scania
143H 420 z 1995 roku firmy Lo-Stark,

zmontowana wedtug wszelkiego prawdopodobienstwa

w zaktadzie w Stupsku.

Najpiekniejsze z pigknych

Pomorska Miss zostata Scania 770S ,The King”
firmy Waldemara Pluty. W postaci tego trzyosiowego
ciggnika z dopasowana stylem naczepa legendarny
silnik V8 w najmocniejszej wersji zyskat znakomitg
oprawe. Wiele cigzaréwek zgromadzonych w Gdan-
sku byto pieknych, ale ta byta réwniez niezwykle
elegancka. Jej wtasciciel znany jest z zamitowania
do niezwyktych pojazddw i nie jest to pierwsza wy-
jatkowa Scania w jego dorobku.

Miss Publicznosci zostat zestaw z numerem
55 firmy Siek Logistyka. Ciggnik 590S Highline
oraz naczepe chtodniczg zdobity motywy zwig-
zane z motocyklista Patrice'm Dodinem, ktdry
w 1979 roku stracit zycie, startujac w Rajdzie
Paryz-Dakar. Takze i ta firma stynie z estetycznie
wysmakowanych, dalece zindywidualizowanych
zestawow.

Nagrode Dyrektora Oddziatu Scania Gdansk zdo-
byta Scania 530 Highline ,Slavica” z numerem 122
z firmy Creative Logistics Przemystaw Banucha.
Biato-czerwono-czarny trzyosiowy ciggnik udeko-
rowany wizerunkami stowianskich pieknosci oraz

WYDARZENIE

Wsraod interesujacych rozwigzan technicznych prezentowanych przez
partneréw zlotu byta naczepa chtodnicza Chereau z agregatem hybrydowym

wzorami geometrycznymi prezentowat sie bardzo
efektownie, stojagc z obnizonym zawieszeniem ni-
czym amerykanski lowrider.

W kategorii Pojazd Specjalny wygrat ,lesnik”
z zurawiem nr 36 firmy Palmet Trans. Scania R620
z silnikiem V8 zostata stuningowana kompleksowo,
tacznie z wnetrzem kabiny i zabudowa do transportu

Thermo King A-500 oraz elektrycznym uktadem zasilania wykorzystujacym

akumulator i 0$ elektryczng BPW e-Power.

drewna. Wtasciciel pamietat rdwniez o pomalowaniu
kabiny zurawia, na ktdrej szczerzyt kty wilk.
Czyzby stupska?

Do kategorii Weterana Szos kwalifikuje sie coraz
wigcej, coraz ciekawszych cigzaréwek. Sama Scania

Uroczysta gala z okazji 30-lecia Scania Polska na stadionie Polsat Plus Arena w Gdansku.
W tym roku odbyto sie takich spotkan z klientami 6, w réznych miastach Polski.

Nagrode Dyrektora Oddziatu zdobyta Scania
530 Highline ,Slavica” z firmy Creative Logistics

Przemystaw Banucha.

W kategorii Pojazd Specjalny
wygrat ,le$nik” z zurawiem, Scania
R620 firmy Palmet Trans.
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Gdanski Ecoterm zaprezentowat m.in. naczepy chtodnicze wyposazone
W najnowsze agregaty Carrier Transicold z rodziny Vector.

Klienci firmy Wecon czesto wybierajg podwozia Scania do tworzenia zestawoéw kubaturowych.
Przyktad takiego pojazdu mozna byto oglada¢ na Pomorskiej Miss Scania.

Polska ugoscita na swoim stoisku kilka wyjatkowych
pojazddw, wsrdd nich ,Indianke”, ktéra w przesztosci
zdobywata nie raz tytut Pomorskiej Miss. Tym razem
wystawiana byta poza konkursem, ale i tak mozna
byto dtugo zastanawiac sie, wybierajac najpiekniejsza
z najstarszych. Byt wéréd nich nosaty podnosnik Sca-
nia-Vabis L50, mtodszy, ale tez nosaty holownik, a tak-
ze ,sto jedenastka” oraz terenowa, wojskowa SBA 111.

Ostatecznie w kategorii Weterana Szos zwycie-
zyt ciggnik z numerem 20: Scania 143H 420 z 1995

Widowiskowa, ciezka wywrotka
kopalniana KH-Kipper.
G

fleetiog

roku firmy Lo-Stark. Zwyciestwo wyjatkowe nie
tylko dlatego, ze byt doskonale zachowany, nastro-
jowo stuningowany i miat 30 lat, tak jak Scania Pol-
ska. Prawdopodobnie bowiem pojazd ten pochodzit
z montowni Scanii w Stupsku!

Przyjemnie i profesjonalnie

Jak zawsze impreze wsparli liczni partnerzy. Byli
wsrdd nich Apex, Colmec, Carrier, Ecoterm, Ena Truck,

G
Wywrotka tylnozsypowa SLT Group na
podwoziu Scanii z wyposazeniem XT.

EWT Truck & Trailer, KH-Kipper, Liebherr, Mega,
Redos, PTM, Shell, SLT Group oraz Wecon. Wérdd
najciekawszych rozwiazan byta naczepa chtodnicza
Chereau z agregatem hybrydowym Thermo King
A-500 oraz innowacyjnym, elektrycznym uktadem za-
silania wykorzystujacym akumulator i o$ elektryczng
BPW e-Power. Mozna ja byto ogladac na stoisku firmy
Apex. Gdanski Ecoterm zaprezentowat natomiast trzy
chtodnie wyposazone w najnowsze agregaty Carrier
Transicold z rodziny Vector, dostepne w licznych wa-
riantach dostosowanych do wymagan uzytkownika.
Zestawy i zabudowy objetosciowe przedstawity firmy
Redos i Wecon. Nie zabrakto rowniez naczep z ru-
choma podtoga, ktére ciesza sie rosnaca popularno-
$cig nie tylko w Polsce. Nyska firmy Benalu-Legras
Polska (dawniej Mega) prezentowata ruchome podto-
gi Legras, a tddzka spétka PTM Polska pojazdy STAS.
Spotki SLT Group i KH-Kipper pochwality sie potezny-
mi wywrotkami na podwoziach Scanii, a EWT Truck
& Trailer oferta pojazdéw Schmitz Cargobull.
Spedzajac mito czas wsrdd stuningowanych cie-
zaréwek, mozna byto zatem zapoznac sie z ofertg
najnowoczes$niejszych rozwigzan dla transportu. A ze
pogoda dopisata, na Pomorskiej Miss Scania mozna
dtugo zabawi¢. Zwtaszcza, ze byto tez duzo atrakcji
dla dzieci oraz strefa gastronomiczna z duzym wybo-
rem pysznosci: stodkich i stonych, goragcych i zimnych.
Catkiem sporo ciezardwek przyjezdza na ten zlot
regularnie, takze tych wczesniej nagrodzonych. Ich
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G
Spétka Benalu-Legras Polska z Nysy wystawiata obok naczepy
samowytadowczej réwniez ruchoma podtoge Legras.

G
Spétka PTM Polska przedstawita wtasny, jubileuszowy
pojazd, naczepe z ruchoma podtoga STAS.

wtasciciele zapewne nie licza juz na laury, ale przy-
cigga ich panujaca tutaj atmosfera, dla ktdrej warto
wracac. Na koniec wszystkie zlotowe Scanie przeje-
chaty przez centrum Gdanska w paradzie prowadzo-
nej przez Pomorska Miss Scania 2025.

30 lat mingto...

Pomorska Miss Scania zakofczyt jubileuszowy
wieczor. Scania Polska $wietowata swoje 30-le-
cie na stadionie Polsat Plus Arena w Gdansku.
Byta to juz kolejna, 4. gala zorganizowana z tej
okazji. W sumie odbyto sie ich 6, w réznych mia-
stach Polski.

- Szanowni klienci, drodzy przyjaciele, 30 lat
temu powstata Scania w Polsce. To dzieki wam,
pomorskim przedsiebiorcom, odwaznym, konse-
kwentnym, patrzacym daleko za horyzont, otwo-
rzyliSmy wtasnie tu pierwszy autoryzowany serwis
Scania. 30 lat pdzniej mamy 43 serwisy, 13 deale-
réw i ponad 1000 oséb pracujacych w organiza-
cji Scania. Obiecujemy, ze przez nastepne 30 lat
réwniez z ogromna przyjemnoscig, dumg i pasja
bedziemy wspierac to, co robicie tak genialnie - po-
wiedziat Wojciech Rowinski, dyrektor zarzadzajacy
Scania Polska.

-To dla nas ogromny zaszczyt, ze mozemy wspol-
nie z panstwem $wietowac 30-lecie obecnosci firmy

Scania w Polsce, tutaj w sercu Pomorza w Gdansku.
Oddziat Scania Gdansk od wielu lat pracuje dla pan-
stwa, pomaga rozwijac i modernizowac¢ wasze floty,
ale tez bardzo wiele uzyskaliémy od was. Uroslismy
razem z wami, za co wam bardzo serdecznie dzie-
kuje - powiedziat tukasz Pokropek, dyrektor Scania
Polska Gdansk.

Nie mogto z tej okazji zabrakna¢ Stawomira Hof-
mana, wieloletniego dyrektora Oddziatu Scania
Gdansk, ktéry wspominat poczatki swojej wspétpra-
cy ze Scanig, siegajace 1993 roku, kiedy to dotaczyt
do niezaleznego agenta marki Scania w Polsce. Gala
zgromadzita 500 oséb, klientéw i partneréw wspot-
pracujacych z firma. @
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ULTOR MASTER TRUCK 2025
BYLO WARTO

Opolski zlot tuningowanych ciezaréwek nie zawiddt. Znéw byto
na co popatrzeé. Podwadjny tytut: Ultor Master Truck 2025

oraz Ciezarowki Publicznosci przypadt w udziale Scanii 770S
.The King” firmy Pluta Transport.

O

Miedzynarodowy Zlot

2 1 Pojazdow
1 Tuningowanych

Ciezarowych
LUltor

Master Truck” po raz kolejny odbyt
sie na lotnisku Aeroklubu Opolskie-
go w Polskiej Nowej Wsi. W tym roku
przybrat nowa nazwe, gdyz sponso-
rem tytularnym zostat Orlen Oil.

- Wydarzenie od lat jest dla nas
kluczowym punktem w kalendarzu
dziatan, przede wszystkim ze wzgle-
du na wyjatkowy charakter eventu
i branze, ktdrej dotyczy. Samochody
ciezarowe wymagaja szczegolnej
uwagi z powodu warunkdw, w jakich
pracuja i dystanséw, ktére pokonuja
- stad w nowym tytule wydarzenia
nazwa naszych olejéw silnikowych
najwyzszej jakosci dla Heavy Duty,
ktore  zapewniaja  odpowiedniag

fleetiog
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ochrone jednostek napedowych. Obec-
nos$¢ Orlen Oil pozwala na aktywne
wspieranie wyjatkowego wydarzenia,
ktore przycigga tysigce odwiedza-
jacych. Wspdlnie z organizatorami
taczymy nasza pasje do motoryzacji
z wizja miedzynarodowej wystawy
- moéwi Anna Ruszczak, dyrektor biura
marketingu Orlen Oil.

Zlot zaczat sie w piatek 18 lipca,
a zakonczyt w niedziele. Zgromadzit
wielu fanéw niezwyktych pojazdéw
i ,ciezkiego brzmienia” poteznych
diesli. Jak zawsze cze$¢ gosci przy-
byta z zagranicy, byto co$ nowego, co$
starego i co$ amerykanskiego. Poza
tym pokazy drfitu, jazdy terenowe,
konkursy i muzyka. A przede wszyst-
kim mozliwos¢ zagtosowania na te
najpiekniejsza.

Najlepsza cigzarowka,
najlepsza flota

Podwdjnym zwyciezca tegoroczne-
go zlotu byta Scania 770S ,The King”
firmy Pluta Transport. Zdobyta tytuty
Ultor Master Truck 2025 oraz ,Cieza-
rowki publicznosci”. Jest to zupetnie
nowy pojazd na scenie tuningowej,
niezwykle efektowny dzieki oryginal-
nemu i starannemu wystrojowi. Firma
Pluta Transport zdobyta rowniez na-
grode dla ,Najlepszej floty zlotu".

Podwdjnym laureatem zostata
tez Scania R650 ,Candy” firmy Vowa
Transporte z Gelfingen w Szwajca-
rii. Wygrata w kategoriach ,Najlep-
sza aranzacja wnetrza” i ,Najlepszy
lakier”.

Nie znaczy to, ze kandydatow do tytu-
tu najlepszych brakowato. Wérdd cieza-
rowek panowata niezwykta rozmaitosc.
Niektére firmy transportowe przybyty
w sile kilku pojazddw, prezentujac prze-
kroj swojej floty. Aby tym lepiej zazna-
czy¢ obecnos¢, przygotowaty transpa-
renty, a nawet niewielkie stoiska.

Czas szybko ptynie. Takie Volvo FH12

® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: M. Kij, Katarzyna Dziewicka

Herosi i kobiety

Na przestrzeni lat na zlocie mozna
byto oglada¢ rézne mody tuningowe:
na kreskowki, na heroséw, na styl ho-
lenderski, na rury chromowane, czar-
ne, kolorowe. Podobnie zmieniaty sig
wnetrza cho¢ styl luksusowego apar-
tamentu caty czas jest w cenie. W tym
roku takze mozna byto zaobserwowac
nowe tendencje.

Najwieksze wrazenie robity ze-
stawy stuningowane w catosci. Do
nich tez trafita cze$¢ nagrod. Oprdcz
zawsze popularnych motywow fil-
mowych, na pojazdach pojawiaty sie
odniesienia do historii, a takze wzory
geometryczne. Uwage zwracata sto-
sunkowo nowa moda na malowanie
nasladujace komiksowy szkic z kre-
Slonymi ,rozbiegang reka” kreskami
i cieniami uwydatniajgcymi kontur ka-

Volvo FH, a obok optywowe FH Aero,
ktére jak sie okazuje tez mozna
efektownie stuningowac. Tyko ktdre
jest tadniejsze?

z 1995 r. to juz wtasciwie zabytek, zwtaszcza
w barwach PEKAES-u zgodnych z rokiem

produkcji pojazdu.
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Scanie 660S ,Indy” firmy Miiller Ermensee
mozna by nagrodzi¢ w kilku kategoriach. Tym
razem musiata sie zadowoli¢ tytutem ,Najlepiej
nagtosnionego pojazdu wedtug Radia Opole”.

Sporo

kierowcow bywa

biny. Coraz czesciej spotyka sie row-
niez dodatki lubiane we Wtoszech, czy-
li ptaskie naktadki z l$nigcego metalu,
zdobigce klamki lub inne elementy
nadwozia. By¢ moze jest to praktyczny
sposdb na ozdobienie ciezardwki tak,
zeby nie pogorszy¢ wtasnosci aerody-
namicznych, wptywajacych istotnie na
zuzycie paliwa.

Rozbudowane ,kangurzyce” rza-
dziej sie ostatnio spotyka. Popularne

Wyremontowany ,na btysk” Ford
F-100 rocznik 1960 otrzymat
nagrode dla ,Najlepszego pojazdu

USAdo7,5t"

jest bardziej dyskretne orurowanie,
czesto umieszczone nisko pod zderza-
kiem. Opuszczajac zawieszenie kie-
rowca moze zmieni¢ dzieki niemu cie-
zaréwke w lowridera ,wagi ciezkiej".

Na opolskim zlocie wida¢ rowniez,
jak wiele kobiet zdecydowato sie jez-
dzi¢ ciezarowkami. Panie maja duzo
fantazji, zrdznicowany gust i dbaja nie
tylko o strone estetyczng, ale réwniez
praktyczng samochodu.

Na zlocie mozna byto spedzi¢ caty dzien.
Byto duzo atrakcji dla matych i duzych,
a zregenerowac sity mozna byto w strefie

E ZOBACZ

gastronomiczne;j.
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Scania R650 ,Candy” firmy Vowa

Transporte wygrata w kategoriach
.Najlepsza aranzacja wnetrza”

na zlocie
co roku. i ,Najlepszy lakier”.
G ]
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Jeden z najbardziej oryginalnych pojazdéw
na zlocie, betoniarka MAN TGS firmy Ginter
zostata wyrdzniona pierwszym miejscem

w kategorii ,Pojazd specjalny”.

Starzy znajomi

Ultor Master Truck goscit sporo intere-
sujacych zabytkow. Gtownie Starow i Jel-
czy, ale nie tylko. Pojawit sie najwiekszy
woz strazacki zbudowany w Jelczu oraz
niezawodni ochotnicy z Krapkowic, ktdrzy
przyjechali gasniczym Jelczem 003 na
podwoziu benzynowego Stara 25. Na sto-
isku firmy WAS mozna byto zamieni¢ pare
stow z ekipg z Muzeum Motoryzacji Wena
w Otawie. Prawdziwa peretka byt ZIt. 130G
firmy Kempski z Kalisza. Nieopodal staty
dwa pikapy Ford, w tym ,wyglancowany
na btysk” F-100 rocznik 1960. Zdobyt tytut
.Najlepszego pojazdu USAdo 7,5 t".

Zabytki militarne mozna byto obej-
rze¢ w ruchu i przejecha¢ sie nimi na
przeznaczonym do tego terenie. Oprocz
Stara 266 czekat w gotowosci m.in. bo-
jowy woz piechoty (BWP) oraz czotg
T-34. Nader smakowity klasyk w posta-
ci osobowego Chevroleta rocznik 1955
stuzyt jako tadunek jednej z tuningowa-
nych Scanii, ktdra przybyta ze Szwecji.

Do pdznej nocy

Zwiedzajacy wymieniali sig infor-
macjami kto przyjechat, kogo zabra-

kto, gdzie, kto stoi i co pokazuje w tym
roku. Cze$¢ pojazdoéw dojechata juz
w sobote w ciggu dnia. Dlatego jedna
runda po terenie nie wystarczyta, jesli
kto$ przyszedt, aby zobaczy¢ napraw-
de wszystko.

Piagtek byt spokojniejszy, ale w so-
bote impreza weszta na maksymalne
obroty. Jak co roku warto byto pocze-
ka¢ do wieczora. W piatek odbyt sie
Ultor Master Truck ,Light Show", gdy
jurorzy oceniali o$wietlenie samocho-
dow, a w sobote pokaz $wiatet Ultor
Master Truck Of Light. Zaraz po nim
rozbrzmiat ,Klakson do nieba’, hotd
dla kolegdw, ktdrzy odeszli.

Na terenie zlotu zawsze jest roz-
budowana strefa gastronomiczna
i atrakcje dla dzieci. Kierowcy zawo-
dowi moga skorzysta¢ z doradztwa
rekruteréw oraz porad prawnych na
stoisku ITD, a branzowe targi pozwa-
lajg pozna¢ oferte producentéw po-
jazdow ciezarowych oraz akcesoriow,
ptynow eksploatacyjnych i ogumienia.
Jesli doda¢ do tego mndstwo niezwy-
ktych ciezardwek, tatwo zapomnie¢
0 uptywie czasu i zateskni¢ za kolej-
nym zlotem, zanim jeszcze aktualny
sie nie skonczyt. @

Amerykanskie ciezaréwki zawsze przyciggaja uwage, zwtaszcza
jesli jest to legendarny Kenworth W900, jeden z najbardziej
wszechstronnych i dtugowiecznych modeli marki. Ten zdobyt na
zlocie tytut ,Najlepszego pojazdu USA powyzej 7,5 t".
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ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

» TEKST: Marcin Lewandowski
= ZDJECIA: M. Lewandowski, MAN

MAN Z (NIEMAL) PELNA

OFERTA E-TRUCKOW

Producent samochoddw ciezarowych zza naszej zachodniej granicy poszerza swoje
bezemisyjne portfolio o model eTGS, co oznacza, ze elektryczne sg juz trzy z czterech modeli
pojazdow. Warto przy tej okazji przypomnieé, jak ono wyglada oraz czego mozemy
spodziewac sie w nadchodzacej przysztosci.

V 4
rodek lata to czas urlopowy, za$ w fabry-
S kach jest to dodatkowo okres ,serwisowy”
potaczony z przygotowaniami do rozpocze-
cia produkcji nowych modeli, a wiec do$¢ nietypo-
wy na organizowanie prezentacji w $wiecie moto-
ryzacji. A jednak MAN zdecydowat sie nie czekac

do wrzesnia i juz teraz pochwalit sie swoja w petni
zelektryfikowana paleta modeli.

TGS, czyli brakujace ogniwo

Model TGS ktory do tej pory nie miat napedu
elektrycznego debiutuje w wersji eTGS. Jest to
na swoj sposdb o tyle zastanawiajace, ze jak sie
okazuje uktad napedowy oraz dostepne konfigu-
racje zrodet zasilania zostaty bez zadnych zmian
przejete z petnowymiarowego eTGX-a. Jak zatem
prezentuje sie uktad napedowy tych modeli?

MAN wykorzystat klasyczne podwozie, w ktd-
rym montuje silniki wysokoprezne. W przedniej
czesci pod kabing umieszczone s dwa zestawy

akumulatoréw po 80 kWh kazdy. Jest to standar-
dowa pojemno$¢ uzyteczna kazdego stosowanego
modutu, catkowita pojemnos$¢ wynosi 89 kWh. Tuz
za dwoma modutami umieszczono silnik elek-
tryczny, a dalej przektadnie i wat napedowy idacy
do zamowionej konfiguracji tylnej lub tylnych osi.
Minimalna liczba akumulatordw to trzy sztuki, co
przektada sie na 240 kWh uzytecznej pojemnosci,
czyli dostepnej dla kierowcy w 100%. Oznacza to
od 192 do 288 km realnego zasiegu. Wartosci te
s estymowane wg prostego przelicznika zuzycia
energii. W zaleznosci od konfiguracji, obciazenia
oraz warunkéw drogowych $rednie zuzycie pra-
du w pojazdach serii eTGS i eTGX wynosi od 80 do
120 kWh na kazde 100 km. Od razu zdradze, ze
nie mamy podstaw do podwazania tych danych,
a wrecz mozemy je potwierdzi¢, gdyz nasze jaz-
dy testowe pojazdami z obcigzeniem i to na dosy¢
krétkich odcinkach testowych wykazaty, ze realne
zuzycie energii miesci sie wtasnie w tych widet-
kach.

Dostepne konfiguracje podwozi zacznijmy od
ciggnika siodtowego dwuosiowego. Oprécz dwoch
pakietdw umieszczonych pod kabing mozna doto-
zy¢ podwa po bokach pomiedzy osiami. Standardo-
we podwozie z rozstawem osi wynoszacym 3,75 m
mozna wiec wyposazy¢ w pakiet czterech
(320 kWh), pieciu (400 kWh), lub szesciu akumula-
toréw (480 kWh) w zaleznosci od potrzeb zamawia-
jacego. Ta ostatnia opcja jest najwieksza dostepna
dla ciggnikdw siodtowych MAN-a, co wynika z bra-
ku miejsca na kolejne moduty. Jej realny zasieg
moze wigc miescic sie w przedziale 384-576 km.

Nieco wieksze mozliwosci otrzymujemy, gdy
zamawiamy podwozie do zabudowy. Dostepne
konfiguracje obejmuja uktady 4x2 i 6x2, cho¢
w ramach MAN Individual mozna zaméwi¢ takze
elektryczne odmiany z uktadami 6x4, 6x2-4 oraz
8x4-4, Dtuzsze rozstawy osi pozwalaja na wiecej
dostepnych konfiguracji akumulatoréw. Klient
moze zamowi¢ od trzech do nawet siedmiu (560
kWh) modutéw. Daje to do 672 km zasiegu.

Modele eTGS i eTGX maja wspélne podwozia, réznia sie kabinami. Podczas gdy eTGX wystepuje wytacznie z kabina
sypialng z dachem standardowym, podwyzszonym i najwyzszym, to eTGS ma kabine nizszg i wezszg 0 20 cm z dachem
normalnym, lub podwyzszonym. Oprécz odmian sypialnych w ofercie jest kabina dzienna krdtsza o 40 cm.
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Uzupetnianie energii odbywa sie za pomoca
szybkich tadowarek z mocg maksymalng wyno-
szacg 375 kW dla standardu CCS2. Akumulatory
zastosowane przez niemiecka marke s oczywi-
Scie przystosowane takze do tadowania z moca
do 750 kW dla nowego ztgcza MCS, a w niedalekiej
przysztosci ta warto$¢ ma zostac¢ podniesiona do
1 MW. To i tak nie wyczerpuje mozliwosci nowe-
go ztgcza. Wydaje sie wiec, ze inzynierowie MAN-
-amaja co robic¢, gdyz pierwsze dostepne juz tado-
warki MCS oferujg moc do 1,44 MW, a technicznie
ten standard moze obstugiwaé tadowanie o mocy
3,75 MW przy 3000 amperdw.

Nie sama pojemnoscig uzytkownik pojazdu
elektrycznego zyje. W centralnej czeéci ramy
miesci sie zrodto napedu, czyli silnik elektryczny.
W zaleznosci od konfiguracji dostarcza on moc
333, 449, lub 544 KM (245, 330 i 400 kW) oraz od-
powiednio 800, 1150, lub 1250 Nm maksymalnego
momentu dostepnego od samego poczatku pracy
silnika. Dla wiekszej efektywnos$ci energetycznej,
czyli nizszego zuzycia pradu oraz dla bardziej
efektywnego odzysku energii z hamowania, ze-
spolono go z przektadnig o dwdch lub czterech
przetozeniach.

Przez to, ze podwozie zostato przejete z po-
jazdéw o konwencjonalnym napedzie spali-
nowym, sam komfort resorowania, czy praca
uktadu kierowniczego jest w zasadzie identycz-
na w obydwu przypadkach. Modele eTGS i eTGX
w wersjach elektrycznych odréznia od spali-
nowych nizszy poziom hatasu w kabinie pod-
czas jazdy. Odgtosy pracy silnika sg styszalne
zwtaszcza podczas przyspieszania, ale nie s3
nachalne. Gdy za$ jedziemy ze stata predkoscia,
jego dzwiek jest ledwo zauwazalny. Podczas jazd
testowych w okolicach Monachium aura okazata
sie $rednio sprzyjajaca, stonce zaszto chmura-
mi i zaczat pada¢ deszcz. W takich warunkach
mozna przekonac sie, jak cichy jest naped elek-
tryczny gtéwnego silnika, bowiem naped wycie-

E ZOBACZ

FILM
S

Wnetrze modelu eTGS nie rézni sie od TGS-a napedzanego olejem
napedowym. W obydwu znajdziemy manetke do obstugi zautomatyzowanych
skrzyn biegow, elektroniczne lusterka czy wyswietlacze.

raczek nie tylko okazat sie dobrze styszalny, ale
dominujacy oraz wrecz irytujacy. Nowa rzeczy-
wisto$¢ bezemisyjnej motoryzacji jest taka, ze
zaczynamy stysze¢ dzwieki, ktére w pojazdach

spalinowych zagtuszane byty praca jednostki
napedowe;.

Podczas testow do wyboru mieliémy dwa
ciagniki siodtowe eTGX z naczepami i tadun-

MAN e-TGS 4x2 LL SA + naczepa Meiller MHPS33/3-S

WYMIARY | MASY
Dmc (1)

Masa wtasna (t)
Rozstaw osi (mm)

UKLAD NAPEDOWY
Typ silnika

Maks. moc (KM/kW/obr/min)

Maks. moment obr. (Nm/obr/min)
Pojemnos¢ akumulatoréw (kWh)
Max. moc tadowania CCS/MCS (kW)
Skrzynia biegéw

Przetozenie przektadni gtdwne;j
PRZEGLADY | GWARANCJA
Przeglady

Gwarancja

42 (50)
b.d.
3750

MAN eCD330 - elektryczny silnik synchroniczny wzbudzany stale (PSM)

449/330/2750-5500

1150/0-2740

400 (5 pakietow po 80 kWh)

375/750

MAN Tipmatic 4, 4-biegowa pétautomatyczna
b.d.

zalezne od warunkow eksploatacji
3 lata na uktad napedowy

Najnizsze zuzycie energii, jakie udato nam sie zarejestrowac podczas jazd testowych wyniosto
95,2 kWh/100 km. Osiggnieciem tym mogt sie pochwali¢ zielony TGS z dzienng kabing i zabudowa
hakowa. Jego masa podczas testu wynosita 14 ton. Ze wzgledu na zastosowanie w nim stabszego

silnika o mocy 333 KM (245 kW) posiada on przektadnie o zaledwie dwodch biegach.
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kiem, co dawato w praktyce zestawy o masie
catkowitej 32 oraz 42 ton. Cigzszy 42-tono-
wy zestaw dysponujgc moca 544 KM zamiast
rwac do przodu, korzystajgc z mozliwosci sil-
nika elektrycznego, oferuje wywazony przy-
rost predkoséci, co powinno przektada¢ sie na
bardziej umiarkowane zuzycie energii. Nasze
testy nie byty zbyt imponujgce pod wzgledem
dtugosci, petla autostradowa miata niecate
46 km, ale udato sie podejrze¢ wskazania
komputera poktadowego, ktéry ujawnit, ze od
tadowania na dystansie 280 km samochéd zu-
zyt érednio 120,9 kWh energii na 100 km. Moze
sie wydawac, ze to duzo i jak wida¢ przekracza
nawet, cho¢ minimalnie, zakres zuzycia poda-
wany przez MAN-a, ale trzeba zaznaczy¢, ze
na to najwyzsze zanotowane ,spalanie” skta-
daja sie krotkie trasy robione przez réznych
kierowcow, z ktérych zapewne nie dla kazdego
ekonomiczna jazda byta priorytetem.

Na placu czekaty na nas nowosci, czyli trzy
elektryczne eTGS-y. Dwa z nich to ciggniki sio-
dtowe dysponujace moca 449 KM wyposazone
w 5 (400 kWh) i 6 (480 kWh) pakietéw akumula-
toréw. One takze byty zatadowane do wartosci
identycznych, jak w przypadku eTGX-ow, czyli
odpowiednio 32 i 42 ton masy catkowitej. Run-
da testowa miata dystans 58 km i obejmowata
jazde mieszang sktadajaca sie z drdg lokalnych,
autostrady oraz toru terenowego imitujacego
plac budowy. W niemal laboratoryjnych wa-
runkach temperaturowych, bo przy 21°C, ale
przy niesprzyjajacej pogodzie z silnym wiatrem
i przelotnym deszczem lzejszy zestaw ciggnika
z wywrotka zuzyt $rednio nieco ponad 103 kWh
energii na 100 km.

Nie mieli$my okazji odby¢ jazd testowych naj-
mniejszym eTGL-em, a szkoda. Bytoby to ciekawe
poréwnanie. Wiemy jednak, ze w ofercie bedzie

Standardowe konfiguracje obejmuja wytacznie naped 4x2 i 6x2, ale jesli warunki na placach
budéw tego wymagaja, istnieje alternatywa. W ramach MAN Individual mozna zamdwi¢ pojazd
eTGS z bardziej terenowym podwoziem 6x4, a nawet 8x4-4. Mozliwe jest to dzieki temu, ze MAN
zbudowany jest z ,klockdw", ktérymi mozna zonglowaé w bardzo szerokim zakresie.

12-tonowe podwozie 4x2 z rozstawem osi wyno-
szacym 4,5 m i tadownoscia do 5,4 tony nie liczac
zabudowy. Ze wzgledu na inng konstrukcje pojaz-
du w centralnej czesci pomiedzy podtuznicami
ramy umieszczony jest uktad napedowy, zas dwa
pakiety akumulatoréw (160 kWh) dzigki nizszej
masie zapewniajg wg MAN-a zasieg do 235 km.

Podstawowe gniazdo tadowania umieszczone jest zawsze z lewej strony za przednim
kotem. Jesli pojazd wyposazony jest w dwa standardy tadowania, tu umieszczone bedzie
gniazdo MCS, za$ dodatkowe gniazdo CCS2 bedzie znajdowac sie z prawej strony:

za przednim kotem, lub z tytu za tylng osia.

fleetiog

Oznacza to, ze najnizsze zuzycie w modelu TGL ma
wynosi¢ 69 kWh/100 km.

MAN posiada juz bardzo rozbudowang pale-
te modeli z napedem elektrycznym obejmujaca
wszystkie serie modelowe, z wyjatkiem serii TGM,
i pokrywajacg przedziat dmc od 12 do 50 ton, od
lekkich hakowcéw i $mieciarek, przez soléwki, po
ciggniki siodtowe gotowe do operowania na tra-
sach miedzynarodowych. W przypadku tych ostat-
nich mozliwe jest zwigkszenie dziennego zasiegu
do nawet 800 km, ale pod warunkiem odbywania
pauzy pod szybka tadowarka. Problem ich nie-
dostatecznej liczby wciaz istnieje. Szacuje sie, ze
w catej Unii Europejskiej jest przynajmniej 6 tys.
tadowarek mogacych obstugiwaé pojazdy cigzaro-
we, choc ta liczba wciaz rosnie. By¢ moze wzrost
jest niewystarczajacy, gdyz UE naktada na po-
szczegdlne kraje minimalne liczby nowo oddawa-
nych obiektéw. Dla przyktadu w Niemczech maja
powstac przynajmniej 32 punkty tadowania dla po-
jazddw ciezarowych (o mocy min. 350 kW) do kofica
2025 roku, 104 do 2027 roku i 314 do 2030 roku.
Priorytetem wydajg sie obecnie prace nad roz-
wojem stacji tadowania z systemem MCS, ale ma
ona szanse rozwija¢ sie wraz z popularyzacja po-
jazddw wen wyposazonych. Pomimo tych wyzwan
MAN zdaje sie by¢ przygotowany na nadchodzaca
przyszto$c¢ i zapowiada, ze do korica tego roku linie
montazowe opusci 1000 elektrycznych pojazdéw
ciezarowych.
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» ZDJECIA: MAN

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

PIERWSZY MAN eTruck

JEZDZI JUZ W POLSCE

MAN eTruck trafit do firmy LOGEO Group Logistics
obstugujacej zaktad Volkswagen Poznan w Biatezycach
koto Wrzesni. Zestaw z elektrycznym ciggnikiem
pracuje na trzy zmiany i wykonuje 6 kurséw dziennie,
woz3ac zderzaki do Volkswagena Craftera.

Uroczyste przekazanie pierwszego w Polsce MAN-a eTruck.
Na zdjeciu od lewej: Claus Wallenstein, dyrektor zarzadzajgcy MAN Truck & Bus Polska
i Maciej Balanicki, prezes firmy LOGEO Group Logistics.

Truck & Bus Polska, firmie MAGNA Automo-
tive — dostawcy komponentdw, oraz opera-
torowi logistycznemu LOGEO Group Logistics, po-
wstat tancuch logistyczny, ktéry realnie wptywa na

D zieki wspétpracy Volkswagen Poznah, MAN

srodowisko. Wykorzystanie elektrycznego ciggni-
ka oznacza w tym przypadku redukcje emisji CO,
o0 okoto 96 ton rocznie. W jedng strone zestaw musi
pokonac¢ 38 km. To odlegtos¢, ktora dzieli zaktad
Volkswagen Poznan i magazyn w Jasinie.

MAN eTGX 20.449 z 6 pakietami akumulatoréw o tacznej pojemnosci 534 kWh. Przy $rednim
zuzyciu energii ponizej 1 kWh/km zasieg na jednym tadowaniu wynosi tutaj okoto 500 km.

SIERPIEN-WRZESIEN 2025 - www.fleetlog.pl

- Odbidr pierwszej elektrycznej ciezaréwki MAN
eTruck to dla nas nie tylko moment dumy, ale tak-
ze wyrazny sygnat, ze przyszto$¢ transportu jest
zeroemisyjna. Wspdlnie z naszymi partnerami:
Volkswagen Poznan, MAN Truck & Bus Polska oraz
MAGNA Automotive - pokazujemy, ze zréwnowazo-
na logistyka nie jest juz tylko wizjg, ale codzienno-
$cig, ktora konsekwentnie budujemy - méwi Maciej
Balanicki, prezes firmy LOGEO Group Logistics.

Ponad milion konfiguracji

Dekarbonizacja transportu ciezkiego jest jed-
nym z kluczowych zatozen MAN Truck & Bus na
najblizsze lata. Nowy MAN eTruck, dzigki moduto-
wej koncepcji akumulatoréw, licznym rozstawom
osi, kabinom i przystawkom odbioru mocy (PTO)
oferuje obecnie ponad milion wariantéw konfigu-
racji, spetniajac potrzeby roznych branz.

- To bardzo wazny moment dla nas wszystkich:
dla naszej marki, catej firmy MAN oraz zespo-
tu MAN Truck & Bus Polska. Dostawa pierwszej
elektrycznej ciezaréwki MAN eTruck w Polsce po-
kazuje, ze zeroemisyjno$¢ i dekarbonizacja staja
sie rzeczywistoscig i oferujg atrakcyjny model
biznesowy! Szczegdlnie cieszy nas wspétpraca
z naszymi dtugoletnimi partnerami: LOGEO Group
Logistics, Volkswagen Poznan oraz MAGNA Auto-
motive, ktorzy konsekwentnie realizujg strategie
redukceji emisji CO, - zaznacza Claus Wallenstein,
dyrektor zarzadzajacy MAN Truck & Bus Polska.

tadowanie podczas roztadunku

Pierwsza ciezarowka MAN eTruck zakupiona
w Polsce to eTGX 20.449 z 6 pakietami akumulatoréw
o tacznej pojemnosci 534 kWh. Przy $rednim zuzyciu
energii ponizej 1 kWh/km zasieg na jednym tadowa-
niu wynosi tutaj okoto 500 km. Pojazd jest rowniez
przygotowany do megawatowego standardu tado-
wania MCS o mocy do 750 kW. Obecnie ciaggnik jest
tadowany za pomoca tadowarki o mocy 300 kW.

- Kazdy nowy elektryczny pojazd w naszej lo-
gistyce to najlepszy dowdd na to, ze elektromobil-
nos¢ dziata w praktyce. Zielona logistyka jest ko-
rzystna dla wszystkich - dla nas jako firmy, ktéra
dazy do dekarbonizacji, dla klimatu i przysztosci
oraz dla naszych sgsiadéw, poniewaz ograniczamy
poziom hatasu. Co istotne, to rozwigzanie jest tez
efektywne - nie tracimy czasu na tadowanie bate-
rii, poniewaz odbywa sie ono w czasie roztadunku
towaréw - dodaje Wojciech Olasek, dyrektor logi-
styki w Volkswagen Poznan.

Taki model eksploatacji elektrycznego pojazdu
ciezarowego pozwala wykorzystywac go do mak-
simum, co réwniez wptywa na wynik ekonomiczny
takiej inwestycji. W tym wypadku eTruck pracuje
24 h godziny na dobe, co daje 120 tys. km rocznego
przebiegu. »
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TECHNIKA

® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: M. Kij, Daimler, MAN, Scania, Volvo

DIESEL JEST SKONCZONY?

Silnik wysokoprezny dominowat w ciezkim
transporcie przez ostatnie 70 lat. Niektorzy
mowig mu ,dos¢”, inni , jeszcze chwile”. Czy
diesel ma rezerwy, by nadal sie rozwijac?

ajkrécej mowiac: tak. | to wiek-
N sze niz silnik parowy, ktéry na
prézno probowano wskrze-
sza¢ jeszcze w latach 70. XX wieku
po kryzysie naftowym czy wcigz kon-
struowane przez zainteresowanych
osobistg ,samowystarczalnoscia” ge-
neratory gazu drzewnego do napedu
silnikéw o zaptonie iskrowym. Do dzi$
nie wynaleziono bowiem nic, co tak
dobrze godzitoby wzglednie mate wy-
miary i niska mase (silnika i zasobnika
energii) z do$¢ wysoka sprawnoscia,
wygoda obstugi i rozsadng cena.
Diesel nie jest idealny. Elektrycz-
ne samochody na baterie maja wyz-
sz sprawnosc, a ich silniki znacznie
prostszag budowe, co wynika m.in.
z faktu, ze nie zachodzi w nich ko-
niecznos¢ zamiany ruchu posuwisto-
-zwrotnego na obrotowy. Ponadto za
dostarczanie energii odpowiadajg
przewody, a nie skomplikowany, wy-
sokoci$nieniowy uktad z wtryskiwa-

czami wrazliwymi na jakos$¢ paliwa.
Jednak relatywna prostota i swoista
.elegancja konstrukcyjna” pojazdu
elektrycznego jest okupiona niepro-
porcjonalnie duzym kosztem. Sktada-
ja sie na niego cena i masa akumulato-
réw oraz utrudnienia w dostarczaniu
im energii i utrzymywaniu ich w opty-
malnym stanie.

Gdyby nie deklaracje rzadéw wiek-
szosci zaawansowanych cywilizacyj-
nie panstw $wiata, méwiace o dazeniu
do redukcji emisji spalin, a w szcze-
gdlnosci jednego ich sktadnika, dwu-
tlenku wegla, samochody elektryczne
jeszcze dtugo nie wydostatyby sie z ni-
szy, ktdra zajmowaty do tej pory.

Zasadniczo nieszkodliwe

W .Vademecum kierowcy me-
chanika” Witolda Lesniaka i Michata
Goszczyhskiego wydanym przez Wy-
dawnictwa Komunikacji i tacznosci

w 1966 roku w Warszawie mozna
przeczytaé, ze diesel ma, cyt.: ,spali-
ny zasadniczo zupetnie nieszkodliwe
dla otoczenia, poniewaz zawieraja je-
dynie $lady tlenku wegla”. Od tamtej
pory ocena ta zmienita sie 0 180 stop-
ni. Lista szkodliwych sktadnikow spa-
lin zostata powiekszona o tlenkiazotu,
weglowodory, czastki state, a w roli
szkodnika najwigkszego pojawit sig
dwutlenek wegla. Przy czym tzw.
dymienie wywotane przez nadmiar
sadzy (czastek statych) w spalinach,
uwazano za problem juz w chwili wy-
dania vademecum. Problem nie tyle
zdrowotny, co ekonomiczny. Nadmiar
sadzy $wiadczy o niepetnym spaleniu
paliwa, co jest réwnoznaczne z mar-
nowaniem go. Jednoczesnie wsku-
tek szybszego powstawania osaddw
silnik staje sie bardziej podatny na
awarie i skraca sie jego zywotnosc.
Dos¢ pdzno zwrdcono natomiast
uwage na zwiazki siarki w spalinach,
jako potencjalne zagrozenie dla zdro-
wia ludzi. Unia Europejska zajeta sie
nimi przy okazji zalecen dotyczacych
sktadu paliw w 2000 roku, a szesé
lat pdzniej do sprzedazy wszedt olej
napedowy o ultraniskiej zawartosci
siarki (ULSD).

W przypadku siarki przepisy skto-
nity do zmiany producentéw paliw.
W pozostatych przypadkach elimina-
cje szkodliwych zwigzkéw zrzucono
na barki wytwoércow pojazdéw. Byt to
gtéwny impuls pobudzajacy rozwdj
konstrukeji silnikéw wysokopreznych
w ciagu minionych 30 lat.

Ciezki, powolny,
niezmordowany

Wczesniej znaczenie miata przede
wszystkim wydajnos¢ i niezawod-
nos¢. Diesel rozpowszechnit sie,
poniewaz zapewniat dobre osiggi
przy umiarkowanym zuzyciu pali-
wa. Wynika to wprost z zasady jego
dziatania oraz cech oleju napedowe-
go. Typowa dla diesla jest praca na
mieszance z nadmiarem powietrza.
W cylindrze sprezane jest wytgcznie
powietrze, co podnosi jego tempe-
rature. Wowczas wtryskiwane jest
rozpylone paliwo, ktére szybko pa-
ruje, co prowadzi do samozaptonu
mieszanki. Ponadto olej napedowy
zawiera o 11% wiecej energii w jed-
nostce objetosci niz benzyna.

Wysoki stopien sprezania i gwat-
towny, samorzutny zapton mieszanki

,Coraz wiecej uzytkownikéw wysokotonazowych
ciezaréwek przestawia sie na diesla. Jedna na cztery
to dzisiaj diesel”, twierdzit prospekt Dodge’a z 1964
roku, wymieniajac zalety tego typu silnika. W Stanach
Zjednoczonych silnik wysokoprezny dtugo nie byt
wyborem oczywistym, miedzy innymi z powodu
swojej wysokiej ceny, przy niskich cenach benzyny.

Dodge prébowat wprowadzi¢ do pikapéw diesla
firmy Perkins juz w roczniku 1962, ale bez sukcesu.
Takze 6-cylindrowy, wolnossacy diesel z Mitsubishi

oferowany w 1978 nie podbit rynku. Dopiero
turbodotadowany Cummins o pojemnosci 5,9 |
zaproponowany w 1989 roku spodobat sie, cho¢
sprzedaz rozkrecita sie na dobre dwa lata poéznie;j.

Czterocylindrowy silnik wysoko-
prezny montowany w osobowym
Mercedesie 260 D w 1936 roku.
Model ten od samego poczatku
przypadt do gustu takséwkarzom.
Komora wstepna zapewniata mu
nieztg kulture pracy.
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Pierwszy MAN z silnikiem Diesla,

wyposazony we wtrysk bezposredni pojawit
sie pod koniec 1923 roku, a oficjalnie
zaprezentowano go w nastepnym roku.

powoduja, ze silnik Diesla pracuje
twardo, z charakterystycznym stu-
kiem. Jego konstrukcja musi by¢ od-
powiednio wytrzymata, aby sprostac
skokowym zmianom cisnienia i wy-
sokim obcigzeniom dynamicznym. To
podnosi jego cene i utrudnia, a doktad-
niej ,utrudniato” wykorzystanie. Cigz-
kie, wolnoobrotowe diesle pracowaty
poczatkowo jako silniki stacjonarne.
Dopiero pdzniej zaadaptowano je do
pojazddw i maszyn, ktdrym zapewnia-
ty umiarkowang moc przy stosunkowo
wysokim momencie obrotowym, przy-
datnym np. przy transporcie cigzkich
tadunkow.

Silniki o zaptonie samoczynnym
maja, uogdlniajac, wyzszg spraw-
no$¢ niz te o zaptonie iskrowym.
Zuzywaja relatywnie mato paliwa
w stosunku do pojemnosci i 0siggdw,
a maksymalny moment obrotowy jest
uzyskiwany przy niskich obrotach. To
sprawia, ze doskonale nadaja sie do

Silnik OM 346 miat te
same gtéwne wymiary,
co poprzednik OM 326
wyposazony w komore
wstepna. Jednak zuzywat
mniej paliwa i wydzielat
mniej czastek statych.

Gama uzytkowych
Mercedesdw z lat 1936-37.
Firma juz wtedy mocno
stawiata na rozw¢j diesla.

napedu ciezkich pojazdéw uzytko-
wych, cho¢ z czasem rozpowszech-
nity sie we wszystkich segmentach
rynku. Eksperymentalnie budowano
nawet samochody wyczynowe z sil-
nikiem wysokopreznym. Przykta-
dem Duesenbergi z lat dwudziestych
i trzydziestych czy Mercedesy C 111-1|
oraz C 111-lll z lat siedemdziesigtych
ubiegtego wieku. Co godne uwagi,
Mercedesy te miaty turbodiesle o pie-
ciu cylindrach.

Bezposrednio i wstepnie

Rudolf Diesel opatentowat swdj sil-
nik w Berlinie w 1892 roku. Paliwo do
cylindréw byto wtryskiwane za pomo-
€3 sprezonego powietrza, co kompli-
kowato budowe silnika, podnosito jego
mase i negatywnie wptywato na nie-
zawodno$c¢. Dopiero prostszy wirysk
hydrauliczny, czyli podawanie paliwa
do komory spalania pod wysokim ci-
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$nieniem, otworzyto temu silnikowi
droge do samochoddw, cho¢ nie bez
przeszkéd. Tak dostarczane paliwo
byto gorzej rozpylone niz przy uzyciu
sprezonego powietrza, a to prowadzi-
to do obnizenia mocy i spowolnienia
biegu silnika. Mimo to MAN zastoso-
wat silnik z bezposrednim wtryskiem
w swojej pionierskiej ciezaréwce z sil-
nikiem Diesla ukonczonej pod koniec
1923 roku.

Do sukcesu diesla w pojazdach
przyczynit sie wynalazek Francuza,
Prospera LOrange. Pomyst dojrzat
w 1908 r., gdy LOrange pracowat
w spétce Benz & Cie. W tym rozwia-
zaniu paliwo jest wtryskiwane do ko-
mory wstepnej, a nastepnie zapalona
czesciowo mieszanka przedostaje
sie przez otwory do komory gtéwnej
w cylindrze, gdzie jest ,dopalana”.
Sprawia to, ze spalanie przebiega
mniej gwattownie, a maksymalne ci-
$nienie jest nizsze. Silnik odznacza sie

TECHNIKA

Silnik MAN D0026 M1 z konca lat 50. Paliwo
byto wtryskiwane bezpoérednio do cylindra

i trafiato do kulistej komory w denku ttoka,
utatwiajgcej wymieszanie go z powietrzem.

wieksza kulturg pracy. W praktyce na
tyle wysoka, ze nadaje sie réwniez do
samochoddéw osobowych, co spraw-
dzit m.in. Mercedes.

Lecz nie byt jedyny. Clessie Lyle
Cummins, zatozyciel firmy noszacej
jego nazwisko, zamontowat silnik
wysokoprezny w 1929 roku w Pac-
kardzie, a w 1935 w Auburnie. Do
tego ostatniego trafit nowoczesny,
aluminiowy 6-cylindrowy diesel z ko-
mora wstepna. Aluminium sprawiato,
ze masa silnika byta poréwnywalna
z benzynowym. Skonstruowat tez
kilka wspomnianych  wyscigéwek
z dieslami dwu- lub czterosuwowy-
mi na bazie Duesenberga. Natomiast
Mercedes w 1936 roku uruchomit se-
ryjna produkcje modelu 260 D (W 138)
z 4-cylindrowym dieslem. W gronie
pionierdéw jest réwniez Citroén, ktdry
od 1934 r. proponowat taki silnik jako
opcje w modelu Rosalie oraz Hanomag
zmodelem Rekord.

Rzedowy, 6-cylindrowy silnik OM 346 (z lewej), ktory
zadebiutowat w 1964 roku byt pierwszym dieslem

z bezposrednim wtryskiem stosowanym w ciezaréwkach

i autobusach Mercedes-Benz. Obok przekroj uktadu
wtryskowego silnika widlastego z rodziny OM 500,
wprowadzonej wraz z nowym Actrosem w 1996 roku. Wsrod
réznic rzuca sie w oczy ksztatt komory spalania.

Einspritzsystem Steckpumpe (Baureihe S00)
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Bardzo dtugo charakterystyczne dla Ameryki Pétnocnej byto kompletowanie
ciezaréwki z silnikiem jednego z duzych wytwdrcéw, takich jak Cummins

czy Detroit Diesel. Nierzadko byty to diesle dwusuwowe, o charakterystycznym
brzmieniu. Gdy europejskie firmy zaczety wykupowac tamtejszych producentéow
ciezaréwek o wysokim tonazu, doszto do unifikacji oferty w ramach koncernéw.

Freightliner korzysta z silnikéw stosowanych u nas w Mercedesach.

Podpali¢ i spali¢

Z czasem pojawita sie komora wi-
rowa jako specyficzny rodzaj komory
wstepnej, przyspieszajaca zapton
mieszanki. Tego typu komore opraco-
wana przez angielskiego konstruktora
Harry'ego Ricardo i nazwang ,Comet”
miat wspomniany Citroén Rosalie. Nie
nalezy jej myli¢ z kuliscie uksztatto-
wang komorg spalania, umieszczong
w denku ttoka, cho¢ oba te pomysty
daja zblizone skutki. Na rynku dostep-
ne byty silniki wysokoprezne dwu-
i czterosuwowe, a takze chtodzone
powietrzem. Z tych ostatnich zastyne-
ty w potowie XX wieku Klockner-Hum-
boldt-Deutz oraz czeska Tatra.

Jednak rozwoj uktadéw podawania
paliwa spowodowat, ze ostatecznie
norma w samochodach korica XX i po-
czatku XXI wieku stat sie czterosuwo-
wy silnik Diesla z wtryskiem bezpo-

Pomimo zaostrzajacych sie norm emisji spalin, na
poczatku XXI wieku przyspieszyt ,wys$cig mocy”, gtéwnie
wsérdd producentéw ze Szwecji. W 2010 roku silnik V8
osiggajacy 730 KM wysunat Scanie na prowadzenie,

ale nie na dtugo. Juz w 2011 Volvo pokazato rzedowa
,szostke” z rodziny D16 o mocy 750 KM.

fleetiog

$rednim chtodzony ciecza, najczesciej
o parzystej liczhie cylindrow. Wysitek
konstruktoréw caty czas skupiat sie
na optymalizacji procesu spalania.
Prowadzito to z jednej strony do coraz
lepszych systemow wtrysku, a z dru-
giej coraz bardziej wyrafinowanych
ksztattéw komory spalania, ktére do-
biera sie, modyfikujac chociazby wta-
$nie denko ttoka. Mowiac w skrdcie,
caty czas chodzi o to, zeby paliwo jak
najlepiej mieszato si¢ z powietrzem,
a catos¢ jak najtatwiej zapalata.
Wtrysk bezposredni, ktéry inzy-
nierowie ulepszali od dziesiecioleci,
pozwala ograniczy¢ zuzycie paliwa
0 10-15% w stosunku do wtrysku po-
$redniego (z komorg wstepna). Przy-
spiesza spalanie i redukuje straty
energii. Dotadowanie, upowszechnia-
jace sie od potowy XX wieku przynosi
wzrost mocy i oszczedno$¢ paliwa,
zwtaszcza przy typowym podczas

Stosowany obec-
nie przez Macka
silnik MP10 bazuje
na znanym z euro-
pejskich Volvo

Widlasty, oSmiocylindrowy silnik wysokoprezny Tatry chtodzony
powietrzem. W tego typu dieslach specjalizowat sig tez niemiecki

Klockner-Humboldt-Deutz, wystepowaty one m.in. w Magirusach-
Deutzach. Silniki te znakomicie sprawdzaja sie w trudnych
warunkach terenowych i klimatycznych. Sa stosunkowo proste,

a ptyn chtodniczy nie zamarza, bo go... nie ma!

eksploatacji, czesciowym obcigzeniu.
W potaczeniu z intercoolerem (chtod-
nicg powietrza dotadowujacego) jest
jeszcze skuteczniejsze. Lecz mniej
wiecej éwier¢ wieku temu konstrukto-
rzy musieli przyznac, ze to, co najlep-
sze dla spalania, wcale nie jest najlep-
sze dla emisji spalin.

Zonglerka gazami

Normy Euro oraz ich odpowiedniki
w innych czesciach $wiata spowo-
dowaty, ze nalezato sie zatroszczyé
0 zmniejszenie ilosci szkodliwych
sktadnikéw  spalin.  Bezposredni
wtrysk przyczynia sie do powstawa-
nia duzej ilosci tlenkow azotu (NO,)
i weglowodorow (CH). Wyzszy wspét-
czynnik nadmiaru powietrza charak-
terystyczny dla jednostek turbodota-
dowanych obniza wprawdzie emisje
weglowodordw, i sadzy, ale zwieksza

dieslu D16.
G

ilos¢ tlenkow azotu ze wzgledu na pe-
wien przyrost temperatury.

0Ogolnie rzecz biorac, minimalne zu-
zycie paliwa wystepuje przy wyraznym
nadmiarze powietrza, a maksymalna
moc przy niewielkim nadmiarze, co
daje sie w praktyce niezle pogodzic.
Jednak niewielki nadmiar powietrza,
przy ktorym ilos¢ weglowodordéw jest
najnizsza, sprzyja powstawaniu tlen-
kow azotu. Zapobiega temu dopiero
znaczny nadmiar powietrza, a ten z ko-
lei powoduje, ze rosnie ilos¢ weglowo-
doréw. Przybywa ich réwniez, gdy mie-
szanka jest bogata, gdyz dochodzi do
niepetnego spalania. Z wysoka mocg
i niskim zuzyciem paliwa wspoétgra na-
tomiast redukcja emisji tlenku wegla.

Na wydechu

Prébujac godzi¢ te sprzeczne wy-
magania konstruktorzy wprowadzali

Dwupaliwowy silnik wysokoprezny Volvo Penta, w ktérym wo-
dor jest zapalany przez porcje oleju napedowego. Jest to
tzw. ,ptynna $wieca zaptonowa”, znana z diesli na metan

oferowanych w ciezaréwkach Volvo. By¢ moze jest to jedna
ze Sciezek rozwoju diesla, zwtaszcza, ze ,ptynna $wieca” nie
musi by¢ olej napedowy, tylko jego odnawialny odpowiednik.

www.fleetlog.pl « SIERPIEN-WRZESIEN 2025



coraz bardziej wyrafinowane uktady
wtrysku, podajace paliwo coraz bar-
dziej rozdrobnione, pod wyzszym
cisnieniem oraz w najbardziej od-
powiednim momencie. Na ryku kon-
kurowaty pompowtryskiwacze, jed-
nosekcyjne pompy wtryskowe oraz
uktady wykorzystujgce common rail.
Jednoczes$nie poprawiano ksztatt ko-
mor spalania. Jednak na etapie Euro 2
i Euro 3 nie udato sie unikna¢ strat.
Emisje spalin obnizano kosztem mocy,
a nierzadko réwniez podwyzszonego
zuzycia paliwa. Wprowadzono z zasa-
dy szkodliwa dla silnika recyrkulacje
spalin (EGR), czesto z dodatkowym ich
chtodzeniem, aby obnizy¢ emisje wy-
jatkowo ktopotliwych tlenkéw azotu.
Wyrazng poprawe, niemal ,ulge”
przyniosto wprowadzenie katalizato-
row SCR, ktore wziety na siebie uty-
lizacje tlenkéw azotu. Filtry DPF na
dobre zajety sie natomiast eliminacja
czastek statych. Stato sie to z chwilg
wejécia w zycie normy Euro 4, a roz-
wigzania wtedy zastosowane ulepsza-
no na potrzeby Euro 5iEuro 6. Wpraw-
dzie SCR potrzebuje do dziatania
roztworu mocznika, w Europie znane-
go pod nazwg handlowa AdBlue, ktéry
trzeba zatankowac i za niego zaptacic,
ale za to silnik mozna wyregulowac na
maksymalng moc przy minimalnym
zuzyciu paliwa. Efekt to ciezardwki,
ktére w 40-tonowym zestawie osigga-
ja obecnie w sprzyjajacych warunkach
zuzycie paliwa rzedu 20 1/100 km.

Diesel na wodor?

Dla obecnych wtadz Unii Europej-
skiej, podpierajacych sie doniesieniami
naukowcow, to jednak za mato. Uwaza
sie, ze spalanie paliw kopalnych to
Jwyprowadzanie na powietrze” zwig-
zanego w nich dwutlenku wegla, co ma
negatywnie wptywac na klimat panu-
jacy na Ziemi. Czasem podnosi sie tez
argument, gtosny od lat 70., ze ,paliwa
kopalne kiedy$ sie skoncza". Chtodno
myslacy dodaja, ze zalezno$¢ od nich
réwna sie zaleznosci od dostawcéw,
ktorzy moga ,zakreci¢ kurek”, jak zro-
bili to w 1973 roku, wywotujac ogdlno-
Swiatowy kryzys.

Wydawato sie, ze pandemia 2020
roku, ktéra swiatowe rzady potrakto-
waty w wiekszosci jak powazny pro-
blem, spowolni dazenia do ,ochrony”
klimatu. Stato sie jednak odwrotnie
i silnik Diesla niemal z dnia na dzien
stat sie ,persona non grata”. Wtasci-
wie powinien znikna¢, tylko, ze mimo
uptywu lat nie ma dla niego dobrego
zastepstwa.

Tymczasem nadal mozliwe jest do-
skonalenie jego konstrukji. Nie tylko
przez cyzelowanie ,tego, co zawsze"
uktadéw wtrysku i ksztattu komor
spalania. Dzigki elektronicznemu
sterowaniu mozna coraz doktadniej
podawac paliwo, i to w kilku porcjach
na jeden cykl, gdy to konieczne, od-
powiednio do chwilowego obcigzenia.
Stale mozna optymalizowa¢ kanaty
dolotowe i wydech. Wcigz aktualny
jest pomyst wykorzystywania ener-
gii spalin, nie tylko do napedu turbo-
sprezarki, ale rowniez poprzez uktad
turbocompound.  Scania niedawno
zaprezentowata pieciocylindrowy
silnik z dwoma watkami rozrzadu

Najnowszy silnik wysokoprezny Scanii, 5-cylindrowy
Super 11. Ma dwa watki rozrzadu w gtowicy (DOHC)

i zmienne fazy rozrzadu (VVT), a ttumienie drgan
wspomaga réowniez uktad umozliwiajacy indywidulane
regulowanie porcji paliwa wtryskiwanej do
poszczegolnych cylindréw, odpowiednio do chwilowych

warunkéw pracy silnika.

w gtowicy i zmiennymi fazami rozrza-
du, a DAF proponuje diesle pracujace
w cyklu Millera. Otwarta Sciezka to
nowe materiaty konstrukcyjne oraz
dalsze ulepszanie silnikow i $rodkow
smarnych celem obnizenia oporéw
wewnetrznych.

Diesel moze by¢ czescig gospodar-
ki obiegu zamknietego, jesli napedzac
go paliwami odnawialnymi. Jest kilka
propozycji, z ktorych najbardziej zna-
czace to uwodorniony olej roslinny
(HVO) i estry metylowe kwasow ttusz-
czowych (FAME, rodzaj biodiesla). Vo-
lvo, ktére proponuje ,diesla na gaz”,
gdzie niewielka porcja oleju napedo-
wego stuzy jako ,ptynna Swieca zapto-
nowa" dla metanu, teraz opracowato
dziatajgcego na tej samej zasadzie
.diesla na woddr". Powstat w dziale
silnikow przemystowych Volvo Penta.
Nawiasem méwiac, nietrudno sobie
wyobrazi¢, ze ,ptynng $wieca” moze
by¢ odnawialny odpowiednik oleju
napedowego. Inni, w tym Cummins,
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Deutz, Weichai, DAF i MAN przystoso-
wuja silniki wysokoprezne do spala-
nia wodoru, instalujac w nich $wiece
zaptonowe. Jednak taka modyfikacja
pozbawia silnik Diesla cechy, ktéra go
definiuje, czyli zaptonu samoczynne-
go, wprowadzajac na to miejsce za-
pton iskrowy.

Czyj bedzie ostatni diesel?

Jednak nawet nowe rodzaje paliw
nie wptywaja na zasadnicza niechec
prawodawcow do diesla i sa trak-
towane jako rozwigzanie przejscio-
we. Zarazem gremialna przesiadka
na nowe rodzaje napedow odwleka

sie i wprost zalezy od biezgcej do-
stepnosci réznego rodzaju zachet,
takich jak ostawione ,doptaty do
elektrykéw”. Producenci pojazdéw
chetnie zresztg wychodzg ,cali na
biato”, méwiac, ze oni majg ,gotowe
rozwigzania”, a brakuje infrastruk-
tury do tadowania lub tankownia
(oczywiscie wodoru), o ktérg powinni
zadbac rzadzacy. Niektdrzy posuwa-
ja sie przy tym do sugerowania, ze
potrzebne sa nie tylko zachety, ale
dotkliwsze ,obrzydzajki” w postaci
zwigkszonych obcigzen finansowych
dla uzytkownikéw ,brudnych” diesli
i innych silnikdw spalinowych. Sys-
tem optat drogowych uzaleznionych
od szacunkowej emisji CO, wyliczanej
w symulatorze VECTO to jedna z nich.
Kolejng i potencjalnie znacznie do-
tkliwsza finansowo jest zaplanowane
na 2027 rok rozszerzenie istniejace-
go systemu handlu emisjami (EU ETS)
na nowe sektory, w tym budownictwo
i transport drogowy.

TECHNIKA

Czes¢ europejskich wytworcéw po-
jazdow uzytkowych przebakuje zresz-
ta, ze aktualnie produkowane silniki
wysokoprezne to ,ostatnia generacja”
i nastepnych nie bedzie. Rzeczywiscie,
czas dieslom nie sprzyja, gdyz firmy
przeznaczajg wiekszos¢ $srodkow na
rozwoj pojazdéw z niskoemsyjnymi
napedami, gtdwnie elektrycznym.
Rozwijaja tez produkcje baterii.

Lecz jaka bedzie przysztosé? W la-
tach 70. w Stanach Zjednoczonych
rozeszty sie stuchy, ze zaostrzajace
sie przepisy beda wymaga¢ skutecz-
nej ochrony jadacych réwniez w razie
wywrdcenia pojazdu, co wyeliminuje
z rynku kabriolety. Uprzedzajac ruch

Niezwykle popularny, 11-litrowy silnik Mack
E6 w wersji z czterema zaworami na cylinder.
W latach 1985-93 powstato 85 169 takich
silnikow. W zaleznoéci od wersji osiggaty od
225 do 350 KM. Na tle konkurentéw Mack
wyroézniat sie tym, ze sam produkowat swoje

silniki i skrzynie biegdw.

rzadu federalnego, a takze obser-
wujac malejgce zainteresowanie od-
krytymi nadwoziami, General Motors
wyprodukowat w 1976 roku ,ostatni
amerykanski kabriolet”. Byt to Cadil-
lac Eldorado. Wobec zapowiedzi kon-
cernu o zakonczeniu produkcji, Ame-
rykanie wykupili ,ostatnie kabriolety”
na pniu. Uzywane egzemplarze kosz-
towaty wiecej niz nowe! Kabriolety na
bazie wielkoseryjnych aut byty potem
wytwarzane przez niezalezne, mate
firmy, ale GM ich nie oferowat. Az do
roku 1984, gdy wtaczyt jedng z takich
przerdbek do swojej oferty. Eldorado
,bez dachu” wrécito, a wraz z nim po-
jawito sie kilka innych, podobnych aut.

Czy diesel tez kiedy$ okaze sie
niezastapiony? Biurokratyczne kru-
cjaty bywaja skuteczne, ale czasem
ich rozped grzeznie w prozie zycia.
Na razie silniki wysokoprezne ciez-
ko pracuja, zarabiajac na siebie i na
,rozwigzania zeroemisyjne”, ktdre
maja je wyprzeé. @
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ELEKTRYCZNA BRYGADOWKA
DO ZADAN SPECJALNYCH

Volkswagen ID. Buzz Cargo MIXT moze
przewiez¢ 5 oséb i zabrac potrzebny sprzet.
Sprawdzamy, jak elektryczny dostawczak wpi-

suje sie w potrzeby specjalistow.

Z0OBACZ
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—

42

D. Buzz Cargo MIXT powstat na ba-
zie modelu ID. Buzz Cargo. Ma silnik
elektryczny o mocy 204 KM i momen-
cie 310 Nm. Akumulator litowo-jonowy
0 uzytecznej pojemnosci 77 kWh zapew-
nia zasieg 423 km wg WLTP. Energie moz-
na uzupetni¢ z mocg do 170 kW pradem
statym lub zmiennym z mocg do 11 kW.
Auto ma 4712 mm dtugosci. Masa
wtasna bez kierowcy to 2380 kg, do-
puszczalna 3000 kg. Przestrzen za
pierwszym rzedem ma 1032 mm dtu-
gosci, i tyle mozna zyskaé¢, demontu-
jac przegrode i fotele drugiego rzedu.
Wowczas uzyskamy dtugos¢ 2332 mm.
W tadowni miesci sie 1450 L. Jak do-
damy do tego 1250 | przestrzeni za
pierwszym rzedem siedzen, do dyspo-
zycji bedzie 2700 |. tadownos¢ wedtug
producenta wynosi 620 kg. Jednak przy
pieciu osobach spada do okoto 380 kg.

Ajak w trasie?

Elektroniczny kokpit zamontowano
na kolumnie kierownicy, wiec auto-
matycznie dopasowuje sie do jej usta-
wienia. 10-calowy ekran multimediow
obstuguje bezprzewodowo Android
Auto oraz Apple CarPlay. Oprocz try-

fleetiog

bow jazdy Eco, Comfort i Sport, jest tez
indywidualny. W tej wersji kierowca ma
do dyspozycji bazowy pakiet systemow:
tempomat, kamere cofania, asystenta
zmeczenia i awaryjnego hamowania
oraz ograniczen predkosci. Predkos¢
maksymalna ograniczono do 145 km/h.
Srednica zawracania to tylko 11,1 m.
Poza trybem Eco w oszczedzaniu
energii pomaga tryb ,B". Podczas wio-
sennego testu drogami lokalnymi przy

Zabudowa brygadowa
przygotowana przez MobilCar
pozwala podrézowac 5 osobom
i korzystaé z tadowni. W czesci
pasazerskiej sa 3 niezalezne
fotele, ktére mozna szybko
wymontowac.

niepetnym obcigzeniu zuzycie ener-
gii spadato nawet do 16 kWh/100 km.
Na dtuzszej trasie wahato sie od 19 do
20 kWh/100 km, czyli ponizej danych WLTP.

Elastyczny i praktyczny

Zabudowe brygadowg MIXT przy-
gotowata firma MobilCar. Drugi rzad

Whnetrze ID. Buzza Cargo jest bardziej uzytkowe. Szare plastiki,
wprawdzie poprawne, ale juz nie robig takiego wrazenia, jak materiaty
uzyte w wersji osobowej. Natomiast ergonomia i walory praktyczne

pozostajg bez zmian.

ZOBACZ
GALERIE

@ ZpJgc

Przestrzen tadunkowa

w tym wypadku ma dtugosc
1300 mm, ale demontujac
fotele w drugim rzedzie

i przegrode, mozna

ja wydtuzy¢ o 1032 mm.

to trzy pojedyncze, fotele. Mozna je
oddzielnie zdemontowa¢ bez narzedzi
w kilka minut. Kazdy wazy okoto 22 kg.
Demontaz $ciany grodziowej wymaga
uzycia klucza ptaskiego 13 mm i imbu-
sa 6 mm. Dwdém osobom zajmuje kwa-
drans. Tak auto z brygadowego vana
zamienia sie w furgon.

W testowym egzemplarzu MobilCar
zamontowat szyny do mocowania ta-
dunku oraz system Sortimo, pozwala-
jacy na elastyczne doposazenie auta.
W tadowni byty dwie lampy LED i dwie
na klapie, dobrze o$wietlajace miejsce
pracy. W kabinie zapomniano jednak
o0 haczyku na ubranie.

ID. Buzz Cargo MIXT to uniwersal-
ne auto dla ekip profesjonalistow,
a naped elektryczny moze by¢ jego
atutem w obliczu utatwien przewi-
dzianych w miastach dla pojazdow
ztym napedem. ®

Caty tekst
ztestu,
galeria zdjec¢
i dane
techniczne

sq tutaj @
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ELEKTRYCZNY CROSSOVER
ZE SPORTOWA DUSZA

Prawie 400 koni mechanicznych, niezty

zasieg i przestronne wnetrze. Czy Nissan Ariya
to samochdd, ktory zaspokoi nawet najbardziej
wymagajace gusta motoryzacyjne?

lektryczny Nissan Ariya w wer-
Esji wyposazenia Evolve+ z na-
pedem e-40RCE to model,
ktéry taczy nowoczesng technologie
z wysokimi osiggami i komfortem

codziennego uzytkowania. Ogranicza
nas tylko pojemnos$¢ baterii.

Z werwa

A w tym wypadku jest to 87 kWh, co
oznacza zasieg wg WLTP do 498 km.
Samochdd mozna natadowac pradem
statym z moca do 130 kW. Jak podaje
producent, natadowanie akumulatora
od 10 do 80% zajmuje okoto 30 minut.
Ariye w tej wersji mozna tez tadowac
pradem zmiennym mocg do 22 kW.
Podrézowanie utatwia planowanie
trasy w fabrycznej nawigacji.

Na naped e-40RCE sktadaja sie
dwa silniki elektryczne umieszczone
przy przedniej i tylnej osi. W sumie do
dyspozycji mamy 394 KM oraz impo-
nujace 600 Nm momentu obrotowego.
Auto rozpedza sie do 100 km/h w 5,1
sekundy. Predko$¢ maksymalna to

oIl O Kt
— O

200 km/h. Dzieki precyzyjnemu ste-
rowaniu momentem obrotowym na
poszczegdlne kota Ariya zachowuje
stabilno$¢ w kazdych warunkach.

Do dyspozycji mamy cztery tryby
jazdy: ekonomiczny, normalny, spor-
towy i utatwiajacy jazde po $niegu.
Gdy przetaczymy na sport - momen-
talnej reakcji na pedat przyspieszenia

bedzie towarzyszy¢ charakterystycz-
ny $wist, ktéry ma rekompensowac
brak brzmienia silnika spalinowego.
Tryb ekonomiczny jest zalecany pod-
czas jazdy w trasie.

Mozna tez korzystac z trybow re-
kuperacyjnych. e-Pedal umozliwia
prowadzenie za pomoca jednego pe-
datu, a tryb B wyhamowuje z troche
mniejszg sita.

Uktad kierowniczy jest elektrycz-
nie wspomagany i Swietnie dostoso-
wuje sie do sytuacji i predkosci. Za-
wieszenie jest dos¢ sztywne.

Nissan oferuje w swoich pojaz-
dach ProPilot Assist, czyli pétauto-
matyczng jazde z utrzymaniem pasa
i dostosowywaniem predkosci do
pojazdéw poprzedzajacych, ograni-
czen predkosci czy zakretow. W tym
egzemplarzu do dyspozycji byt row-
niez system automatycznego parko-
wania oraz kamer 360°, adaptacyjne
reflektory LED i czujniki parkowania,
automatyczny hamulec awaryjny
Z rozpoznawaniem pieszych i rowe-
rzystdw oraz monitoring zmecze-
nia kierowcy. Widoczno$¢ znacznie
polepsza elektroniczne lusterko
wsteczne.

Mimo ze Ariya to spore auto,
w $rodku przy predkosci 140 km/h

Prosta, przejrzysta i elegancka tablica rozdzielcza
z dwoma ekranami scalonymi w jedna listwe.
Do tego szaro-niebieska tapicerka i okleina imitujaca drewno.

Wszystko idealnie ze sobg wspétgra.
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jest bardzo cicho. Oczywiscie to elek-
tryk, ale optyw powietrza i toczenie
sie kot czesto przy wyzszych pred-
kosciach zaktdcaja sielanke. Tu jest
cicho.

Przejechatam tym samochodem
ponad 1200 km. Tym razem obyto sig
bez specjalnych komplikacji, ale na
kazde tadowanie w trasie trzeba do-
liczy¢ okoto 40 min, by zjecha¢, doje-
chad, podtaczyc, roztaczyd itd.

Podczas jazdy miejskiej, bez
korkéw zuzycie energii oscylowato
wokét 18-19 kWh/100 km. W trasie
przy 90-100 km/h wzrosto do okoto
20-21kWh/100km.Przy120-130km/h
zuzycie podskoczyto do 23,5 kWh/100 km,
aprzy 140 km/h do 26 kWh/100 km.

Wysmakowana elegancja

W testowe] wersji Evolve+ zastoso-
wano tapicerke ze skory Nappa w ko-
lorze niebisko-szarym z elementami
z alkantary. Konsola $rodkowa jest
elektrycznie przesuwana. Posrod-
ku tablicy rozdzielczej jest schowek
otwierany przyciskami, a obok drugi,
wiekszy.

Na tablicy rozdzielczej s3 dwa
12,3-calowe ekrany dotykowe. Przed-
nie fotele wentylowane, elektrycznie
regulowane z pamiecig ustawien,
oraz szeroka regulacja kolumny kie-
rownicy sprawiajg, ze kazdy powinien
znalez¢ dla siebie wygodna pozycje.

Z tytu jest sporo miejsca. Kanapa
jest wygodna. Bagaznik jest foremny
i funkcjonalny. Mozna go otworzy¢
i zamkna¢ ruchem nogi. Jego pojem-
nos¢ to 415 L. Po ztozeniu opar¢ tylnej
kanapy uzyskujemy 1218 L. Wersja
e-40RCE moze holowaé przyczepe
o0 masie catkowitejdo 1,5 t.

Nissan Ariya Evolve+ zachowuje
balans miedzy komfortem, praktycz-
noscig oraz sportowym zacieciem.
Teraz firma podnosi poprzeczke.
W tym roku do oferty weszta wersja
Nismo, zastepujac Evolve+. Ma moc-
niejszy naped i bardziej sportowy
charakter. ®

Caty tekst
Ztestu,
galeria zdjgé
i dane
techniczne
s tutaj
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800 KILOMETROW W JEDEN DZIEN
- CZY TO WYZWANIE?

Czy samochdd elektryczny moze juz dzis zastapi¢ spalinowy?
Sprawdzilismy to! Wybrali$Smy sie w dtuzszg trase, a efekt nas zaskoczyt.
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otoryzacja zmierza w stro-
ne elektromobilnosci, cho¢
caty czas jeszcze jest sporo

wyzwan. Volvo EX40 w wersji Re-
charge Twin Motor Ultimate to za-
awansowany technologicznie SUV
z napedem na cztery kota i moca
408 KM. Silnik przedni ma 159 KM,
tylny 240 KM. Naped jest przekazy-
wany przez jednobiegowg przektad-
nie. Przyspieszenie do setki zajmuje
tylko 4,8 s, a predkos¢ maksymalna
zostata ograniczona do 180 km/h.

Zgodnie z deklaracjg

Bateria litowo-jonowa o pojemno-
$ci 82 kWh (uzytkowej 79 kWh) po-
zwala przejechac do 538 km wg WLTP.
Samochdd mozna tadowac z moca do
205 kW pradem statym i do 11 kW
- zmiennym.

Do dyspozycji mamy trzy tryby
jazdy: Comfort, Performance i Eco.
Performance to tryb sportowy,
ktory zwieksza dynamike pojaz-
du, a Eco ogranicza dostepng moc,
zwieksza efektywno$¢ dziatania
systemow oraz optymalizuje prace
klimatyzacji i innych odbiornikow,

fleetiog

by wydtuzy¢ zasieg pojazdu. Za-
awansowany system rekuperacji
energii automatycznie dostosowuje
jej intensywno$¢ do warunkéw jaz-
dy i stylu kierowcy. Utatwia rowniez
prowadzenie za pomoca jednego
pedatu.

EX40 wyposazony jest w reflekto-
ry LED, automatyczne blokady drzwi,
asystenta pasa ruchu, adaptacyjny

temopomat (Adaptive Cruise Control
i Pilot Assist), kamerg 360 stopni
i system automatycznego parkowa-
nia. Wszystkie pracujg precyzyjnie
i dyskretnie.

Naped na cztery kota daje pew-
no$¢ nawet podczas dynamicznych
manewréw, a zawieszenie (spre-
zyny $rubowe) sprawia, ze auto
nie buja sie podczas pokonywania
zakretéw. Na drodze szybkiego ru-
chu samochéd dobrze trzyma sie
zadanego toru jazdy. Zawieszenie
jest twarde, wiec nieréwnosci daja
o0 sobie znac.

W $rodku jest cicho nawet przy
wysokich predkosciach. Zaskakujaco
efektywnie pracuje systemu rekupe-
racji. W sumie przejechalismy tym
autem ponad 900 km. Przy $red-
niej predkosci 42 km/h na odcinku
21 km w ruchu miejskim zuzy-
cie energii oscylowato w okoli-
cach 17 kWh/100 km. Przy $red-
niej predkosci 102 km/h na odcinku
205 km zuzycie wzrosto do okoto
23 kWh/100 km.

Whnetrze Volvo EX40 wyglada bardzo poprawnie. Jego urok odkrywa
sie wraz z zapadaniem zmroku. Wéwczas gatka przetgcznikéw trybow
jazdy i listwy na tablicy i drzwiach sie pods$wietlaja, co nadaje mu

ciekawy charakter.

Komfort, funkcjonalnosé
i ergonomia

Widoczno$¢ z miejsca kierowcy
jest bardzo dobra. tatwy dostep do
wszystkich funkcji sparawia, ze moz-
na koncentrowa¢ sie na prowadze-
niu. Wnetrze wykonczone wetniang
tapicerka jest przytulne i robi dobre
wrazenie. Tablice rozdzielcza i boki
drzwi zdobig pods$wietlane listwy.
Pozycja za kierownica jest naturalna,
a elektryczna regulacja foteli z funk-
cja pamieci pozwala precyzyjnie do-
pasowac ustawienia.

Schowki sa dobrze rozmieszczo-
ne i sporo mozna w nich zmiescic.
Przed kierowca jest duzy cyfrowy
zestaw wskaznikow o przekatnej
12 cali, a obok 9-calowy ekran mul-
timedidw, ktére sg zintegrowane
z ustuga Google. Za pomoca Go-
ogle Maps mozna wyznaczy¢ trase
i zaplanowa¢ postdj na tadowanie
zgodnie z realnym, aktualnym za-
siegiem.

Z tytu jest tunel, do$¢ wysoki,
ale waski. Srodkowe siedzisko jest
miekkie, oparcie twarde - wiec be-
dzie umiarkowanie wygodnie. Cie-
kawe rozwigzanie to automatycznie
sktadane zagtowki tylnej kanapy.
Dzieki tej funkcji mozemy szybko od-
stoni¢ szybe z tytu, ale tez przydaje
sie, gdy chcemy ztozy¢ oparcie tylnej
kanapy.

Bagaznik ma pojemnos¢ 410 |
i mozna go powiekszy¢ do 1295 L.
Z przodu wygospodarowano miejsce
na dodatkowy schowek o pojemno-
$ci 31 L.

Volvo EX40 to nie tylko propozycja
dla rodzin szukajacych bezpiecznego
i wygodnego SUV-a. To samochdd,
ktéry docenig takze ludzie aktywni,
pokonujacy dtugie trasy, ceniacy tech-
nologie, komfort i spokdj. @

Caty tekst

z testu,
galeria zdje¢
i dane
techniczne

sq tutaj @
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DOBRY KOMPAN W PODRG2Y

Toyota Corolla Cross taczy dynamiczny uktad hybrydowy z inteligentnym
napedem na cztery kota. To idealny wybor dla tych, co szukaja
wszechstronnego, ekonomicznego i bezpiecznego auta na kazda okazje.
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napedem hybrydowym 2.0
ZHybrid Dynamic Force i inte-
ligentnym AWD-i to wygodne
i ekonomiczne auto. Mogtam sie o tym

przekonac podczas dtugiego testu na
dystansie ponad 2500 km.

Przestrzen na co dzien

Toyota Corolla Cross ma 4460 mm
dtugosci. Sylwetka jest solidna, a wer-
sja Executive wyrdznia sie lakierowa-
nymi na czarno elementami nadwozia
i przyciemnianymi szybami. Wnetrze
jest dobrze zaplanowane, a skorzana
tapicerka nadaje mu elegancji. Sporo
schowkow i dwustrefowa klimatyza-
cja dbaja o wygode na co dzien, a dwa
porty USB-C, bezprzewodowa tado-
warka w konsoli Srodkowej i podgrze-
wane fotele podnosza komfort jazdy.

Miejsce kierowcy jest wygodne
i dobrze zaplanowane. Wielofunk-
cyjna kierownica obszyta skérg oraz
cyfrowy kokpit o przekatnej 12,3 cala
umozliwiajg personalizacje wyswie-
tlanych informacji. Ekran multimediow
o przekatnej 10,5 cala dziata szybko
i ptynnie. Mozna z nim potaczyc telefon
i korzystac z aplikacji na smartfonie.

Zaawansowana technologia

Testowa Corolla Cross byta wypo-
sazona w uktad napedowy 2.0 Hybrid
Dynamic Force, gdzie jednostka ben-
zynowa 0 mocy 152 KM jest wspiera-
na przez silniki elektryczne (przedni
o0 mocy 113 KM i tylny o mocy 41 KM).
tacznie do dyspozycji jest wiec
197 KM. Bezstopniowa skrzynia
e-CVT ptynnie przenosi moc na cztery
kota, automatycznie regulujac rozktad
momentu obrotowego miedzy osiami.

Zastosowana tutaj jednostka ste-
rujgca PCU ogranicza straty energii
i dziata ciszej, a litowo-jonowy aku-
mulator jest [zejszy i bardziej wydajny
niz w poprzednich generacjach. Ma
pojemnos$¢ 4,08 kWh. Silnik benzy-
nowy pracuje sprawnie i ptynnie, ale
trzeba sie tez liczy¢ z hatasem pod-
czas przyspieszania.

Zawieszenie absorbuje nieréwno-
$ci, zapewnia komfort prowadzenia
trasa szybkiego ruchu i dobre wcho-
dzenie w zakrety. Uktad kierowni-

Whnetrze nieskomplikowane, ale ergonomiczne. Co istotne wszystko
jest pod reka. Duzo schowkdw i péteczek oraz spore ekrany kokpitu

elektronicznego i multimediéw.
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czy jest precyzyjny, a wspomaganie
elektryczne sprawia, ze kierownica
pracuje miekko podczas manewro-
wania i odpowiednio sie usztywnia
w trasie.

Do dyspozycji sg trzy tryby jazdy:
Eco, Normal i Sport. Dodatkowo mo-
zemy tez korzysta¢ z trybu B, ktdry
zwieksza rekuperacje podczas hamo-
wania silnikiem.

Kierowce wspiera pakiet systemow
bezpieczenstwa takich jak: adaptacyj-
ny tempomat z funkcja jazdy w korku,
aktywny asystent utrzymania pasa
ruchu czy system zapobiegania koli-
zjom nie tylko na skrzyzowaniach. Do-
stepny jest tez asystent parkowania
z kamerg 360° i czujnikami ultradz-
wiekowymi. System monitorowania
martwego pola, asystent bezpiecz-
nego wysiadania i automatyczne ha-
mowanie awaryjne zwiekszajg bez-
pieczenstwo na co dzien i pozwalaja
uniknaé przykrych niespodzianek.

Samochéd prowadzi sie dobrze,
obstuguje sie go intuicyjnie, a co naj-
wazniejsze jest tez ekonomiczny. Przy
$redniej predkosci 83 km/h komputer
poktadowy pokazat spalanie na pozio-
mie 6,3 1/100 km. | takie utrzymywato
sie podczas catego testu, po drogach
szybkiego ruchu, polskimi i niemiec-
kimi autostradami.

Praktycznos¢
i bezpieczenstwo

Pasazerowie drugiego rzedu po-
winni mie¢ wystarczajaco duzo prze-
strzeni na nogi i nad gtowa, nawet ci
wyzszego wzrostu. Tylna kanapa ma
regulowane oparcie, co podnosi kom-
fort dtuzszej jazdy, ale tez sprawia, ze
mozna zwiekszy¢ bagaznik kosztem
miejsca na nogi pasazeréw. Bagaznik
ma pojemno$¢ 390 | i mozna go po-
wiekszy¢ do 1299 L.

Corolla Cross w tej wersji okazata
sie idealnym kompanem w dalekiej
podrézy. Czasami hatasuje i to niespo-
dziewanie, ale krétkotrwale. Za to jest
ekonomiczna i bezpieczna. ®

Caty tekst
Ztestu,
galeria zdjgé
i dane
techniczne
s tutaj
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DACIA BIGSTER HYBRID 155

0SZCZEDNIEJSZA NIZ MYSLISZ

Dacia Bigster to tegoroczna nowosc.
Nowoscig jest tez naped Hybrid 155.

Jest wystarczajgco dynamiczny i zaskakujgco
oszczedny. Troche tez hatasuje.

acia Bigster Hybrid 155 w naj-
Dwyiszej wersji - wyposazenia
Journey robi catkiem niezte
wrazenie. Jest przestronna i ciekawie

wykonczona. Ma sporo miejsca w $rod-
ku, duzy bagaznik i sprytne rozwigzania.

Nowa w segmencie

Bigster to najwiekszy i najbardziej
przestronny model Dacii. W testowej
wersji miat hybryde z 4-cylindrowym
silnikiem benzynowy o mocy 107 KM
i elektrycznym o mocy 50 KM. taczna
moc uktadu to 157 KM, a moment ob-
rotowy wynosi 170 Nm. Do setki Dacia
potrzebuje niecate 10 sekund. Pred-
kos¢ maksymalna to 180 km/h. Auto-
matyczna, szeSciobiegowa skrzynia
dziata ptynnie. W oszczedzaniu energii
pomaga tryb B. Pragd magazynuije bate-
ria o pojemnosci 1,4 kWh.

Tryb ECO sprawia, ze auto jest bar-
dziej ospate, ale oszczedniejsze. Na
co dzien Bigster jest wystarczajgco
dynamiczny. Prowadzi sie dos¢ pew-
nie, cho¢ na zakretach lekko przechyla
sie na boki. Uktad kierowniczy dziata
miekko i precyzyjnie podczas manew-
réw, lecz na autostradzie powinien by¢
sztywniejszy. Zawieszenie jest dosc
twarde, ale dobrze sobie radzi z miej-
skimi ,spowalniaczami”.

Hatas podczas jazdy jest umiarko-
wany do okoto 90 km/h. Potem robi sie
gtosno. Z odsiecza przychodzi system
nagtosnienia, ktéry skutecznie zagtu-
sza szum opon i terkot silnika.

W tej wersji kierowca ma do dys-
pozycji adaptacyjny tempomat, asy-
stenta pasa ruchu z funkcjg korekty
toru jazdy, system monitorowania
zmeczenia, rozpoznawanie znakow
drogowych z ostrzeganiem o nad-
miernej predkosci oraz system awa-

fleetiog

ryjnego hamowania z wykrywaniem
pieszych i rowerzystow. Przycisk
.My Safety” to wygodny skrét do
personalizacji systemdw. Jest tez
kamera cofania z widokiem z przodu
i na boki pojazdu wraz z czujnikami
parkowania.

Wedtug producenta w miescie az
80% trasy mozna pokonac¢ tylko na
pradzie. Podczas naszego testu na od-
cinku 1300 km $rednie zuzycie paliwa
wyszto na poziomie 5,7 1/100. W typo-
wej miejskiej eksploatacji spadto do
okoto 4,51/100 km.

Nowoczesnie i przestronnie

Ekran multimediow o przekatnej
10,1 cala ma wbudowang nawiga-
cje. Mozna go bezprzewodowo pota-
czy¢ z telefonem i korzystac z Apple
CarPlay i Android Auto. Funkcje i wy-
glad systemu sa zblizone do tego, co
znamy z samochoddéw uzytkowych
Renault.

Cyfrowy zestaw wskaznikow ma
przekatna 10 cali. Mozna dostosowac

ZOBACZ
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jego wyglad i wyswietlane informacje
do potrzeb.

Fotel kierowcy ma elektryczng re-
gulacje wysokosci i kata oparcia, ale
odlegtos¢ od tablicy rozdzielczej re-
gulujemy juz recznie. Przednie fotele
i kierownica sg podgrzewane. Jest tez
dwustrefowa klimatyzacja i bezprze-
wodowa tadowarka.

Schowkdéw jest sporo. Jednak
kieszenie w drzwiach pomieszcza
jedynie butelke potlitrowa. Kubek
termiczny sie w nich nie zmiesci,
podobnie jak w uchwytach na napo-
je na konsoli srodkowej. Mamy za to
sporo punktdw do mocowania akce-
Soriow.

Tablica rozdzielcza jest lekko nachylona w strone kierowcy, co utatwia
obstuge systemu. Stylistycznie nawigzuje do mniejszego brata — Dustera.

Rozmiar XL

Pasazerowie z tytu majg duzo miej-
sca na nogi i na gtowe. Posrodku jest
podtokietnik z dwoma uchwytami na
napoje i miejscami na telefon. W kon-
soli srodkowej sg oddzielne nawiewy
i dwa gniazda USB typu C. Mozna tez
zamontowac¢ np. pojemnik na drobia-
zgi. Kieszenie w drzwiach sg skromne.

Bagaznik ma pojemnos¢ 546 |,
dwa poziomy i jest foremny. Mozna go
zwigkszy¢ do 1851 |, ktadac oparcia
tylnej kanapy. Mozna to zrobi¢ pociaga-
jac za dzwigienki w bagazniku. Kanapa
jest dzielona w proporcji 40/20/40.
Umozliwia to tatwe przewozenie dtuz-
szych przedmiotdw i dwoch pasazerdw
z tytu. W tej wersji wyposazenia jest
elektrycznie otwierana klapa. Niespo-
dzianka to maska silnika unoszaca sie
na sitownikach.

Dacia Bigster Hybrid 155 w wersji
Journey prébuje odczarowac stereo-
typy, oferujac przestronne wnetrze
z oszczednym napedem hybrydowym.
Samochdd ten ma sporo prostych
i funkcjonalnych rozwigzan, ktére do-
cenimy na co dzien. ®

Caty tekst

z testu,
galeria zdje¢
i dane
techniczne
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,CIEZAROWKI MAN STALY SIE JESZCZE BARDZIEJ
WYDAJNE | 0SZCZEDNE!”

,DZIEKI ZNAKOMITEJ WYDAJNOSCI

MAN TGX 18.520 [...]

ODZYSKAL KORONE W 500-KILOMETROWYM
SUPER TESCIE VADO E TORNO.”

»REKORDOWO NISKIE
ZUZYCIE PALIWA.”

ZERO BLEFU. TYLKO FAKTY.

W catej Europie niemal 20 niezaleznych testéw prasowych sprawdzito MAN-a TGX
z nowym uktadem napedowym D30 PowerLion. Wyniki moéwig same za siebie:
wyjatkowy komfort, znakomita wydajnosc¢ paliwowa i rekordowa moc. Od Niemiec
po Austrig, Francje, Hiszpanie, Wtochy i Polske — dziennikarze sg zgodni: ta
ciezaréwka naprawde wymiata. Wiecej na www.man.eu

#SimplifyingBusiness
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