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NOWA GENERACJA POJAZDOW DAF

lest the Volume

MAKSYMALNA KUBATURA, MINIMALNY KOSZT KILOMETRA.

Najnowsza odstona naszych demonstracyjnych zestawow przestrzennych. ZbudowaliSmy je we wspotpracy
z wiodacymi zabudowcami, w oparciu o DAF-a XG 480, tworzac uniwersalne, elastyczne i wydajne
rozwigzanie do obstugi roznorodnych zadan transportowych. Czy sprawdzi sie w twoim biznesie?

Sprawdz sam i przetestuj 120 m3 mozliwoscil

UMOW SIE NA TESTY

WWW.DAFTRUCKS.PL
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IAA TRANSPORTATION 2026:
BUNT NA POKLADZIE

Targi IAA Transportation 2026 byty przetomowe pod jednym wzgledem. Siedmiu prezeséw konkurujacych
ze sobg firm: DAF, Daimler, Ford, Iveco, MAN, Scania i Volvo wyszto razem na jedng scene, dzien przed
otwarciem hal, by dobitnie zakomunikowac, ze postawione producentom pojazdéw cele dotyczace redukcji
emisji CO, na rok 2030, s3 niemozliwe do osiggniecia. | to nie z ich winy. Przedsiebiorcom nie stworzono
odpowiednich warunkdéw do wdrozenia ciezaréwek zeroemisyjnych. Nie ma wystarczajacej sieci tadowania
pojazdéw ciezarowych, a koszty energii sg za wysokie. Dlatego chca, zeby termin wydtuzyt sie o trzy lata.
Gdyby hale w Hanowerze byty puste, ich apel mozna by odczytac jako wymdwke. Nie byty.
IAA Transportation 2026 to ponad 150 $wiatowych premier, 21 producentéw ciezarowek, 14 producentow
pojazdéw dostawczych i ponad 750 dostawcow komponentow. 70% wystawcow spoza Niemiec. Co trzeci
zadebiutowat w tym roku w Hanowerze. Ale to nie wszystko. Jazdy testowe odbywaty sie az 84 pojazdami
17 marek. To 0 40% wiecej niz w 2024 roku. 75% z nich stanowity elektryki. Na przestrzeni ostatnich dwéch
lat elektryczne cigzaréwki przestaty by¢ eksponatem. Nie tylko sg gotowe do jazdy. Dorobity sie juz kolejnej
generacji.
MAN pokazat eTGX z sze$cioma pakietami baterii o tagcznej pojemnosci 552 kWh i zasiegiem do 660 km,
a w wersji 6x2 — 644 kWh i do 720 km. Przewiduje tadowanie MCS mocg do 750 kW. Volvo przywiozto
FH Aero Electric z zasiegiem do 700 km, ktérego produkcja wtaénie wystartowata. Mercedes-Benz uzupet-
nit rodzine eActrosa 600 wa-
riantem Lowliner dla zestawow
przestrzennych — zamoéwienia
w Il kwartale 2026, produkcja
w Worth od Il kwartatu 2027.
Rownolegle wodorowy Next-
GenH2 Truck ma trafi¢ do Dach-
sera w grudniu.
| tu pojawia sie druga strona
medalu. Nikt juz nie udaje, ze
diesel zniknat. Daimler pokazat
zupetnie nowy konwencjonalny
uktad napedowy Powerliner,
Renault Trucks - nowy silnik
DE13 R na rok modelowy 2027,
a DAF nowe konfiguracje osi,
podwozia 10x4 do 54 ton i ultraniskie podwozia o wysokos$ci 83 cm do transportu samochoddw. To nie cofa-
nie sie z transformacji. To trzeZwe przyznanie, ze przez najblizsze lata flota bedzie mieszana, a dziatalnos¢
transportowa musi by¢ rentowna.
Milence wspélnie z Daimler Truck, MAN-em i Scania pokazato tadowanie ciezaréwek systemem Alpitronic
HYC1000 moca do 1000 kW, z magazynem energii 1 MW/2 MWh - do 80% albo do petna w ramach usta-
wowe] przerwy kierowcy trwajacej 30-45 minut. MAN twierdzi, ze eTGX moze dzieki temu robi¢ ponad
1000 km dziennie w tym samym rytmie pracy co diesel, a Scania méwi o 750 kW jako punkcie startowym
i potencjale powyzej 3 MW. Do tego doktada sie Tesla z ciggnikiem Semi o zasigegu 800 km, baterig 822 lub
548 kWh, napedem o mocy do 800 kW i tadowaniem 1,2 MW, uzupetniajgcym prad w baterii w ciggu pét godziny.
Ajak wyglada rzeczywisto$¢? Milence ma niespetna 40 hubdw na dziewieciu rynkach i planuje 70 do korica
2027 roku. W catej Unii dziata 730 punktow o mocy powyzej 350 kW dedykowanych pojazdom ciezkim. Na-
tomiast VDA szacuje, ze do 2030 roku potrzeba okoto 35 tys. publicznych punktéw MCS. ACEA jest jeszcze
bardziej pesymistyczna. Podaje, ze jest mniej niz 2000 publicznych tadowarek nadajacych sie do tadowania
cigzardwek, gdy potrzeba co najmniej 700 nowych miesigcznie, i mniej niz tuzin stacji tankowania wodoru,
z ktérych nawet te dziatajag z ograniczeniami.
Odpowiedzialnos¢ i kontrola lezg w réznych rekach. Kary za emisje za kazdy pojazd ptaci producent
- aotym, czy przewoznik kupi elektryka, decyduja przytacze energetyczne, cena kilowatogodziny, optaty
drogowe zalezne od CO; (realnie stosowane w czterech panstwach cztonkowskich) i przesuniety na 2028
rok ETS2.
Europa ma dzi$ elektryczne pojazdy gotowe na rézne wyzwania. Potrzebuje pradu, przytaczy, taryf i spéj-

nych regut. Bez tego o transformacji mozna zapomnie¢. @
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JESZCZE WIEKSZY
KOMFORT JAZDY.
THE SCANIA WAY.

Nowa Scania Dynamic to rezultat wielu udoskonalen

i dopracowanych rozwigzan. Niektére z nich zauwazysz
od razu — jak aerodynamiczng sylwetke czy cyfrowe
lusterka wsteczne. Inne odkryjesz w kabinie: wyzszy
komfort, nowe t6zko i wyjgtkowaq cisze podczas jazdy.
www.scania.pl



ROZMOWA

® ZDJECIA: MAN

WAZNA JEST PRZEWIDYWALNOSC

| REALNA OBNIZKA KOSZTOW

Dla kogo przeznaczony jest najnowszy eTGM?

Dlaczego MAN stawia na elektryfikacje? Czy elektryczna cie-
zarowka juz dzis moze by¢ tansza w uzytkowaniu niz spali-
nowa? O przysztosci transportu drogowego rozmawiamy

z Clausem Wallensteinem, dyrektorem zarzadzajagcym

MAN Truck & Bus Polska.

Debiut eTGM sprawit, ze MAN ma obecnie kom-
pletng game elektrycznych ciezaréwek. Do ja-
kich zadah przeznaczone sg poszczegélne mo-
dele: eTGL, eTGM, eTGX oraz eTGS?

MAN eTGM to model przeznaczony przede

wszystkim do lekkiej dystrybucji w miescie.
Sprawdzi sie w dostawach do sklepéw, logistyce

fleetiog

ostatniej mili, transporcie produktéw spozyw-
czych czy gastronomii. To pojazd kompaktowy,
cichy, zaprojektowany z mysla o codziennej pracy
w ruchu miejskim. Wypetnia luke pomiedzy mo-
delem eTGL a ciezkimi seriami eTGX i eTGS. To
samochdd do bardziej wymagajacej dystrybucji
miejskiej i regionalnej - tam, gdzie potrzebna jest
wieksza tadowno$¢, wiekszy zasieg albo moz-

liwos¢ pracy z przyczepa. Dlatego widzimy go
w dystrybucji regionalnej, zastosowaniach komu-
nalnych, chtodniczych, z zabudowami skrzyniowy-
mi oraz w wybranych zadaniach budowlanych.

MAN eTGX to z kolei rozwigzanie dla ciezkiego
transportu dalekobieznego. Moze pracowac jako
ciggnik siodtowy lub podwozie do dtuzszych tras,
roéwniez tam, gdzie kluczowe sa duzy zasieg, kom-
fort kierowcy i mozliwos¢ szybkiego tadowania
duzg moca. To model dla klientéw realizujgcych
transport krajowy, miedzynarodowy i logistyke
wahadtowa.

MAN eTGS jest natomiast bardzo uniwersalnym
pojazdem do ciezkiej dystrybucji, budownictwa,
transportu lokalnego i zastosowan specjalistycz-
nych. Moze by¢ konfigurowany pod zabudowy
skrzyniowe, chtodnicze, komunalne, wywrotki czy
inne wymagajace aplikacje.

Najwazniejsze jest to, ze wszystkie te mode-
le tworza jedna rodzine technologiczna. Dzigki
modutowej koncepcji mozemy dobraé¢ wtasciwa
konfiguracje do konkretnego zastosowania - pod
katem zasiegu, tadownosci, zabudowy i sposobu
tadowania. To daje klientom realna elastycznosé
i utatwia wejscie w elektromobilnos¢.

Co nabywca zyskuje, wybierajqc pojazd elek-
tryczny? Czy to dobry czas, aby inwestowaé
w elektryfikacje?

Klient zyskuje przede wszystkim przewidy-
walnos¢ i mozliwos¢ realnego obnizenia kosztow
operacyjnych. Elektryczne ciezaréwki maja nizsze
koszty zmienne niz poréwnywalne pojazdy z silni-
kiem Diesla, a w zaleznosci od warunkéw eksplo-
atacji catkowity koszt posiadania moze osiagnaé
poziom poréwnywalny z dieslem nawet w ciggu
kilku lat.

Czy to dobry moment na inwestycje? Tak - ale
pod warunkiem, ze zrobimy to rozsadnie. Nie kazdy
transport trzeba elektryfikowac od razu. Najpierw
trzeba przeanalizowac¢ trase, dzienny przebieg,
tadownosc¢, czas postoju, mozliwosci tadowania
i model finansowania. Tam, gdzie profil pracy pa-
suje do pojazdu elektrycznego, decyzja moze juz
dzi$ mie¢ bardzo dobre uzasadnienie biznesowe.
MAN wspiera klientdw nie tylko pojazdem, ale tez
doradztwem, analizg zastosowania, doborem kon-
figuracji, tadowania i ustug cyfrowych.

Dla mnie najwazniejsze jest jedno: elektromo-
bilnoé¢ w transporcie ciezarowym nie jest juz
tylko projektem wizerunkowym. Staje sie nor-
malnym narzedziem pracy dla firm, ktére chca
przygotowac flote na przyszte regulacje, wyma-
gania klientéw i rosnaca presje na redukcje emisji.
Dlatego dobry moment jest teraz - szczegélnie dla
tych klientéw, ktorzy chca zdoby¢ doswiadczenie
wczesniej niz konkurencja.

www.fleetlog.pl « SIERPIEN-WRZESIEN 2026



Ciezaréwki elektryczne sq czesto postrzegane
jako dos¢ ciezkie, co moze ograniczaé tadow-
noé¢ w poréwnaniu z pojazdami z silnikiem
Diesla. Zasigg i czas tadowania wcigz stanowia
problem dla uzytkownikéw. Jak do tych watpli-
wosci odnosi si¢ MAN?

To sg bardzo naturalne pytania klientow i my
traktujemy je bardzo powaznie.

Nasza odpowiedzia jest modutowa koncepcja
pojazdu. Klient moze dobrac liczbe baterii do swo-
jej misji transportowej. Jezeli priorytetem jest ta-
downos$¢, wybieramy lzejszg konfiguracje. Jezeli
wazniejszy jest zasieg, mozna zastosowac wigk-
szg pojemnos¢ baterii. Przyktadowo MAN eTGM
moze by¢ skonfigurowany z 2 do 4 pakietami bate-
rii, oferujac albo wysoka tadownos¢ do ok. 10,6 t,
albo zasieg do 480 km.

Jezeli chodzi o zasieg i tadowanie, produkt jest
juz gotowy do wielu realnych zastosowan. W ciez-
kim transporcie MAN eTGX moze osiggac zasiegi
pozwalajace na prace w ruchu dalekobieznym,
a technologia MCS umozliwia tadowanie z moca
ok. 750 kW. Publiczne testy pokazaty, ze mozliwe
jest tadowanie od 10 do 90% w okoto 30 minut,
co 0znacza, ze tadowanie MCS mozna realizowaé
w czasie ustawowej przerwy kierowcy. To jest klu-

ROZMOWA

Fabryka w Niepotomicach rozpoczeta juz produkcje lekkiego, elektrycznego eTGL.

W przysztosci dotaczy do niego eTGM.

wyzwanie nie polega juz na tym, ze potrzebujemy
jeszcze wiekszego zasiegu albo jeszcze szybsze-
go tadowania. Kluczowe staja sie: dobre planowa-

‘ ‘ ELEKTROMOBILNOSC W TRANSPORCIE CIEZAROWYM
NIE JEST JUZ TYLKO PROJEKTEM WIZERUNKOWYM.
STAJE SIE NORMALNYM NARZEDZIEM PRACY

DLA FIRM, KTORE CHCA PRZYGOTOWAC FLOTE

NA PRZYSZtE REGULACJE, WYMAGANIA KLIENTOW

| ROSNACA PRESJE NA REDUKCJE EMISJL.

czowe, bo zasieg takiego pojazdu wystarcza na 4,5
godziny jazdy, po czym kierowca i tak musi odby¢
45-minutowa przerwe. W tym czasie pojazd moz-
na dotadowac na kolejny odcinek trasy. Dlatego

nie, wtasciwe dobranie trasy i dostepno$¢ tadowa-

rek tam, gdzie ciezaréwki rzeczywiscie pracuja.
Nasza odpowiedz jest wiec prosta: eTruck nie

jest kompromisem, jezeli jest wtasciwie dobrany do

MAN eTGM sprawdzi sie w dostawach do sklepdw, logistyce ostatniej
mili, transporcie produktdw spozywczych czy gastronomii.
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zadania. Produkt jest juz gotowy do jazdy zgodnie
Zwymaganiami czasu pracy kierowcow — wystarczy
dobrze dobraé trase, zaplanowa¢ tadowanie i dopa-
sowac konfiguracje pojazdu do realnej pracy klienta.

Méwigc o zelektryfikowanym transporcie, mamy
na mysli zupetnie nowy ekosystem. Co MAN
moze zaoferowa¢ przysztym uzytkownikom po-
jazdéw elektrycznych?

Tak, elektromobilnos¢ to nie jest tylko samo-
chdd. To caty ekosystem, ktéry musi dziata¢ ra-
zem: pojazd, tadowanie, energia, serwis, cyfrowe
narzedzia i dobre planowanie operacji.

Dlatego MAN oferuje klientom podejscie 360°.
Zaczynamy od analizy tras, zuzycia energii, zasie-
gu, tadownosci i mozliwosci tadowania. Nastepnie
pomagamy dobra¢ wtasciwy model pojazdu, kon-
figuracje baterii, koncepcje infrastruktury tadowa-
nia oraz sposob zarzadzania energia. To jest waz-
ne, bo kazdy klient ma inng prace - inng trase, inny
tadunek, inne postoje i inne mozliwosci w bazie.

Oferujemy réwniez rozwigzania cyfrowe, takie
jak MAN eManager, MAN SmartRoute czy ustugi
wspierajace planowanie tadowania i eksploatacji
pojazdu. Dzieki temu klient moze lepiej zarzadzac
flota, planowac trase, kontrolowac zuzycie energii
i przygotowac pojazd do pracy.

Bardzo wazna jest tez infrastruktura. MAN
wspiera klientdw w przygotowaniu koncepcji ta-
dowania - od tadowania w bazie, przez tadowanie
publiczne, az po dobdr partneréw infrastruktural-
nych. W praktyce oznacza to, ze klient nie zostaje
sam z pytaniem, gdzie i jak tadowac pojazdy.

Czy korzystny catkowity koszt uzytkowania
elektrycznej cigzaréwki moze by¢ jej zaleta juz
dzi?

Tak, TCO elektrycznej ciezardwki moze by¢ jej
przewaga juz dzis, ale zawsze trzeba patrzec¢ na

fleetiog
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konkretng trase i sposob eksploatacji. Nie obli-
czamy elektromobilnosci ogdlnie - liczymy realna
prace pojazdu: przebieg, zuzycie energii, koszt
tadowania, koszt paliwa, serwis i dostepnosc in-
frastruktury.

Przyktadowo, dla jednej z analizowanych w Pol-
sce tras przyjeto roczny przebieg okoto 150 tys. km,
$rednie zuzycie energii eTrucka na poziomie okoto
108 kWh/100 km oraz zuzycie poréwnywalnego
diesla okoto 27 /100 km. Przy cenie energii okoto
1,00 zt/kWh koszt przejazdu eTruckiem wynosi oko-
to 108 zt/100 km. Dla diesla, przy cenie paliwa okoto
5,60 zt/, sam koszt paliwa wynosi okoto 151 zt/100
km. Oznacza to réznice okoto 43 zt na kazde 100 km
na korzys$¢ pojazdu elektrycznego.

W skali roku, przy takim przebiegu, daje to oko-
to 65 tys. zt oszczednosci tylko na energii w jed-
nym pojezdzie. A to nadal nie jest petny obraz TCO.
Do tego dochodza jeszcze potencjalne réznice
w kosztach serwisu, optatach drogowych, dopta-
tach rzadowych oraz wymaganiach klientéw zwia-
zanych z redukcjg emisji CO,.

Dlatego nasza odpowiedz jest prosta: eTruck nie
jest juz wytacznie decyzja srodowiskowa. W do-
brze ocenionej sytuacji moze by¢ réwniez bardzo
racjonalng decyzjg biznesowa.

Uznaje sig, ze samochody elektryczne sg do-
bre dla $rodowiska. Ale czy s3 tez dobre dla
gospodarki? MAN ma fabryki w Polsce. Jaka
czeé¢ oferty elektrycznej MAN-a jest ,made in
Poland™?

Jezeli chodzi o Polske, to mamy tutaj bardzo
mocny argument. MAN nie jest w Polsce tylko firma

MAN eTGS z naczepg samowytadowcza. Dystrybucja materiatéw budowlanych to jeden
z typéw transportu, w ktérym pojazdy elektryczne moga wykazaé sie swoimi zaletami.

sprzedajaca pojazdy. Jeste$my producentem obec-
nym w polskim przemysle. W Niepotomicach koto
Krakowa dziata jeden z kluczowych zaktaddéw pro-
dukcji samochoddw ciezarowych MAN. To wtasnie
tam produkowane sg ciezaréwki MAN-a, a w przy-
sztosci beda tam produkowane réwniez elektrycz-
ne modele MAN eTGL i MAN eTGM. To oznacza, ze
istotna cze$¢ naszej elektrycznej oferty ciezarowej
bedzie rzeczywiscie ,made in Poland”.

Polski wktad w elektromobilnos¢ MAN-a widaé
takze w autobusach. W Starachowicach produko-
wany jest elektryczny MAN Lion's City E.

W segmencie samochodéw dostawczych sytu-
acja wyglada troche inaczej i warto powiedzie¢ to
precyzyjnie. MAN ma do$wiadczenie z elektrycznym

“ MAN NIE JEST W POLSCE TYLKO FIRMA
SPRZEDAJACA POJAZDY. JESTESMY PRODUCENTEM
OBECNYM W POLSKIM PRZEMYSLE.

Kluczem do sukcesu elektryfikacji przewozéw jest wtasciwe dopasowanie pojazdu
do zadan oraz dobre zaplanowanie pracy. Z koncem lipca 2026 roku MAN uruchomit seryjna
produkcje ciezkich pojazddw eTGX (na zdjeciu) i eTGS przystosowanych do tadowania

megawatowego MCS.
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modelem eTGE - na polskie drogi wprowadzono juz
ponad 300 takich pojazdéw. Natomiast obecnie nie
produkujemy elektrycznych samochodéw dostaw-
czych. Dzisiaj w zaktadzie Volkswagen Poznan we
Wrzesni produkowany jest MAN TGE z napedem
konwencjonalnym, ale zapowiedziana rozbudowa
tej fabryki ma przygotowac ja do produkcji kolejnej
generacji elektrycznych samochoddw dostawczych.

Jaka jest dtugoterminowa strategia MAN-a od-
no$nie do napedéw alternatywnych? Jakie ukta-
dy napedowe zamierzacie wdrozy¢? Dlaczego
naped elektryczny odgrywa role pierwszopla-
nowa?

Dtugoterminowa strategia MAN Truck & Bus
jest jasna: gtéwnym kierunkiem jest transport
zeroemisyjny, a naszym pierwszym wyborem
jest naped bateryjno-elektryczny. To rozwigzanie
jest dzi$ najbardziej efektywne energetycznie,
najlepiej skalowalne i juz dostepne dla klientow
w realnych zastosowaniach transportowych. MAN
wskazuje, ze pojazdy bateryjno-elektryczne s3
kluczowym elementem drogi do zeroemisyjnej
mobilnosci pojazdéw uzytkowych.

Nie oznacza to jednak, ze patrzymy tylko na jed-
na technologie. Woddr moze by¢ uzupetnieniem
- szczegolnie w specjalnych zastosowaniach, tam,
gdzie wymagania dotyczace zasiegu, tadownosci,
zabudowy lub infrastruktury sg wyjatkowe. MAN
rozwija m.in. pojazd hTGX z silnikiem spalinowym
na wodor, ale traktuje te technologie jako rozwia-
zanie dla wybranych przypadkow, a nie gtéwny
kierunek wolumenowy.

W okresie przejsciowym nadal bedg potrzebne
nowoczesne silniki na olej napedowy i paliwa al-
ternatywne, takie jak HVO, szczegdlnie tam, gdzie
klient nie moze jeszcze przejs¢ na petng elektromo-
bilnos¢, ale strategicznie kierunek jest jednoznacz-
ny: elektryfikacja jest podstawa, bo najlepiej taczy
ekologie, ekonomie i gotowos¢ technologiczna.

Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiat Michat Kij. @

www.fleetlog.pl « SIERPIEN-WRZESIEN 2026



Artykut promocyjny

SPECJALISCI LACZA Sit,
BY STWORZYC

KOMPLEKSOWA OFERTE

Podczas targow IAA Transportation 2026 KRONE Commercial
Vehicle Group pokazato, w jaki sposob rézne marki, rozwigzania
w zakresie pojazddw i ustugi mozna potaczyc, tworzac spojna
oferte. Stoisko wystawowe objeto wszystkie obszary — od logistyki
rolniczej i budowlanej, przez tradycyjny transport towarowy, az po
sektor gospodarki odpadami — wykraczajac tym samym znacznie
poza dotychczasowg podstawowa dziatalnosc grupy.

ospodarstwo rolne potrzebuje
G pojazdu do przewozu plondw

i biomasy. Firma budowlana
musi transportowa¢ materiaty syp-
kie i przewozi¢ cigzki sprzet na rézne
place budowy. W tradycyjnej logistyce
kluczowe znaczenie maja tadownos¢,
szybkie procesy przetadunkowe oraz
niskie koszty eksploatacji. Na koAcu
tancucha wartosci kontenery i mate-
riaty nadajace sie do recyklingu mu-
szg by¢ bezpiecznie transportowane
w celu dalszego przetworzenia.

Na pierwszy rzut oka s3 to bar-
dzo rézne wyzwania. Na stoisku
KRONE Commercial Vehicle Group
sg one jednak przedstawiane jako
elementy jednego zintegrowanego
systemu. Pod hastem ,Built as one”
firmy KRONE, Knapen, Schwarz-
miller, Hiffermann, Trailer Dy-
namics i Gigant po raz pierwszy
prezentuja sie w ramach wspélnej
koncepcji wystawienniczej. Kazda

marka wnosi swoj wtasny obszar
specjalizacji. Razem tworzg one
game rozwiagzan, ktére wspieraja
klientow, daleko wykraczajac poza
tradycyjny transport towarowy.

Miasto jako
odzwierciedlenie branzy
transportowej

Koncepcja stoiska przektada te
wizje na atmosfere matego mia-
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steczka. Rolnictwo, budownictwo,
logistyka, ustugi i gospodarka od-
padami tworzg odrebne obszary,
jednak nie sg one odizolowane od
siebie. Przekraczaja one granice
dzieki markom, ich rozwigzaniom
w zakresie pojazddw oraz rézno-
rodnym zastosowaniom ekspo-
natow.

Na przyktad pojazd z ruchoma
podtoga moze by¢ réwnie poszu-
kiwany w logistyce rolniczej, jak
i w transporcie towaréw masowych

RYNEK

lub recyklingu. Naczepy nisko-
podwoziowe i wywrotki stanowia
podstawe projektéw budowlanych
i infrastrukturalnych, podczas gdy
naczepy z plandeka i chtodnie za-
pewniaja ptynny przeptyw towaréw
w ramach nowoczesnych tancu-
chow dostaw. Wreszcie pojazdy do
zbiérki odpadéw zapewniajg, ze po-
jemniki, materiaty i surowce wtérne
sg odbierane i ponownie wprowa-
dzane do obiegu gospodarczego.

- Hastem ,Built as one” podkre-
$lamy to, co dzi$ wyrdznia KRONE
Commercial Vehicle Group: $cista
integracje naszych marek, wiedzy
specjalistycznej i rozwigzan - wyja-
$nia Simon Richenhagen, dyrektor
ds. marketingu w KRONE Commer-
cial Vehicle SE.

Wiecej niz suma
poszczegdlnych pojazdéw

Prawdziwe przestanie prezen-
tacji targowej nie tkwi zatem w po-
jedynczym eksponacie. Lezy ono
w szerokim zakresie oferty Grupy.
Klienci moga pozyskiwac rozwia-
zania dla rolnictwa, budownictwa,
tradycyjnej logistyki i gospodarki
odpadami w ramach KRONE Com-
mercial Vehicle Group. Do tego do-
chodza osie i podzespoty, czesci
zamienne, ustugi cyfrowe oraz al-
ternatywne technologie napedowe
firmy Trailer Dynamics.

Zmienia to réwniez role Grupy:
ze specjalisty w dziedzinie tradycyj-
nego transportu staje sie dostawca
rozwigzan dla réznorodnych zadan
w catym tafncuchu wartosci.

- Nasi klienci czerpia korzysci
z rozbudowanych sieci pod jednym
dachem - méwi Richenhagen, pod-
sumowujac wizje Grupy.

Podczas targéw |AA Transpor-
tation 2026 sie¢ ta bedzie prezen-
towana zaréwno w hali 27, jak i na
kilku plenerowych obszarach wy-
stawowych. W sektorze P43 Grupa
zaprezentuje kilka pojazdow ze
swojego portfolio marek. Stoisko
wystawowe celowo zaprojektowano
z my$la o dostepnosci: oprécz pro-
duktéw nacisk potozono na osobiste
rozmowy i profesjonalng wymianeg
pogladéw z klientami, partnerami
i ekspertami branzowymi. @

fleetiog
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: Michat Kij, Jarostaw Dynek, Valtra

TRAKTOR NA NARODOWYM.
VALTRA PRZYGOTOWALA TOR

POD PUCHAR SWIATA!

Na ptycie stadionu PGE Narodowego, kilka dni przed
finatem druzynowego pucharu swiata na zuzlu, tor pod kota
najszybszych motocykli $wiata przygotowywaty maszyny,
ktore zazwyczaj pracujg w polu. Valtra serii T sprawdzita

sie w tej roli wzorowo.

zadko piszemy o ciggnikach rolniczych, tym
R razem robimy jednak wyjatek - i to podwdj-

ny. Po pierwsze dlatego, ze Valtra serii T
piatej generacji to maszyna, ktora pod wzgledem
ergonomii i elektroniki nie ustepuje samochodom
uzytkowym. Po drugie tego typu pojazdy z powo-
dzeniem sprawdzaja sie w roznych zadaniach. Tym
razem moglismy je zobaczy¢ w akcji, na ptycie sta-
dionu PGE Narodowego, gdzie przygotowywaty tor
przed finatem druzynowego pucharu $wiata na
zuzlu - 2026 BOLL FIM Speedway World Cup. To
najlepszy dowdd, ze nie powinno sie ich szufladko-
wac, sprowadzajac tylko do jednej roli. W rzeczy-
wistosci mozna je spotkac tam, gdzie inne pojazdy
nie datyby juz rady.

Nie do zatrzymania

Valtra serii T to dziewie¢ modeli o mocy od
155 do 271 KM. W topowym T255, ktérym mia-

fleetiog
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FILM
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tam okazje jezdzi¢, jest szesciocylindrowy
silnik AGCO Power 74 LFTN-D5 o pojemnosci
7,4 litra i mocy 235 KM. W trybie transpor-
towym (boost), czyli na biegach D3, D4 oraz
D5, lub przy poborze mocy przez WOM cig-
gnik generuje 271 KM oraz 1000 Nm momen-
tu obrotowego. Mniejsze modele — T145 i T155
- korzystaja z jednostki 6,6-litrowej.

Silnik spetnia wymagania normy emisji Stage
V dzieki uktadom DOC, DPF i SCR. Ci$nienie wtry-
sku siega 2000 bar, a maksymalny moment osig-
gany jest juz przy 1500 obr./min. Moc maksymal-
na przypada na 1900 obr./min przy nominalnych
2100 obr./min. Funkcja Sigma Power moze doda¢
od 15 do 36 KM przy pracy z WOM-em, w zalezno-
$ci od mocy zastosowanego silnika.

Masa wtasna z petnymi zbiornikami i opera-
torem zaczyna sie od 7300 kg, a dopuszczalna
masa catkowita to 13 500 kg. Valtra serii T robi
duze wrazenie. To spory traktor. Ma 5360 mm

dtugosci transportowej, 3130 mm wysokosci,
maksymalnie 2550 mm szerokosci i rozstaw osi
2995 mm. Przeswit wynosi 560 mm w potowie
dtugoscii 600 mm z tytu, bez zaczepu.

600-godzinny okres miedzy wymianami oleju
silnikowego i hydrauliczna regulacja luzéw za-
worowych w maszynie pracujacej po kilkanascie
godzin dziennie przektada sie¢ bezposrednio na
dostepnosc¢ sprzetu i koszt utrzymania. Dodatko-
wo program Connect, Care & Go, czyli bezptatna
przez pierwsze 5 lat telematyka, rozszerzona
gwarancja do 5 lat lub 6000 motogodzin oraz
umowa serwisowa obejmujacg przeglady do
10 000 motogodzin sprawiaja, ze ten pojazd be-
dziemy mie¢ zawsze pod kontrola.

Prowadzi sie |zej, niz wyglada

Wejscie do kabiny utatwiajg trzy stopnie i po-
recz. Duze powierzchnie przeszklone siegajace
podtogi sprawiaja, ze operator moze caty czas
obserwowac osprzet pracujacy z przodu i z tytu.
Opcjonalna kabina SkyView z panoramicznym
dachem petni t¢ sama funkcje w pionie: pozwala
kontrolowa¢ narzedzia uniesione nad kabine, jak
tadowacz czotowy, ktory podnosi tadunek na wy-
sokos¢ niemal 5 m przy udzwigu powyzej 2,5 tony.

Miejsce za kierownicg mozna ustawi¢ pre-
cyzyjnie do swojej budowy. Jest duza regulacja
fotela i spora kierownicy. Fotel przesuwa sie
i dopasowuje pod ciezarem operatora, jest miek-
ki, wygodny i podgrzewany. Kolumna kierownicy
ma regulacje kata i wysuwu - jeszcze niedawno
brakowato takiej w niektdrych samochodach do-
stawczych. Sama kierownica, obszyta skora, jest
zaskakujgco mata i porgczna.

W traktorach Valtra serii T stosowana jest
zautomatyzowana przektadnia Powershift o pie-
ciu biegach na zakres, dajgca 30 przetozen do
przodu i 30 do tytu. Zakres predkosci stan-
dardowo wynosi 0,6-40 km/h, a w wariantach
szybszych 0,7-50 km/h lub - w wersji High
Speed dostepnej dla T175 i modeli wigkszych
- 0,7-57 km/h. Alternatywa jest bezstopniowy
wariant Direct z przektadnig CVT. W tym wypadku
traktor moze sie poruszac jeszcze wolniej, nawet
z predkoscia 20 m/h.
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Traktor moze realizowac rézne
zadania. Nie tylko podczas
utrzymania lotnisk czy droég,

ale réwniez przygotowania
nawierzchni pod zawody sportowe.

W wersji z przektadnia Powershift urucho-
mienie wymaga wcisniecia sprzegta i prze-
krecenia kluczyka. Dalej jest juz zaskakujgco
prosto: dZwignia rewersu zintegrowana z hamul-
cem postojowym i cztery zakresy pracy A-D
wybierane przyciskami. Sprzegto pomaga
nam w precyzyjnym manewrowaniu, np. pod-
czas podjezdzania pod maszyne i zaczepiania
osprzetu.

Komfort pracy podnosi regulowane prze-
tozenie uktadu kierowniczego. Standardowo
maksymalny skret kot wymaga okoto czterech
i pot obrotu kierownicy. Po przestawieniu su-
waka na najwyzsza warto$¢ - dwdch. Przy
pracach wymagajacych czestego krecenia
kierownicga to spore utatwienie. Oszczedza nie
tylko czas, ale i migsnie operatora oraz sama
kierownice.

Promien skretu w tym traktorze to zaledwie
5,25 m. Odpowiadajg za to skretne btotniki i wy-
profilowana rama, zwezona w okolicy silnika
tak, by kota mogty chowac sie gtebiej pod po-
jazd. Komfort na drodze poprawia pneumatyczna
amortyzacja przedniej osi AIRES.

Kabina traktora Varta serii T jest bardzo komfortowa.
Regulowany fotel i kierownica sprawiajg, ze bez

wzgledu na posture, kazdy moze wygodnie tutaj pracowac.
0 komfort termiczny dba nagrzewnica catej kabiny

i dodatkowa skierowana na stopy oraz klimatyzacja.

Centrum dowodzenia

Cata obstuga maszyny znajduje sie na wielofunk-
cyjnym podtokietniku. Znajdziemy tu sterowanie
przektadnia, hydraulika, podno$nikami przednim
i tylnym, watkami odbioru mocy (tylny jest stan-
dardowy, przedni opcjonalny), o$wietleniem, ra-
diem oraz nawigacja. Klawisze i joystick sg w petni
programowalne - pod jednym przyciskiem mozna
ukry¢ wtaczenie WOM, pod innym nawigacje. Przed
uzyciem panel trzeba aktywowac, co eliminuje ry-
zyko przypadkowego uruchomienia funkcji.

Informacje trafiaja na trzy ekrany: wyswie-
tlacz na stupku A (predkosé, obroty, poziom
paliwa, stan przektadni), 9-calowy terminal
SmartTouch oraz dodatkowy terminal, wyko-
rzystywany zwykle do obstugi maszyn ISOBUS
lub podgladu z kamery. Rejestrator pracy po-
kazuje, ile godzin przepracowato kazde pod-
taczone urzadzenie, a licznik zuzycia paliwa
raportuje nie tylko litry na godzine, ale tez litry
na hektar i wydajnos$¢ powierzchniowa. Dla za-
rzadzajacego flotg to gotowy materiat do rozli-
czenia zlecenia.

POJAZDY
SPECJALNE

Komfort uzupetniaja klimatyzacja, ogrzewanie
nawiewowe oraz osobna nagrzewnica ogrzewa-
jaca nogi, dziesie¢ otwordw nawiewu chronia-
cych szyby przed zaparowaniem, wycieraczki
szyb bocznych, roleta przeciwstoneczna, schow-
ki, w tym lodowka, i dodatkowy fotel dla pasaze-
ra. W testowanym traktorze zastosowano ciemng
podsufitke, co oznacza wersje premium - doktad-
nie ten sam trend mozemy obserwowac w samo-
chodach osobowych.

Jazde do tytu utatwia opcjonalny TwinTrac. To fa-
bryczne rozwigzanie, w ktérym obraca sie nie tylko
fotel, ale rowniez powielona jest kolumna kierow-
nicy i pedaty. Przy dtugich odcinkach pracy tytem
- w polu, przy budowie drogi czy koszeniu poboczy
- rozwigzanie to skraca czas pracy, ogranicza zu-
zycie paliwa i realnie chroni kregostup operatora.

Za prace osprzetu odpowiada hydraulika typu
Load Sensing z pompa 115 l/min w standardzie
oraz opcjami 160 i 200 l/min w wersjach Acti-
ve, Versu i Direct. Podstawowy HiTech korzysta
z uktadu otwartego 73 lub 90 l/min. Tylny podno-
$nik podnosi 81 lub 95 kN, a watek odbioru mocy
oferuje predkosci 540 przy 1890 obr./min i 1000

Cata obstuga maszyny znajduje sie na wielofunkcyjnym

podtokietniku. Jest tu sterowanie przektadnig, hydraulika,

podnos$nikami przednim i tylnym, watkami odbioru mocy, o$wietleniem,

radiem oraz nawigacja. Klawisze i joystick mozna dowolnie
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zaprogramowac. Robimy to za pomoca ekranu powyzej.
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Promien skretu w tym traktorze to zaledwie 5,25 m. Odpowia-
daja za to skretne btotniki i wyprofilowana rama, zwezona w okolicy
silnika tak, by kota mogty chowac sie gtebiej pod pojazd.

Komfort na drodze poprawia
pneumatyczna amortyzacja
przedniej osi AIRES.

przy 1897 obr./min, z opcjonalnym trybem 540E
przy 1522 obr./min.

Warto tez wspomnieé, ze olej hydrauliczny ma
wtasny, odseparowany zbiornik. To odpowiedz na
rosnace zapotrzebowanie nowoczesnego osprze-
tu: przy pompach o wydajnosci do 200 L/min
i opcjonalnym wyjsciu Power Beyond, prowa-
dzacym bezposrednio z pompy, wspélny obieg
szybko tracitby olej potrzebny do smarowania
i chtodzenia skrzyni. Skale pokazuje przyktad
przyczepy skorupowej, ktéra do petnego wywro-
tu pobiera az 66 litrow oleju. Rozdzielenie obie-
géw oznacza tez, ze olej wracajacy z maszyny nie
zanieczyszcza przektadni - i dlatego w skrzyni
wymienia sie go dopiero co 1800 motogodzin.

Jedna maszyna, wiele zadan

| tu dochodzimy do sedna. Ciggnik rolniczy
jest w rzeczywistosci mobilnym Zrédtem nape-
du z uniwersalnym interfejsem montazowym
- trzypunktowym uktadem zawieszenia, wat-
kiem odbioru mocy i hydraulika o wydatku do
200 U/min. Zmiana branzy sprowadza sie do
zmiany osprzetu.

W branzy komunalnej ten sam pojazd zimg
pcha ptug i posypuje droge, latem kosi pobocza
i zamiata. W les$nictwie — dzieki TwinTrac i kabi-
nie SkyView - pracuje w trudnym terenie. Przy
budowie infrastruktury drogowej réwna i ubija
podtoze. Na lotniskach, wyposazony w ptugi,

Tutaj ciggniki rolnicze Valtra z bronami wirnikowymi, szynami réwnajacymi
i bronami talerzowymi, wykonuja mtynkowanie, réwnanie i ubijanie nawierzchni
toru zuzlowego w przerwie miedzy wyscigami podczas druzynowego pucharu

fleetiog

$wiata w zuzlu na PGE Narodowym.

dmuchawy i zamiatarki, zastepuje wyspecjali-
zowane pojazdy ciezarowe, a fabryczne studio
Valtra Unlimited dostarcza radio lotniskowe, wy-
magane barwy i o$wietlenie ostrzegawcze. Trak-
tory wykonuja réwniez zadania w obronnosci,
wspierajac logistyke wojskowa.

Na PGE Narodowym Valtry pracowaty z brona-
mi wirnikowymi, szynami réwnajgcymi i bronami
talerzowymi, wykonujac mtynkowanie, rownanie
i ubijanie nawierzchni toru zuzlowego. Trudno
o lepszy dowdd wszechstronnosci niz ciagnik
rolniczy przygotowujacy scene dla mistrzostw
Swiata.

Jedna maszyna z kilkoma zestawami osprze-
tu zastepuje kilka wyspecjalizowanych pojaz-
déw, pracuje 365 dni w roku i wymaga jednego
stanowiska serwisowego zamiast kilku. Do tego
dochodzi komfortowa kabina i automatyczne pro-
wadzenie Valtra Guide. Dzieki temu rozwigzaniu
przy powtarzalnych trasach, np. podczas kosze-
nia czy ods$niezania mozna korzystac¢ z automa-
tycznego odtwarzania wczes$niej zaprogramo-
wanej trasy. Wowczas operator mniej sie meczy
i moze skupi¢ wieksza uwage na otoczeniu i pra-
cy urzadzenia.

Czy prowadzenie traktora jest trudne? Za-
skakujaco tatwe. Oczywiscie jest sporo zbiez-
nosci z prowadzeniem samochodu czy pojaz-
du ciezarowego. Krotkie szkolenie wystarczy,
zeby pozna¢ podstawy, ktére pozwolg nam
samodzielnie poprowadzi¢ takiego kolosa.
Wspotczesne traktory maja sporo funkcji, ktore
utatwiaja prace, wiec warto poswieci¢ troche
wiecej czasu, by je wszystkie pozna¢. Z drugiej
strony maksymalna predkos¢ dochodzaca do
57 km/h, a w praktyce w warunkach pracy oscy-
lujgca w dolnych limitach utatwia zapanowanie
nad maszyna.

Traktor jako pojazd wielozadaniowy? Tak
i do tego pracujacy caty rok, niezaleznie od
sezonu czy potrzeb. Wystarczy tylko zmieniaé
osprzet, a tu paleta mozliwosci jest bardzo
szeroka. ®
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Artykut promocyjny

LOGISTYKA 4.0

35 LAT DPD POLSKA:
OD PIONIERA RYNKU DO LIDERA

NOWOCZESNYCH DOSTAW

W 2026 roku DPD Polska swietuje 35 lat dziatalnosci. To historia nieprzerwanych
inwestycji, ktére zmienity sposdb, w jaki Polacy nadaja i odbierajg paczki.

oczatki firmy siegaja czasdw trans-
Pformacji ustrojowej, gdy doreczanie
przesytek do indywidualnych kon-
sumentow byto jeszcze domeng operatora
panstwowego. Powstata w 1991 roku spétka
Masterlink Express specjalizowata sie po-
czatkowo w przesytkach miejskich i krajo-
wych. Punktem zwrotnym byta liberalizacja
rynku KEP w 1997 roku — DPD znalazto sie
wsrod pierwszych prywatnych graczy, kto-
rzy skalowali dziatalno$¢ na nowo otwartym
rynku.
W 2002 roku firma uzyskata status oficjal-
nego przedstawiciela DPD w Polsce i dostep
do sieci obejmujacej ponad 30 krajéw europej-

skich, a w 2004 roku weszta w struktury fran-
cuskiego holdingu Geopost. Rok 2007 przy-
nidst rebranding i przyjecie marki DPD, spojnej
dla catej Grupy. Kolejnym milowym krokiem
byto przejecie w 2014 roku firmy kurierskiej
Siédemka, dzieki ktéremu DPD Polska stato
sie liderem rynku z obrotem przekraczajagcym
miliard ztotych.

Pionier innowacji i automatyzacji

Przez 35 lat DPD wielokrotnie wyznacza-
to rynkowe standardy. To jeden z pionierdw,
ktéry wprowadzit na polskim rynku system
Predict z oknami czasowymi dostawy oraz
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zaawansowane S$ledzenie przesytek track &
trace, dajace odbiorcy realng kontrole nad
nadang paczka. Najgtebsza zmiana dokonata
sie jednak w sercu operacji: trzy dekady temu
sortowanie opierato sie wytacznie na pracy fi-
zycznej, a dzi$ sortownie DPD s3 wyposazone
w nowoczesne sortery.

Firma rozwineta takze rozlegta sie¢ dostaw
poza domem (O0H), liczaca w Polsce blisko
35 tys. punktéw DPD Pickup, w tym blisko
13 tys. automatéw paczkowych. DPD jako
pierwsze postawito na automaty akumulato-
rowe, niewymagajace statego zasilania, kom-
paktowe i tatwe do relokacji. Cyfrowa twarza
firmy stata sie aplikacja DPD Mobile, ktéra ma
juz 13 mln pobran, a liczba przesytek obstu-
giwanych tym kanatem wzrosta w ostatnim
roku o blisko 100%.

Ludzie, technologia
i odpowiedzialno$¢

Za skala i technologia stojg ludzie - kurie-
rzy, pracownicy sortowni i partnerzy, ktérzy
kazdego dnia sg ambasadorami marki w kon-
takcie z klientem. Jako czes¢ grupy Geopost
firma korzysta z jednej z najwiekszych sieci
kurierskich w Europie, obejmujacej 160 tys.
punktéw odbioru w 24 krajach.

- 35 lat temu zaczynalismy jako niewielka,
polska firma kurierska, w czasach, gdy rynek
dopiero sig ksztattowat. Dzi$ jesteSmy jednym
z lideréw nowoczesnych dostaw i czescia eu-
ropejskiego ekosystemu logistycznego. Ta
droga to efekt konsekwentnych inwestycji
- w infrastrukture, technologie i ludzi - oraz
odwagi, by jako pierwsi wprowadza¢ rozwia-
zania, ktére dzi$ sg standardem. Umiejetnie
taczymy tradycje z nowoczesnoscia, a jubile-
usz traktujemy jako punkt wyjscia do kolejnych
lat rozwoju - zauwaza Rafat Nawtoka, prezes
zarzadu DPD Polska. @

fleetiog
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: M. Kij, Scania

SCANIA DYNAMIC.
AERODYNAMIKA PRZEDE WSZYSTKIM

Najnowsza Scania to styl, ktéry pracuje. Zmiany zostaty podyktowane
checig podniesienia wydajnosci transportu.

dy Scania zapowiada no-

wos¢, wszyscy nastawiaja

uszy. Nowy model dtugo
byt owiany mgta tajemnicy. Pre-
miera na targach IAA Transporta-
tion rozwiata czes$¢ watpliwosci.
Na rozwianie pozostatej czesci
przyjedzie pora, gdy pierwsze eg-
zemplarze wyjada na drogi. Sedno
zmian wychodzi na jaw dopiero
podczas jazdy.

Noska nie bedzie?

Nowy Dynamic wykorzystuje
mozliwo$¢ wydtuzenia pojazdu
0 akcesoria zmniejszajgce opor
powietrza, przewidziang w unij-
nych przepisach. Czyni to jednak
bardzo subtelnie. Regulacje do-
puszczajg uksztattowanie przo-
du kabiny na wzér klinowatego,
sptaszczonego Tymcza-
sem Scania ma przdéd wydtuzony
nieznacznie, ale jak zapewniaja
projektanci - skutecznie. Suma
udoskonalen sprawia, ze taczne
zuzycie energii spadto o okoto 2%,

,hosa”.

fleetiog

w zaleznos$ci od wyposazenia cie-
zarowki i pracy, jaka wykonuje.
Scania méwi o ,energii”, gdyz
nowy model bedzie dostepny
z cata gamg napedéw oferowa-
nych przez firme, a zatem réwniez
z elektrycznym na baterie. Ograni-
czeniem jest natomiast wielko$¢
kabiny. Dynamic w petnej wers;ji
z nowym przodem bedzie dostep-
ny wytacznie z szoferkami R i S.
W mniejszych znajd3 sie jego ele-
menty: optywowe stupki A stan-
dardowo, a opcjonalnie ptaskie
klamki, przedtuzone ostony bocz-
ne, aerodynamiczne ostony kot
oraz zmodernizowane reflektory
LED i cyfrowe lusterka wsteczne.
Tak, Scania w kohcu zdecydo-
wata sie wprowadzi¢ do oferty
kamery zastepujace lusterka.
Tak jak wiekszo$¢ umocowata je
nad drzwiami, cho¢ kilka lat temu
eksperymentowata z umieszcze-
niem ich nisko, przy dolnej krawe-
dzi szyby drzwiowej. Projektanci
twierdza, ze chcieli zapobiec ich
szybkiemu zabrudzeniu. Ponadto

kamery s3 podgrzewane, co po-
maga zapobiec zaparowaniu oraz
oblodzeniu.

Nie fatyguj sie

Cyfrowe lusterka zmniejszaja
opoér powietrza, a jednocze$nie
polepszaja widocznosé. Wewnatrz

kabiny sg dwa ekrany Full HD,
umieszczone po stronie kierowcy
i pasazera. W zaleznosci od sytu-
acji widok mozna ustawi¢ w try-
bie standardowym, powiekszenia
lub szerokokatnym. Na ekranach
widoczne sg réwniez regulowane
pionowe linie odniesienia z ozna-
czeniami pomiarowymi.

Widoczno$¢ polepszajg row-
niez zmodernizowane reflektory.
Wigzka $wiatta jest szersza i ja-
$niejsza. Powiekszyt sie zasieg
Swiatet drogowych oraz komfort
korzystania ze $wiatet mijania.
Swiatta drogowe majg funkcje
automatycznego przetaczania, co
zapobiega oélepianiu innych jada-
cychiodcigza kierowce.

Poza aerodynamika, to wtasnie
komfort kierowcy byt priorytetem
projektantow. Nawiasem moéwiac,
jedno wspoétgra z drugim, gdyz
nizszy opor powietrza to réwniez
nizszy poziom hatasu w kabinie.
W Scanii trudno narzekaé na nie-
wygode, ale teraz bedzie jeszcze
trudniej. W kabinach wprowadzo-
no nowg kolorystyke oraz nowe
typy oswietlenia. Poza oczywisty-
mi: silne do pracy i dyskretne do
wypoczynku, pojawity sie bardziej
wyrafinowane, np. naéladujace zo-

Komfort kierowcy podnosza nowe rodzaje
oswietlenia. Najbogatsza wersja Ambient+ wyswietla

nawet zorze polarna.
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Cyfrowe lusterka zmniejszajg opdr powietrza, a jednoczes$nie polepszaja widoczno$é. Wewnatrz kabiny
sg dwa ekrany Full HD, umieszczone po stronie kierowcy i pasazera.

rze polarna. Na tak ciekawe efekty
$wietlne mozna liczy¢ wybierajac
opcje Ambient+. Obejmuje ona
dwanascie jednolitych koloréw
i pie¢ motywow wielobarwnych.
Game foteli opracowano w od-
powiedzi na nowe przepisy bezpie-
czenstwa dotyczace zagtédwkow.
Opcjonalne tézko o szerokosci 800

Oparcie opcjonalnej lezanki mozna
unie$¢ maksymalnie o 60 stopni, aby dobrze
sie zrelaksowac np. przy czytaniu.

mm ma regulowane oparcie, ktére
mozna ustawi¢ pod katem maksy-
malnie 60 stopni. Jest ono opcja
w seriach G, RiS.

W kabinie pojawity sie réwniez
inne, drobne udogodnienia. Induk-
cyjna tadowarka zapewnia moc
tadowania 15 W. Utrzymuje telefon
na miejscu i zapewnia mu wentyla-

cje od dotu. Dzieki temu telefon sie
nie nagrzewa nadmiernie. W ze-
wnetrznym schowku jest skrzynka
z wieszakiem na rekawice, a ze
schowek jest wentylowany, mozna
sie spodziewac, ze szybko w nim
wyschna.

Podobnie jak producenci sa-
mochoddéw osobowych, Scania
zwieksza udziat materiatéw z re-
cyklingu w wykonczeniu wnetrz.
W Dynamicu panele $cienne i sufi-
towe zawierajg ich 70%, a zastony
s z nich zrobione w 100%.

Energia za plecami

Wséréd systeméw wspomaga-
jacych jazde jest asystent bez-
piecznego zatrzymania, ostrze-
zenie o zbyt matym odstepie od
poprzedzajgcego pojazdu oraz
funkcje wykrywania niechronio-
nych uczestnikéw ruchu z przodu
i po bokach. Wielogodzinng jazde
utatwia tempomat dostosowujacy
predko$¢ do znakéw drogowych

W wentylowanym schowku moze znalez¢ sie skrzynka
z wieszakami na rekawice. Niby drobiazg, ale zamiast wyjmowa¢
z kata zawilgocone rekawice, przyjemniej jest wktada¢ suche.
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oraz tempomat regulujacy pred-
kos$¢ na zakretach. Na asystentow
mozna narzekaé, ale przy obec-
nym natezeniu ruchu przynosza
pewng ulge, o ile kierowca umie
sie nimi madrze postuzyc.

Zmian w podwoziu i uktadach
napedowych nie ma, cho¢ jest wy-
jatek. Wraz z premierg Dynamica,
Scania wprowadza w wybranych
wersjach elektrycznych mozli-
wos$¢ montazu baterii trakcyjnych
za kabina. Moga sie tam znalez¢
dwa pakiety MP20. Zainstalowana
pojemnos$¢ zwieksza sie wowczas
o0 okoto 356 kWh. Jedna z korzysci
tego rozwigzania jest mozliwosé
tworzenia elektrycznych zesta-
wow, wspotpracujacych ze stan-
dardowymi europejskimi naczepa-
mi. Baterie za kabing dostepne sa
w ciggnikach 6x2*4.

Polerka

Projektujagc nowego Dynami-
ca, Scania zdecydowata sie na
ewolucje, nie rewolucje. Zmiany
sg stylistycznie spdjne z obecna
generacjg ciezaréwek. Wraze-
nie ,gtadkosci” wynika gtdwnie
z uspokojonej formy i kolorystyki
przodu, ktéry jest teraz bardziej
zintegrowany wizualnie z pozosta-
tymi elementami kabiny. Ptaskie
klamki i nowe ostony boczne tez
,robia robote”. Nie tylko fani mar-
ki bez trudu rozpoznaja w nowym
samochodzie Scanie.

By¢ moze to jest najwieksza
zaleta nowego modelu. Pozycja
rynkowa marki jest godna po-
zazdroszczenia i trzeba wyczu-
cia, aby trzymajac reke na pulsie,
nie wyzby¢ sie tego, co najcen-
niejsze. ®
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ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

» TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

DAF XB ELECTRIC. BEZ NAPIECIA

Zalety pojazddw elektrycznych w transporcie dystrybucyjnym s znane.
DAF XB Electric dodaje do nich kilka mniej oczywistych pluséw.

E ZOBACZ

FILM
DD

wolennicy pojazdéw elek-
Ztrycznych moéwia, ze zaden
argument za elektryfikacja
nie jest tak przekonujacy, jak jazda
testowa. Dlatego z zaciekawieniem
przystapiliémy do wyprébowania
DAF-a XB Electric. Zwtaszcza, ze
XB nowej generacji zostat wyrdz-
niony tytutem ,Best Distribution
Truck” przez czytelnikéw niemiec-
kiego magazynu ,Truck & Trailer
Welt". Niemcy s nieskorzy do po-
chwat, a skoro DAF na nie zastuzyt,
co$ w tym musi byé.
XB jest nastepcg ,matego” LF,
a Scislej jego rozwinieciem. Gama
obejmuje podwozia 4x2 o dmc od

fleetiog

8 do 19 t oraz 13-tonowy ciggnik
siodtowy 4x2 FT. Przy czym wa-
riant elektryczny wystepuje jako
podwozie o dmc 12, 16 lub 19 t.
Daje do wyboru silniki o mocy 120
lub 190 kW oraz kabing dzienng lub
sypialng. Pojemnos$¢ baterii wynosi
141, 210 lub 282 kWh. Mozna je ta-
dowac¢ pradem statym o mocy do
150 kW przez ztgcze CCS2 lub prze-
miennym o mocy 22 kW z gniazdka
tréjfazowego. Przy najwiekszym
pakiecie akumulatoréw zasieg do-
chodzi do 350 km.

Egzemplarz, ktory przetestowa-
lismy, miat dmc 16 ton, silnik 190 kW
i baterie o maksymalnej pojemno-

éci. Przy rozstawie osi 4,5 m byt
zwrotnym i wzglednie krétkim po-
jazdem do dystrybucji sklepowej
w terenie zabudowanym. Skadinad
wiemy, jak trudna to pracaiile ner-
woéw kosztuje czasem kierowce.
W DAF-ie byto jednak jakby inaczej.

Niezmiennie przyjazna

Kompaktowa, dzienna kabina
jest stosunkowo waska. Wejscie
jest nisko, do wnetrza prowadza
dwa stopnie. Drzwi otwierajg sie¢
prawie o kat prosty, zamykaja sie
lekko. Widoczno$¢ z miejsca kie-
rowcy jest bardzo dobra. Polepsza

Elektryczna chtodnia
DAF XB Electric

jest dopracowanym
rozwigzaniem

dla dystrybucji miejskiej
i regionalnej.

ja dodatkowe okno w dolnej czesci
prawych drzwi. Pomimo wzgled-
nie matych wymiaréw, kabina
jest wygodna i sprawia wrazenie
przestronnej. To w pewnej mierze
zastuga duzych szyb i charaktery-
stycznych dla DAF-a materiatow
wykoniczeniowych w przyjemnych
jasnych  odcieniach.  Obudowa
wskaznikdw zajmuje mato miejsca,
a kierownica ma relatywnie mata
$rednice i gruby, przyjemny w do-
tyku wieniec.

Jak na pojazd najnowszej gene-
racji, XB nie oszatamia liczbg prze-
tacznikow. Tablica rozdzielcza jest
przejrzysta, ergonomiczna i banal-
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Szesnastonowy XB z rozstawem osi

4,5 m jest zwartym i zwrotnym pojazdem,

ktérym tatwo manewrowac.

nie prosta w obstudze. Do regulacji
nawiewu stuza zwykte, duze po-
kretta, ktére mozna obrdci¢ nawet
w rekawicach. Réwnie funkcjonalny
jest przetgcznik wyboru kierun-
ku jazdy umieszczony na tunelu
silnika. Obok jest ptaski schowek
z po6tka na dokumenty lub lapto-
pa i uchwytami na dwa duze kubki
albo butelki. Schowki znalazty sig
tez nad przednia szyba.

Tak ,skromnie, a gustownie”
zagospodarowane otoczenie kie-
rowcy rowniez jest typowa cecha
DAF-6w. Wariant elektryczny nie
rézni sie pod tym wzgledem od
spalinowych. Na cyfrowych ,ze-
garach” podawane s3 natomiast
nieco inne informacje. Odnosza
sie gtéwnie do chwilowego spo-
sobu dziatania uktadu napedo-
wego oraz biezgcych zasobéw
energii i szacunkowego zasiegu.
Widoczne sg rdwniez wskazania
i ustawienia systeméw wspoma-
gajacych jazde, np. tempomatu.
Z ulgg mozna stwierdzi¢, ze nieza-

leznie od typu napedu i zastoso-
wania zaawansowanej elektroniki,
DAF nadal jest jedna z najbardziej
przyjaznych kierowcy ciezardéwek
na rynku.

Lekkie ciezardwki tatwo przy-
stosowac do napedu elektryczne-
go. Osiagi silnikdw elektrycznych
i ich ,moment dostepny od zera”
sprawiaja, ze mozna zrezygno-
wac ze skrzyni biegéw. Tak tez
postapili projektanci XB Electric
i potaczyli silnik EX-M2 bezpo-
$rednio z osig napedowa o prze-
tozeniu 4,11.

Trudnoscig jest umieszczenie
w podwoziu magazyndw energii,
ale konstruktorzy DAF-a opraco-
wali pomystowe i elastyczne roz-
wigzanie. Proponuja zasadniczo
dwa typy pakietow baterii zto-
zonych z modutéw o pojemnosci
35 kWh. C-Pack to dwa moduty

Chtodnia Igloocar ma wyposazenie, ktére zwieksza jej funkcjonalnosc.
Poza drzwiami w prawej $cianie, ktdre utatwiaja czeSciowy roztadunek,
jest winda zatadowcza oraz kurtyna ograniczajgca wymiane powietrza
po otwarciu drzwi. Wnetrze o$wietlaja cztery lampy LED.
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Do wnetrza prowadza dwa stopnie.
Dodatkowe okno w drzwiach pasazera utatwia
obserwacje prawej strony pojazdu.

godne do zabudowy dowolnym
nadwoziem. Gniazdo do tadowa-
nia umieszczono w poblizu drzwi
kierowcy za lewym, przednim
btotnikiem. Producent podaje, ze
szybkie tadowanie baterii od 20
do 80% tadowarka o mocy 150 kW
(650 V) trwa najwyzej 70 minut.
Obecnie s3 juz na rynku samo-
chody, ktére mozna tadowac przy
uzyciu mocy wyzszej dwu- lub
trzykrotnie. Jednak DAF wyjasnia,
ze wybrana maksymalna moc ta-
dowania sprzyja wydtuzeniu zy-
wotnosci akumulatordow. Zreszta
w pracy dystrybucyjnej zwigzanej
z codziennymi powrotami do bazy
i kilkugodzinnym postojem wydaje
sie wystarczajaca.

Elektryczny agregat Carrier Syberia eCool czerpie energie z baterii
trakcyjnych za posrednictwem elektrycznej przystawki. Na postoju
mozna go podtaczy¢ do sieci, ma wtasne gniazdko umieszczone przy

przedniej $cianie zabudowy.

utozone poziomo jeden na drugim
przy zewnetrznej czesci ramy
i trzeci ustawiony za nimi w po-
przek, wchodzacy pod rame. Z ko-
lei H-Pack instalowany jest po-
miedzy osiami na zewnatrz ramy.
Nasz DAF miat podwojny H-Pack.
W efekcie powstato podwozie
o przejrzystej konstrukcji, wy-

Podtoga wraz z profilami u dotu
$cian tworzy szczelng ,wanne".
Po bokach widoczne s3 listwy
systemu mocowania tadunku.

Takze wowczas, gdy pojazd jest
wyposazony w zabudowe zasilang
z baterii trakcyjnych, tak jak te-
stowy egzemplarz. Nasz DAF miat
nadwozie chtodnicze firmy Igloocar
z elektrycznym agregatem Carrier
Transicold Syberia eCool.

Scisle rzecz biorac, byta to za-
budowa izotermiczna klasy IR ze
wzmocniong izolacjg o wspdtczynni-
ku przenikania ciepta K<0,4 W/m?K.
Do jej budowy Igloocar uzyt klejo-
nych ptyt warstwowych typu ,san-
dwich” izolowanych bezfreonowa
pianka poliuretanowa. Poszycie
wewnetrzne i zewnetrzne wykona-
no z laminatu poliestrowo-szkla-
nego z zelkotem. Izolowana pod-
toge pokrywa blacha ryflowana,
do ktérej przyspawano katowniki
chronigce dolng czes¢ Scian, two-
rzac szczelng i wygodna do umycia
,wanne”. Z przodu, w prawej $cia-
nie zabudowy umieszczono dodat-
kowe drzwi o szerokos$ci 1000 mm,

fleetiog
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Cyfrowe wskazniki podaja informacje dostosowane
do napedu elektrycznego. Przy 80% natadowania
baterii mielismy jeszcze zasieg 240 km. Srednie
zuzycie energii wyniosto zaledwie 76 kWh/100 km,

ale pojazd byt pusty.

18

ktore utatwiajg czesciowy roztadu-
nek. Znalazta sie przy nich sktada-
na drabinka. Z tytu zainstalowano
winde zatadunkowa Bar Cargolift
BC2000S4 o udzwigu 2000 kg. Win-
da mozna sterowa¢ dzwigienkami
przy module za prawym, tylnym
kotem, a po jej otwarciu rowniez
przyciskami w podtodze. Jesli tylne
drzwi sg otwarte, wymiane powie-
trza ogranicza kurtyna paskowa.
W razie potrzeby mozna jg zdemon-
towac. W scianach umieszczono li-
stwy do mocowania tadunku. S3 tez
dwie belki rozporowe. Catos$¢ zo-
stata potaczona z rama cigzaréw-
ki przy pomocy ramy posredniej
z cynkowanych profili stalowych.
Pomimo duzych wymiaréw za-
budowy, wszystkie potgczenia sa
réwne i szczelne. Wnetrze oswie-
tlaja cztery lampy LED. Tylne drzwi
otwierane o kat 270 stopni mozna
zabezpieczy¢ po otwarciu blokada.
Przewidziano mozliwo$¢ montazu
kamery cofania w gornej czesci

nie jest ciche. Czerpie energie z ba-
terii trakcyjnych za posrednictwem
ztacza o mocy 25 kW, tzw. elek-
trycznej przystawki przewidzianej
przez DAF-a w ramach opcji. Pod-
czas testu sprawdzili$my, ze agre-

gat pobiera w trakcie pracy okoto 5
kW. Na postoju mozna go podtaczyé
do sieci. Gniazdko, ktére do tego
stuzy jest na zabudowie w poblizu
gniazda do tadowania baterii trak-
cyjnych.

DAF XB Electric 190 FA 4x2

WYMIARY | MASY

Dmc (t)

Masa wtasna z zabudowag (t)
Rozstaw osi (mm)

UKELAD NAPEDOWY
Typ silnika
Maks. moc (KM/kW)

Ztacze do tadowania
akumulatoréw
pojazdu jest za

lewym, przednim
btotnikiem.

Skrzynia biegow

Maks. mom. obr. staty/szczytowy (Nm)

16
95
4500

Paccar EX-M2
258/190
1850/3500

nie wystepuje, bezposredni naped tylnej osi

Przetozenie przektadni gtéwnej 4111
nadwozia. Detale te Swiadcza o wy-  Typ akumulatoréw LFP
sokiej jakosci projektu i staranno-  Pojemno$¢ akumulatoréw (kWh) 282
éci montazu. Maks. moc tadowania pradem statym (kW) 150

Maks. moc tadowania prgdem zmiennym (kW) 22

Zasieg (km) do 350

GWARANCJA | PRZEGLADY

Panel sterowania agregatem jest Przeglad}/ zalezne od warunkow eksploatacji

Gwarancja 3 lata/ 500 tys. km; 8 lat na akumulatory

w kabinie, w jednej z kieszeni DIN
na prawo od kierownicy. Urzadze-

Najnowszy DAF XB, a za nim DAF 45. Samochody te dzieli ¢wierc
wieku, maja tez odmienne uktady napedowe, ale czes$¢ zalet uzytkowych
jest taka sama.

Miejsce kierowcy jest estetyczne, ergonomiczne i zwyczajnie przyjemne. DAF-a tatwo byto prowadzic¢
wtedy, gdy byt wytacznie spalinowy, naped elektryczny upraszcza jazde jeszcze bardziej. Przetgcznik
kierunku jazdy wtacza réwniez tryb manewrowy. Nie ma skrzyni biegdw, silnik jest potaczony bezposrednio
z osig. Naklejka na szybie uprzedza w zwigzku z tym, ze DAF-a mozna holowac jedynie po odtaczeniu
silnika od osi lub uniesieniu kot napedzanych.
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Jazda elektrycznym DAF-em jest
bardzo tatwa. Ciezaréwka ma trzy
stopnie rekuperacji, a najsilniejszy
pozwala precyzyjnie sterowac pred-
koscig wytacznie za pomoca pedatu
przyspieszenia. W mieScie to bardzo
wygodne. Przy parkowaniu mozna
skorzystac z trybu manewrowego.

Trudno opisa¢ wrazenia z jazdy,
bo jak odda¢ stowami cisze i spo-
kdj? Spokéj wynika nie tylko z ciszy,
ale komfortu prowadzenia. DAF nie
zmusza do wysitku, zrecznie wpa-
sowuje sie w ciasne ronda i ostre
zakrety. Kierowca moze poswieci¢
wiecej uwagi na obserwacje oto-
czenia, wczesniej dostrzec pie-
szego lub rowerzyste. W sposéb
nieoczywisty DAF utatwia prace
i zmniejsza zmeczenie.

Elektryczne podwozie ze staran-
nie wykonana chtodnig i elektrycz-
nym agregatem jest dogodnym
rozwigzaniem nie tylko dlatego,
ze w swoim otoczeniu nie emituje
spalin i ogranicza hatas. Podwozie,
zabudowe oraz agregat dopraco-
wano pod katem efektywnego wy-
korzystywania zasobow energii.
Chtodniczy DAF przynosi rowniez
ulge kierowcy, odcinajac go od
czesci  bodZzcow wystepujacych
w pojazdach spalinowych. Méwiac
z przymruzeniem oka, elektryczny
XB ma znacznie wigcej pluséw niz
wynikatoby to z liczby zastosowa-
nych w nim akumulatoréw.
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ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

PALIWA ALTERNATYWNE
KONTRA ELEKTRYFIKACJA?

HVO, FAME, bioLNG, a moze etanol lub e-diesel? Paliwa alternatywne pozwalaja
redukowac emisje dwutlenku wegla i nadal uzywac pojazdéw spalinowych. Jedni przyjmuja
to z ulga, inni kreca gtowa z dezaprobata.

Instalacja HIF Haru Oni

w Chile, ktéra od grudnia
2022 roku dostarcza e-paliwa.
Jednym z inwestoréow

jest Porsche.

zy elektryfikacja to napraw-
Cde wszystko, na co sta¢ Eu-

rope? A raczej na co jej nie
sta¢? Pomimo hurraoptymizmu,
zaostrzajacych sie regulacji i su-
tych doptat transport drogowy
elektryfikuje si¢ pomatu. Ponad
96% europejskich ciezaréwek na-
dal napedza silnik Diesla, jak nie-
dawno podat Eurowag. Zaréwno
producenci pojazdéw, jak i infra-
struktury do uzupetniania energii
maja ,gotowe rozwigzania”, ale
mato kto chce je kupi¢. Rachunek

ekonomiczny sie nie spina, zasta-
pienie ,elektrykami” pojazdéw
spalinowych czesciej bywa trudne
niz tatwe.

0d co najmniej szesciu lat pro-
paganda wtadz Unii Europejskiej
i krajow cztonkowskich uparcie po-
wotywata sie na ,ochrone” klimatu
jako powdd transformacji energe-
tycznej dotykajacej transport i inne
dziedziny gospodarki. Teraz, gdy
po zaostrzeniu konfliktu z Iranem
dostawy ropy sa utrudnione, a jej
ceny rosng, uderza w ton ,niezalez-
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nosci energetycznej”. Jakiekolwiek
powody podajg politycy i urzednicy,
skutek ma by¢ ten sam - koniec
z paliwami kopalnymi.

Chtodni obserwatorzy rynku
od dawna zdawali sobie sprawe,
ze zalezno$¢ od zewnetrznych
dostaw nosnikéw energii jest co
najmniej niewygodna dla Europy
i ostabia j3. Lecz pospieszna elek-
tryfikacja, w wyniku ktérej coraz
mocniej wiktamy sie w zwiagzek
z Chinami, tez nie jest rozwigza-
niem.

Nie tylko prad?

JesteSmy wtasnie $wiadkami
korekty unijnej polityki. Gtéwnym
kierunkiem pozostaje elektryfika-
cja, ale wieksza role przyznaje sie
paliwom odnawialnym. Wyrazem
zmian jest pakiet motoryzacyjny
z grudnia 2025 r., ktéry tagodzi za-
kaz sprzedazy pojazdéw spalino-
wych po 2035 r. Zamiast wymogu
100% redukcji emisji CO,, wpro-
wadzono cel 90% redukcji emisji
z rury wydechowej. Pozostate 10%

fleetiog
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Catkowita dostepna energia brutto w Unii Europejskiej

w latach 1990 -2023

Petadzule

Paliwa kopalne state

tupki naftowe i pisaki bitumiczne
Ropa i jej produkty (bez biopaliw)

Odpady nieodnawialne
Energia elektryczna

moze by¢ skompensowane m.in.
przez paliwa syntetyczne np. HVO
oraz biopaliwa np. FAME. Réwniez
dyrektywa RED Ill (ang. Renewa-
ble Energy Directive Ill) korygujaca
wczesniejsza RED |l, uwzglednia
paliwa odnawialne w szerszym
stopniu. Ponadto przesunieto obje-
cie transportu drogowego handlem
emisjami ETS 2 na rok 2028.

Nawet tak niewielkie ustepstwa
wzbudzaja sprzeciw zainteresowa-
nych szybka ,dekarbonizacjg”. Lecz
eksperci coraz gto$niej przyznaja,
ze elektryfikacja nie moze by¢ je-
dyna metodg ograniczania emisji
i konieczna jest wieksza elastycz-
nos¢ w doborze zrédet energii dla
transportu.

Przemawia za tym rachunek
zyskdw i strat. Takze spotecz-
nych. Czy rosnacy poziom stresu
zwigzany z malejacg sitg nabyw-
cza i niepewnoscig konsumen-
téw zostana ,zrekompensowane”
przez czystsze powietrze i nizszy
poziom hatasu? Jak na razie euro-
pejska ,dekarbonizacja” przynosi
korzysci ekonomiczne gtdwnie
Chinom, skad naptywaja baterie,
fotowoltaika, turbiny wiatrowe
oraz samochody. A takze sporo ta-
niego HVO i FAME. Unijna polityka
,ochrony” klimatu zdestabilizowa-
ta przemyst motoryzacyjny Euro-
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Torf i produkty torfowe

Gaz ziemny

Odnawialne zrédta energii i biopaliwa
Jadrowa energia cieplna

Energia cieplna

py, co zresztg niektdrych cieszy,
bo mamy przeciez rozwija¢ trans-
port publiczny. Nie szkodzi, ze

Zrddto: Eurostat

a nie uczestnictwem w wolnoryn-
kowej ,grze podazy i popytu”. Po-
stulat elektryfikacji sprawia, ze

najmniej korzysta¢ z powszechnie
stosowanych rozwigzan technicz-
nych. Tak po stronie dystrybutora
paliwa, jak i uzytkownika konco-
wego. Dla lotnictwa i zeglugi s3
najprostszym i najbardziej efek-
tywnym rozwigzaniem. Dla wielu
typdw transportu drogowego réw-
niez. Przynajmniej na obecnym
etapie rozwoju srodkow transpor-
tu i magazynéw energii.

| wtasnie uwarunkowania
techniczne sprawiajg, ze méwiac
o paliwach dla pojazdéw uzytko-
wych najczesciej wymienia sie
HVO, FAME i biometan. HVO moze
by¢é z powodzeniem stosowane
w obecnie produkowanych silni-
kach Diesla. FAME moga spala¢
silniki do tego przystosowane,
ale zmiany sa stosunkowo nie-
wielkie. Biometan moze nape-
dzac silniki o zaptonie iskrowym
oraz dwupaliwowe diesle, w ktd-
rych porcja oleju napedowego lub
jego odnawialnego odpowiednika
stuzy jako ,ptynna $wieca zapto-
nowa". Gwoli ciekawostki dodam,
ze ,diesla na gaz" produkowat
seryjnie od potowy lat osiemdzie-

Paliwa odnawialne s3g postrzegane jako wzglednie prosta metoda adaptacji nowych

i uzywanych pojazdéw do wymogu ograniczania emisji dwutlenku wegla.

starszym przypomina to przasna
inzynierie spoteczng w wykonaniu
np. Gomutki, ktéry pono¢ powie-
dziat: ,Niech ludzie mysla o pracy,
a nie o odpoczywaniu. A jezdzic to
moga autobusami.”

Coraz wyrazniej wida¢, ze ,de-
karbonizacja” to swego rodzaju
,rynek inwestycyjny” dla podmio-
téw zainteresowanych czerpaniem
funduszy z pieniedzy publicznych,

faworyzowana jest gtdwnie jedna
branza. Uwzglednienie paliw al-
ternatywnych poszerza grono tych,
ktérzy bezposrednio zyskajg na
.dekarbonizacji". Jest wiec w pe-
wien sposob ,sprawiedliwsze”.

Paliwa odnawialne s3 drozsze
od kopalnych, ale pozwalaja przy-

sigtych KamAZ, nie jest to wiec
nowy wynalazek. Co wazne HVO,
FAME i biometan mozna mieszaé
w praktycznie dowolnych propor-
cjach z ich kopalnymi odpowied-
nikami. Ciezaréwka spalajaca
HVO pojedzie réwniez na oleju
napedowym.

Z paliwami tymi ,przegrat”
w Europie etanol, popularny
w szwedzkim transporcie publicz-
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nym konca XX i poczatkow XXI
wieku. Przynosit znaczng reduk-
cje emisji szkodliwych sktadnikéw
spalin, ale inne paliwa, gtéwnie
metan, okazaty sie wygodniejsze
i tansze w praktyce. Zreszta kilka
lat pdzniej zaczat rozpowszech-
nia¢ sie w autobusach miejskich
naped elektryczny, w tym akurat
zastosowaniu do$¢ uzyteczny.
Producenci testujg rowniez cie-
zaréwki z silnikami spalinowymi na
wodér. Podobnie jak w przypadku
metanu wigkszo$¢ wybrata jednostki
o zaptonie iskrowym, ale Volvo trzy-
ma sie koncepcji ,diesla na gaz”ijego
silnik wodorowy réwniez ma zapton
samoczynny. Wodor jest jednak obec-
nie paliwem kosztownym, zwtaszcza
gdy jest zielony, a tylko taki Unia Eu-
ropejska uznaje za pozadany.

Uniwersalnym zastepstwem
dla paliw kopalnych stosowanych
w pojazdach s3g e-paliwa. Jest to
jedna z odmian paliw syntetycz-
nych, sztucznie otrzymywanych
weglowodoréw. Produkuje sie je,
taczac tlenek lub dwutlenek wegla
wychwycony z powietrza, insta-
lacji przemystowych lub biomasy
z wodorem wytwarzanym z wody
w procesie elektrolizy zasilanej
energia ze zrédet odnawialnych
- o ile maja by¢ rzeczywiscie ,neu-
tralne” dla klimatu.

Sa rézne metody syntezy, wérdd
najczesciej wymienianych i prak-
tykowanych jest synteza Fische-
ra-Tropscha. Wykorzystuje ja np.
instalacja firmy Sasol w RPA, za-
ktad Pearl GTL w Katarze, a takze
zaktad Shella w Bintulu w Malez;ji.
Przy czym zaktady te uzywaja pa-
liw kopalnych, aby otrzymac inne
paliwa. Sasol z wegla kamiennego
i gazu ziemnego otrzymuje olej na-
pedowy, Shell réwniez, ale wytacz-
nie z gazu ziemnego.

0d grudnia 2022 roku e-paliwa
produkuje instalacja HIF Haru Oni
w Chile. Znana jest jako wspdlna
inicjatywa Porsche i Siemensa,
ale wsrod udziatowcow jest je-
dynie Porsche, a wraz z nim fir-
my AME, EIG, Idemitsu, Jogmec,
MOL (Mitsui 0.S.K. Lines), Baker
Huges oraz Gemstone Invest-
ments. Siemens dostarczyt elek-
trolizery. W tym roku ma ruszy¢
produkcja w drugim, tasmanskim
zaktadzie HIF, a spdtka jest obec-

LPG wréci tylnymi drzwiami jako bioLPG? Ten silnik na biopropan zostat zaprezentowany
przez spoétke BeGas na targach IAA w 2024 roku. Jest zgody z Euro VI E i dostepny w wersjach

o mocy 250, 280 i 320 KM.

na réwniez w USA, Brazylii, Uru-
gwaju oraz w Europie: w Berlinie
ma siedzibe HIF EMEA. W lutym
2026 roku HIF Global oraz Ger-
man eFuel One GmbH podpisaty
list intencyjny dotyczacy dtugo-
terminowego zakupu e-meta-
nolu. HIF ma dostarczac¢ rocznie
okoto 100 000 ton tego paliwa.
HIF Global wykorzystuje energie
wiatrowa do zasilania elektrolize-
ra wytwarzajacego zielony wodor.
Chile stwarza do tego bardzo do-
bre warunki, gdyz turbiny wiatrowe
produkuja tu prad przez 70% czasu
w roku. Woddr taczony jest z dwu-
tlenkiem wegla wychwyconym z at-
mosfery lub zrddet biogennych. Przy
czym wiatr tak korzystny dla turbin,
szybko niszczyt membrany instalacji
wychwytu dwutlenku wegla, dlatego
nalezato je wzmocni¢. Obecnie HIF

ekspert ds. strategii, transformacji

i zrdwnowazonego rozwoju
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Global wytwarza gtéwnie e-meta-
nol, ktdry jest uzywany do produkcji
e-benzyny i e-LG (odnawialnego od-
powiednika LPG). W przysztosci in-
stalacja bedzie dostarcza¢ rowniez
paliwo lotnicze e-SAF.

W kwietniu 2025 roku zaktad Po-
wer-to-X w Kassg w Danii uzyskat
pierwszy w historii certyfikat UE
potwierdzajacy spetnienie kryte-
riowdla odnawialnych paliw pocho-
dzenia niebiologicznego (RFNBO).
Produkowany tam e-metanol
moze by¢ wiec oficjalnie wykorzy-
stywany jako ,zielone” paliwo dla
transportu i przemystu.

Aby otrzyma¢ 1 kWh energii
w postaci e-paliwa, chilijski za-

Przysztoscia nie jest

wybér jednej technologii,

tylko umiejetnos¢ policze-
nia emisji, kosztu jej redukcji i dobrania
rozwigzania do konkretnego zastoso-
wania.

ktad zuzywa okoto 2-3 kWh energii
elektrycznej. Juz samo to uzmysta-
wia, ze e-paliwa nie s3 tanie. Czg$¢
publicystéw sadzi, ze bedzie to
ekskluzywny towar dla posiadaczy
drogich samochodéw sportowych
i luksusowych. Dlatego w jego
produkcje miato zaangazowac sie
Porsche, obawiajace sie utraty
klienteli zastuchanej w porykiwa-
nie stynnego, szesciocylindrowego
boksera.

Réwniez inne paliwa odna-
wialne s3 drozsze od kopalnych,
gdyz ich produkcja jest bardziej
skomplikowana i wymaga wiegk-
szych naktaddéw energii. Jednak
na ,recznie regulowanym” rynku
produktéw do ,dekarbonizacji”
najwigeksze znaczenie dla ceny
koncowej ma opinia o przydat-
nosci danego nos$nika energii do
redukcji emisji dwutlenku wegla
wyrazona w przepisach. Pozycje
rynkowa paliwa wyznacza jego
klasyfikacja prawna. Producenci
i dostawcy paliw odnawialnych
domagaja sie nie tylko szerszego
uwzglednienia tych paliw w ra-
mach regulacji odnoszacych sie
wprost lub posrednio do ,dekar-
bonizacji”, lecz rowniez jasnego
okreslenia regut produkcji i dys-
trybucji, w tym pozyskiwania
komponentdéw. Licza, ze regulacje
stworzg stabilny rynek, na ktérym
beda mogli prowadzi¢ zyskowna
dziatalnos¢.
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Catkowita dostepna energia
brutto wyniosta w Unii Europej-
skiej w 2023 roku 56 071 PJ, jak
podaje Eurostat (PJ to petadzul,
1 PJ to biliard dzuli). Energia do-
stepna brutto oznacza ogédlne za-
opatrzenie w energie na potrzeby
wszystkich dziatan na danym tery-
torium. Obejmuje zapotrzebowa-
nie na energie do przetwarzania
energii (w tym wytwarzania ener-
gii elektrycznej z paliw palnych),
dziatania wspierajace samego
sektora energetycznego, straty
przesytowe i dystrybucyjne, kon-
cowe zuzycie energii (przemyst,
transport, gospodarstwa domowe,
ustugi, rolnictwo itp.) oraz wyko-
rzystanie produktéw paliw kopal-
nych do celéw nieenergetycznych
(np. w przemysle chemicznym).
Obejmuje réwniez paliwo zaku-
pione na terenie kraju, ktére jest
wykorzystywane gdzie indziej
(np. lotnictwo migdzynarodowe,
miedzynarodowe bunkry morskie,
a w przypadku transportu drogo-
wego tzw. ,turystyka paliwowa”).
Wspétczynnik ten oblicza sie wg
wzoru:

Energia dostepna brutto = Pro-
dukcja pierwotna + Produkty odzy-
skane i poddane recyklingowi + Im-
port - Eksport + Zmiany zapasoéw.

W miksie energii dostepnej brut-
to dominowaty paliwa kopalne, kté-

zastepca dyrektora sprzedazy
ds. LNG i CNG, Omne Energia

re stanowity 67,4%. Ropa naftowa
i produkty naftowe odpowiadaty
za 37,6% (wzrost o 2,0% r/r); gaz
ziemny za 20,4% (spadek 0 7,2% r/r,
gtéwnie w wyniku $rodkow ogra-
niczajacych popyt po agresji Rosji
na Ukraing); energia odnawialna:
19,5% (wzrost o 4,5% r/r), energia
jadrowa: 11,8% (wzrost 0 1,6% r/r),
a state paliwa kopalne (wegiel):
9,4% (spadek 0 22,6% r/r).
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Metan caty czas pozostaje w kregu zainteresowania producentéw pojazddéw uzytkowych,
tak w postaci sprezonej, jak i skroplonej. Jednak zamiast gazu kopalnego chcg stosowac jego
odnawialny odpowiednik produkowany z odpaddw.

Produkcja pierwotna wyniosta
23 159 PJ (-1,7% r/r, -199% w uje-
ciu dekadowym). Najwiekszy udziat
w produkcji wewnetrznej miaty
OZE (46,0%) oraz energia jadrowa
(28,6%). W dekadzie 2013-2023

najgwattowniej spadto unijne wy-
dobycie gazu ziemnego (-70,5%)
i wegla (-46,4%).

Wskaznik uzaleznienia UE od
uksztattowat

importu energii

Wymiar redukcji emisji
zalezy od klasyfikacji
Dyrektywy o odnawial-
nych zrédtach energii (RED Ill). Obecne
regulacje traktuja biometan pochodzacy
z niektorych frak-
cji jako paliwo
0 ujemnej emisji.
Jest to niezwykle
cenny parametr.

sie na poziomie 58,4% (spadek
z 62,5% w 2022 r.). Import po-
krywat az 94,9% zapotrzebowa-
nia na rope i produkty naftowe,
90,0% zapotrzebowania na gaz
ziemny oraz 40,8% zuzycia pa-
liw statych. Gtéwnymi produk-
tami eksportowanymi przez
kraje UE byty olej napedowy
i opatowy oraz benzyny silni-
kowe.

Koncowe zuzycie energii w UE
w 2023 roku wyniosto 36 566 PJ.
Wspétczynnik ten jest catkowitg
energig zuzywang przez uzytkow-
nikdw koncowych, takich jak go-
spodarstwa domowe, przemyst
i rolnictwo. Nie obejmuje energii
wykorzystywanej przez sektor
energetyczny, paliwa przetwarza-
nego w elektrowniach przemysto-
wych producentdw samochoddow
oraz koksu przetwarzanego na gaz
wielkopiecowy, jezeli nie stanowi to
czesci ogdlnego zuzycia przemysto-
wego, lecz sektora przetwarzania.

W koncowym zuzyciu energii
ropa i produkty naftowe stanowity
37,4%, elektrycznosé 22,9%, gaz
ziemny 19,7%, a OZE bezposred-
nio 12,6%. Udziat wegla spadt do
1,7%. Gtéwnymi odbiorcami ener-
gii byty: transport: 32,0% (11 695
PJ), gospodarstwa domowe: 26,3%
i przemyst: 24,6%. Przy czym zu-
zycie w przemysle spadto o 21,7%
w okresie 2007-2023.

1 PJ odpowiada w przyblize-
niu 23 885 tonom ekwiwalentu
ropy naftowej (toe). W 2023 roku
zuzyliémy ogétem 13 676 PJ
ropy i produktow naftowych,
czyli 322,2 mln toe oraz 7204 PJ
gazu ziemnego, czyli od 144 mln
do 151,3 mln toe gazu ziemnego,
w zaleznosci od zastosowanego
przelicznika.

Gdy skupimy sie na transporcie,
okazuje sie, ze w 2023 roku naj-
wiecej energii zuzywato lotnictwo
miedzynarodowe, za nim byt trans-
port drogowy, lotnictwo krajowe,
zegluga $rdodladowa i kolej. Przy
czym w ostatnim c¢wieréwieczu
najszybciej rosto zuzycie energii
w lotnictwie miedzynarodowym.
W transporcie drogowym byto dos¢
stabilne, w zegludze i kolejnictwie
spadato.

W 2025 roku Unia Europejska
wyprodukowata 10,5 mln ton
FAME oraz 3,9 mln ton HVO. Jedno-
cze$nie zaimportowata 1,54 mln
ton FAME i 1,76 mln ton HVO. Jesz-
czew 2024 roku gtéwnym dostaw-
cg tych paliw byty Chiny, skad
pochodzito 1,76 mln ton. Jednak
w 2025 po kampanii antydumpin-
gowej i wprowadzeniu dla HVO
unijnego kodu celnego pozwala-
jacego doktadniej $ledzi¢ pocho-
dzenie paliwa, z Chin naptyneto
0,76 mln ton. Najwiekszym pro-
ducentem HVO, FAME i ,zréwno-
wazonych” paliw lotniczych byty
Niemcy. Odpowiadaty za 24% pro-
dukcji UE. Po nich byta Holandia
(13%), Hiszpania (11%), Francja
(10%) i Wtochy (8%). Zarazem Ho-
landia, a za nig Belgia byty naj-
wiekszymi importerami chinskie-
go HVO. Za ponad 65% catkowitej
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produkcji tych paliw w UE odpo-
wiadato tacznie zaledwie pieciu
producentdw, co wskazuje na silna
koncentracje produkcji w Europie
Zachodniej i Potudniowe;j.

Europejskie moce produkcyjne
HVO szacuje sie obecnie na okoto
5 mln ton. Do 2030 roku moga prze-
kroczy¢ 11,5 mln ton. Europejska
Rada Biodiesla (EBB - European
Biodiesel Board) obserwuje sta-
gnacje na rynku wynikajaca z nieja-
snej sytuacji politycznej i skompli-
kowanych przepiséw. Zniecheca to
inwestoréw rozwazajacych rozbu-
dowe mocy produkcyjnych.

Przetomowa zmiang w pro-
dukcji  paliw ,zréwnowazonych”
w 2025 roku byt rosnacy udziat
paliw powstajgcych z surowcow
odpadowych (55%). W ogélnej pro-
dukcji przewyzszyt on udziat paliw
z upraw (39%), co rada traktuje jako
pozytywny sygnat dywersyfikacji
zrodet surowca i postepéw ,dekar-
bonizacji”.

Jak wynika z raportu Europej-
skiego Stowarzyszenia Biogazu
(EBA - European Biogas Asso-
ciation) opublikowanego w grud-
niu 2025 roku, produkcja biogazu
i biometanu w UE osiggneta 22 mln
m?, czyli okoto 16,5-17,6 mln ton.

Obecna stanowi 6% zuzycia gazu
ziemnego w Unii Europejskiej i od-
powiada catkowitemu krajowemu
zapotrzebowaniu na gaz Belgii,
Danii i Irlandii tacznie. Z koncem
2024 roku Europa miata 1620 insta-
lacji produkujacych biometan, czyli
o 111 wiecej niz w 2023 roku. Co
najmniej 86% instalacji byto podta-
czonych do sieci.

Srednia wydajnosé instalacji bio-
metanu w Europie wynosi 483 m¥/h.
Rosnie rola ,zréwnowazonych”
surowcOw przyczyniajacych sie
do ograniczenia emisji dwutlenku
wegla. S3 wsrdd nich pozostatosci
poprodukcyjne, organiczne odpady
komunalne, osady $ciekowe i pro-
dukty uboczne przemystu.

Ocenia sig, ze w 2024 roku Unia
Europejska wraz z Wielkg Bryta-
nig i krajami EFTA dysponowaty
mocami produkcyjnymi zdolnymi
wytworzy¢é 11,2 mln ton wodoru.
Zielony wodor z elektrolizy stanowit
w tym zaledwie 0,063 Mt (mega-
ton). Pod koniec 2025 roku taczna
moc zainstalowanych lub wznoszo-
nych elektrolizeréw w UE wynosita
3,8 GW. Osiagniecie unijnego celu
24 GW do 2030 roku wydaje sie mato
prawdopodobne. Problemy wynika-
j3 z wysokich kosztéw produkcji,
braku infrastruktury oraz trudnosci
z magazynowaniem i transportem.
Przy okazji zielonego wodoru za-

ekspert Bosch ds. rozwoju systeméw

dla pojazdéw uzytkowych

wsze pada pytanie o zrodta energii
do =zasilania elektrolizeréw oraz
bilans energetyczny catego proce-
su, z uwzglednieniem energii nie-
zbednej do sprezania lub skroplenia
gazu.

Za wodor RFNBO (ang. Renewa-
ble Fuels of Non-Biological Origin
- odnawialne paliwa pochodze-
nia niebiologicznego) uznaje sie
w praktyce wytacznie gaz powsta-
jacy z elektrolizy zasilanej ener-
gig odnawialna. Wodér z biomasy
(biowodér) nie spetnia kryteriow
RFNBQO, ale jest przez prawo unijne
uznawany za ,niskoemisyjny”, jesli
generuje o co najmniej 70% mniej
emisji gazéw cieplarnianych niz
paliwa kopalne, biorac pod uwage
caty jego ,cykl zycia”.

Woddr takze moze by¢ paliwem odnawialnym, jesli powstaje w wyniku elektrolizy zasilanej energia
odnawialna lub jako produkt fermentacji odpaddw. Prezentujac ciezaréwke hTGX, MAN wyrazit
nadzieje, ze znajdzie odbiorcéw wséréd firm zainteresowanych ,dekarbonizacja”, ale z réznych przyczyn
nie mogacych korzysta¢ z pojazdéw zelektryfikowanych.
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Flota jezdzaca po drogach
ma kluczowe znaczenie:
transformacja w transpor-
cie nie dokona sie z dnia na
dzien, a ogromna liczba pojazddéw spali-
nowych pozostanie w eksploatacji jesz-
cze przez wiele lat. Dlatego obok nowych
technologii napedowych potrzebujemy
rozwigzan, ktore
pozwola obnizy¢
$lad weglowy
pojazddéw juz
uzytkowanych.

Pomijajac  ,ochrone” klimatu,
europejski pomyst na ,dekarboni-
zacje” stwarzat nadzieje na rozwoj
techniki i zmniejszenie uzaleznie-
nia od dostaw energii z zewnatrz.
Potencjalnie sprzyjat rozbudowie
,Zréwnowazonego” przemystu i po-
wstawaniu nowych miejsc pracy.
Mégt przynies¢ wzrost gospodar-
czy i podtrzymac pozycje Europy
jako dostawcy nowoczesnych tech-
nologii na $wiatowe rynki.

Tymczasem uczynit z rynku
unijnego jeszcze wiekszego kon-
sumenta surowcéw i produktow
z zewnatrz, gtéwnie z Chin. Obec-
ne innowacje w produkcji i wyko-
rzystywaniu energii polegaja na
odgrzebywaniu i doskonaleniu od
dawna znanych rozwiagzan, wcze-
$niej uznawanych za zbyt dro-
gie i skomplikowane. Kosztowna
Jransformacja” skutkuje gtownie
lawinowym przyrostem regulacji
i ubozeniem spoteczenstw obcia-
zanych wprost lub posrednio ,.po-
datkiem od CO,". Alternatywa jest
inwestowanie w ,zielone” rozwig-
zania, ktdre s3 bardzo drogie, za-
tem ucieczki od wydatkéw nie ma.
Ani elektryfikacja, ani produkcja
paliw odnawialnych nie spetniaja
poktadanych w nich oczekiwan,
a zgrubne dane zawarte w tym
artykule, sprowadzone z przy-
blizeniem do wspdlnej jednostki
pokazujg, ze rozwigzaniem nie
beda. Na pewno nie w pojedynke
i z pewnosciag nie w najblizszym
czasie.

Niezbedne wydaje sie zréznico-
wanie zrédet energii z uwzgled-
nieniem sposobu jej wykorzystania
i lokalnej, regionalnej czy krajowej
specyfiki. Postulat ten dotyczy réw-
niez transportu, a w tym transportu
drogowego.
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MAN TGE 2027. NOWE SYSTEMY
| WERSJE WYPOSAZENIA

Podczas prezentacji poprzedzajacej targi w Hanowerze MAN
pokazat zmodernizowang wersje dostawczego modelu TGE.

AN TGE po raz pierw-
szy zostat zaprezen-
towany podczas tar-

géw IAA w Hanowerze w 2016
roku, natomiast produkcje roz-
poczeto we Wrzesni w kwiet-
niu 2017 roku. Tegoroczne
targi byty wiec okazjg do Swie-
towania dziesiatej rocznicy
tego modelu. Z tej okazji MAN
przygotowat specjalng wersje
.10 Years Edition”, z emble-
matami rocznicowymi. Mozna juz
ja zamawiac w Polsce.

MAN TGE Individual Lion X
to $wietna baza pod budowe
wyprawowego kampera.

fleetiog

Wyzszy poziom
bezpieczenstwa

Cho¢ TGE jest produkowany juz
10 lat, to nadal jest sukcesywnie
rozwijany. Na rok modelowy 2027
producent przygotowat dla niego
trzy nowe systemy bezpieczen-
stwa. To najwieksza nowos$¢ w TGE
od debiutu zmodernizowanej wersji
Next Level w 2024 roku.

Pierwsza ze wspomnianych no-
wosci jest Front Cross Traffic As-
sist, czyli system zmniejszajacy

ryzyko kolizji na skrzyzowaniach.
Monitoruje ruch przed pojazdem,
zapobiegajac zajechaniu drogi po-
jazdom jadacym na wprost. Gdy
wykryje zagrozenie, ostrzega o nim
kierowce, a w razie koniecznosci
uruchamia awaryjne hamowanie.
Udoskonalono tez istniejace
juz systemy. Aktywny tempomat
adaptacyjny ACC rozbudowano
o predykcyjna regulacje predkosci.
System wykorzystuje teraz dane
z nawigacji i ruchu drogowego oraz
rozpoznawanie znakéw drogowych
za pomoc3 kamery. W ten sposéb

TGE Individual Lion X zostat wyposazony
w elementy stylistyczne podkreslajace

terenowy charakter pojazdu.

® TEKST: Marcin Lewandowski
® ZDJECIA: M. Lewandowski, MAN

przewiduje i dostosowuje predkos$¢
pojazdu do zakretéw, ograniczen
predkosci lub skrzyzowan.

System monitorowania zme-
czenia kierowcy takze doczekat
sie zmiany. Usprawniono dziatanie
kamery umieszczonej w lusterku,
ktéra monitoruje oznaki zmeczenia
i rozproszenia uwagi. W przyszto-
$ci system ten ma by¢ montowany
seryjnie we wszystkich pojazdach.

Dwie wersje specjalne

Szeroka gama odmian pozostaje
niezmienna. Wcigz mozna wybierac¢
pomiedzy dwoma rozstawami osi,
trzema dtugo$ciami nadwozia i trze-
ma wysokosciami dachu w przypad-
ku furgondw. MAN jednak postano-
wit rozszerzy¢ oferte MAN Individual
o dwie wersje wyposazenia.

Pierwsza z nich jest TGE Indivi-
dual Lion X. Stworzono ja z mysla
o tych, co poszukuja pojazdu o cha-
rakterze terenowym. Na zewnatrz
model ten wyrdznia sie matowo-
-czarnymi akcentami i dodatkowymi
elementami wykonczenia. Charak-
terystycznymi cechami MAN-a TGE
Individual Lion X s3a: elementy
ochronne podwozia z przodu i z tytu,
nowo zaprojektowane ostony nad-
koli, naktadki na lusterka z charak-

terystycznymi  $ladami pazuréw
oraz rama z tytu pojazdu.
Czarne orurowanie i stopnie

boczne dodatkowo podkreslaja-
ce terenowy charakter pojazdu
mozna zamowi¢ jako wyposazenie

Polska jest jednym z wybranych rynkow,

na ktérych mozna zamawiac wersje

rocznicowa z emblematami 10 Years Edition”.
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TGE Individual Lion X stawia na klientéw poszukujgcych wersji uterenowionych. Linia napeddéw modelu

TGE jest mocno rozbudowana i pozwala wybraé naped przedni, tylny lub obydwu osi. Co ciekawe w ofercie
pozostajg dwa rodzaje napedu 4x4. Dla lzejszych zastosowan jest to naped obu osi wykorzystujacy sprzegto
Haldex 5. generacji. Poszukujac prawdziwego pojazdu terenowego, mozna zdecydowac sie na staty naped

4x4 firmy Oberaigner z centralnym mechanizmem réznicowym typu Torsen.

opcjonalne. We wnetrzu zastoso-
wano ciekawe detale, w tym spe-
cjalnie zaprojektowang klamke
w drzwiach. Praktycznym dodat-
kiem jest zdejmowana mata podto-
gowa przy stopniach wej$ciowych.

Oferte personalizacji MAN-a TGE
uzupetnia nowy pakiet Individual
Black. Obejmuje on btyszczace,
czarne elementy stylistyczne nad-
wozia, nadajac pojazdowi wyjatko-
wy charakter. Wyraziste akcenty
to czarne obudowy lusterek, ozna-
czenie modelu i subtelna folia de-
koracyjna na boku pojazdu. Czarne
obramowania reflektoréw i ostona
atrapy chtodnicy stylistycznie sie
uzupetniajg, a spojler na krawedzi
dachu i czarny napis MAN z tytu
dopetniaja catosci. Pakiet mozna
taczy¢ ze wszystkimi dostepnymi
kolorami nadwozia i systemami
wspomagania kierowcy.

- Dzieki rozszerzonej ofercie
MAN Individual dajemy naszym
klientom jeszcze wiecej mozliwosci
precyzyjnego dopasowania MAN-a

TGE do ich potrzeb i osobistego
stylu. 0d modelu MAN Individual
Black jako punktu wejscia, po no-
wego Lion X, oferujemy rozwiaza-
nia o wyraznie rozpoznawalnym
charakterze i istotnych korzysciach
dla klientow — mdwi Johannes Thal-
mann, dyrektor dziatu biznesowego
MAN Individual.

Wigksza moc
dla wymagajacych

TGE napedza silnik 2.0 TDI o mo-
cach 102,122,140 163 KM oraz 2.0
Bi-TDI z dwoma turbosprezarkami
omocy 177 lub 202 KM. Tegoroczna
nowoscia jest Performance Kit od
MAN Individual. W pojazdach z sil-
nikiem o mocy 163 KM zwieksza on
moc maksymalna do 190 KM. Dzieki
tej najmocniejszej obecnie specyfi-
kacji z jedna turbosprezarka zy-
skujemy dodatkowe rezerwy mocy,
ktére przydadza sie na przyktad
przy ciezkich tadunkach lub holo-
waniu przyczepy.

Dozywotnia tacznosé
za darmo

Kolejng nowoscia jest tzw. ,Li-
fetime Connectivity”. 0d wrzesnia
wszystkie cyfrowe ustugi poktado-
we beda dostepne przez co najmniej
10 lat, bez dodatkowych kosztéw ani
abonamentu. Ustugi takie jak aktu-
alizacje OTA, aplikacja informacyjna
i pogodowa oraz cyfrowy przewod-
nik beda zawsze dostepne. Dzigki
nowo utworzonemu identyfikatoro-
wi MAN ID, bezptatny zakres funkcji
zostanie rozszerzony o ustugi MAN
Connect Streaming & Remote. Na-
leza do nich: internetowy asystent
gtosowy IDA (ChatGPT), radio inter-
netowe i Spotify, a takze nowe funk-
cje aplikacji MAN TGE Connect.

Pakiet MAN EfficientRoute, ktory
wczesniej byt ptatny, bedzie réw-
niez od wrzesnia na state dotaczo-
ny do podstawowych ustug MAN
Connect bez dodatkowych kosztéw.
Wymaga to zainstalowania w po-
jezdzie nawigacji MAN Media Van

Whnetrze nie zmienito sie od 2024 roku, kiedy to wprowadzono zmodernizowang wersje Next Level.
Za to juz wkrotce udostepnione zostang nowe funkcje cyfrowe w ramach tzw. ,Lifetime Connectivity”,
ktére beda dostepne takze dla pojazddéw uzywanych (z odpowiednim wyposazeniem).
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MAN uzupetnia palete modelu
TGE o nowy pakiet Individual
Black. Czarne akcenty mozna
taczy¢ z dowolnym dostepnym
kolorem lakieru nadwozia.

Navigation lub Media Van Navigation
Business. Dzieki temu uzytkownicy
moga korzystac¢ z informacji online
o ruchu drogowym, planowaniu tras
i punktach uzytecznosci publiczne;.
Aktualizacja map online jest teraz
dostepna bezptatnie. Dzigki ustudze
Lifetime Connectivity, uzytkownicy
samochodéw uzywanych i kampe-
row otrzymajg réwniez staty dostep
do nawigacji fabrycznej.

Telematyka tez w TGE

Juz w przysztym roku dostepna
tez bedzie telematyka specjalnie dla
TGE. Dzieki niej uzytkownicy beda
mogli w kazdej chwili uzyska¢ do-
step do informacji o stanie pojazdu,
np. poziomu paliwa, stanu drzwi
i okien lub wymagan serwisowych.
Funkcje takie jak lokalizacja pojazdu,
cyfrowe powiadomienia serwiso-
we, automatyczne raporty o stanie
pojazdu czy funkcja zablokowania
i odblokowania pojazdu utatwig co-
dzienng eksploatacje i pomoga unik-
na¢ nieplanowanych przestojow.

Testy aplikacjijuz sie rozpoczety,
pilotazowe wdrozenie na rynku nie-
mieckim planowane jest w czwar-
tym kwartale tego roku, za$ petne
udostepnienie w catej Europie ma
nastapi¢ w 2027 .

Jak wida¢ model obecny na rynku
juz dziesigty rok wcigz moze pod-
nosi¢ swojg atrakcyjnosé. Ciagte
unowocze$nianie pojazdu poprzez
dodawanie nowych systeméw bez-
pieczenstwa czy ustug cyfrowych
sprawia, ze MAN TGE ma podstawy,
by budowac¢ silng pozycje na pol-
skim i europejskim rynku pojazdow
dostawczych. Wszystkie nowosci
mozna byto zobaczy¢ podczas tar-
gow IAA w Hanowerze. ®
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MAN TGX VS eTGX
CO MAN POKAZAt. W HANOWERZE?

Tuz przed IAA Transportation MAN pochwalit sie nowosSciami oraz zaprosit nas
do fabryki w Norymberdze. My za to mieliSmy okazje poréownac bezposrednio MAN-a TGX
w wersji spalinowej i elektrycznej na jednej trasie.

Mimo niemal identycznej mocy MAN TGX i eTGX okazaty sie miec¢ zupetnie inng charakterystyke.
Elektryczny ciggnik siodtowy jest nastawiony na bardzo ekonomicznga jazde, by w petni wykorzystac¢ dostepna
pojemnos$é akumulatoréw i mniej czasu spedzac pod tadowarka.

,megafabryce” MAN-a w Norymberdze
Ww oddzielnych halach odbywa sie seryj-
na produkcja silnikdw wysokopreznych
oraz akumulatoréw do zasilania pojazdow elek-
trycznych. Na terenie jednego zaktadu powstaja
kluczowe elementy dwéch jakze réznych koncep-
cji zasilania pojazdéw ciezarowych. Poki co nie
konkuruja ze soba, a wzajemnie sie uzupetniaja.
Powstajg tam silniki czterech réznych serii,
w kilku wersjach emisyjnych: D15 (9 1), D26 (12,4
1), D38 (15,2 1) i najnowszy D30 (12,7 1). Jednost-
ka D26 wciaz stanowi trzon sprzedazy w ciagni-
kach siodtowych, pojazdach budowlanych czy
wojskowych, poza rynkiem unijnym, gtéwnie
w obszarach, gdzie normy emisji spalin nie s3
tak wysrubowane. Przyktadem jest zaprezento-
wana w tym roku seria D26 Efficiency (400, 440
i 520 KM) przeznaczona na rynki afrykanskie.
Najwiekszy w ofercie silnik D38 (540, 580 i 640
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KM) to propozycja dla najbardziej wymagajacych
klientéw, m.in. do ciggnikéw przewozacych ta-
dunki ponadnormatywne. To oczywiscie jedynie
silniki stosowane w pojazdach ciezarowych. MAN
produkuje tu takze silniki przemystowe, rolnicze
i stacjonarne.

SuperMAN

Produkcje najnowszego silnika serii D30 (szes$¢
wersji mocy: 380-560 KM) rozpoczeto w lutym
zesztego roku. MAN zainwestowat 220 mln euro
w linie produkcyjna, przy ktdrej zatrudnionych jest
160 wysoko wykwalifikowanych pracownikéw.
Mozliwosci produkcyjne w chwili obecnej wynosza
50 tys. szt. D30 rocznie. Formalnie D30 zastgpit na
rynkach unijnych starsza jednostke D26.

Nie jest zadna tajemnica, ze silnik MAN-a se-
rii D30, bazuje na konstrukcji Scanii Super. To

E ZOBACZ

FILM
D

w szwedzkich zaktadach bloki silnika s3 odle-
wane i transportowane do fabryki w Norym-
berdze, gdzie odbywajg sie kolejne procesy
produkcyjne. Pierwszym z nich jest obrdbka
surowego odlewu, potem nastepuje osadzanie
tulei cylindrowych i montaz wszystkich pozo-
statych czesci silnika. Jednym z nich jest wat
korbowy, ktérego produkcja odbywa sie w fa-
bryce Salzgitter. Zainwestowano tam w tym
celu kolejne 30 mln euro.

D30 nie jest tozsamy z silnikiem Super. MAN
niezaleznie od Scanii opracowat uktad zasilania,
dotadowania i zestroit system oczyszczania spa-
lin. Firma TRATON, wtasciciel MAN-a, okrzykne-
ta te jednostke silnikiem ostatecznym. To samo
w sobie nie oznacza, ze juz nie da sie niczego
poprawic, a silnik jest 100% ideatem. Chodzi ra-
czej o to, ze nastepne normy emisji nie pozwolg
juz na stworzenie kolejnego napedu spalinowego
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i bedzie on musiat sitg rzeczy zosta¢ zastapiony
napedem bezemisyjnym.

Made in Germany

W dzisiejszym $wiecie trudno o pewniki, jed-
nak obecnie naped elektryczny wydaje sie jedyna
alternatywa na przysztosc¢, jesli bedziemy chcie-
li uniezalezni¢ sie od konsumpcji ropy naftowej
i walczy¢, przynajmniej lokalnie, o czyste powie-
trze. MAN jest dobrze przygotowany na ten etap
rozwoju pojazdéw uzytkowych. Juz w tej chwili
ma bogate portfolio modeli zasilanych pradem
elektrycznym. Rodzina obejmuje MAN-y eTGL
(produkowane od lipca tego roku w Niepotomi-
cach pod Krakowem), eTGS, eTGX oraz autobusy
MAN Lion’s City E. Ponadto jeszcze w tym roku
ruszy w Niepotomicach seryjna produkcja eTGM.

Zamiast korzystac z produktéw chinskich part-
neréw niemiecka firma postawita na produkcje
we wtasnym zakresie. Akumulatory powstaja
w nowo wybudowanym budynku M50 na terenie
norymberskiej fabryki. W przysztosci, gdy osia-
gnie ona petng skale, przy produkcji zatrudnienie
znajdzie tam nawet 400 oséb.

Seryjna produkcje pakietow akumulatoréw
rozpoczeto w kwietniu tego roku. Mozliwosci no-
wej fabryki w obecnym ksztatcie to 50 tys. pakie-
téw akumulatoréw rocznie. W razie koniecznosci,
wraz z ewentualnym rozwojem rynku pojazdéw
bezemisyjnych MAN jest w stanie zwiekszyc
mozliwosci produkcyjne nawet dwukrotnie, do
100 tys. pakietéw rocznie i to bez dalszej rozbu-
dowy hali produkcyjnej. Jeden pojazd elektrycz-
ny MAN-a moze mie¢ od dwoch (eTGL) do nawet
o$miu (Lion’s City E) takich pakietéw.

MAN do zasilania swoich pojazddw wybrat aku-
mulatory NMC, czyli niklowo-manganowo-kobal-
towe. Sa one wyposazone w zaawansowany Sys-
tem zarzadzania, w tym ogrzewania i chtodzenia
dla optymalizacji warunkéw pracy.

Silnik D30 to wg obecnych zatozen ostatnia konstrukcja
spalinowa marki MAN. Firma nie planuje juz prowadzenia prac
nad kolejnymi generacjami silnikow wysokopreznych.

FLOTA

Na trasie z Monachium do Norymbergi zatrzymalismy sie na parkingu wyposazonym

w nowoczesne tadowarki dostosowane do pojazdéw ciezarowych. Jedna z nich jest w stanie
uzupetniac energie z moca 1 MW, czyli 1000 kW. Gniazdo MCS w MAN-ie obstuguje

tadowanie z mocg do 750 kW. Pozwala to natadowac ciezardéwke z 6 pakietami akumulatoréw
(534 kWh) z poziomu 20% do 80% w zaledwie 27 minut.

Diesel vs EV

Oprécz wizyty w fabryce mieliSmy mozliwosé
odby¢ jazdy testowe dobrze znanymi juz ciggni-
kami siodtowymi TGX oraz eTGX. Pojedynczo jez-
dziliémy juz tymi pojazdami, jednak nie mielismy
wczesniej okazji porownac ich jeden po drugim.

Pierwszy ciggnik siodtowy, to zétty TGX z sil-
nikiem D30 o mocy 560 KM, czyli najmocniejsza
dostepna specyfikacja tej jednostki napedowej.
Podpieta do niego byta naczepa Schmitz, a masa
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zestawu wynosita petne 42 tony. Jazda nas ab-
solutnie nie zaskoczyta, dostepny moment mak-
symalny wynoszacy 2800 Nm bez najmniejszego
problemu poradzit sobie zaréwno ze zwawym
rozpedzeniem zestawu na pasie wtaczeniowym,
jak i podczas dalszej jazdy niemiecka autostrada
A9 z Monachium w kierunku Norymbergi. Pagor-
kowate uksztattowanie terenu tez nie robito wra-
zenia na poteznym silniku Power Lion. Wtaczenie
tempomatu predykcyjnego niczego nie zmienito,
pojazd utrzymywat zadang predkos¢ 85 km/h

Produkcja silnika D30 Power Lion jest w duzej mierze zautomatyzowana.
MAN zainwestowat 220 mln euro, tworzac jedng z najnowoczesniejszych linii
produkcyjnych silnikdw uzytkowych w Europie.
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i tylko w bardzo niewielkim zakresie korzystat
z mozliwosci zwiekszenia lub zmniejszenia tejze.
Srednie zuzycie paliwa oscylowato wokét 26 1/100
km. Z naszych obserwacji oraz rozméw z kierow-
cami testowymi marki wynika, ze na tej konkret-
nej trasie bardziej ekonomiczny bytby stabszy
wariant silnikowy, np. 450-konny.

Po spalinowym TGX przyszta pora odby¢ jazde
elektrycznym MAN-em eTGX. Ten tez miat kolor
26tty i ciggnat za soba naczepe Schmitza, a za-
tadowany zestaw testowy miat identyczng mase
42 tony. Réznice byty za$ w uktadzie napedowym.
Tym razem mieli$my do dyspozycji moc 544 KM,

tak mimo rezygnacji z trybu Efficiency+. Oczy-
wiscie topografia terenu data o sobie zna¢ takze
w postaci zuzycia energii wynoszacego na koniec
testow 109 kWh/100 km.

Srednie zuzycie paliwa, czy energii trudno
oczywiscie uzna¢ za w petni miarodajne, gdyz
sama trasa byta zbyt krétka i nie pokrywata sie
jeden do jednego, jednak ogdlne pordwnanie
pozwala wysnu¢ pewne wnioski. Pojazdy elek-
tryczne nie sg rzecz jasna ospate, ale charak-
terystyka oddawania mocy podyktowana jest
w nich ekonomig w duzo wiekszym stopniu, niz
ma to miejsce w modelach spalinowych. Nie wy-

Produkcja akumulatoréw jest w duzej mierze zautomatyzowana. Transport pomiedzy
stanowiskami odbywa sie przy uzyciu automatycznych wézkéw samojezdnych sterowanych
centralnie. Produkowane tu pakiety majg zastosowanie we wszystkich modelach ciezarowych
MAN-a od eTGL do eTGX oraz w autobusach Lion’s City E.

czyli niewiele mniejszg niz w dieslu. Jednak dy-
namika okazata sie wyraznie stabsza. Juz pod-
czas wtaczania sie do ruchu mieliémy wrazenie,
ze moment nie jest wystarczajaco wysoki. W tej
specyfikacji faktycznie wynosi zaledwie 1250 Nm
i zastosowanie 4-biegowej skrzyni nie wyréw-
nuje dynamiki elektryka do poziomu D30. Samo
ruszanie i rozpedzanie nie okazato sie najwiek-
szym problemem. Podczas jazdy po pagdrkach
niemieckiej A9, mimo do$¢ waskiego marginesu
zadanego tempomatowi predykcyjnemu pred-
ko$¢ spadata z 85 do nawet 74 km/h. Dziato sie
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nika to z ograniczen silnikow elektrycznych, te
potrafig generowac potezne momenty obrotowe.
Ograniczeniem nadal sa akumulatory. Zaréwno
ich pojemnos¢, masa, jak i cena. To ze wzgledu
na nie silniki elektryczne w pojazdach uzytko-
wych sg ,uspokajane”, by nadmierny pobor ener-
gii nie prowadzit do ich przedwczesnego zuzycia.
Ale to oznacza, ze poréwnujgc ze sobg pojazdy
napedzane olejem napedowym i pradem elek-
trycznym nie mozemy patrze¢ jedynie na ofero-
wang moc maksymalng, gdyz ta jak sie okazuje
nie méwi wszystkiego.

Nowe systemy i ustugi

Zaprzestanie prac nad nowymi jednostkami
wysokopreznymi i skupienie sie na napedach
elektrycznych nie oznacza, ze w dziedzinie po-
prawy ekonomii nic sie nie dzieje. Podczas tar-
gow IAA prezentowany jest ulepszony tempomat
predykcyjny MAN EfficientCruise PredictiveDrive.
Teraz ma jeszcze lepiej dziatac, czytajac topogra-
fie terenu oraz infrastrukture drogowa, by auto-
matycznie dostosowywaé predko$¢ do warun-
kéw i zwolni¢ kierowce z koniecznosci ciggtego
ustawiania predkosci. Testy MAN-a wykazaty, ze
w normalnych warunkach drogowych oszczedno-
$ci moga siegnac 5%, zas dla pojazdéw operuja-
cych w ciezkim terenie nawet do 9%.

A skad pojazd ma wiedzie¢, jak wyglada infra-
struktura drogowa? W trzymaniu reki na pulsie
pomoze nowy system zdalnych aktualizacji. Od-
padnie konieczno$¢ wizyt w serwisie w tym celu,
za$ przewoznicy beda mieli o wiele wieksza pew-
no$é, ze mapy sg zawsze aktualne.

Dla pojazdéw elektrycznych MAN rozwija sie¢
Charge&Go, czyli stacji tadowania oferujgcych
m.in. rachunki wystawiane w cyklu miesiecznym
czy monitorowanie procesu tadowania i integra-
cje z RIO Fleet Monitor oraz aplikacjg MAN Driver.

Dla pojazdéw spalinowych zas MAN wpro-
wadza antykradziezowy system monitorowania
stanu paliwa. W razie wykrycia proby otwarcia
zbiornika, a takze gdy poziom paliwa zmieni sie
bez uzasadnienia, system wtaczy sygnaty Swietl-
ne i akustyczne w celu odstraszenia ztodziei.

Zaawansowany system EBA Advanced dostat
nowe funkcje. Teraz potrafi zatrzymac pojazd
takze, gdy wykryje nadjezdzajace z naprzeciwka
pojazdy podczas skretu. Kolejna dodana funkcja
to unikanie kolizji bocznych z pojazdami stojacy-
mi na poboczu. Wersja europejska systemu nie
moze by¢ dezaktywowana na state. Kierowca
moze chwilowo wytaczy¢ EBA, jednak ten auto-
matycznie wtaczy si¢ ponownie po uptywie 15
minut. MAN Driver Monitoring System kontroluja-
cy skupienie i zmeczenie kierowcy wspdtpracuje
teraz z systemem EBA, przez co ten moze podjaé
szybsza decyzje o koniecznosci awaryjnego ha-
mowania.

Ostatnia nowoscig jest hamulec stabilizuja-
cy przyczepe lub naczepe podczas manewrdw
na kretych stromych drogach. Powstat gtéwnie
z mys$lg o transporcie drewna, gdzie kierowcy
zmagaja sie ze $liskimi nawierzchniami, ostrymi
tukami i stromiznami jednocze$nie. W takich wa-
runkach moze doj$¢ do ,ztamania” zestawu przez
pchajaca go przyczepe. Nowy hamulec przycze-
py aktywowany przez kierowce bedzie dziatac¢
w petni automatyczne, by zwiekszy¢ bezpieczen-
stwo w tak wymagajacych warunkach. Bedzie on
dostepny zaréwno w wersjach spalinowych, jak
i elektrycznych.

Nowosci te pokazano szerokiej publiczno-
éci podczas targdw w Hanowerze. Do pro-
dukcji seryjnej trafity juz na przetomie sierp-
nia i wrzesnia tego roku w modelu roczniko-
wym 2027. @
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Artykut promocyjny

FLOTA

FLOTA TO CZESC STRATEGII BIZNESOWEJ

Samochdd jako narzedzie optymalizacji kosztow, element troski

o srodowisko i karta przetargowa w rekrutacji najlepszych talentow?
Tak, coraz czesciej wtasnie w ten sposob firmy postrzegaja flote.
Decyzje dotyczace floty majg wptyw na dziatalnosc¢ catej organizaciji.

artos$¢ biznesu nie zamyka
sie w liczbach. Kupowanie
najtaniej to nie jest kontro-

la wydatkéw. Samochdd to inwesty-
cja w firme i pracownika. Zakup po-
jazdu powinien uwzgledniaé szereg
zmiennych dziatajgcych w dtugim
okresie.

Cena to nie wszystko

Dla samochodu dobrg miarg
jest catkowity koszt uzytkowania.
Uwzglednia on nie tylko cene za-
kupu, koszty eksploatacji i utrate
wartosci, ale rowniez inne wydatki,
ktdére sg czesto pomijane. Na przy-
ktad koszty finasowania, admini-
stracyjne, szkodowos$¢ czy czas
przestojow.

Rosnie znaczenie dodatkowych
czynnikéw zwigzanych z ESG i rola
floty w dekarbonizacji przedsie-
biorstwa. Dziatania na rzecz trans-
formacji energetycznej wzmacniaja
pozytywny wizerunek firmy. Moga
utatwic¢ jej konkurowanie na rynku
jako podmiotowi odpowiedzialnemu
i godnemu zaufania.

Odpowiedzialno$¢ i zaufanie to
cechy, ktérych od organizacji ocze-
kuja réwniez jej pracownicy. W tym

kontekécie samochod klasy pre-
mium nie jest wyréznieniem, a cze-
$cig stabilnego $rodowiska pracy.
Niezawodnym narzedziem pracy
niezawodnego pracownika.

Wszechstronna oferta

Audi gwarantuje uzytkownikowi
doswiadczenia, do ktérych chce sie
wracac. Juz kompaktowe A3 Spor-
tback wyréznia sie bogatym wypo-
sazeniem standardowym o szero-
kich mozliwosciach personalizacji.
A3 Sportback e-hybrid pokazuje,
ze elektryfikacja floty moze prze-
biega¢ bez kompromiséw. Zwarte
wymiary i zwrotnos¢ sprawiaja, ze
oba modele znakomicie radza sobie
w miescie, a wydajny naped zapew-
nia komfort rowniez podczas jazdy
na dtuzszych trasach.

Audi A5 Limousine to spraw-
dzony wybér menedzerdow $red-
niego i wyzszego szczebla, ktorzy
oczekujg prestizu, nowoczesnych
technologii oraz efektywnosci eks-
ploatacyjnej. A5 jest pierwszym
modelem zbudowanym na platfor-
mie Premium Platform Combustion
(PPC), stworzonej z my$la o nowej
generacji samochoddw spalinowych
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i hybrydowych Audi. Z perspektywy
uzytkownika flotowego oznacza to
przede wszystkim wyzszy poziom
cyfryzacji, co przektada sie na kom-
fort i bezpieczenstwo jazdy. Audi A5
e-hybrid quattro stanowi atrakcyjna
propozycje dla firm dekarbonizuja-
cych floty. Ma zasigg elektryczny do
116 km, dlatego podczas codzien-
nych dojazddw w obrebie aglomera-
cji moze by¢ bezemisyjny.

Tysigce kilometrow

Audi A6 Limousine to flagowa
propozycja marki przeznaczona
dla kadry zarzadzajacej oraz uzyt-
kownikéw pokonujacych wysokie
roczne przebiegi. A6 ma rekordowo
niski wspotczynnik oporu powietrza

C« = 0,23, a technologia MHEV plus
wspiera efektywnosé uzytkowania.
Do wyboru s3 rdézne jednostki na-
pedowe, w tym wysokoprezny Vé.
Audi A6 Limousine ma komplet zalet
pojazdu wysokiej klasy, zaczynajac
od wysokiego komfortu akustycz-
nego po doskonate wykonczenie
i niezwykle wygodne adaptacyjne
zawieszenie pneumatyczne. Wersja

A6 e-hybrid dodaje do tego mozli-
wos¢ pokonywania do 106 km w try-
bie elektrycznym.

W klasie uniwersalnych SUV-6w
Audi proponuje modele Q3 i Q3
e-hybrid oraz Q5 i Q5 e-hybrid.
Funkcjonalne i przestronne wnetrza
oraz pojemne bagazniki okazujg sie
nieocenione podczas podrézy stuz-
bowych. Jednoczesnie ich zachowa-
nie na drodze i osiagi nie pozosta-
wiaja nic do zyczenia.

Nowa definicja mobilnosci

Nowoczesne modele Audi wy-
posazone s3 w technologie, ktdre
jeszcze kilka lat temu byty dostepne
wytacznie w najbardziej luksuso-
wych samochodach. Zaawansowa-
ne systemy wspomagania kierowcy,
cyfrowe $rodowisko pracy, inteli-
gentne systemy zarzadzania ener-
gig oraz rozwiazania connected car
wptywaja bezposrednio na bezpie-
czenstwo, produktywnosc i koszty
eksploatacji.

taczac innowacyjne technologie,
rozwdj elektromobilnosci, wysoka
warto$¢ rezydualng oraz komplek-
sowe rozwigzania finansowe ofero-
wane wspdlnie z Volkswagen Finan-
cial Services Polska, Audi buduje
nowa definicje mobilnosci bizneso-
wej. Jest w niej miejsce nie tylko na
efektywnos¢ kosztowa, ale réwniez
partnerstwo. ®
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® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: Jarostaw Dynek, M. Kij

TWARDA SZTUKA. TRANSPORT ZtOMU

Ztom zakradt sie do pop kultury i sztuk pieknych. Straszy, zachwyca i pobudza do refleks;i.
Jest fascynujacy takze z punktu widzenia pojazddw, ktdére go transportuja.

e ztomu powstates,
w ztom sie obrdcisz”.
1) Taki jest paradygmat

gospodarki obiegu zamkniete-
go. Ztom to cenny surowiec. Po-
zyskiwanie go i przetwarzanie
jest praktykowane od stuleci,
ale dzi$ ma nowy wymiar. Nada-
je mu go skala uprzemystowie-
nia i wszechobecno$é¢ wyrobow
metalowych, ceny surowcdw na
globalnym rynku oraz zapotrze-
bowanie wynikajace z rozwoju
cywilizacji.

Wsrdd réznego rodzaju odpa-
déw, ztom ma pozycje wyjatko-
wa. Mozna go zuzy¢ do produkcji
nowych wyrobdw praktycznie
bez strat, pomijajac oczywiscie
energie niezbedna do jego prze-
tworzenia. Czes¢ tej energii po-
chtania transport, a konstrukto-
rzy pojazdéw tamia sobie gtowe,
co zrobié, aby byt jak najbardziej
wydajny.

Naczepa Feber. Uwage zwracaja profile usztywniajace dolng czes¢ skrzyni.
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Metal na metal

Ztom niejedno ma imie. Bywa
lekki i miekki lub ciezki i destruk-
cyjny. Ze ztomem nikt sie nie pie-
$ci. Przetadunek to orgia jekow
i zgrzytéw. Niezaleznie od formy,
w jakiej ztom wystepuje, precyzyj-
ne przenoszenie go jest utrudnio-
ne. Czesto co$ wystaje, wymyka
sie. Podczas transportu tadunek
pracowicie szoruje powierzchnie
tadowni. Sciany i podtoga z ptyt
pancernych nie sg rozwigzaniem,
poniewaz s za cigzkie i za drogie.

Obrazuje to podstawowy pro-
blem zwigzany z konstruowaniem
pojazdéw do transportu ztomu.
Projektanci muszg znalez¢ réw-
nowage miedzy wytrzymatoscia
i trwatoscia, a mozliwie niska
masg wtasng pojazdu i ceng, a ra-
czej catkowitym kosztem uzytko-
wania, uwzgledniajagcym mozliwie
dtugi okres eksploatacji. Rozwia-

zanie tej tamigtéwki lezy nie tylko
w formie tadowni, ale réwniez za-
stosowanych materiatach. Metal,
w ktérym transportuje sie metale
powinien by¢ od nich twardszy
i bardziej odporny na scieranie.

Dodatkowym utrudnieniem s3
substancje, ktére ztom nierzadko
na sobie nosi, np. resztki olejow,
smaréw czy wilgo¢. W szczegol-
nosci dotyczy to wiéréw. Ladownia
musi by¢ wiec odporna réwniez na
korozje.

Nie tylko kontener

W transporcie ztomu stosuje sie
rézne pojazdy. ,Monolity” takie jak
mniejsze czy wigksze lokomotywy
albo fragmenty instalacji prze-
mystowych transportuje sie na
naczepach niskopodwoziowych.
S3 to jednak sytuacje stosunko-
wo rzadkie. Reguta sg naczepy ze
skrzynig o wysokich burtach oraz

hakowce z kontenerami, czesto
w zestawie z przyczepa. Niekie-
dy ztom przewozi sie naczepami
z ruchoma podtoga. Uzytkownicy,
a za nimi konstruktorzy daza do
maksymalnego mozliwego podno-
szenia mozliwosci przewozowych
pojazdéw do ztomu. Sprzyja temu
obnizanie masy wtasnej i pod-
wyzszanie burt, ktére ma jednak
swojg cene. Wraz ze zwigksza-
niem wysokosci, do ktérej mozna
zatadowa¢ pojazd, podnosi sie
$rodek ciezkosci. Dlatego projek-
tujac podwozie i skrzynie, prébuje
sie go obnizyé. Objetos¢ skrzyn
dochodzi do 50-70 m®.

Aby zwiekszy¢ rentownos¢ eks-
ploatacji, uwzglednia si¢ szersze
zastosowanie pojazdow, ktore za-
sadniczo majg przewozi¢ ztom.
Skrzynie tadunkowe projektuje
sie tak, aby mogty wydajnie trans-
portowac tadunki spaletyzowane.
Wzorcowym przyktadem wszech-
stronnosci s3 naczepy z ruchoma
podtoga. Wprawdzie modele przy-
stosowane do ztomu s3 dos¢ ciez-
kie, cho¢by z racji materiatu uzy-
tego na Sciany i panele podtogi, ale
prostopadtoscienna skrzynia nada-
je sie do réznorodnych tadunkow.
Zwtaszcza, ze mozna ja zatadowaé
przez tylne drzwi lub od géry.

Mniej, a mocniej

Forma skrzyni naczepy czy
kontenera w duzej mierze odpo-
wiada za jego wytrzymatosc¢. Stad
przettoczenia i profile wzmacnia-
jace catosc. Korzystne jest obrze-
ze goérne zaprojektowane jako
integralna czes$¢ arkusza bla-
chy tworzacego $ciane boczna.
Skrzynie, ktére w widoku z tytu
maja przekrdj prostokatny, sprzy-
jaja maksymalnemu zwiekszeniu
objetosci tadowni, lecz za cene
wzmocnien (zeber) podnoszacych
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G
Naczepa do ztomu firmy Bodex z charakterystycznym
wzmocnieniem $cian.

D-Tec zastosowat w swojej naczepie stal Hardox. Podtoge wykonano

ich mase. Zaletg skrzyni rynnowej
(half-pipe) jest natomiast stosun-
kowo tatwa do uzyskania duza
sztywnos¢.
i trwatosci korzystne jest réw-

Dla wytrzymatosci

niez ograniczanie liczby spawéw
i wykonywanie elementéw skrzy-
ni z mozliwie duzych, jednolitych
arkuszy blachy.

odksztatcenia
eliminuje sie réwniez poprzez
odpowiedni dobor
W tym aspekcie w ciggu ostat-
niego ¢wierc¢wiecza nastapit duzy
postep. Rozpowszechnity sie
nowe gatunki stali o starannie
dobranych cechach, zwiekszajace
uzyteczno$¢ pojazdow tak dale-

Podatnos¢ na

materiatow.

z blachy o grubosci 5 mm, a $ciany z 3-milimetrowe;j.

ce, ze uzytkownicy zaakceptowali
zwigzany z nowymi materiatami
wzrost cen. Waznym dostawca
stali o wysokiej wytrzymatosci na
polskim rynku jest SSAB, szwedz-
ki producent, ktéry oferuje dodat-
kowo doradztwo przy projekcie
i doborze materiatow, a takze pre-
fabrykacje komponentdow.

Ramy naczep czy przy-
czep wykonuje sie ze sta-
li o wysokiej granicy pla-
stycznosci np. Strenx 700 MC
czy Domex 700. Jako materiat na
skrzynie tadunkowe wystepuja
stale trudnoscieralne o twar-
dosci na poziomie 450 HBW, np.

Hardox 450, Raex 450 czy XAR

SSAB

Czas na wiekszg moc zabudowy

Hardox® 500 Tuf tgczy w sobie twardo$¢ Hardox® 500 z udarnoscig Hardox® 450.
Odpornos¢ Hardox® 500 Tuf na Scieranie umozliwia wzrost tadownosci przy uzyciu
cieriszej blachy, a jednoczesnie zachowanie tej samej znakomitej trwatosci uzytkowej.

Mozna tez pozostawié te sama grubosé i wydtuzy¢ czas uzytkowania o 30% lub wiece;j.
Hardox® 500 Tuf moze réwniez petni¢ role stali konstrukcyjnej.

Lzejsze zabudowy
wywrotek

a Wieksza

tadownosé

Mniejsze
zuzycie paliwa

Dtuzszy okres O
eksploataciji

HARDOX"

WEAR PLATE
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Naczepa Scrap Master firmy Wielton ze skrzynia o objetosci 62 m?. Dzieki zastosowaniu stali
Hardox 500 Tuf jej masa wtasna wynosi tylko 8995 kg.

450. Wykazujg wysoka odpornos¢
na Scieranie powodowane przez
przesuwajacy sie tadunek i bar-
dzo dobra udarnos¢ w tempera-
turach ujemnych, co zapobiega
pekaniu burt podczas zatadunku.

Wyrazna redukcje masy wta-
snej pojazdu przy utrzymaniu jego
wytrzymatosci i trwatosci przyno-
szg stale nowej generacji np. Har-
dox 500 Tuf. £acza one twardos¢
500 HBW z dobra udarnoscia. Po-
zwalaja na redukcje grubosci po-
szycia 0 15-25% przy zachowaniu
takiej zywotnosci, jakg zapewniaja
blachy HB 450 o wiekszej grubo-

Sci. Stale te szczegélnie poleca sie
do skrzyn rynnowych.

Zysk na kontenerze

Kontenery rolkowe do urzadzen
hakowych podlegaja w Europie
ujednoliconej normie DIN 30722
(cze$¢ 1 dla pojazdéw do 26 t dmc
oraz czes¢ 2 dla pojazdéw do 32 t
dmc). O ile naczepy wywrotki ob-
stugujg gtéwnie transport z hut
i duzych sortowni, to kontenery
stanowig trzon logistyki lokal-
nej i przemystowej. Podobnie jak
skrzynie naczep, lekkie i wytrzy-

W transporcie ztomu stosowane sg rdwniez naczepy z ruchoma
podoga o odpowiednio wzmocnionej konstrukcji.
Oferuje je m.in. Grupa Benalu-Legras pod marka Reisch.

32
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mate kontenery konstruuje sie ze
stali typu Hardox 450 lub 500 Tuf.
Zastosowanie tych materiatdw po-
zwala zrezygnowa¢ z uzebrowa-
nia, co przyczynia sie do zmniej-
szenia masy kontenera o okoto
1 tone, do 2,2-2,4 t. Zyskuje na
tym oczywiscie tadownos¢. Z kolei
mniejsza liczba spoin podnosi od-
pornos¢ na korozje.

Zamkniecie tylnej Sciany kon-
tenera czy skrzyni naczepy war-
to dobra¢ do specyfiki pracy.
W przewozie ztomu wielkoga-
barytowego przydatne sg wrota
dwuskrzydtowe ze wzmocnionym

Kempf uzywa w swoich naczepach

do recyklingu stali o twardosci 450 HB.

ryglem obrotowym. Wiéry i drobny
ztom hutniczy wygodnie jest prze-
wozi¢ w skrzyniach zamknietych
z tytu unoszona klapa hydrau-
liczng. W naczepach skrzynie
moze zakrywac zwijana plandeka,
plandeka celna lub dach automa-
tyczny.

Dobér typu osi i wyposazenia
dodatkowego nalezy do nabywcy.
Producenci dostosowujg pojazdy
do specjalnych wymagah zama-
wiajgcego. 0gdélnie mozna przyjac,
ze w naczepach normg jest zespot
trzech osi o no$nosci 9 t kazda
z hamulcami tarczowymi.

Przyczepy do transportu konteneréw rolkowych uzywanych
m.in. do transportu ztomu sa réwniez w ofercie firmy Fliegl.

Ich tadowno$¢ dochodzi do 15 t.
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G
Wielton oferuje réwniez przyczepy Recycle Master Slider,
przystosowane do transportu konteneréw.

Popyt wzrasta branzy wkraczaja systemy umoz-  takze coraz bardziej dopracowane o gospodarce obiegu zamknie-
liwiajgce monitorowanie obcigze- pod katem wtasnosci jezdnych tego, nalezy spodziewac sie, ze

Zapotrzebowanie na transport nia tadunkiem i zdalny nadzér nad i stabilnosci podczas roztadunku. z czasem bedziemy coraz wiecej
ztomu systematycznie roénie. przebiegiem transportu. Dzieki Obecnie Polska i Europa co-  ztomu przetwarza¢ samodzielnie.
Podaza za tym coraz szersza nim mozna unikngé przetadowa- rocznie dysponuja nadwyzka Dla branzy i producentéw wyspe-

oferta pojazdéw, z ktérych wiele nia pojazdu i zwiekszy¢ bezpie-  ztomu, ktéra wysytana jest na cjalizowanych pojazdéw to dobra
produkowanych jest w Polsce. Do czenstwo przewozu. Pojazdy sa eksport. Myslac jednak serio  wiadomos¢. e

J TransLoglstlca
Poland

Xlll Migdzynarodowe Targi HALE
Transportu i Logistyki TARGOWE

3 - 5 listopada 2026
EXPO XXI WARSZAWA

translogistica.pl

ZAPYTAJ O STOISKO

450 13 800 45% Dotacz do wiodacych targéw TSL w Polsce
wystawcow uczestnikéw  firm z zagranicy i Europie Srodkowo-Wschodnie;j!
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

NA TEMPOMACIE PRZEZ MIASTO?
SCANIA | JEJ SYSTEMY

Na prawo od wskaznikdw Scania ma rzadek przyciskow. Dla wielu kierowcow to po prostu
wytaczniki. Nie kazdy ma ochote sprawdzié, co sie stanie, gdy pozostang wtaczone. A szkoda,
bo moga utatwic zycie, a czasem je uratowac.

E ZOBACZ

FILM
PN

spomniane przyciski to skrét do syste-
Wméw wspomagajacych jazde. Jest wérod

nich aktywny uktad utrzymania na pasie
ruchu, ostrzezenie o niezamierzonym zjechaniu
z pasa oraz alarm o niechronionych uczestnikach
ruchu znajdujacych sie w poblizu, np. pieszych.

Unijny pakiet przepiséw majacych na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa znany jako GRS 2
(ang. General Safety Regulation) wprowadzit
cze$¢ systemdéw do wyposazenia obowigzkowe-
go. Prawodawca skupit sie na bezpieczenstwie
aktywnym: zapobieganiu wypadkom i ochronie
najstabszych. Ze swej strony producenci od dawna
proponuja urzadzenia utatwiajace jazde i podno-
szace bezpieczenstwo. Przyktadem system mo-
nitorowania zmeczenia kierowcy, ktory za sprawa
GRS 2 przeszedt z opcji do standardu. Co innego
jednak postep techniczny i nowe prawo, a co inne-
go nagminna praktyka.

Niezaleznie od typu pojazdu, kierowcy maja
sktonno$¢ odruchowo wytacza¢ przynajmniej
cze$¢ systeméw, gdy tylko zajma miejsce za
kierownica. Pierwszy ,do uciszenia” jest uktad
ostrzegajacy o przekroczeniu dopuszczalnej

fleetiog

predkosci. Pomimo uptywu lat ten akurat system
wciaz dziata nieprecyzyjnie, a jesli powiazac go
z tempomatem, moze z nagta zacza¢ zwalniaé na
autostradzie, bo ,zobaczyt” ograniczenie do 40
km/h na drodze serwisowej obok. Jednak kierow-
cy wytaczaja réwniez inne systemy, cho¢ aktywny,
a najlepiej przewidujacy tempomat w potaczeniu

Ciagnik 460R treneréw Szkoty
Jazdy Scania. Tym razem postuzyt
do praktycznego testu systemow
wspomagajacych jazde.

z uktadem utrzymania na pasie ruchu moze spra-
wi¢, ze pojazd bedzie ,jechat sam”, niemalze jak
samochdd w wysokim stopniu autonomiczny.

Zawsze wydajnie

Trenerzy Szkoty Jazdy Scania doskonale zna-
ja dziatanie najnowszych systeméw ciezarowek.
Okazja do przekazania wiedzy sg szkolenia i pro-
gram ,Zawsze na czele”, gdy ruszaja z kierowcami
w typowa dla danej firmy trase ze zwyczajnym ta-
dunkiem. Transport staje sie jednoczesnie trenin-
giem i prezentacjg mozliwosci samochodu. Tym
bardziej wartym uwagi, ze odbywa sie w warun-
kach jak najbardziej realistycznych i trwa dosta-
tecznie dtugo, aby wychwyci¢ wszystkie niuanse
zwigzane z wykorzystywaniem ,urzadzen pokta-
dowych” ciezaréwki.

0got asystentdw pomagajacych prowadzi¢ bez-
piecznie okresla sie skrotem ADAS (ang. Advan-
ced Driver Assistance Systems), ktéry oznacza
zaawansowane systemy wspomagania kierowcy.

Widok z kamer pozwala lepiej oceni¢ sytuacje w martwych
polach lusterek. Na zdjeciu obraz z kamery bocznej
i tylnej ciggnika. Mozna go uzupetni¢ widokiem za naczepa.
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Zestaw przetacznikdw,
ktére wielu kierowcow
na poczatek wytacza.
Tymczasem gdy
Swieca sie na zielono,
moga znacznie utatwic
jazde.

Wytwoércy pojazddéw oraz stosowanych w nich sys-
temow daza do zintegrowania ich w jeden ,czuja-
cy i reagujacy” uktad. Kulminacja tych prac beda
przyszte pojazdy autonomiczne na poziomie 5 wg
SAE. Narazie kierowca jest niezbedny, cho¢ syste-
my mog3 go znacznie odcigzyc.

W Scanii wspomaganie jazdy polega nie tylko na
podnoszeniu bezpieczenstwa, ale réwniez zwiek-
szaniu wydajnosci przewozu. Czes$¢ systemow
,chroni”, cze$¢ ,0szczedza”, a czes¢ robi i to, i to.
Postep w konstrukcji pojazdéw oraz nowe, elek-
tryczne uktady napedowe nie zmieniajg pryncy-
piéw. Projektanci przyjmuja szeroka perspektywe
i doskonala samochody wszechstronnie.

Mamy nadzieje, ze bedzie korek

Ciemnostalowa Scania 460R niewiele rézni
sig od innych ciggnikéw, ktdre tysigcami pracuja
u polskich przewoznikdéw. Moze jest nieco obfi-
ciej wyposazona i wygodniejsza dla podwojnej
obsady. Poza dwiema lezankami s dwie lodéwki,
a w schowkach nad szyba kuchenka mikrofalowa
i ekspres do kawy. Na co dzien stuzy trenerom
Szkoty Jazdy Scania oraz kierowcom, ktdrych
szkola. Dzi$ pokaze, jak bezpiecznie umie jezdzic.
Zabieramy jg na S8, objedziemy Warszawe od pot-
nocy. Mamy nadzieje, ze ruch bedzie gesty. Przy
odrobinie szczescia, natrafimy moze na korek.

G

Przy wtaczonym uktadzie ostrzegania
0 niezamierzonej zmianie pasa ruchu,
aktywne kierowanie moze zostac¢ wyta-
czone, np. podczas przejazdu przez
remontowany odcinek drogi z niewy-
raznym oznakowaniem poziomym.

Scania naprawde ,jezdzi sama”, ale jest jeden
warunek: wiekszo$¢ przyciskow po prawej musi
$wiecic sie na zielono. Poza tym trzeba wtaczy¢
tempomat. Kierowcy niechetnie uzywaja go w ru-
chu miejskim. Obwodnica to nie teren zabudowa-
ny sensu stricto, ale zawsze duzo tu samocho-
déw, a przy wielopoziomowych skrzyzowaniach
bywa nerwowo, cho¢ w teorii s ,bezkolizyjne”.
W takich warunkach kazdy bardziej ufa wtasnej
nodze niz ,automatowi”. My sprébujemy udowod-
ni¢, ze Scania poradzi sobie bez deptania po gazie
i hamulcu i cata droge przejedzie na tempomacie
i ,systemach”.

Pomarainczowe ostrzezenie

Na poczatek krétki pokaz dziatania systemow
pilnujacych pasa ruchu. Jeden ostrzega, ze zjez-
dzasz, drugi sam poprowadzi po pasie. Oba moga
skorygowac tor jazdy, co czesci kierowcow sie nie
podoba. Rzecz w tym, zeby z ciezaréwka nie ,wal-
czy¢", ale wspotpracowaé. Rozréznic¢ ostrzezenie
od reakcji systemu skutkujacej korekta kierow-
nicy. Systemowi mozna zaufa¢ na zakretach oraz
woéwczas, gdy po bokach poruszaja sie inne pojaz-
dy. Jesli kierowca sprawia wrazenie, ze porzucit
kierownice na rzecz innych zaje¢, Scania upomni
sig, zeby bardziej skupit sie na prowadzeniu. Naj-
pierw wyswietli pomaranczowe, a potem czerwo-

Sposodb dziatania aktywnego tempomatu zalezy miedzy
innymi od wybranego trybu jazdy. W trybie ekonomicznym
reakcje tempomatu sg bardziej wywazone.

TECHNOLOGIE

Cyfrowa deska rozdzielcza to ,centrum dowodzenia”

i ,baza danych” jednoczesnie. Informuje o dziataniu
systemow wspomagajacych i utatwia ich ustawienie.
Kierowca ma wptyw na sposéb dziatania tempomatu czy
systemu utrzymania na pasie ruchu. Moze dopasowac
ustawienia do wtasnych preferencji lub aktualnej sytuacji na

drodze. Utatwia to wielofunkcyjna kierownica.

ne ostrzezenie posrodku tablicy wskaznikdw. Lecz
nie jest natarczywa, raczej stanowcza. Aktywny
system utrzymania na pasie tez nie jest ,sztyw-
niakiem”, dostosowuje swoje dziatanie do kierow-
cy. Przy przejezdzaniu przez zle oznakowany, re-
montowany odcinek drogi, na ktérym pasy sie wija
i przecinajg aktywne kierowanie mozna w kazdej
chwili wytaczyé.

Jedziemy z zachodu, mijamy zjazd na Janki.
Aktywny tempomat ,z odlegtosSciowka” juz wia-
czony. Po tagodnym tuku w lewo jedziemy na
pétnoc, pora zmieni¢ pas o jeden w prawo. Ruch
spory, bo po prawym jada samochody z Janek,
Sekocina, Magdalenki i innych miejscowosci
skupionych wokoét ,starej siédemki”, a dzi$ drogi
wojewddzkiej nr 788. System zapobiegania koli-
zZji przy zmianie pasa pomruguje ostrzegawczo
lampka na prawym stupku. Po chwili przestaje
i przejezdzamy na prawo.

Nie mecz sie

Jak na zto$¢ Warszawa luzna. Przy Powazkach
i przy moscie generata Stefana Grota-Roweckie-
go ruch spowalnia, ale nie staje. Dobre i to. Tre-
ner zwieksza nieco odstep od pojazdéw z przodu
w aktywnym tempomacie. Dzigki temu jedziemy
bardziej ptynnie, mimo zaktdcen. W pewnej chwili
poruszamy sie juz tak wolno, ze uruchamia sie ka-

Kamery i radary

Podstawa dziatania systeméw wspomagajacych jazde s radary

i system kamer. Wykrywajg one obiekty znajdujace sie na drodze
w roznej odlegtosci od pojazdu, w tym pieszych i rowerzystow.
Kamery pozwalaja ponadto $ledzi¢ oznakowanie poziome i pio-
nowe. Informacje te sg przekazywane kierowcy oraz do jednostki
sterujacej, ktdra decyduje, czy np. uruchomié hamulce lub skrecié¢
kierownica zgodnie z tym, jak przebiega pas ruchu. Kamery uta-
twiajag réwniez obserwacje otoczenia pojazdu podczas manewréw,
przydaja sie zwtaszcza przy cofaniu.
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Najpierw na pomaranczowo, potem na czerwono. Uktad monitorujacy skupienie
kierowcy stopniuje napiecie i upomina, aby zajat sie prowadzeniem.

mera pokazujaca widok z prawej strony zestawu.
W potaczeniu z lusterkami zewnetrznymi i sys-
temem zapobiegania kolizji ma chroni¢ pieszych
i rowerzystow, gdy ciezaréwka skreca w prawo.
Pokazuje widok na ekranie multimedidw, ktory
w naszej Scanii jest w najwiekszej z dostepnych
wersji. Mozna na nim zobaczy¢ réwniez widok
z kamery za pojazdem. Jednoczes$nie lub zamiast
widoku z kamery po prawej. W ten sposéb kierow-
ca moze zorientowac sie, co sie dzieje w martwym
polu lusterek.

Przy moscie sporo aut wjezdza przed zestaw,
aby pojecha¢ prosto przez Wiste. Trener zacho-
wuje spokdj. W razie potrzeby reguluje predkosc¢
przyciskami na kierownicy, ktére sterujg tempo-
matem. Skutecznie i wygodnie. Pokazuje wska-
zania na tablicy rozdzielczej troche zbyt dtugo, co

prowokuje system oceniajacy skupienie kierowcy
do reakcji. Delikatne upomnienie, kierowca sie
prostuje, wszystko wraca do normy. Czujnik zme-
czenia jest na lewym stupku. Monitoruje Zrenice
kierowcy, a jesli ten ma okulary, skupia sie na
charakterystycznych punktach twarzy. W dtugiej
trasie moze dac sygnat, ze pora na odpoczynek.

Scania i tak ci¢ zobaczy

Zawracamy w Markach i za mostem wjezdzamy
w upragniony korek. Oczywiscie na tempomacie.
Nie ma okazji stangc, ale przez kilkaset metrow
petzniemy za innymi. Kierowca niewiele ma do
zrobienia. Trzyma rece na kierownicy i tyle. Chyba
jeszcze nigdy tak spokojnie nie jechatem jakimkol-
wiek samochodem w korku. Scania umie sie sama

Cyfrowa deska rozdzielcza i Scania Driver Support

Cyfrowa tablica rozdzielcza jest wszechstronnym ,centrum danych”. Gromadzi informacje

z systemdw wspomagajacych i utatwia ich ustawienie. Sa na niej widoczne réwniez wskazania
systemu Scania Driver Support, ktéry na biezaco ocenia styl jazdy kierowcy i podaje zalecenia
dotyczace jego poprawy. Zaleca np. aby przed skrzyzowaniem odpowiednio wczesnie zdjgé
noge z pedatu gazu. Dazy do podniesienia wydajnosci poprzez ograniczenie zuzycia paliwa,

wspierajac jednoczesnie bezpieczng jazde.

System SDS motywuje kierowcéw do uzyskania jak najlepszych wynikéw i podpowiada,

jak je osiagnac.

fleetiog

G

System monitorowania bokéw pojazdu
wykrywa réwniez niechronionych
uczestnikow ruchu, co demonstruje
Wojtek Gora, trener Szkoty Jazdy Scania.
Réwnie skuteczny jest uktad ostrzegajacy
o mozliwosci kolizji z pieszym lub
rowerzysta z przodu, ktéry wyswietla
ostrzezenie na tablicy rozdzielczej.

o0 siebie zatroszczy¢, wysyta tylko dyskretne sy-
gnaty, ze otoczenie ma ,na oku”. To przejedzie auto
w kamerze, to mrugnie lampka na stupku z prawej
lub z lewej. Idealnie trzyma sie toru jazdy wyzna-
czonego przez oznakowanie poziome.

Na Zoliborzu jest juz po zabawie. Ptynnie opusz-
czamy obwodnice, wracamy. Na koniec trener robi
sobie spacer wokot zestawu, aby zademonstro-
wac systemy ostrzegajace o ryzyku kolizji z nie-
chronionym uzytkownikiem drogi z przodu, z boku
i z tytu. Scania ostrzega wyraznie, ale bez paniki.
Informacje z systemu mozna potwierdzi¢ w luster-
kach i kamerach.

To wtasnie byto uderzajace: podczas catego
testu systemy harmonijnie wspdtpracowaty ze
soba nawzajem oraz z pozostatym wyposaze-
niem pojazdu. Dawaty znac, ale nie absorbowaty
nadmiernie uwagi. Nie byty dokuczliwe. Cyfrowa
deska rozdzielcza byta kompaktowym ,centrum
sterowania” w najlepszym sensie tych stow. Nie
zarzucata nadmiarem informacji, zapewniajac te,
ktére byty najistotniejsze w danej chwili. Utatwiata
postugiwanie sie funkcjami pojazdu. Radary, ka-
mery i inne urzadzenia stworzyty przyjazne oto-
czenie dla dziatan kierowcy. Zwiekszaty poczucie

—
Systemy wspomagajace
jazde, ktore wykorzystuje
Scania

® ostrzezenie o mozliwosci kolizji z niechro-
nionym uczestnikiem ruchu z przodu,

® ostrzezenie o mozliwosci kolizji z niechro-
nionym uczestnikiem ruchu z boku,

® wykrywanie niechronionych uczestnikéw

ruchu z tytu,

monitorowanie martwych pol,

® zaawansowany uktad awaryjnego hamowa-

nia,

tempomat adaptacyjny,

tempomat przewidujacy,

uktad monitorowania ci$nienia w oponach,

ostrzezenie o niezamierzonym zjechaniu

z pasa ruchu,

ostrzezenie o niezamierzonym zjechaniu

z pasa ruchu z korekta toru jazdy,

wspomaganie utrzymania na pasie ruchu,

zapobieganie kolizji przy zmianie pasa,

informacja o ograniczeniach predkosci,

system wykrywajacy zmeczenie kierowcy

bezpieczenstwa i przynosity ulge, zwtaszcza w in-
tensywnym ruchu.

Zielone kontrolki na przyciskach czasem
trzeba wytaczy¢. Tempomat tez nie zawsze jest
konieczny, cho¢ wykorzystujac jazde rozpedem
i hamowanie silnikiem znakomicie oszczedza
paliwo. Nic nie zastapi doswiadczenia kierow-
cy, ale warto, aby obstuga systeméw wspoma-
gajacych jazde i analiza danych staty sie jego
czescig. Dzieki temu mozna prowadzi¢ bardziej
$wiadomie, co przynosi wzrost bezpieczenstwa
i wydajnosci, a przede wszystkim daje duzo
satysfakcji. By¢ lepszym dzi$ niz wczoraj, to
wbrew pozorom duza sztuka. ®
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® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

IVECO. NOWE OTWARCIE

IVECO nie chce juz by¢ marka, ktéra tylko sprzedaje
ciezarowki. Teraz chce by¢ partnerem premium.

E ZOBACZ
FILM

szystko zaczeto sie w Tu-
rynie. To tam na poczat-
ku lipca, podczas IVECO

Experience 2026, marka ogtosita
strategie ,Spirito in Movimento"
i przejscie z roli dostawcy pojaz-
déw uzytkowych do roli partnera
premium. Teraz strategia zamienia
sie w konkret. Podczas IVECO Road
Tour marka prezentuje swoje pro-
dukty i ustugi, doktadnie ttumaczac
korzysci wynikajace z ich wprowa-
dzenia na rynek. Pierwszy przy-
stanek tej trasy miat miejsce pod
koniec sierpnia w Pradze.
Otwierajac spotkanie, Raffaele Di
Donfrancesco, szef regionu EMEA
commercial operations w IVECO,
cofnat sie do momentu, w ktorym
zaczeta sie ta zmiana. - Zadalismy
sobie pytanie, jak chcemy, zeby IVE-
CO byto pozycjonowane w dtuzszej
perspektywie i jak mozemy stac sie
prawdziwym partnerem premium
dla naszych klientéw. To wyzwanie
stato sie wspdlng misja catej firmy.
W ciggu dwdch lat wprowadzilismy
nowy model operacyjny i wzmoc-

niliSmy organizacje, stawiajac na
jakosé¢. Teraz zdecydowalismy sie
podzieli¢ z wami ,Spirito in Movi-
mento”. To pierwszy przystanek na-
szej europejskiej trasy.

Gosci z Czech, Polski, Stowacji,
Wegier, Rumunii i Butgarii witat Vla-
dimir Penxa, dyrektor zarzadzajacy
IVECO na Czechy i Stowacje.

- Spirito in Movimento definiuje
nowa osobowos¢ IVECO. To oznacza,
ze wspodtpraca z nami jest tatwa.

Jestesmy odpowiedzialni. Dajemy
klientom wystarczajagce wsparcie
i pomagamy im rozwijac biznes.

Motion by Design:

jako$¢ jako inzynieria
Pierwszy filar strategii doty-

czy estetyki, ktéra przeplata sie

z technika. — Kiedy méwimy o de-

signie przemystowym, nie mowi-

my o stylistyce. Mowimy o jakosci

W ramach IVECO Road Tour ponad 5000 km przejedzie osiem
pojazddéw IVECO, w tym najnowsze, elektryczne eJolly i Super eJolly.
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inzynieryjnej. To, co widzicie na
drodze, jest bezposrednim efek-
tem tego, jak pojazd zostat zapro-
jektowany technicznie: proporcje
wynikaja z funkcji, a powierzchnie
z aerodynamiki i efektywnosci
- ttumaczy Emilio Parato, dyrek-
tor zarzadzajacy IVECO na Szwaj-
carie, Austrie i Europe Srodkowo-
-Wschodnig.

Za tym stoi system jakosci oparty
na przewidywaniu, nie na korygo-
waniu. Walidacje uktadéw napedo-
wych oparto na danych z pojazdéw
pracujacych w realnych warunkach,
co pozwala symulowac obcigzenia,
profile tras i warianty klimatycz-
ne podczas prac poprzedzajgcych

Raffaele

Di Donfrancesco,
szef regionu EMEA
commercial operations
w IVECO

W ciggu dwdch lat wpro-
wadzili$my nowy model
operacyjny i wzmocnilismy
organizacje, stawiajac na
jakos¢”.

przygotowanie prototypow. Okoto
40% wartosci produktu to oprogra-
mowanie, tacznos¢ i ustugi, a ich
udziat caty czas ros$nie. Dlatego
walidacji podlega nie tylko kompo-
nent, ale i logika dziatania softwa-
ru, zanim trafi do klienta. Efekt to
ponad 32 tys. konfiguracji w gamie
lekkiej, sredniej i ciezkiej oraz ofer-
ta multienergetyczna, dla ktdrej
przebudowano tancuch dostaw, by
ustabilizowac¢ plan produkcji i ter-
miny dostaw.

Design w IVECO to przede wszyst-
kim funkcjonalnosé. Dlatego kazdy
szczegdt w kabinie zostat zaprojek-
towany z mysla o kierowcy. Przy-
ktadowo w S-Wayu wysokos¢ we-
wnetrzna to 2,15 m. Kompaktowa

fleetiog

37


https://youtube.com/shorts/s3rPF1KFIFM
https://youtube.com/shorts/s3rPF1KFIFM
https://youtube.com/shorts/s3rPF1KFIFM

38

TECHNOLOGIE

kierownica ma szeroki zakresie re-
gulacji. Do dyspozycji kierowcy jest
10-calowy ekran multimediéw czy
symetryczna strefa nocna z trze-
ma materacami do wyboru. Syste-
my asystujagce sa w petni zgodne
z GSR. Na poktadzie jest m.in. asy-
stent monitorujacy ruch oczu i gto-
wy, asystent jazdy po autostradzie
i elektroniczne lusterka z podgla-
dem z kamer zewnetrznych podczas
nocnego postoju.

Motion through
experience:
jeden ekosystem

- Zbudowanie dobrych produk-
téw to tylko poczatek. Kiedy pojazd
jest juz na drodze, znaczenie ma
kazda interakcja: serwis, wspar-
cie i sposob, w jaki pozostajemy
w kontakcie z klientem przez cata

Tegoroczna nowos¢ to dwa Pace Trucki w dedykowanym malowaniu - IVECO S-Way LNG na gaz ziemny i w petni
elektryczny IVECO S-eWay — ktéry w Moscie poprowadzit bolidy na torze. Zgodne z regulaminem technicznym FIA pojazdy

jego droge — mowi Andrei Gagea,
dyrektor zarzadzajacy IVECO Ro-
mania.

Oferte spina jedno rozwigzanie
taczace pojazd, finansowanie, kon-
trakt serwisowy, tacznos¢ i obstuge
posprzedazng. Cata gama modelowa
2026 jest scyfryzowana i fabrycznie
potaczona, co oznacza aktualizacje
over-the-air i poprawe parame-
trow w trakcie eksploatacji. Dla flot
elektrycznych przygotowano Smart
Routing, planujacy przejazd na pod-
stawie danych pojazdu, warunkéw
na trasie i charakterystyki ruchu tak,
by wystarczyto energii na realizacje
zadania. Przeprojektowano tez apli-
kacje dla kierowcow na podstawie
ich opinii.

- To nie s3 osobne ustugi. To cze-
$ci jednego, potgczonego ekosys-
temu, ktory ma zwigkszy¢ produk-
tywnos$¢ i obnizy¢ catkowity koszt
posiadania — podsumowuje Andrei

W ramach swojej opieki posprzedaznej IVECO
zapewnia mobilny warsztat,
ktéry dba o pojazdy na miejscu u klienta.

wyposazono w belki $wietlne, LED-owe reflektory i lampy btyskowe.

E ZOBACZ

FILM
PN
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Vladimir Penxa,
dyrektor zarzadzajacy
IVECO na Czechy

i Stowacje

Spirito in Movimento
definiuje nowa osobowos¢
IVECO. To oznacza, ze
wspotpraca z nami jest
tatwa. Jestesmy odpowie-
dzialni. Dajemy klientom wystarczajace
wsparcie i pomagamy im rozwijac biznes".

Gagea, wymieniajac tez kalkulator
TCO, doradztwo paliwowe i IVECO
Academy otwarta juz dla wszystkich
kierowcow.

Motion as Family:
interwencja przed awarig

Trzeci filar uznano za najwazniej-
szy. — Postep zaczyna sie od ludzi.
Tworzg go ci, ktdrzy prowadza na-
sze pojazdy i obstuguja je kazdego
dnia - podkresla Vincenzo Nicolo,
dyrektor zarzadzajacy IVECO w Pol-
sce, krajach battyckich i na Ukrainie.
Wskazat on centrum taczace pojaz-
dy, dane i zespoty serwisowe, sie¢
ponad 400 dealeréw i ponad 2300
punktow serwisowych, ustuge Fast
Track z gwarancjg wstepnej dia-
gnozy w dwie godziny oraz mobilne
warsztaty dojezdzajace do klienta.

Customer Uptime Center to szes¢
duzych centréw, klienci z 68 krajow
obstugiwani w ponad 30 jezykach
i okoto 5 mln interakcji rocznie. Do
tej pory centrum dziatato reaktyw-
nie, czyli klienci dzwonili na bezptat-
ny, catodobowy numer. Dzi$, dzigki

Duzym utatwieniem dla mechanikéw sa tablety z aplikacja, ktéra pozwala
szybko zlokalizowa¢ komponenty do naprawy. Takie narzedzie skraca czas
obstugi, wiec pojazd szybciej wraca do pracy.
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W Moscie na starcie staneto 18 ciezaréwek
wyscigowych. Napedzaja je silniki o mocy
okoto 1200 KM i momencie obrotowym

6000 Nm. Predko$¢ maksymalng ograniczono

regulaminem do 160 km/h.

Emilio Parato,
dyrektor zarzadzajacy
IVECO na Szwajcarie,
Austrie i Europe Srodko-
wo-Wschodnia

To, co widzicie na drodze,
jest bezposrednim efektem
tego, jak pojazd zostat
zaprojektowany technicz-
nie: proporcje wynikaja

z funkcji, a powierzchnie z aerodynamiki

i efektywnosci”.

temu, ze pojazdy s3 potaczone, IVE-
CO przewiduje konieczno$¢ wizyty
w serwisie, a konsultanci serwisowi
kontaktujg sie z wtascicielem pojaz-
du w razie potrzeby. Pracownicy Cu-
stomer Uptime Center interweniuja,
zanim problem przerodzi sie w awa-
rie. Po alercie wspélnie z klientem
wybierajg warsztat, ktory ma juz
przygotowane czesci. Przebieg na-
prawy $ledzi GeoTrack - od wjazdu,
przez prace, az po wyjazd z serwi-

su. Dla przewoznika kazda godzina
przestoju to konkretny koszt. IVECO
chce wiec ograniczaé przestoje i po-
moéc w ten sposéb zwiekszaé efek-
tywnos¢ firm transportowych.

W diagnostyce pomaga tez tablet
z odpowiednim oprogramowaniem.
Aplikacja w kilka sekund wskazuje
fizyczng lokalizacje komponentu
- sprezarki czy sterownika, co uta-
twia i przyspiesza prace mechani-
ka. Przy 32 tys. konfiguracji to nie
gadzet, lecz realne skrécenie czasu
obstugi.

Trasa, ktéra zahacza
o wyscigi

Praga otworzyta trase liczaca
ponad 5000 km, na ktérej osiem
pojazdéw odwiedzi pie¢ krajow:
po Czechach przyjdzie kolej na
Frankfurt, Le Mans, Amsterdam
i pazdziernikowy finat w Madrycie.
Organizatorzy licza na ponad 1200
uczestnikow. Karawana posuwa
sie w rytmie sezonu motorsporto-
wego: towarzyszy rundom MotoGP
w Misano i Walencji oraz wybranym
wyscigom Goodyear FIA European
Truck Racing Championship - od
Mostu i Zolder przez Le Mans az do
finatu na torze Jarama.

SIERPIEN-WRZESIEN 2026 - www.fleetlog.pl

Przed startem najwiecej pracy maja mechanicy. Wszystko musi chodzi¢ jak w zegarku.
Wszystkie trzy zespoty: Hahn Racing, Team Schwabentruck i BUGGYRA Racing wspiera w tym roku IVECO.

Na Autodromie w Moscie wida¢
byto, jak marka spina te dwa $wia-
ty. Jej obecno$¢ w wyscigach cie-
zarowek to nie przypadek. IVECO
uczestniczy w Goodyear FIA Euro-
pean Truck Racing Championship
jako oficjalny partner FIA i sponsor
sojuszu ,Die Bullen von IVECO",
tworzonego przez Team Schwa-
bentruck i Team Hahn Racing
- wspotpracy budowanej przez
lata i przedtuzonej na sezon 2026.
Po torze jezdzg wyscigowe IVECO
S-Way-R, konstrukcyjnie powigza-

Vincenzo Nicolo,
dyrektor zarzadzajacy
IVECO w Polsce, krajach
battyckich i na Ukrainie

Postep zaczyna sie

od ludzi. Tworzg go ci,
ktorzy prowadza nasze
pojazdy i obstuguja je
kazdego dnia”.

TECHNOLOGIE
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—
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ne z gama seryjng i zasilane naj-
nowszej generacji HVO. Sktad jest
rodzinny w dostownym sensie: Jo-
chen Hahn prowadzi Hahn Racing
razem z synem Lukasem, a w Team
Schwabentruck $ciga sie Steffi
Halm. Do rodziny IVECO nalezy tez
Adam Lacko, mistrz Europy z 2017
roku, tez za kierownice IVECO BUG-
GYRA Racing.

W tym sezonie IVECO dotozyto
dwa nowe pace trucki w dedykowa-
nym malowaniu - S-Way LNG na gaz
ziemny i elektryczny S-eWay - z bel-
kami $wietlnymi i lampami btysko-
wymi zgodnymi z regulaminem FIA.
To najczytelniejsza ilustracja strate-
gii wieloenergetycznej: pojazd pro-
wadzacy stawke jest jednoczesnie
demonstratorem technologii ofero-
wanej flotom. Sezon 2026 obejmu-
je siedem rund - Misano, Slovakia
Ring, Nirburgring, Most, Zolder, Le
Mans i Jarame - po cztery punkto-
wane wyscigi w weekend, z finatem
4 pazdziernika.

Praga pokazata, ze IVECO chce sie
sta¢ powaznym partnerem dla flot,
ktory nie tylko troszczy sie o para-
metry pojazdu i stupki sprzedazy,
ale rowniez o swojego klienta i jego
kieszen. Przewidywalnos¢ jest dzi-
siaj w cenie. ®
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TUNING

WHITE LION

MOZE BYC
TYLKO JEDEN

ﬂ ZOBACZ
FILM oy

40

Spotykamy sie na Master Trucku. Biaty MAN
TGX z zewnatrz wyglada znajomo.

Ludzie podchodzg, rozpoznajg wtasciciela,
ale co$ im nie pasuje. | stusznie, bo to juz nie

ten sam Biaty Lew, ktory byt tutaj 3 lata temu.

Pawet Pabich, wtasciciel legendarnego
White Liona, ma nowego biatego MAN-a TGX.
Obiecat nastepce i stowa dotrzymat.
Rozmawiamy o tym, czym rézni sie jego
nowy pojazd od poprzednika i jak w praktyce
sprawuje sie nowy uktad napedowy

D30 PowerLion.

fleetiog

Masz nowego White Liona. Skad
ta zmiana?

Dobre pytanie. Obiecatem w 2023
roku, ze bedzie nastepca, ale jedno-
cze$nie podtrzymam tradycje i za-
chowam wszystkie parametry, ktore
miat stary White Lion. Ten samochéd,
mozna powiedzie¢, podbit Europe
w imieniu Polski. Tym razem poszli-
$my o krok dalej. Gdy rozmawiali$émy
trzy lata temu, nie zdradzitem do
konca, swojego pomystu. Méwitem
tylko, ze bedzie nowy i tez biaty.

| znéw jest MAN!

W poprzedniku brakowato mi jed-
nej rzeczy. Duzego zakresu regula-
cji kierownicy w MAN-ie. | dzisiaj ona
juz tu jest. To po prostu rewelacja.
Jestem z tego zadowolony i dumny.
To mnie przekonato do wybrania po
raz kolejny MAN-a. Lakier biaty jak
poprzednio, $rodek bezowo-brazo-
wo. Jest tu bardzo duzo rozwigzan
ze starego White Liona.

Poprzedni White Lion chyba spo-
ro przejechat?

Ponad milion trzysta osiemdzie-
siat tysiecy kilometréw. To byt rocz-
nik 2014. Sprzedatem go dwa lata
temu, czyli byt ze mna réwno dzie-
siec lat. Odszedt na zastuzong eme-
ryture. Jednak nadal cieszy moje
oko, bo spotykam go na drogach
krajowych. Na miedzynaroddwce
juz chyba nikt nie odwazy sie nim
pojechac. Ale jezdzi. Nadal pracuje.

Tylko nieco skromniejszy... Zdja-
te$ wszystkie elementy, ktére
czynity go wyjatkowym?

Praktycznie wszystko. To byt méj
pomyst i realizacja. Nie chciatbym,
zeby kto$ to powielat. To ma by¢
co$ mojego, co ze mng zostanie. To
co mogtem przeniostem do nowego
White Liona. Jest tak podobny, ze
niektdrzy czasami sie myla, myslac,
ze to caty czas ten sam samochdd.

Czy taka zmiana jest kosztowna?
W tamto auto chyba zainwesto-
wates$ sporo pienigdzy...

® TEKST: Katarzyna Dziewicka

® ZDJECIA: K. Dziewicka, Pawet Pabich

Tak, ale mam satysfakcje, ze to, co
zrobitem, jest moje. Nikt sie pod to
nie podszyje, nikt nie bedzie udawat,
ze ma co$ fajnego, na co nie zapra-
cowat. Ja to wszystko zaprojekto-
watem sam. Mam do tego tez super
zrobiong naczepe, na ktorej jest sta-
ry White Lion z napisem ,nowy White
Lion". Caty zestaw robi wrazenie.

Naczepy dzi$ nie ma na zlocie,

ale rozumiem, ze w trasie robi
robotg?

Z tytu s3 nowe dwa wydechy poprowa-
dzone do gory. Z poprzednika jest tablica

i fartuch z napisem White Lion.

Jezdzi, a ludzie rozpoznajg nas na
miedzynarodéwce - kojarza samo-
chod ze zlotéw, na ktére jezdzilismy.

Co doktadnie si¢ zmienito w no-
wym White Lionie?

Pomyst jest ten sam, bo wiado-
mo - biel to biel. Zmieniliémy kan-
gura, zmienilismy gore dachu i tyt.
Ze starego White Liona przeszta
cata blenda o$wietleniowa - to jest
ta rzecz, ktdra zostata. Kangur jest
nowoscia, bo w tamtym aucie mie-
lismy tylko orurowanie z halogena-
mi. Teraz kangur jest spojony z dol-
na belka i s3 nowe halogeny. Z tytu
doszty ttumiki za kabing. Wczes$niej
ich nie byto. Tablica z logo MAN-a
jest ze starego auta, jako pamiat-
ka. Lampy tez przetozytem. | ten
sam fartuch z tytu z napisem Whi-
te Lion.
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Whnetrze nadal jest utrzymane w tonacji bezowo-

brazowej, ale zmienity sie detale.

G

Naczepa z pamiagtkami. Wprawdzie

jest juz nowy White Lion, ale Pawet i fani
nie zapominaja o starym.

Ttumiki jeszcze nie s3 podta-
czone?

Beda. Trzeba tylko zrobi¢ rozwia-
zanie, zeby niemiecki BAG sige nas
nie czepiat za poziom hatasu. Jest
zaméwiony ttumik wtasnego pomy-
stu, na wzér oryginalnego z czte-
roosiowych MAN-Ow, ktére miaty
wydech za kabing po prawej stronie.
Nie chce kombinowa¢ z katalizato-
rami. Wyjscie sie podtaczy na dwie
rury i dym bedzie szedt za kabina.
Chodzi o legalnos¢ i funkcjonalnosé,
nie o show dla samego show.

Czyli jeste$my uméwieni na od-
palenie. A $rodek? Widze, ze
w miejscu dawnej Route 66 jest
co$ nowego...

Logo jest do poprawienia, bo nie
jest skonczone. Docelowo ma by¢

gtowa lwa w 3D, a po bokach pazury,
ktore wchodza w tapicerke. Nie wy-
szto tak, jak chciatem - wykonawca
obiecat, ze to poprawi. Wszystko
jest robione flokiem, natryskowo.
Do tego dojda podswietlane boki
i potki. Jest juz fajnie zrobiony sufit
i pod$wietlane szafki. Do korica tego
roku powinnismy sie cieszy¢ w petni
wykonczonym wnetrzem.

Nowy White Lion to tez nowy uktad
napedowy MAN D30 PowerLion.
Jak oceniasz to rozwigzanie?
Jestem bardzo zadowolony,
szczegolnie ze spalania. | mam pet-
ne poréwnanie, bo woze caty czas
24 tony - w obie strony. Nie jezdze
na pusto. Stary White Lion palit mi
w granicach 30-31 litréw. Tu mam
27-281/100 km. Dla mnie jako prze-
woznika to bajka.

SIERPIEN-WRZESIEN 2026 - www.fleetlog.pl

Z przodu gtéwna
zmiana to orurowanie
i nowe halogeny.

Jakiej mocy jest tu silnik?

W oryginale 480 KM, ale troche
go podkreciliSmy - teraz jest 560.
Moc jest super, jestem z tego auta
naprawde zadowolony.

W kabinie stoja puchary. Nowe
czy jeszcze poprzednika?

Nowe, wszystkie dotycza tylko
tego White Liona. Puchary starego
stojg na potce w domu. Ten wigkszy to
drugie miejsce na MK Truck w Jurko-
wie za o$wietlenie samochodu. A ten
mniejszy to wyréznienie z tego roku
na towickim Trucker Kingu. Super
fajnaimpreza, wszystkich tam zapra-
szam, naprawde warto pojechac.

Coraz wiecej méwi sie w branzy
0 2locie w towiczu. Jak to tam
wyglada?

TUNING

W towiczu jest zakaz trabienia na
catym zlocie, po 22 nie wyjedziesz,
jest pokaz S$wiatetek, a ochrona
reaguje natychmiast. Bytem tam
w tym roku drugi raz i bytem za-
chwycony. Przyjechato z 800 samo-
chodéw. Oni caty czas sie rozwijaja.

Gdzie jeszcze mozna ogladaé
Twojego Lwa?

Podlasie, Jurkéw, a nawet Obe-
rhavel. W Niemczech jest rodzinny
klimat. Mam tam duzo znajomych,
mamy te sama pasje. Jak przyjez-
dzam, jestem witany z honorami
i tak samo ja ich witam. Szacunek,
zasady, kultura. Oberhavel, pod
Hansen - to s3 miejsca, gdzie war-
to by¢. Lubie Podlasie, Jurkéw, to-
wicz. Spotykamy sig tam i bawimy.
Wybieram imprezy, ktére trzymaja
standard. | tez wszystkich ser-
decznie zapraszam w te miejsca.

Sporo w auto zainwestowate$
tez serca...

Serca i przede wszystkim czasu.
Ale byto warto!

Dzigkujg za rozmowg. »
Rozmawiata Katarzyna Dziewicka

s 1
JAK WYGLADAL
poprzedni White Lion?

SPRAWDZ
TUTAJ

. J
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TRANSPORT
PUBLICZNY

BUSWORLD TURKIYE 2026.

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Busworld Tirkiye

OPOWIESCI Z TYSIACA | JEDNEJ FABRYKI

Jedenasta edycja targow Busworld Tirkiye zgromadzita 161 wystawcow na powierzchni
wystawienniczej 11 358 m?, co stanowi wzrost o 15%. Nie imponuje? Niestusznie.

ystawa odbyta sie w dniach
17-19 czerwca 2026 r. w hali
Fuar Merkezi w Stambule.

Odwiedzito jg 13 768 zwiedzajgcych,
w tym 2626 gosci zagranicznych.

Na targach dominowaty autobusy
elektryczne, ale wystawcy zaprezen-
towali réwniez modele z silnikami
Diesla, CNG i hybrydowe. Byt row-
niez jeden z wodorowym ogniwem
paliwowym. Obrazuje to obecng sy-
tuacje rynkowa, w ktérej operatorzy
transportu decyduja sie na rozwia-
zania najlepiej dopasowane do zadan
i uwarunkowan technicznych.

Turecki, a nie wyglada

Autobusy s3 jedna z tureckich spe-
cjalnosci. Poza producentami krajo-
wymi maja tu fabryki MAN i Daimler
Buses. Niektorzy komentatorzy nie
bez racji nazywaja Turcje ,europej-
skim centrum produkcji autobuséw”.
Na miejscu powstajg nie tylko kom-
pletne pojazdy, ale rowniez kompo-
nenty do nich. Nastawione na eksport

Autonomiczny Otokar e-Centro juz prawie rok
stuzy odwiedzajgcym olbrzymi hurtowy targ
spozywczy Mercamadrid w stolicy Hiszpanii.
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tutejsze fabryki autobuséw maja
jeden z najwyzszych wskaznikow
wykorzystania mocy produkcyjnych
w branzy motoryzacyjnej. W 2025
roku przekroczyt on 73% przy $red-
niej krajowej 66,5%. Ogétem wyjecha-
to z nich ponad 12 tys. autobusdw, co
oznacza wzrost 0 25% w poréwnaniu
z rokiem 2024, gdy powstato 9908
autobuséw. Przy czym mowimy wy-
tacznie o producentach zrzeszonych
w tureckim Stowarzyszeniu Produ-
centéw Motoryzacyjnych (tur. Otomo-
tiv Sanayii Dernegi - 0SD). Do 0SD nie
nalezy np. BMC, Boznakaya, Giileryliz
i Habas, zatem ich produkcja nie jest
zawarta w statystyce. Co wazne,
w danych OSD osobno zliczana jest
produkcja midibuséw i minibusdow.
Przypomneg, ze za midibusy uznaje sie
zwykle pojazdy o dtugosci od okoto
8,5 do 10,5 m. Wg klasyfikacji uzywa-
nej przez stowarzyszenie krétsze to
minibusy, dtuzsze — autobusy.

Mozna odnie$¢ wrazenie, ze na
drogach Polski i innych krajow Eu-
ropy spotyka sie niewiele tureckich

autobuséw. Lecz to ztudzenie. Naj-
wiekszymi producentami w Turcji
w ubiegtym roku byty Daimler Buses
i MAN, ktdre tacznie odpowiadaty za
ponad 68% krajowej produkcji. Z za-
ktadow Mercedesa wyjechato 4460
autobuséw, a MAN-a 4025. Widzac
z przodu tréjramienng gwiazde, lwa
czy logo Neopolana mozna nie zorien-
towac sie, ze autobus powstat w Tur-
cji. 0d wrzesnia 2026 roku Mercedesy
Conecto wyposazone w silniki Diesla
beda produkowane w zaktadach Oto-
kara w Sakarya. Stosowna umowa
zostata podpisana we wrzes$niu 2025
roku. Dzieki niej Daimler Buses chce
zwiekszy¢ swoje moce produkcyjne,
aby zaspokoi¢ rosnacy popyt w Eu-
ropie i Ameryce tacinskiej. Tureckie
fabryki autobuséw zaopatrujg gtéw-
nie Europe, Bliski Wschéd, Afryke
Pétnocna i Azje Srodkowa.

Nadal roénie

Marki tureckie odnosza sukce-
sy przede wszystkim wsréd mniej

Jeden z trolejbuséw Bozankaya Lamis 12T
przeznaczonych dla Pragi. Elementy uktadu
napedowego dostarcza polska spétka Medcom.

wymagajacych odbiorcéw, gdy zna-
czenie ma stosunkowo niska cena
zakupu. Lecz przestaje to by¢ regu-
ta. Turcy od dawna inwestujg w ni-
skoemisyjne napedy oraz rozwdj
pojazdéw autonomicznych. Ostatnio
do autobuséw na baterie dotgczajg
elektryczne z wodorowym ogniwem
paliwowym. Systematycznie polep-
sza sie poziom wykonczenia, coraz
ciekawsza jest stylizacja. Barierg dla
popytu na rynkach zagranicznych
jest by¢ moze spora i trudna do okre-
$lenia utrata wartosci przy ewentual-
nej odsprzedazy. Lecz wyglad i cechy
uzytkowe coraz cze$ciej przemawia-
ja na korzys¢ tureckich autobuséw,
co widac w skali produkcji.

W 2025 roku Otokar wyproduko-
wat 1880 autobuséw i 1798 midibu-
sow, Temsa 1307 autobuséw i 1015
midibusdw, Anadolu Isuzu 481 auto-
buséw i 1726 midibuséw, a Karsan
272 autobusy, 261 midibuséw oraz
248 minibuséw. Co istotne, Karsan
jako jedyny skupia sie na pojazdach
,zeroemisyjnych”. W ofercie ma réw-

Jedyna polska firma, ktéra

wystgpita na tegorocznej wystawie

Busworld Tirkiye byt Mercus.
G
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BMC Procity 12 M CNG. Tureccy producenci oferuja
autobusy z réznymi typami napedu, co wynika z potrzeb
rynku rodzimego oraz odbiorcéw zagranicznych.

niez model e-Atak autonomiczny na
poziomie 4.

Wiekszos¢ tureckich firm auto-
busowych odnotowata w ubiegtym
roku co najmniej dwukrotny wzrost
produkcji. 272 autobusy Karsa-
na to moze niewiele w liczbach
bezwzglednych, ale jednoczesnie
oznaka, ze firma wreszcie przebi-
ta sie ze swoimi zaawansowanymi
produktami do klientéw. Wczesniej
popyt byt znacznie nizszy. W tym
roku tendencja wzrostowa utrzy-
muje sie. W pierwszym pétroczu
2026 roku tureckie firmy wypro-
dukowaty o 9% wiecej autobusdow
oraz o blisko 19% wigcej midibu-
sOw niz w analogicznym okresie
2025 roku. Spadek dotknat jedynie
minibusy, ich produkcja zmalata
0 6,6%, ale i tak wyniosta 48 399
pojazdéw w pordéwnaniu z 51 833
w 2025 roku.

Jedna z Polski

W targach Busworld w Brukseli
w 2025 roku wzieto udziat prawie 560
wystawcow z 40 krajow, wtym 81 pro-
ducentéw autobuséw. W poréwnaniu
Z nimi tegoroczna wystawa w Stam-
bule wydaje sie mata. Ograniczona
liczba wystawcow wynika by¢ moze
przynajmniej w czesci stad, ze Turcy
chetnie produkuja i eksportujg, ale
nie sa rownie entuzjastyczni wobec
importu. Stad na Busworld Tiirkiye
przewazaja firmy krajowe. Dynamike
tutejszych wytwércéw ujawniajg dane
z ubiegtorocznych targéw w Brukseli.
Najwiecej wystawcow przybyto z Tur-
cji. Bytoich 107 i stanowili 19% ogétu.
Za nimi znalazty sie firmy chinskie,
ktérych byto 85, czyli 15% oraz nie-
mieckie - 60 firm i 12%.

W Busworld Tirkiye 2026 wziety
udziat 122 firmy krajowe, 18 chif-

Nowy Habas Comfort City H2 byt jedynym
w tym roku autobusem z wodorowym ogniwem
paliwowym pokazanym na targach.

SIERPIEN-WRZESIEN 2026 - www.fleetlog.pl

skich i 3 niemieckie. Obrazuje to
proporcje, cho¢ w szczegotach jest
mylace, gdyz do firm tureckich zali-
czono np. tutejszego importera IVE-
CO Bus. Na liécie obecnosci zabrakto
MAN-a i Mercedesa. Sposrod firm
chinskich wystapili jedynie produ-
cenci komponentéw. Zresztg wsrod
wystawcéw zagranicznych prawie
w ogdle nie byto producentéw pojaz-
déw. Do wyjatkdw nalezat Mercus,
jedyna firma z Polski obecna na tar-
gach w Stambule.

Wiecej niz trzy zyczenia

Dziatajac w regionie urozmaico-
nym geograficznie i eksportujac do
krajoéw réznigcych sie sitg nabywcza
i kultura techniczng, Turcy oferuja
zréznicowane rodzaje napeddéw au-
tobusowych. Karsan, skupiony na
elektryfikacji jest wyjatkiem. Pozo-

Temsa Avenue Neo miata
premiere jesienig 2025 roku
w Brukseli.

TRANSPORT
PUBLICZNY

Podczas targéw zadebiutowat na tureckim rynku IVECO Crossway
Low Entry Elec. Autobus ma jubileuszowe malowanie, ktdre uswietnia
20-lecie produkcji modelu Crossway.

stali proponuja rownoczesnie silniki
na olej napedowy i metan. Przykta-
dem stosowania réznych napeddow
w ramach jednej rodziny pojazdéw
jest Procity firmy BMC. Na wystawie
firma pokazata przyktadowe pojazdy
ze wszystkimi wyzej wymienionymi
uktadami napedowymi.

Habas byt jedyna firma, ktora
w tym roku zaprezentowata model
z wodorowym ogniwem paliwowym.
Byt to Comfort City H2, a obok stat
wariant bateryjny Comfort City-e
oraz ,zwykty” Comfort City z silni-
kiem Diesla.

Otokar zwrdcit uwage zwiedza-
jacych na autobusy autonomiczne.
Ich przyktadem byt e-Centero, au-
tonomiczny na poziomie 4. Model
ten pracuje od listopada 2025 roku
w Madrycie. Przewozi odwiedza-
jacych olbrzymi hurtowy targ spo-
zywczy Mercamadrid. Sygnatem

fleetiog
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Ostatnio w Turcji produkuje sie rocznie okoto 50 tys. minibuséw. Konkurencja jest silna,
oferta zréznicowania, a wykonczenie luksusowych wariantdw jest znakomite.

elektryfikacji kolejnych segmentéw
przewozéw byt miedzymiastowy,
bateryjny e-Territo. Gtosem tradycji
byty niewielkie, spalinowe modele:
miejski Centro i miedzymiastowy
Sultan Comfort.

Réwniez Temsa oprdcz elektrycz-
nego midibusu Avenue Neo, ktdry
zadebiutowat jesienig 2025 w Bruk-
seli, pokazata spalinowy miedzy-
miastowy model Prestij oraz autokar
Maraton.

Modele elektryczne i dieslowskie
mieszaty sie rowniez na stoisku Ana-
dolu Isuzu. Firma pokazata bateryj-
nego Novociti Volt oraz spalinowe:
Citiport 12, midibus Novo Lux i auto-
kar Grand Toro XL.

Karsan przedstawit znany juz
od kilku lat, autonomiczny model
e-Atak, oraz dwa elektryczne e-ATA
o dtugosci 12 i 18 m. Wariant 12-me-
trowy wyposazono w pantograf do
szybkiego tadowania.

Bozankaya pokazata trolejbus
Lamis 12T. Dzieki pakietowi bate-
rii moze on pokona¢ do 35 km poza
zasiegiem sieci trakcyjnej. Wyposa-
zono go w szybka tadowarka pradu
statego o mocy 240 kW. 30 takich tro-
lejbusédw zamowita Praga, pierwszy
z nich zjawit sie w stolicy Czech pod
koniec grudnia 2025 roku. Elementy
uktadu napedowego do praskich tro-
lejbuséw dostarczyta polska firma
Medcom.

Oswojona zagranica

Podczas targéw zadebiutowat
na tureckim rynku IVECO Crossway
Low Entry Elec. Obok tego wszech-
stronnego, lokalnego i miedzymia-
stowego autobusu miat premiere
midibus G-Way. Podczas targéw
IVECO Bus i jego turecki przed-
stawiciel FSM Demirbas Otomo-
tiv podpisaty umowe na dostawe
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20 przegubowych autobuséw Street-
way. Autobusy te produkowane s3
na miejscu w ramach partnerstwa
z firma Otokar zawartego w 2020
roku. By¢ moze dlatego w materia-
tach targowych IVECO zaliczono do
rodzimych wystawcow.

Kolejny typ napedu pokazat
w Turcji Cummins. Silnik spalinowy
B6.7H jest zasilany wodorem i osia-
ga moc 290 KM. Do préb tego silni-
ka przygotowuje sie Anadolu Isuzu.
Silnik bedzie testowany w duzym
modelu Kendo.

ZF pochwalit sig najnowsz3 elek-
tryczna osia portalowa AxTrax 2 LF,
sprezarka powietrza e-comp Scroll
do elektrycznych pojazdéw bateryj-
nych, hybrydowych i zasilanych ogni-
wami paliwowymi, a takze zespotem
zaawansowanych systeméw wspo-
magania jazdy ADAS, zgodnym z wy-
tycznymi GSR. Ponadto zwiedzajacy
mogli zapozna¢ sie z funkcjami wy-
specjalizowanej telematyki ZF Bus
Connect.

Wiekszos¢ obecnych na targach
wystawcoéw z Chin oferowata wypo-

Temsa Prestij oraz Isuzu NovolLux to przedstawiciele popularnych
w Turcji midibuséw do ruchu na dtuzszych trasach. Ich zaletg sg mate

wymiary i zwrotnosc.

Karsan koncentruje sie na bateryjnych autobusach
elektrycznych. Na targach Busworld zaprezentowat m.in. przegubowy
model e-Ata 18. Na poktad moze zabra¢ do 135 pasazerdw.

sazenie elektryczne i elektroniczne,
w tym rozmaite typy oswietlenia,
cyfrowe lusterka wsteczne, kame-
ry, radary, czujniki, a takze bardziej
skomplikowane zespoty takie jak
zestawy wskaznikéw czy komplet-
ne tablice rozdzielcze. HanDe Axle
wystawiata zawieszenia i osie,
w tym osie elektryczne, a LEOG Mo-
tors silniki i osie elektryczne, falow-
niki oraz alternatory. Byli réwniez
wytwdrcy drobnego wyposazenia,
np. zaston czy mtotkéw bezpieczen-
stwa.

Targi Busworld Tiirkiye 2026 byty
pokazem sity tutejszych producen-
tow. Turcja jest rynkiem chtonnym,
ale trudnym dla przychodzacych
z zewnatrz. Na przyktad Solaris do-
starczyt duza partie autobuséw do
Turcji pierwszy i ostatni raz w 2014
roku. Wéwczas do Izmiru trafito sto
przegubowych Urbino 18. Polity-
ka panstwa sprzyja uruchamianiu
produkcji na miejscu, co jak na razie
skutecznie wspiera wzrost krajowe-
go przemystu i odstrasza chinskich
wytworcéw autobusow, ktorzy nie
moga tu liczy¢ na takie sukcesy
sprzedazowe jak w Unii Europej-
skiej. Po pandemii i kolejno wybu-
chajacych wojnach wywotujacych
oddzwiek daleko od strefy konfliktu
znéw gtosno wybrzmiato pytanie
o globalizacje i wynikajace z niej
zagrozenia. Turcja jest dostatecznie
duza, aby w przewazajacej mierze
polegac na sobie. Dlatego jej polity-
ka ,globalizacji pétprzepuszczalnej”
tak dobrze oddziatuje na krajowy
przemyst. Popyt wewnetrzny daje
stabilizacje, eksport jest szansa na
wzrost. Oczywiscie jest to uprosz-
czenie, ale niedalekie od prawdy.
Warto obserwowac turecki rynek,
aby wycigga¢ wnioski, ktére nieko-
niecznie musza odnosic sie wytacz-
nie do branzy autobusowej. ®
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Opel odswiezyt Astre, gtdwnie skupiajac sie
na detalach zewnetrznych i dwéch napedach:
elektrycznym i hybrydzie plug-in.

E ZOBACZ

FILM
D

ok 2026 jest dla Opla ro-
Rkiem jubileuszowym - mar-

ka Swietuje 90-lecie swoich
kompaktowych modeli, wiec to
dobry moment, zeby pokaza¢ co$
nowego w tym segmencie. Nowa
Astra ma od$wiezony design, uno-
woczesnione rozwigzania, dtuzsze
zasiegi, mocniejsze silniki i nizsze
ceny niz poprzednik.

Atrakcyjniejszy przod

Najbardziej rozpoznawalng
zmiang w nowej Astrze jest prze-
projektowany przedni pas Opel
Vizor z podswietlanym emble-
matem Opel Blitz oraz sygnatura
$wietlng Opel Compass, taczaca
poziome i pionowe linie $wietlne. To
pierwsza generacja Astry, w ktorej
podswietlany emblemat trafia do
wszystkich wersji wyposazenia.

Wazng nowoscia jest opcjonalny
system os$wietlenia Intelli-Lux HD,
ztozony z ponad 50 tysiecy ele-
mentow Swietlnych, ktory jeszcze
precyzyjniej dziata, zapewniajac
kierowcy lepsza widocznos¢ po
zmroku i zapobiegajac oSlepianiu
innych uczestnikéw ruchu.

Najwiekszg zmiang techniczna
jest nowy akumulator o wiekszej

pojemnosci w wersji elektryczne;.
Ma 58 kWh i zwieksza zasieg do
454 km wedtug WLTP - to 35 km
wiecej niz dotychczas. Debiutuje tez
funkcja Vehicle-to-Load, pozwalaja-
ca zasila¢ z auta zewnetrzne urza-
dzenia. Elektryczna Astra oferuje
3-stopniowy system rekuperacji
oraz pompe ciepta. Wprowadzono
tez wstepne kondycjonowanie aku-
mulatora, dzieki ktéremu tadowanie
jest szybsze i bardziej efektywne.
Cata gama napedowa obejmu-
je w tej chwili: miekka hybryde

48 V o mocy 145 KM, hybryde plug-
-in 0 mocy systemowej 196 KM
oraz elektryczng Astre o mocy
156 KM. Uzupetnia je klasyczny die-
sel o mocy 130 KM.

Wersja plug-in hybrid zyskata
wiekszyakumulator,coprzetozytosie
na zasieg elektryczny do 80-84 km.
Zwiekszono tez moc systemowa
011 kW.

Whnetrze bez chromu

We wnetrzu postawiono na pro-
stote. Konsola centralna zamiast
btyszczacego wykonhczenia piano
black ma matowy odcief Anchor
Grey, a materiaty wykonczeniowe
pochodzg w duzej czesci z recy-
klingu. Kierownice pokrywa skdra
ekologiczna. Ciekawa jest opcjo-
nalna tapicerka, ktéra ma imitowac
zamsz - rzeczywiscie troche go
przypomina.

Nowoscia s3 fotele Intelli-Seats
ze specjalnym wgtebieniem odcia-
zajacym kos$¢ ogonowa. Dostep-
ne sg w standardzie juz w wersji
bazowej. Natomiast od wersji GS
maja certyfikat AGR niemieckiegj
fundacji na rzecz zdrowych ple-
cow. Rzeczywiscie, podczas sto-
sunkowo krotkiej jazdy testowej
ok. 1,5 godz., nic nie doskwierato
i nie przeszkadzato, co dobrze
wrézy. W Astrze jest tez kamera

We wnetrzu zastosowano materiaty z recyklingu, ekologiczna
skore i sztuczny zamsz. Znikneta tez fortepianowa czern na rzecz

matowego tworzywa.
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monitorujgca uwage kierowcy na
stupku A, ale nie naprzykrza sie
zanadto. Cyfrowy kokpit Pure Pa-
nel zdwoma 10-calowymi ekrana-
mi (tez multimediéw) jest czytelny
i dobrze wkomponowany w tablice
rozdzielcza, co na pewno docenia
ci, ktérym nie podobaja sie ,wy-
stajace tablety” w nowych autach.
Kierowca moze tez korzystaé z du-
zego ekranu przeziernego.

W zaleznosci od potrzeb moz-
na zamdwi¢ bardziej kompaktowa
Astre lub dtuzsza o 268 mm wer-
sjg Sports Tourer. Kombi oferuje
przy ztozonych oparciach tylnego
rzedu nawet 1634 litry przestrze-
ni bagazowej w wersjach spalino-
wych i hybrydowych. To o blisko
300 litréw wiecej niz hatchback.
Mozna tez skorzysta¢ z funkcji
sktadania oparcia kanapy w pro-
porcji 40:20:40. Rowniez z wnetrza
bagaznika. Wersje zelektryfiko-
wane, zwtaszcza plug-in hybrid,
traca cze$¢ pojemnosci na rzecz
akumulatora - w Sports Tourer to
nawet 151 litréw wzgledem wersji
spalinowe;.

A jakie wrazenia robi Astra po
lifcie? Bardzo dobre. Nowosci to ko-
nieczne zmiany, ktére sprawiaja, ze
model ten nadaza za rynkiem. Jest
nowoczesny i dobrze wpasowuje
sie w potrzeby uzytkownikéw. Sa-
mochdd dobrze sie prowadzi, jest
ergonomiczny i nie naprzykrza sie
zbytnio systemami asystujacymi.
Tutaj raczej pomagaja, niz prze-
szkadzaja. Obstuga wiekszosci
funkcji jest intuicyjna. Nauczenia
wymaga sterowanie komputerem
poktadowym i obstugiwanie ekranu
kokpitu elektronicznego - co pew-
nie jest oczywiste dla uzytkowni-
kow Opla, dla pozostatych juz takie
by¢ nie musi. ®

Zobacz

caty tekst,
dane
techniczne,
galerie zdje¢
oraz cennik
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HYBRYDA Z HACZYKIEM

Chery Tiggo 4 to petna hybryda w nietypowym wydaniu.
Przejechatam nig prawie 1000 km. Po miescie, droga krajowa

i na autostradzie. Nie zawsze byto przyjemnie.

estowany egzemplarz to naj-
Twyisza z dwoch dostepnych

wersji wyposazenia. Nadwo-
zie ma 4320 mm dtugosci, 1831 mm
szerokoSci i 1646 mm wysokosci
przy rozstawie osi 2610 mm - jak
na segment B-SUV to przyzwoite
wartosci.

Niewyczuwalnie

Proporcje mocy w uktadzie Chery
Super Hybrid s3 nietypowe. Silnik
elektryczny ma 204 KM, wolnossa-
cy czterocylindrowy benzynowy 1,5
zaledwie 95 KM, a moc systemowa
wynosi 163 KM przy 260 Nm, czyli
mniej niz sama jednostka elektrycz-
na. Bateria ma pojemnos$¢ 1,83 kWh.
Jednostopniowa przektadnia to roz-
wigzanie stosowane w pojazdach
elektrycznych. Naped trafia bezpo-
$rednio na przednig o$. Producent
deklaruje 8,9 s do setki i maksymal-
ng predkos¢ na poziomie 150 km/h.

System przetacza sie automa-
tycznie w tryb elektryczny, hybry-
de szeregowa, réwnolegta lub od-
zysk energii. Do dyspozycji sa trzy
tryby jazdy, ktére przetaczamy
klawiszem na konsoli $rodkowe;j.
Tryb eco bardzo dobrze sie tutaj
sprawdza.

fleetiog

Asystenci czuwaja

Chery ma na poktadzie 24 asy-
stentéw, co oznacza automatyzacje
na poziomie 2,5. Tempomat adapta-
cyjny utrzymuje pojazd w centrum
pasa. Odlegtos¢ od poprzednika
mozna regulowac za pomoca jedne-
go klawisza na kierownicy. Sg dwie
opcje. Asystent martwego pola
ostrzega nas na lusterku o tym,
ze nie powinni$my zmienia¢ pasa
ruchu, a jezeli sie uprzemy, to nas
przyhamuje i skoryguje tor jazdy.

Jest tez system, ktéry uchroni nas
przed otwarciem drzwi, gdy grozi
to kolizja. Dodatkowo, dla zapomi-
nalskich jest tez asystent, ktéry
przypomni nam, ze trzeba zabrac
ze soba dziecko. Monitorowanie
kierowcy odczytuje ruch gatek
ocznych, ale nie jest uciagzliwe.
Gorzej z odczytem znakdw. Sys-
tem ciggle sie myli. Na szczescie
alarmy mozna prosto wytaczy¢.

Zaskakujace odgtosy

Zawieszenie jest dos¢ twarde,
wiec miejskie hopki bedg nam do-
kucza¢. Na autostradzie Tiggo 4
trzyma sie drogi bardzo dobrze i nie
buja sie w zakretach. Uktad kierow-
niczy przy manewrowaniu chodzi
miekko i precyzyjnie, a site wspo-
magania mozna zmieni¢ w ustawie-
niach pojazdu. Parkowanie utatwia
system kamer 540 stopni.

Najwiekszym mankamentem jest
hatas. Do 80 km/h w kabinie jest ci-
cho, przy 140 km/h uktad napedowy
zaczyna wy¢. Przy wysokich predko-
$ciach silnik benzynowy wchodzi na
wysokie obroty i potrafi hatasowaé

Tablica rozdzielcza wykonana jest starannie i robi bardzo
dobre wrazenie. Ekrany o powierzchni 24 cali nie przyttaczaja
wnetrza. Dobrze komponuja sie z catoscia.

przez dtuzszy czas. W miescie auto
jest praktycznie ciche jak elektryk.

Zuzycie paliwa jest na umiarko-
wanym poziomie. W miescie kom-
puter pokazywat okoto 4,5 /100
km, a na autostradzie 7,7 (/100 km.
Przy jezdzie blizej 120 zuzycie spa-
dto do 6,4 1/100 km.

W normie

Tablica rozdzielcza jest prosta.
Dominuje na niej dwuczesciowy,
ponad 24-calowy ekran taczacy
zegary i multimedia w jedna listwe.
Bezprzewodowy Android Auto nie
dziata stabilnie - potrafi nagle roz-
taczy¢ sie podczas jazdy.

Materiaty sa dos¢ dobrej jakosci.
Deska i drzwi obciagniete sa ekolo-
giczng skora, a plastik imitujacy stal
szczotkowang wyglada dobrze. Fo-
tel kierowcy z elektryczng regulacjg
w szesciu kierunkach ma spory zakres
ustawien, podobnie jak kierownica.

Schowkéw jest duzo i s prak-
tyczne. Konsola $rodkowa jest dwu-
pietrowa. Na wytozonej guma dolnej
potce zmiesci sie telefon obok gniazd
USB-A i USB-C, ale z trudem wejdzie
tam co$ jeszcze. Z boku jest gniazdo
12 V. Brakuje lampek w ostonach
przeciwstonecznych i os$wietlenia
z tytu. Na tylnej kanapie mogg po-
drézowac trzy osoby, ale srodkowa
na krétszym dystansie.

Bagaznik ma 430 Li jest foremny,
a po ztozeniu opar¢ kanapy miesci
1190 L. Akumulator wystaje ponad
wneke i tworzy garb w przestrze-
ni tadunkowej. Przy przewozeniu
duzych przedmiotdw moze to prze-
szkadza¢, ale w ten sposdb lepiej
wykorzystano przestrzen.

Chery Tiggo 4 Hybrid jest dobrze
wyposazonym, przyzwoicie wykon-
czonym i naprawde oszczednym
SUV-em do miasta. Problem zaczy-
na sie przy predkosciach autostra-
dowych. Wowczas trzeba sie liczyé
z hatasem. ®»

Zobacz

caty tekst
ztestu,
galerie zdjec
i dane
techniczne
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Czy wiesz, ze...

Z naszymi tresciami docieramy
do odbiorcéw na pieciu platformach
medidw spotecznosciowych?

Nasze filmy na

© YouTube wyswietlono juz prawie 7,5 min razy
@ Tiktoku - 4 min

© Facebooku-19 min

Instagramie - 4 min

Naszg strone internetowa

www.fleetlog.pl

kazdego dnia odwiedza
2000 profesjonalistow branzy TSL.

Autorskie artykuty, eksperckie wywiady,
raporty, testy, ciekawostki branzowe

Z nami warto!
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