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IVECO

SPIRITO IN MOVIMENTO

TWOJ ZROWNOWAZONY
wybor

IVECO 5— W.AY Natural Gas

IVECO S-WAY Natural Gas wyznacza kolejny standard w zréwnowazonym transporcie
dtugodystansowym. Dzieki nowemu silnikowi Cursor xC13 NG (500 KM, 2200 Nm),

a takze drugiej generacji skrzyni biegéw HiTronix i predykcyjnemu tempomatowi
HiCruise, oferuje jeszcze nizsze zuzycie paliwa.

Imponujace zasiegi - nawet do 800 km dla CNG oraz do 1700 km na LNG, czynia
IVECO S-WAY NG idealnym rozwigzaniem dla transportu dtugodystansowego.

Pojazd jest w petni przygotowany do zasilania biometanem - odnawialnym paliwem, IVGCO VGCo just ask
] . , . . o = Easy Way alexa
ktére pozwala ograniczy¢ emisje CO, nawet o 95%. DRIVER ) a
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NAPED PRZYSZt.0SCI?
RACZEJ PODZIAL ROL

LKtory naped wygra"? W transporcie ciezkim nie bedzie jednego zwyciezcy. Bedzie podziat rél, w ktd-
rym kazdy naped zajmie miejsce wyznaczone przez trase, kontrakt i rachunek kosztow. Przynajmniej
tak dzisiaj sie prognozuije.
Pojazdy elektryczne juz dzi$ sg gotowe i moga by¢ uzytkowane tam, gdzie da sie je tadowac. Produ-
cenci nie zastanawiaja sie, czy inwestowac¢ w BEV - robig to wszyscy. Dla dystrybucji miejskiej i regio-
nalnej, przy przewidywalnych trasach i powrotach do bazy, ciezaréwka elektryczna staje sie wyborem
godnym rozwazenia: zeroemisyjna lokalnie, tatwa do wpasowania w polityke ESG, wspierana regula-
cjami. Problemem nie jest juz dostepno$¢ pojazdow, lecz infrastruktura i siec. Fit for 55 zaktada stacje
tadowania co 120 km na gtéwnych trasach, ale tempo budowy przytaczy wysokiej mocy wciaz jest
niskie. W dalekobieznym transporcie
trudno sobie jeszcze dzisiaj wyobra-
zi¢ elektryfikacje. tatwiej na krotkich
przewidywalnych trasach, gdzie tado-
wanie moze odbywac sie w bazie i na
punktach przetadunkowych.
Wodor to wcigz piesn przysztosci. Ma
sens tam, gdzie masa baterii i czas
tadowania jest problemem - na przy-
ktad w dalekobieznych zestawach.
Producenci maja prototypy i progra-
my testowe, jednak skala wdrozen
komercyjnych jest minimalna, a koszt
pojazddw i paliwa wysokocisnie-
niowego spycha wodér do kategorii
W przysztosci”. Unijne plany méwig
o stacjach co 200 km w korytarzach
TEN-T, ale to nadal tylko zyczenia. Wyzwaniem jest tez zielony wodér. Dopoki nie bedzie dostepny
w stabilnej cenie i ilosci, trudno mowic o tym rozwigzaniu w realiach transportu.
Z dieslem zegnamy sie opieszale i z niecheciag. Mimo wielkich plandw i ambitnych strategii alterna-
tywne napedy w pojazdach ciezarowych to nadal skromny utamek rynku, a olej napedowy pozostaje
standardem europejskiego transportu dalekobieznego. | wydaje sie, ze dtugo sie to nie zmieni. Produ-
cenci wyciskaja z silnikdw wysokopreznych ostatnie procenty sprawnoéci i tacza je z paliwami odna-
wialnymi typu HVO, obnizajac $lad weglowy bez rewolucji w konstrukcji. Diesel jest przewidywalny:
infrastruktura dziata, serwis jest wszedzie, a kierowcy znaja ten naped na pamiec. Jest naturalnym
wyborem, ktdry sprawia, ze TCO jest najkorzystniejsze, a transport najefektywniejszy.
Cichym bohaterem transformacji energetycznej jest biometan. Technicznie dojrzaty, oparty naistniejacej
sieci CNG/LNG, z realnym potencjatem redukcji emisji w catym cyklu ,od Zrddta do kota". Analizy wska-
zujg, ze przy rozwinietej produkcji nawet okoto potowy ciezkiego transportu w wybranych krajach moz-
na by oprze¢ na bioCNG i bioLNG - z redukcja CO, rzedu 50% wobec diesla i konkurencyjnym kosztem
energii. Operatorzy szukajacy szybkiej i policzalnej sciezki dekarbonizacji coraz czesciej patrza wtasnie
w te strone. Warunkiem wzrostu jest jednak stabilna polityka: rozréznienie biometanu od gazu kopalnego
w regulacjach, dtugoterminowe zachety i uznanie biogenicznosci emisji w normach CO, dla ciezardwek.
Producenci dojrzewaja do strategii multienergetycznej, gdzie elektryki postuzg do dystrybucji, bio-
metan i HVO beda stanowity pomost, a wodér znajdzie zastosowanie w wybranych zadaniach. A co
na to przewoznicy? Sa gotowi pod jednym warunkiem: musi sie to spinac biznesowo. Catkowity koszt
uzytkowania, dostepnos¢ infrastruktury i wartos$¢ rezydualna sa tu kluczowe.
Zasadnicze pytanie nie brzmi wiec ,ktéry naped wygra”, lecz ,jak madrze dobra¢ naped do zadania".
Transformacja energetyczna dopiero raczkuje. Ewolucja jest zawsze lepsza od rewolucji. @
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Autoryzowane Stacje Obstugi MAN.

#madeinPoland

Trafna diagnoza. Oryginalne czesci. Doswiadczeni ludzie.

MAN Truck & Bus Polska posiada sie¢ 37 Autoryzowanych Stacji Obstugi na terenie catego
kraju i stale jg rozwija, aby zapewni¢ maksymalng dostepnos¢ pojazdéw. Oferujemy
kompleksowy serwis i petng game czesci do wszystkich modeli marek MAN i Neoplan. Nasz
zespot to wykwalifikowani specjalisci, przygotowani do pracy z pojazdami konwencjonalnymi

i bezemisyjnymi. Sprawnie, pewnie i na czas - tak dziata serwis, na ktérym mozesz polegac.

Wiecej informacji na stronach: www.man.eu
#SimplifyingBusiness
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DAF XD 350E ELECTRIC. CICHA DYSTRYBUCJA

Dystrybucja krajowa i regionalna wykonywana za pomoca ciggnika siodtowego

z naczepa to absolutnie nic nadzwyczajnego. A co jesli ten ciggnik bytby elektryczny?
Czy dzis jesteSmy gotowi na takie rozwigzania? DAF stara sie odpowiedziec

na to pytanie za pomoca nowego modelu XD 350E.

ﬂ ZOBACZ

FILM
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AF XD Electric otrzymat tytut International
D Truck of the Year 2026. Co ciekawe tytut

ten dzieli z siostrzanym modelem XF Elec-
tric, ktory oferuje doktadnie te same rozwiazania.
Gtéwne roéznice pomigdzy nimi dotycza kabiny.
Podwozie jest jednak identyczne, cho¢ dostep-
ne sg rézne konfiguracje. Miedzynarodowe jury
ztozone z europejskich dziennikarzy docenito te
pojazdy za dopracowany uktad napedowy, wy-
dajnosc¢ energetyczna, najwyzszy poziom bezpie-
czenstwa oraz wyjatkowy komfort kierowcy.

Kabina XD

Seria XD przeznaczona jest do dystrybucji
lokalnej i krajowej. Krétsze trasy, wieksza cze-
stotliwo$é manewrowania, a takze koniecznosé
czestszego opuszczania kabiny przez kierowce
powoduja, ze nizsza tylko z dwoma stopniami
okazuje sie lepszym rozwigzaniem. Teoretycznie
jej minusem jest wysoki tunel centralny, jednak
w tym wypadku wygoda pracy jest postawiona
wyzej, niz wypoczynku. A ten i tak odbywa sie
w dogodnych warunkach, bowiem testowy XD
ma wysoka kabine sypialna.

Za fotelami umieszczono dolng lezanke z na-
prawde grubym materacem. Gérnajest opcja w tym
modelu, ale przy zatozeniu zadan dystrybucyjnych

fleetiog

uznano, ze trzy schowki nad przednig szybg musza
wystarczy¢ kierowcy. Pod tézkiem znajduje sie lo-
déwka wysuwana dwuetapowo z miejscem na duze
butelki, a nad nim na tylnej $cianie panel sterujacy.

Przednia czes¢ tez jest identyczna jak w mo-
delach spalinowych. DAF zadbat o wygodng potke
na tablicy rozdzielczej, wysuwany stolik, uchwyty

W zaleznosci od
zapotrzebowania na
energie, DAF oferuje
dwie gtdwne wersje
wydajnos$ciowe
elektrycznej przystawki
e-PTO. Stabsza
przeznaczona m.in. do
agregatéw chtodniczych
oferuje moc 25 kW,
mocniejsza radzaca
sobie z dzwigami
elektrohydraulicznymi
90 kW, a nawet 100 kW.

na kubki czy zestawy gniazd USB typu A. Na pod-
szybiu umieszczono gniazdo 12 V do podtaczenia
akcesoriow. Samo miejsce pracy kierowcy nie
rozni sie od tego w wersjach wysokopreznych.
Jedyna zauwazalna réznicg jest grafika wyswie-
tlacza wskaznikdw, gdzie obrotomierz zastapiono
wskaznikiem przeptywu energii elektrycznej.

System kamer lusterkowych DAF Digital Vision znaczgco zmniejsza opory aerodynamiczne.
Kamery umieszczono nad drzwiami, zas najbardziej przydatny wydaje sie widok z kamery
naroznej zamontowanej pod przednig szybg z prawej strony. Nie wystaje ona poza obrys pojazdu
i daje doskonaty widok martwego pola z przodu i boku ciggnika.

www.fleetlog.pl « CZERWIEC-LIPIEC 2026


https://youtu.be/au4ItFAg8Bo
https://youtu.be/au4ItFAg8Bo

e-Naped

Jak na wspotczesny ciggnik siodtowy przy-
stato nie obeszto sie bez rozwigzan poprawia-
jacych aerodynamike. Wykorzystano przepisy
pozwalajace na zastosowanie dtuzszego przo-
du kabiny, zaokraglono boki szyby czotowej,
uszczelniono nadwozie, zamontowano ostony
miedzyosiowe oraz zmniejszono powierzchnie
czotowa za pomoca kamer lusterkowych ,DAF
Digital Vision”.

W nieoczywisty sposdb rozmieszczono gtow-
ne komponenty uktadu napedowego. Do klasycz-
nej ramy stosowanej jednocze$nie w modelach
wysokopreznych mocowany jest elektryczny
uktad napedowy. Silnik nie znajduje sie ani
z przodu, jak w dieslach, ani przy tylnym moscie,
jak u wiekszosci konkurencji, a posrodku ciagni-
ka. Zdaniem DAF-a ma to odcigzy¢ tylng o$ i po-
zwoli¢ na bardziej elastyczne rozmieszczanie
tadunku w naczepie.

Uktad napedowy EX-D2 zamontowany w te-
stowym ciggniku sktada sie z dwdch zintegrowa-
nych silnikdw elektrycznych z magnesami trwa-
tymi oraz centralnej, trzybiegowej przektadni
planetarnej. Oprogramowanie E-Drive Control
zarzadza dystrybucja energii w nastepujacy spo-
soéb: przy czeSciowym obcigzeniu odtgcza jeden
z silnikdw, aby zoptymalizowaé zuzycie pradu.
Gdy kierowca potrzebuje petnej dynamiki, na
przyktad podczas ruszania z petnym tadunkiem
czy pokonywania wzniesien, obie jednostki pra-
cuja wspdlnie, zapewniajac ptynne przyspiesze-
nie bez szarpnig¢. Moment zmiany przetozenia
jest trudno wyczuwalny, co dodatkowo zwieksza
komfort pracy. Maksymalny moment obrotowy
wynosi 2400 Nm, za$ moc maksymalna to 350
kW (480 KM). To najmocniejsza odmiana EX-D2.
Przewidziano j3 wiec do wymagajacych zasto-
sowan. Ciagniki w nig wyposazone moga radzi¢
sobie z masg catkowita do 50 ton.

Z przodu, centralnie pod podtogg kabiny
umieszczono pierwszy akumulator. Ma on po-
jemnos$¢ 105 kWh. Za nim jest silnik zespolony
z trzybiegowa przektadnia planetarna, ktéra
z kolei watem napedowym przekazuje moc na
tylny most - identyczny z tymi stosowanymi
w wersjach spalinowych. Daje to zalete w po-
staci mozliwosci wyboru jednego z czterech
przetozen (2,05; 2,21; 2,38 oraz 2,47). W te-
stowym egzemplarzu wybrano przetozenie
2,38:1.

Po bokach ciggnika zamontowano kolejne pa-
kiety akumulatoréw. Sa to baterie LFP, czyli li-
towo-zelazowo-fosforanowe. Nie zawieraja one
kobaltu ani niklu, maja dtugi okres uzytkowa-
nia, o$mioletnig gwarancje, daja sie tadowac do
100% pojemnosci bez skracania okresu uzytko-
wania i zapewniajg wysoki poziom bezpieczen-
stwa. Kazda paczka jest taka sama i ma pojem-
nos¢ 105 kWh. W naszym ciggniku zastosowano
pie¢ zestawow.

Zasieg jest szacowany na podstawie szere-
gu testow. Srednie zuzycie energii wynoszace
100 kWh/100 km jest sensownym maksimum

CZERWIEC-LIPIEC 2026 - www.fleetlog.pl
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DAF XD 350E 4x2 + naczepa

WYMIARY | MASY
Dmc (t)

Masa wtasna (t)
Rozstaw osi (mm)

UKEAD NAPEDOWY
Typ silnika

Maksymalna moc (KM/kW/obr/min)
Maksymalny moment obr. (Nm/obr/min)
Pojemnos$¢ akumulatoréw (kWh)

Max. moc tadowania CCS/MCS (kW)
Skrzynia biegow

Przetozenie przektadni gtdwnej
PRZEGLADY | GWARANCJA

Przeglady

Gwarancja

FLOTA

Tablica rozdzielcza z wygospodarowana
obszerng potka pokazuje, ze nie trzeba
drogich dodatkéw, by poprawic¢ funkcjonalnos$¢
wnetrza. Dodatkowo kierowca moze korzystaé
z wysuwanego stolika.

42 (50)
10,95
3900

PACCAR EX-D2; dwa zespolone silniki elektryczne

z magnesami trwatymi

480/350/0d ok. 1200

2400/0-1200

525 (5 pakietéw po 105 kWh)

325/brak gniazda MCS

planetarna 3-biegowa, zautomatyzowana
2,381

zalezne od warunkow eksploatacji
3lata/ 500 tys. km; 8 lat na akumulatory

z dtuzszego okresu eksploatacji. W naszym
tescie przy temperaturach iscie wiosennych
(16°C) i czesciowym obcigzeniu dajgcym realng
mase zestawu na poziomie 30 ton ciagnik po-
kazywat zuzycie na poziomie 90 kWh/100 km

ZOBACZ
GALERIE szEé@

Przeszklona dolna
czesc drzwi znacznie
polepsza widocznosé
prawej strony. Panel
wewnetrzny mozna
zdemontowac w celu
umycia szyb od $rodka.

i zdecydowanie nie byto to jego ostatnie stowo.

Dodatkowo wydajny system rekuperacji ofe-
ruje moc hamowania wynoszacg az 350 kW, co
pozwala na efektywne odzyskiwanie energii
podczas zjazdéw i zmniejsza zuzycie trady-

fleetiog
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FLOTA

Fotel pasazera, dla utatwienia poruszania sie po pojezdzie i poprawy
widocznosci, ma podnoszone siedzisko. Zakres ustawien foteli jest duzy
i obejmuje tamane oparcie i dwa regulowane podtokietniki.

Ekran wskaznikdw jest czytelny i w przejrzysty sposdb przekazuje
wszelkie potrzebne informacje, takze z zakresu bezpieczenstwa.

cyjnych hamulcéw. Szybkie tadowanie pradem
statym (DC) o mocy do 325 kW umozliwia uzu-
petnienie energii od 20% do 80% w 45 minut.

e-Komfort

0 ile wyglad i rozplanowanie kabiny prze-
jeto z istniejagcych modeli z konwencjonal-
nym napedem, o tyle jazda to zupetnie nowy
poziom. Ruszanie odbywa sie ptynnie, bez

fleetiog

zadnych szarpnie¢, za$ zmiana przetozenia
jest niemal nieodczuwalna. Silniki stycha¢ je-
dynie przy niskich predkosciach. Im szybciej
jedziemy, tym bardziej daje o sobie zna¢ szum
optywajacego powietrza i opon i zagtusza po-
zostate dzwieki. W kabinie jest cicho, takze
w trakcie opaddw. Mechanizm wycieraczek
jest dobrze wygtuszony i nie przeszkadza.
Jedynie podczas manewrowania do naszych
uszu dochodza wyrazne sygnaty, ze pracuje

O

ZOBACZ
FILM

&

Lezanka jest jedna, ale korzysta z bardzo grubego
i wygodnego materaca. Jesli okazatoby sie to konieczne,
mozna zamowic takze gorna lezanke.

uktad wspomagania. A trzeba dodac, ze cia-
gnik wyposazono w standardowe wyciszenie
kabiny.

Ztego stowa nie mozna powiedzie¢ tez o re-
sorowaniu. Ciggnik miekko pokonywat wszel-
kie nieréwnosci polskich drég i parkingéw, nie
dajac powoddéw do narzekania. SprawdziliSmy
w specyfikacji, aby sie upewni¢, na przedniej
osi zastosowano standardowe resory pidrowe
o $rednim poziomie sztywnosci. DAF udowadnia
tym samym, ze nie jest konieczne zawieszenie
pneumatyczne z przodu, by kierowca czut sie
komfortowo.

0 dobre samopoczucie podczas jazdy dbaja
niewidoczne systemy elektroniczne. Test dro-
gowy pokazat, ze sg one skalibrowane niemal
idealnie. Z jednej strony dajg bardzo wyrazne
sygnaty o potencjalnym niebezpieczenstwie,
jak chocby wyswietlajac duze pomaranczo-
we pole na wskaznikach, gdy przed pojazdem
znajduje sie niespodziewany obiekt, np. prze-
chodzacy cztowiek. Z drugiej strony ich dziata-
nie ustawione domyslnie nie jest natarczywe.
Nie czuli$my konieczno$ci zmniejszania ich
czutosci, czy wytaczania sygnatéw dzwieko-
wych.

Nie dla kazdego

To zadna tajemnica, ze w chwili obecnej opta-
calnos¢ i celowos¢ kupowania elektrycznych
pojazddw ciezarowych to opcja dla wciaz nie-
wielkiego wycinka rynku. Koszt ciggnika DAF
XD 350E nie jest niski, szacunkowo jest on ok.
dwuipdtkrotnie drozszy od odpowiednika z die-
slem. Ale jesli nasz kontrahent jest w stanie
zaoferowa¢ odpowiednia umowe w zamian za
przejscie na ekologiczng flote, chocby dla celdow
PR-owych, to wybdr DAF-a wydaje sie atrakcyj-
ny. | to nie tylko z punktu widzenia kierowcy. Je-
dyne obawy mozna mie¢ w zwigzku ze ztgczem
obstugujacym tadowanie o maksymalnej mocy
325 kW, jednak przy zatozeniach dystrybucyj-
nych, tadowaniu sie w centrach logistycznych
i firmowych, nie jest to wartos¢, ktéra dyskre-
dytuje ten model. ®
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LOGISTYKA 4.0.

SIEC DPD PICKUP JESZCZE BARDZIEJ

DOSTEPNA DLA WSZYSTKICH

DPD Polska wprowadza znaczace zmiany w infrastrukturze
out-of-home. Ponad 70% automatéw paczkowych DPD Pickup

ma rozwigzania, ktdre utatwiajg odbior przesytek osobom

z niepetnosprawnosciami oraz seniorom. Zmodernizowano rowniez
aplikacje DPD Mobile, ktdra jest teraz zintegrowana z czytnikami
ekranu VoiceOver i TalkBack.

unktem wyjscia byty badania
Pzrealizowane w 2025 roku przez
DPD Polska razem z Wydziatem
Inzynieryjno-Ekonomicznym Transpor-
tu Politechniki Morskiej w Szczecinie
oraz zachodniopomorskim oddzia-
tem Polskiego Zwigzku Niewidomych.
W skali polskiego rynku KEP to pierw-
szy projekt, ktéry catosciowo spraw-
dzit, jak z obstuga automatdw radza so-
bie uzytkownicy o réznych potrzebach.
- Badanie objeto cztery ekspe-
rymenty z udziatem o0séb z réznymi
rodzajami i stopniami niepetno-

sprawnosci, w tym z udziatem os6b
poruszajacych sie na wozkach, oséb
niewidomych i stabowidzacych oraz
z ograniczeniami ruchowymi. Zasto-
sowali$my rowniez kombinezon od-
czu¢ wieku starczego, ktéry pozwolit
nam do$wiadczy¢ barier, z jakimi na
co dzieh mierza sie osoby starsze.
Kazdy aspekt obstugi automatu, od
mozliwosci podjazdu, przez dostep-
nos¢ skrytek, az po uzytecznosé
aplikacji mobilnej, zostat oceniony
w warunkach rzeczywistych i prze-
tozony na konkretne rekomendacje

- komentuje dr hab. Stanistaw Iwan,
prof. PM, Dziekan Wydziatu Inzynie-
ryjno-Ekonomicznego  Transportu
Politechniki Morskiej w Szczecinie.

Co zmienito sie
w maszynach DPD Pickup?

Rekomendacje uczelni przetozy-
ty sie na zmiany w dwdch obszarach
-w samych urzadzeniach i w oprogra-
mowaniu. We wszystkich automatach
DPD Pickup obnizono panele pin-pad,
tak aby kod odbioru mogty wygod-

nie wprowadza¢ osoby siedzace na
wdzku lub z ograniczong mobilnoscia
rak. Dodano tez oznaczenia dotyko-
we utatwiajace odnalezienie panelu.
W maszynach pojawita sie ponadto
Strefa tatwego Dostepu, czyli skrytki
na optymalnej wysokosci 80-130 cm.

Pod lupe trafito réwniez umiejsco-
wienie urzadzen. Dostosowane auto-
maty stojg na réwnym, utwardzonym
podtozu, z wolng przestrzenig co
najmniej 1,5 x 1,5 m i bez pionowych
przeszkadd.

Drugim frontem prac byta warstwa
cyfrowa. Aplikacje DPD Mobile zinte-
growano z technologiami VoiceOver
i TalkBack, czyli czytnikami ekranu
na i0S i Androidzie. Po tych zmianach
87% uczestnikdw badania ocenito
dostepnos¢ aplikacji na ,dobrze” lub
,bardzo dobrze”, a 80% uznato nawi-
gacje za intuicyjna i logiczna.

Operator zapowiada, ze kolejne
rozwigzania z zakresu dostepnosci
beda sukcesywnie wdrazane w catej
sieci automatdéw Pickup.

- Zgodnie z raportem ,E-commer-
ce w Polsce™, odsetek kupujacych
online w wieku 50+ wzrost z 12%
w 2015 roku do 35% w 2024 roku. To
niemal trzykrotny skok w niespet-
na dekade. Jednoczesnie w Polsce
z niepetnosprawnosciami zyje ponad
4 mln oséb. Z kolei wedtug danych
GUS odsetek oséb w wieku 60 lat
i wiekszym w polskim spoteczenstwie
przekracza 26%, dajac grupe niemal
10 mln osob. Dla nas to jasny sygnat:
dostepno$¢ automatéw paczkowych
to nie tylko kwestia spotecznej odpo-
wiedzialnosci, ale przede wszystkim
odpowiedz na realne potrzeby rosna-
cej grupy klientéw. Naszym celem jest
dostosowanie jak najwiecej punktow
w naszej sieci do potrzeb osdb star-
szych i z niepetnosprawno$ciami
- komentuje Rafat Nawtoka, prezes
zarzadu DPD w Polsce. ®

* Raport ,E-Commerce w Polsce” [E-Commerce w Polsce. Gemius dla e-Commerce Polska, Gemius Polska 2015] oraz ,E-commerce w Polsce 2025" [E-commerce w Polsce, Gemius Polska 2025]
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® ZDJECIA: Volvo Trucks

4POLAND STAJE SIE PLATFORMA
DIALOGU BRANZOWEGO

W tym roku odbyta sie juz siodma edycja Targédw Rozwigzan Transportowych 4Poland,
organizowanych przez Volvo Trucks Polska. Jakie znaczenie to wydarzenie ma dla branzy
transportowej? W jakim kierunku bedzie sie rozwija¢? O szczegdtach rozmawiamy

z Matgorzatg Kulis, dyrektor zarzadzajaca Volvo Trucks Polska.

Siedem edycji, rekordowa frekwencja i na-
grody branzowe po raz pierwszy w historii
- jak Pani ocenia tegoroczne targi 4Poland
z perspektywy kogos, kto budowat to wyda-
rzenie od poczatku?

Tegoroczng edycje oceniam bardzo wyso-
ko, ale przede wszystkim patrze na nig przez
pryzmat pracy catego zespotu i partneréw,
ktérzy wspottworzg 4Poland od lat. Od po-
czatku chcieliSmy, zeby byto to wydarzenie
szersze niz klasyczna ekspozycja pojazdow.
Zalezato nam na stworzeniu miejsca spotka-
nia branzy, wymiany do$wiadczen i rozmowy
o tym, jak zmienia si¢ transport ciezki w Pol-
sce. Tegoroczna frekwencja, obecnos$¢ blisko
60 wystawcéw, debaty eksperckie, premie-
ra Trendbooka oraz pierwsza gala 4Poland
Awards pokazuja, ze rynek potrzebuje dzi$
wtasénie takiej formuty: potaczenia technologii,
wiedzy i konkretnych rozméw biznesowych.
Szczegdlnie cieszy mnie to, ze 4Poland rozwija
sig razem z rynkiem i coraz mocniej odpowia-
da na realne tematy wazne dla przewoznikéw
- koszty, bezpieczenstwo, transformacje ener-
getyczna i konkurencyjnosc.

Gdy startowaliscie z pierwszg edycja 4Po-
land, czy wyobrazata sobie Pani, ze wyda-
rzenie uroénie do rangi najwigkszych tar-
goéw transportowych w Polsce, przyciagajac
ponad 60 wystawcéw i dwa tysiace gosci?

Mieli$my ambicje, zeby 4Poland rosto z kaz-
da kolejng edycja, ale to, co udato sie osiggnac
dzi$, jest efektem konsekwentnej pracy i za-
ufania rynku. Na poczatku najwazniejsze byto
dla nas to, by zaprosi¢ klientéw do bezposred-
niego kontaktu z marka, technologig i ludzmi
Volvo Trucks. Z czasem wydarzenie zaczeto
przycigga¢ coraz szersze grono partneréw
i wystawcéw, a dzi$ stato sie waznag plat-

fleetiog

“APOLAND ROZWIJA SIE RAZEM Z RYNKIEM

| CORAZ MOCNIEJ ODPOWIADA NA REALNE
TEMATY WAZNE DLA PRZEWOZNIKOW - KOSZTY,
BEZPIECZENSTWO, TRANSFORMACJE
ENERGETYCZNA | KONKURENCYJNOSC.

Matgorzata Kulis, dyrektor zarzadzajgca w Volvo Trucks Polska, w towarzystwie Piotra Wernera,
dyrektora ds. komunikacji, marketingu i zréwnowazonego rozwoju w Volvo Trucks Polska (z lewej)
i Roberta Grozdanovskiego, wiceprezydenta Volvo Trucks na Europe Srodkowo-Wschodnia.
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forma spotkan dla catej branzy. Rekordowa
frekwencja oraz skala obecnos$ci partneréw
potwierdzaja, ze ten format ma sens, ale jesz-
cze wazniejsze jest dla mnie to, ze uczestnicy
przyjezdzaja tu po wiedze, inspiracje i kon-
kretne decyzje biznesowe.

Tegoroczna edycja po raz pierwszy taczy-
ta wystawe, panele eksperckie, Trendbook
i gale nagréd 4Poland - Przedsiebiorstwa
Przysztoéci. Skad pomyst, by stworzyé
wydarzenie, ktére ksztattuje kierunki catej
branzy TSL, a nie tylko prezentuje produkty?

Rynek transportowy jest dzi$ zbyt ztozony,
aby rozmawiaé wytacznie o samym pojezdzie.
Dla przewoznika réwnie wazne jak produkt sa
dzi$ koszty finansowania, dostep do energii,
infrastruktura, regulacje, dane, bezpieczen-
stwo i kompetencje ludzi. Dlatego zalezato
nam, aby 4Poland byto miejscem, w ktérym
nie tylko pokazujemy rozwigzania, ale rowniez
porzadkujemy najwazniejsze trendy i tworzy-
my przestrzen do merytorycznej dyskus;ji.
Panele eksperckie, Trendbook i gala nagréd
sg naturalnym rozszerzeniem tej idei. Dzigki
nim 4Poland staje sie platforma dialogu bran-
zowego, ktdra pomaga firmom lepiej rozumie¢
kierunek zmian i przygotowywac¢ sie do nich
w praktyce.

Na ptycie toru stat Volvo FH Aero Electric
0 zasiegu do 700 km - pojazd, ktéry jeszcze
kilka lat temu wydawat sie piesniq dalekiej
przysztosci. Jak Volvo Trucks pozycjonuje
si¢ dzi$ miedzy elektryfikacja a paliwami
alternatywnymi, takimi jak bio-LNG, w od-
powiedzi na realne potrzeby polskich prze-
woznikow?

Dzis$ nie patrzymy na elektryfikacje i pali-
wa alternatywne jak na konkurencyjne dro-
gi, tylko jak na réwnolegte Sciezki tej samej
transformacji. Rézne segmenty transportu
maja rozne potrzeby, dlatego nie wierzy-
my w jedno uniwersalne rozwigzanie dla
wszystkich. Elektryczne samochody cieza-
rowe coraz lepiej sprawdzaja sie tam, gdzie

ni¢ istotng role pomostowa w dekarboniza-
cji. Nasza rola jako Volvo Trucks jest pomoc
klientowi dobrac¢ technologie do konkretnej
aplikacji, modelu operacyjnego i rachunku
ekonomicznego.

Branza transportowa zmaga si¢ jednocze$nie
Z presjq kosztowq, regulacjami $rodowisko-
wymi i niedoborem kierowcéw. Co - wedtug

“ZALEZALO NAM, ABY 4POLAND BYtO

\

MIEJSCEM, W KTORYM NIE TYLKO POKAZUJEMY
ROZWIAZANIA, ALE ROWNIEZ PORZADKUJEMY

NAJWAZNIE.!SZE TRENDY | TWORZYMY
PRZESTRZEN DO MERYTORYCZNEJ DYSKUSJI.

trasy sg przewidywalne i mozna dobrze za-
planowac¢ tadowanie. Z kolei LNG i bio-LNG
pozostajg waznym rozwigzaniem dla czesci
transportu dtugodystansowego i mogg pet-

CZERWIEC-LIPIEC 2026 - www.fleetlog.pl

Pani - jest dzi§ najwigkszym wyzwaniem
dla polskich firm transportowych i jak Volvo
Trucks stara sie na te wyzwania odpowiadaé?

)
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Najwiekszym wyzwaniem dla wielu firm
transportowych jest dzi$ utrzymanie rentow-
nosci i przewidywalnosci dziatalnosci w bar-
dzo zmiennym otoczeniu. Przewoznicy funk-
cjonuja jednoczesnie pod presja rosnacych
kosztow, wymogoéw regulacyjnych, brakéw ka-
drowych i koniecznosci inwestowania w nowe
technologie. Dlatego jako Volvo Trucks koncen-
trujemy sie nie tylko na samym pojezdzie, ale
na catkowitym koszcie uzytkowania, efektyw-
nos$ci paliwowej i energetycznej, bezpieczen-
stwie, dyspozycyjnoséci oraz jakosci obstugi
posprzedazowej. Rownie wazne s3a dla nas
kontrakty serwisowe, finansowanie, rozwia-
zania cyfrowe i szkolenia, bo klient potrzebuje
dzi$ partnera, ktory pomoze mu przej$¢ przez
zmiane krok po kroku.

Na panelach 4Poland ustyszeli§my gtosy
ekspertéw, firm leasingowych, producentéw
opon, partneréw energetycznych. Dlaczego
tak wazne jest, zeby targi organizowane
przez producenta ciezaréwek byty miej-
scem otwartym na caty ekosystem branzy
- od finansowania po ogumienie?

fleetiog
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Od lewej: Piotr Werner, Katarzyna Skorupka-Podziewska — dyrektor odpowiedzialna za zasoby ludzkie w Volvo Trucks Polska, Matgorzata Kulis,
Michat Proc — dyrektor ds. serwisu i rozwoju sieci w Volvo Trucks Polska, Monika Trzosek — dyrektor ds. sprzedazy w Volvo Trucks Polska.

Transport jest systemem naczyn potaczo-
nych. Sam pojazd pozostaje kluczowy, ale
o efektywnosci biznesu decyduja réwniez fi-
nansowanie, ogumienie, energia, infrastruktu-
ra, ubezpieczenia, dane, serwis i kompetencje
kierowcow. Jesli chcemy rozmawiac¢ uczciwie
0 przysztosci branzy, musimy zaprosi¢ do roz-
mowy caty ekosystem. Dla uczestnikéw 4Poland
to realna wartos¢, bo w jednym miejscu moga
zobaczy¢, jak poszczegdlne elementy wptywa-
ja na koszty, dyspozycyjnos¢ i rozwdj ich firmy.
Dla nas to takze potwierdzenie, ze nowoczesny
producent samochoddéw ciezarowych powinien
myslec szerzej niz tylko o sprzedazy pojazdu.

Po raz pierwszy w historii 4Poland wreczo-
no nagrody dla Przedsigbiorstw Przyszto-
§ci. Co kierowato Pafistwem przy tworze-
niu tej kategorii i jakie kryteria decydowaty
owyréznieniu? Czy to kierunek, ktéry bedzie
rozwijany w kolejnych edycjach?

Ideq pierwszej Gali 4Poland Awards byto
wyrdznienie firm, ktére realnie wptywajg na
rozwdj nowoczesnego, bezpiecznego, innowa-
cyjnego i zréwnowazonego transportu. Dlate-

“REKORDOWA FREKWENCJA ORAZ SKALA
OBECNOSCI PARTNEROW POTWIERDZAJA,

ZE TEN FORMAT MA SENS, ALE JESZCZE WAZNIEJSZE
JEST DLA MNIE TO, ZE UCZESTNICY

PRZYJEZDZAJA TU PO WIEDZE, INSPIRACJE

| KONKRETNE DECYZJE BIZNESOWE.

go nagrody nie byty pomyslane jako jednora-
zowe wyroznienie za efektowny projekt, lecz
jako docenienie konkretnych postaw i osia-
gnie¢ w takich obszarach jak bezpieczenstwo,
zielona transformacja, jakos¢ dziatania czy
innowacyjnos$é. Juz same kategorie pierwszej
edycji dobrze pokazujg te logike: Lider Bezpie-
czehstwa, Ambasador Zielonego Transportu,
Doskonato$¢ Roku, Innowacja Przysztosci oraz
Nagroda Specjalna Publicznoéci. Jestem prze-
konana, ze to kierunek, ktory warto rozwija¢,
bo branza potrzebuje dobrych przyktadéw
i wiarygodnych punktéw odniesienia.

“JESLI CHCEMY RO_ZMAWIAC UCZCIWIE
0 PRZYSZtOSCI BRANZY, MUSIMY ZAPROSIC
DO JEDNEJ ROZMOWY CALY EKOSYSTEM.

fleetiog
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Jak beda wygladaty targi 4Poland za pieé
lat? Czy to wydarzenie ma potencjat do dal-
szego rozwoju?

Wierze, ze 4Poland ma duzy potencjat dal-
szego rozwoju. Chciatabym, aby za kilka lat
byto to jeszcze silniejsze wydarzenie branzo-
we - bliskie przewoznikom, osadzone w prak-
tyce i pomagajace firmom przygotowac sie do
zmian, ktdére juz sie dzieja. Spodziewam sie,
ze jeszcze wiecej uwagi bedziemy poswiecaé
takim tematom jak infrastruktura tadowania,
paliwa alternatywne, cyfryzacja flot, analiza
danych, bezpieczefstwo i nowe modele finan-
sowania. Jesli bedziemy dalej rozwija¢ 4Po-
land w dialogu z klientami i partnerami, jego
znaczenie bedzie rosto, bo branza potrzebuje
dzi$ nie tylko prezentacji technologii, ale réw-
niez wiedzy, do$wiadczen i konkretnych narze-
dzi do podejmowania decyzji.

Dzigkujemy za rozmowe. ®
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F 026 405 001

Filtr z mikroporowatym
materiatem filtracyjnym
na bazie celulozy

F 026 405 002
Filtr

z syntetycznym
materiatem
filtracyjnym

Rozszerzamy oferte o filtry AdBlue®

Do ciezarowek Mercedes-Benz, DAF i Scania wyposazonych
w systemy wtrysku AdBlue® typu Hilite i EcoFit

Dwa nowe filtry ptynu AdBlue®

do uktadow innych producentow

Bosch wprowadza do sprzedazy dwa filtry do uktadow
wtrysku AdBlue® w dwdch generacjach uktadow
Cummins Hilite montowanych w pojazdach ciezarowych
Mercedes-Benz Actros, DAF i Scania.

Zalety dla warsztatow i profesjonalistow

m Uproszczenie zaopatrzenia w czesci, co zmniejsza
naktad pracy zwigzany z zamawianiem

m Rozszerzenie zakresu $wiadczonych ustug

m Dostep do jakosci Bosch w przypadku uktaddw innych
producentow

Zestaw do wymiany filtra
z syntetycznym materiatem

1) W zestawie znajduje sie smar konserwacyjny
oraz pierscien uszczelniajacy typu o-ring

2) Zamontuj o-ring i nasmaruj go smarem, jak rowniez
pierscienie uszczelniajgce na wktadzie filtra

3) Po osadzeniu nowego wktadu na aluminiowej gtowicy
dokrec plastikowa ostone momentem 80 + 5 Nm

Technologia blizej nas

Materiaty zapewniajace optymalne dziatanie

W uktadzie oczyszczania spalin filtry oczyszczaja

ptyn AdBlue® z czgstek, ktére mogtyby zatkaé lub

uszkodzi¢ wtryskiwacz. Zapewnia to skuteczng ochrone

wtryskiwacza i umozliwia precyzyjne dozowanie AdBlue®.

m Wysoki stopien separacji czastek przez specjalnie
impregnowany, mikroporowaty materiat filtracyjny

m Wysoka zdolno$¢ pochtaniania zanieczyszczen dzieki
duzej powierzchni filtracyjnej

m Odpornos¢ chemiczna na agresywny srodek AdBlue®
i wysoka odpornos$¢ na mréz dzieki zastosowaniu
wysokiej jakosci materiatow

m W przypadku filtra z syntetycznym materiatem
filtracyjnym, wysoka odpornos¢ na mroz dzieki
$cisliwym elementom kompensacyjnym

Zalecany okres wymiany:
Filtr mocznika powinien byc¢ regularnie

wymieniany zgodnie z instrukcjami
producenta pojazdu.

Nr. Bosch PN  Pojazd Nr. referencyjny OE

F 026 405 001 Mercedes-Benz 000 142 00 89
Actros 000 142 02 89
Mercedes 000 142 05 89

F 026 405 002 DAF 2122909
Scania 2 006 483

BOSCH
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WYDARZENIE

® TEKST: Katarzyna Dziewicka

® ZDJECIA: K. Dziewicka, Volvo Trucks

4POLAND 2026 Z WIEKSZYM ROZMACHEM

Siédma edycja Targéw Rozwigzan Transportowych 4Poland

byta najwiekszg w historii. Ponad 2000 uczestnikow,

blisko 60 wystawcow, premiera raportu o przysztosci transportu
ciezkiego w Polsce i pierwsza gala 4Poland Awards.

Towarzyszyty jej tez debaty, podczas ktérych rozma-

wiano o dekarbonizacji i problemach branzy.

or Jastrzab po raz kolejny
Tzamienil sie w branzowe spo-

tkanie polskiego transportu
ciezkiego. Volvo Trucks Polska za-
proponowato w tym roku rozsze-
rzong formute: wydtuzony dzien
targowy - strefa wystawcéw byta
otwarta do wieczora, cztery panele
dyskusyjne, jazdy testowe zaréwno
ciezarowkami, jak i samochodami
osobowymi Volvo oraz gala wrecze-
nia statuetek 4Poland Awards.

Na imprezie zarejestrowato sie
1400 klientow biznesowych - poza
wystawcami i pracownikami organi-
zatora. tacznie na terenie toru po-
jawito sie ponad 2000 uczestnikow,
a do ich dyspozycji byto blisko 60
stoisk i tyle samo pojazdéw cieza-
rowych na ekspozycji. Dla poréw-
nania: w pierwszej edycji 4Poland
wzigto udziat 10 wystawcéw.

Trzy $ciezki, jedna marka

Na placu Volvo Trucks zaprezen-
towato cata swojg aktualng oferte,
jednoczesnie bardzo wyraznie ko-

fleetiog

munikujac trzy réwnolegte kierunki
transformacji  transportu. Diesel
- ale juz w zupetnie nowej odstonie,
bo tegoroczna premiera to nowa jed-
nostka napedowa. Gaz - pojazdy LNG
i bio-LNG, gdzie Volvo Trucks Polska
deklaruje niemal 100-procentowy
udziat w krajowych rejestracjach
tego segmentu. | elektryk - z flago-
wym Volvo FH Aero electric o zasie-

gu do 700 km na jednym tadowaniu.
Jednoczes$nie trwaja prace nad ogni-
wami paliowymi na wodor.

- Pojazdy elektryczne juz dzis
Swietnie sprawdzaja sie w trans-
porcie komunalnym, budowlanym,
regionalnym i miedzymagazyno-
wym. Tam, gdzie trasy s3 powta-
rzalne i mozna zaplanowac¢ tado-
wanie, te pojazdy pracuja bardzo

Gosci przywitali, od lewej: Piotr Werner, dyrektor ds. komunikacji,
marketingu i zréwnowazonego rozwoju w Volvo Trucks Polska,
Matgorzata Kulis, dyrektor zarzadzajgca w Volvo Trucks Polska i Robert
Grozdanovski, wiceprezydent Volvo Trucks na Europe Srodkowo-

Wschodnia.
G

efektywnie - podkresla Matgorzata
Kulis, dyrektor zarzadzajgca Volvo
Trucks Polska.

Na torze mozna byto zoba-
czy¢ m.in. elektryczng wywrotke
i elektryczng betonomieszarke.
Nowa platforma silnikowa, obej-
mujaca zaréwno jednostki Diesla,
jak i silniki gazowe, ma zapewnic
klientom wiekszg elastycznosé pa-
liwowg oraz - jak podkresla Mat-
gorzata Kulis - realng oszczednosc
na poziomie 4% zuzycia paliwa, co
w transporcie ciezkim czesto decy-
duje o tym, czy firma konczy rok na
plusie.

Rynkowe wyniki Volvo Trucks
Polska potwierdzajg, ze oferta tra-
fia w oczekiwania klientéw. Po pie-
ciu miesigcach 2026 roku marka
utrzymata pozycje lidera rejestracji
w Polsce, arynek ciezaréwek rok do
roku urést o 30% - wbrew pesymi-
stycznym nastrojom, ktére w érodo-
wisku transportowym wyraznie sie
utrzymuja.

Polska w centrum uwagi

W tej edycji targdw wzigt tez
udziat Robert Grozdanovski, wice-
prezydent Volvo Trucks na Europe
Srodkowo-Wschodnia.  Podkreslit,
ze Polska jest dzi$ gtéwnym ryn-
kiem transportowym w Europie
Srodkowej - a skale polskiego sek-
tora TSL i jako$¢ infrastruktury dro-
gowej w naszym kraju ocenit bardzo
wysoko.

Volvo Trucks po raz drugi z rzedu
zamkneto 2025 rok jako lider ryn-
ku europejskiego. W Polsce marka
dostarczyta najwiecej ciezaréwek
gazowych i utrzymuje prowadzenie
w tacznych rejestracjach. Wedtug
Roberta Grozdanovskiego kluczem
do tego wyniku nie sg produkty ani
sie¢ serwisowa - cho¢ obie s3 roz-
wijane - ale ludzie.

Trendbook: branza
w punkcie zwrotnym

Najwieksza merytoryczng no-
woscig edycji 2026 byta premie-

www.fleetlog.pl « CZERWIEC-LIPIEC 2026
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ra raportu ,Trendbook 4Poland
- Przysztos¢ transportu ciezkiego
w Polsce 2026/2027". Opracowanie
powstato we wspdtpracy z Trend-
Radarem i agencjg badawcza SW
Research, na podstawie wywiaddw
z praktykami rynku, analizy danych
liczbowych i desk research.

Whnioski s3 momentami niepoko-
jace. 77% ankietowanych firm trans-
portowych wskazuje rosnace koszty
dziatalnosci jako czynnik, ktory naj-
bardziej zawazy na branzy w per-
spektywie 2-3 lat. 75% spodziewa
sie dalszego pogorszenia dostepno-
$ci pracownikéw i kierowcow. 66%
ocenia, ze otoczenie regulacyjne
hamuje lub ogranicza rozwéj. Jed-
noczes$nie - co istotne - tylko 14%
firm nie inwestuje w nowe technolo-
gie w zadnym obszarze dziatalnosci.

Raport identyfikuje osiem tren-
déw. Pierwszy - i zdaniem autorow
najwazniejszy - to strukturalna nie-
pewnos¢: pandemia, wojna w Ukra-
inie, kryzys energetyczny i presja
regulacyjna stworzyty nowa nor-
malno$¢, w ktorej dtugoterminowe
planowanie staje sie luksusem.
Kolejne trendy dotyczg drogi do ni-
skiej emisji (pragmatycznej, wielo- [ ]
torowej, bez rewolucji), danych jako Na targi 4Poland w tym roku przyjechato 1400 osdb. Na zwiedzajacych czekato prawie 60 wystawcdw.

(L5 0b

Juz 30 LAT produkujemy
dla Was niezawodne:
ZABUDOWY STALE,
ZESTAWY PRZESTRZENNE,
SYSTEMY WYMIENNE BDF.
DZIEKUJEMY <) wesob.com.pl
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Targi 4Poland sa réwniez okazja do pokazania najnowszych
rozwigzan. W tym roku to miejsce na polska premiere
wybrato EWT Truck & Trailer, prezentujac wywrotke Schmitz

Cargobull S.KI Light. Po modernizacji skrzynia jest bardziej
wytrzymata, a jej zywotnos¢ wzrosta. Jednoczesnie obstuga

jest prostsza, a konstruktorom udato sie utrzymac niska

mase wtasna pojazdu.

nowego paliwa operacyjnego, braku
kierowcéw pojazdéw ciezarowych,
nowej logiki relacji miedzy prze-
woznikiem a dostawca, konsolidacji
rynku, autonomizacji jako horyzon-
tu dtugoterminowego i - jako dsmy,
domykajacy catos¢ - budowania
odpornosci biznesowej jako nowego
rozumienia stabilnosci.

- Kluczowe w kolejnych latach
bedzie kompleksowe podejscie plus
szybka adaptacja do najrozniej-
szych, czesto nieprzewidywalnych
zmian. Cata branza bedzie mierzy¢
sie z sytuacjami, ktére wydarza sie
nagle - i jak to zawsze bywa, naj-
wieksze mozliwosci otworzg sie dla
tych, ktérzy najszybciej sie dostosu-
ja. Ci, ktérzy beda spéznieni, pozo-
stang tylko followersami - podkre-
$la Matgorzata Kulis.

Gala 4Poland Awards

Podczas wieczornej gali 4Poland
Awards rozstrzygnieto konkurs,
w ktérym uczestnicy przez caty
dzien opisywali historie najlepiej
oddajace ducha partnerstwa z Vo-
lvo Trucks. Zwyciezyta historia kie-

TT-Thermo King pokazat natomiast chtodnie Chereau z agregatem hybrydowym
Thermo King A-500 oraz innowacyjnym, elektrycznym uktadem zasilania Thermo King
AxlePower. Wykorzystuje on energie wytwarzang przez o$ elektryczng BPW ePower.
Energia gromadzona jest w wysokonapieciowych akumulatorach Energ-e Pack, skad
poprzez falownik trafia do agregatu. Gdy baterie sg petne, 0§ moze zasila¢ agregat

bezposrednio.

fleetiog

Nowosé¢ to rowniez naczepa

Na $ciany jednej takiej na-
czepy, wyprodukowanej me-
todg comPET3, przypada 3265
butelek PET z recyklingu.

furgonowa Wielton EVO.

G

Carrier zaprezentowat swdj agregat
Vector HE 17 zamontowany na naczepie
chtodniczej Krone. Dzigki rozwigzaniom
zastosowanym w falowniku oraz
napedowi E-Drive, Vector HE 17

ma wysoka wydajnos¢ chtodzenia,

a zarazem niska emisje hatasui CO..

Podczas Wieczornej gali wreczono statuetki 4Poland Awards.
Tytut Lidera Bezpieczenstwa trafit do firmy BOCAR, Ambasadorem
Zielonego Transportu zostata firma EKOCEL, Doskonato$cig Roku
— MHS Serwis Mikulski, Innowacja Przysztosci — KH-KIPPER.

Natomiast Nagrode Specjalng Publicznosci
otrzymat Zespot Instruktorow Szkoty Bezpiecznej

Jazdy Volvo Trucks Polska.
[ ]

rowcy, ktéry w drodze z tadunkiem
do$wiadczyt powaznej awarii. Dzie-
ki umowie serwisowej wystarczyt
jeden telefon, by pomoc dotarta na
miejsce i pojazd mégt wrdci¢ na tra-

se jeszcze tego samego dnia, a tadu-
nek dostarczono na czas.

Prosta historia, ale trafna meta-
fora tego, o czym mdwiono przez
caty dzien: w transporcie spokgj

i ciggtos¢ uzytkowania pojazdu
warte s3 niemal tyle samo co sam
pojazd.

Wyrézniono tez partnerdw tar-
gow 4Poland, ktérzy od lat wspie-
raja to spotkanie swoja obecnoscia.
Tytut Lidera Bezpieczenstwa 4Po-
land trafitdo firmy BOCAR, Ambasa-
dorem Zielonego Transportu zostata
firma EKOCEL, Doskonatoscia Roku
- MHS Serwis Mikulski, Innowacja
Przysztosci - KH-KIPPER. Nagrode
Specjalng Publicznosci otrzymat
Zespot Instruktoréw Szkoty Bez-
piecznej Jazdy Volvo Trucks Polska.

Platforma
wymiany
doswiadczen

Organizatorzy konsekwentnie
podkreslaja, ze 4Poland to co$ wiecej
niz targi. Podczas tegorocznej edycji
odbyto sie 10 oficjalnych wydan po-
jazddéw dla klientéw z catej Polski.
Podpisano umowe z firma Citronex
oraz kontrakt na dostawe 15 kolej-
nych ciggnikéw Volvo FH LNG z AW
Transport. Symbolicznym momen-

Na stoisku Renault Trucks mozna byto
zobaczy¢ mozliwosci adaptacji podwozi
nowego Mastera. Nowoscig w tym przypadku
jest zabudowa do transportu samochodéw
wykonana przez Juzjade.pl na modelu

Master E-Tech electric.

www.fleetlog.pl « CZERWIEC-LIPIEC 2026


https://www.facebook.com/share/v/19C461bu8J/
https://www.facebook.com/share/v/19C461bu8J/
https://www.facebook.com/share/v/19C461bu8J/

WYDARZENIE

G G

Podczas imprezy odbyto sie 10 wydan zamoéwionych wczesniej pojazddw. Jeden z nich Elektryczne pojazdy ciezarowe dzisiaj

to dwusetne Volvo, ktore trafito do firmy AW Transport. Pojazd tworzy zestaw najlepiej sprawdzaja sie w ruchu lokalnym.
z przyczepa do przewozu kontenerdéw. Zabudowe i przyczepe dostarczyta firma Wesob. Przyktadem moze by¢ ta betonomieszarka
Byta to tez okazja do podpisania kolejnej umowy, tym razem na dostawe 15 pojazdéw Fabryki Maszyn Lezajsk (FML) zbudowana

Volvo FH Aero z napedem LNG. na Volvo FMX electric.

Tegoroczna nowoscia byty
debaty i prezentacje produktowe
towarzyszace targom.
Rozmawiano o transformacji
energetycznej, ale tez

o zmianach, jakie zachodza

w branzy transportowej

i o tym, w jakim kierunku bedzie
ona zmierzac.

tem byto przekazanie jubileuszowe- za potrzebuje wspdlnych spo- dac”. Warto tez dzieli¢ sie swo- Najwazniejsze jest jednak, by
go, dwusetnego pojazdu tej firmie. tkan. Dzi$ przed firmami trans-  imi doswiadczeniami i czerpa¢  by¢ na biezaco i moc odpowied-

Tegoroczne targi 4Poland po portowymi stoi wiele wyzwan, wiedze od praktykéw, by nie nio reagowac na zmieniajaca sie
raz kolejny udowodnity, ze bran- ktére warto wspélnie ,przega- powiela¢ tych samych bteddw. rzeczywistos¢. ®

J TransLoglstlca
Poland

Xlll Miedzynarodowe Targi HALE
Transportu i Logistyki TARGOWE

3 -5 listopada 2026
EXPO XXI WARSZAWA

translogistica.pl

ZAPYTAJ O STOISKO

450 13800 45% Dotacz do wiodacych targéw TSL w Polsce
wystawcow  uczestnikéw  firm z zagranicy i Europie Srodkowo-Wschodniej!
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® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

MEILLER POLSKA BLISKO BRANZY

Dla MEILLER Polska targi 4Poland to jedno z tych wydarzen, ktére przede wszystkim
sg okazjg do spotkania z branza. W tym roku na stoisku firmy byty dwa pojazdy, kazdy
do innego zastosowania. Jeden z nich podczas wydarzenia trafit do klienta.

MEILLER Polska uczestniczy w targach 4Poland od poczatku. To dobra okazja, zeby umacniaé
relacje z branza transportowa.

egoroczne targi 4Poland po
Traz kolejny udowodnity, ze

branza potrzebuje wspol-
nych spotkan. Obydwa pojazdy
dobrze ilustruja szeroka oferte
firmy. Pierwszy to Volvo FH z za-
budowg hakowa - ciezki pojazd
6x2 o dmc 21 ton, wyposazony
w kabine sypialna. Drugi - Vo-
lvo FMX z zabudowg wywrotka
MAXTREME®, czyli nalezaca do
nowej linii produktowej.

- To nasz klasyczny halfpipe
P436 o masie catkowitej 36 ton.
Najpopularniejszy produkt w Pol-
sce. Wywrotka tylnozsypowa, do
przewozu materiatéw réznorod-
nych - od piasku i ziemi, przez ttu-
czen i kamien, az po asfalt w wer-
sji izolowanej - méwi Krzysztof
Adamiuk, prezes zarzadu MEILLER
Polska.

fleetiog

MAXTREME® to nowa linia wy-
wrotek, ktore s dostepne z rézng
gruboscia podtogi i Scian, maja kil-
ka opcji tylnej klapy i dostepne sa
w wersji termoizolowane;.

Izolowane wywrotki
- rosnacy rynek

Segment wywrotek izolowanych,
jeszcze kilka lat temu praktycznie
nieobecny w Polsce, dzi$ wyraz-
nie zyskuje na znaczeniu. MEILLER
sprzedaje kilkanascie sztuk rocznie,
a grono odbiorcéw stale sie posze-
rza - gtdwnie o firmy specjalizujace
sie w budownictwie drogowym.

- Klienci, ktérzy woza asfalt,
przekonuja sie, ze jest znaczjca
réznica w jakosci uktadania na-
wierzchni, gdy materiat dojezdza
w odpowiedniej temperaturze. Majag

mniejsze straty i jest lepsza efek-
tywno$¢ pracy - to sie po prostu
optaca - podkresla Krzysztof Ada-
miuk.

W takie rozwigzanie najczesciej
inwestujg $redniej wielkosci firmy
rodzinne dysponujaca flotg 50-100
pojazddéw, wyspecjalizowane w ro-
botach drogowych i infrastruktu-
ralnych. Rozwiazanie, ktore jeszcze
niedawno wydawato sie luksusem,
dzi$ staje sie standardem uwzgled-
nianym w przetargach.

Hakowiec wciaz
niezawodny

Zabudowa hakowa MEILLER
obecna na stoisku ma za sobga po-
nad dekade ewolucji - i wtasnie ta
dtuga historia jest, zdaniem pro-
ducenta, jej najwiekszym atutem.

Urzadzenie oparto na wtasnej hy-
draulice, sitownikach i pompach
marki MEILLER, z maksymalnym
ograniczeniem przewodéw gumo-
wych na rzecz stalowych. Efekt to
konstrukcja, ktéra - jak podkresla
Krzysztof Adamiuk - po prostu
dziata.

- To urzadzenie, o ktérym trudno
dtugo méwic, bo jest wyjatkowo nie-
zawodne. Caty czas je doskonalimy,
ale bez rewolucji - na przyktad $li-
zgi mozna teraz wymieniaé czescio-
wo, co utatwia serwis - wyjasnia
Krzysztof Adamiuk.

Roczna sprzedaz w segmencie
ciezkich hakéw wynosi od 100 do
150 urzadzen, a udziat rynkowy
Meillera oscyluje w granicach 35-
40%. W najlepszych latach firma
osiggata ponad 60% udziatu w tym
rynku.
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Ztompol stawia
na firme MEILLER

Kulminacyjnym punktem obecno-
$ci firmy zabudowujacej MEILLER
na targach byto uroczyste prze-
kazanie nowego pojazdu - Volvo
FH z zabudowa hakowa - firmie
Ztompol z Tarczyna koto Warszawy.
Pojazd odebrat Janusz Majewski,
wspodtwtasciciel przedsiebiorstwa.

Krzysztof
Adamiuk,

prezes zarzadu
MEILLER Polska

Klienci, ktdrzy woza asfalt,
przekonujg sie, ze jest
znaczaca réznica w jako-
$ci uktadania nawierzchni,
gdy materiat dojezdza
w odpowiedniej temperaturze. Majg
mniejsze straty i jest lepsza efektywnos¢
pracy - to sie po prostu optaca”.

Ztompol wspétpracuje z firma
MEILLER od lat, regularnie odnawia-
jac flote w cyklu trzy- lub czterolet-
nim, zgodnie z harmonogramem
leasingowym. Jak podkresla Janusz
Majewski, to nie przypadek, ze nowy
pojazd to Volvo z zabudowa MEILLER.

-Mamy z Volvo wieloletnig wspét-
prace przy zakupach tego typu
samochoddéw. Dokonujemy zmian
regularnie. Gdyby$my nie byli zado-
woleni, wybdr padtby na inng marke
- podkresla Janusz Majewski.

Ztompol to zaktad przetwarza-
nia ztomu dysponujacy wtasnymi
instalacjami do mechanicznego roz-
drabniania i separacji materiatow.
Gotowy surowiec trafia zaréwno
na rynek krajowy, jak i na eksport.
Nowy zestaw hakowy bedzie obstu-
giwat sie¢ rozstawionych kontene-
row — zaréwno u klientdw indywidu-
alnych, jak i w mniejszych punktach
skupu nieposiadajacych wtasnych
urzadzen do przerobu.

- Podstawiamy pusty kontener,
zabieramy petny. Albo przywozimy
kontener do klienta, ktéry taduje
go samodzielnie, i odbieramy go po
jakims czasie - opisuje logistyke Ja-
nusz Majewski.

]

Volvo FMX z zabudowa wywrotka halfpipe P436 MAXTREME®.

Tego typu wywrotka moze przewozi¢ réznorodne materiaty: od piasku
i ziemi, przez ttuczen i kamien, az po asfalt, poniewaz wystepuje
réwniez w wersji izolowanej termicznie.

Volvo FH z zabudowa hakowa - ciezki pojazd 6x2 o dmc 21 ton,
wyposazony w kabine sypialna. Urzadzenie hakowe oparto na wtasnej
hydraulice, sitownikach i pompach marki MEILLER, z maksymalnym
ograniczeniem przewodéw gumowych na rzecz stalowych.

Uroczyste przekazanie kolejnego Volvo FH z zabudowg
hakowa MEILLER.

CZERWIEC-LIPIEC 2026 - www.fleetlog.pl
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0 wyborze zabudowy MEILLER
decyduje przede wszystkim do-
Swiadczenie - jeszcze w czasach,
gdy Ztompol kupowat uzywane po-
jazdy za granica, trafiat na urzadze-
nia tej marki. | wspomina je dobrze.

- MEILLER to urzadzenie dos¢
powszechnie stosowane, dobre
jakosciowo. Przede wszystkim
wytrzymate mechanicznie - zad-
nych peknie¢, zadnych powaz-
nych awarii. Teraz, gdy mozemy
przebiera¢ w ofertach nowych
pojazdow, stawiamy na jakos$¢
i pewnos¢, nawet jesli oznacza to
wyzszy koszt — zapewnia wspot-
wtasciciel Ztompolu.

Targi jako tradycja,
nie jako sprzedaz

MEILLER Polska uczestniczy w tar-
gach 4Poland od pierwszej edycji.

- Nie oczekujemy od tej imprezy
efektéow sprzedazowych. Wszyscy
sie znamy, tych samych klientow
spotykamy od lat. Ale stato sie to
okazja do spotkania, wymiany do-
$wiadczen i branzowej rozmowy.
I niech tak zostanie - mowi Krzysz-
tof Adamiuk.

Janusz

Majewski,
wspdtwtasciciel
Ztompolu

MEILLER to urzadzenie
dos$¢ powszechnie stoso-
wane, dobre jakosciowo.
Przede wszystkim
wytrzymate mechanicznie
- zadnych peknig¢, zadnych powaznych
awarii. Teraz, gdy mozemy przebiera¢
w ofertach nowych pojazdéw, stawiamy
na jakos¢ i pewnosé, nawet jesli oznacza
to wyzszy koszt”.

To podejscie wiele mowi o natu-
rze rynku zabudow specjalistycz-
nych w Polsce - stosunkowo wa-
skiego, opartego na dtugotrwatych
relacjach i decyzjach podejmowa-
nych na podstawie wieloletniego
doswiadczenia. W takim $rodo-
wisku obecno$¢ na targach jest
sygnatem ciaggtosci i stabilnosci
- wartosci, ktdre w branzy ciezkiej
cenione sg na réwni z parametrami
technicznymi. ®
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

NAJWIECEJ W POLSCE

Zamos¢ odebrat 14 nowych autobuséw MAN Lion’s City E.
Uroczyste przekazanie nowych pojazdéw odbyto sie 8 maja
2026 roku w potudnie przed Patacem Zamoyskich.

Z0BACZ

FILM
—

20

Najnowsza dostawa autobuséw MAN spowodowata, ze we flocie
zamojskiego MZK dominuja pojazdy elektryczne.

bardziej dumni, ze jest to juz druga dosta-

wa. Zamos¢ jest obecnie posiadaczem naj-
wiekszej w Polsce liczby autobuséw elektrycznych
MAN - powiedziat podczas uroczystosci Marcin
Grabowski, dyrektor produktu i sprzedazy auto-
buséw w MAN Truck & Bus Polska. - Gratulujemy
panstwu tych zakupéw. Jesteémy przekonani, ze
spetnig panstwa oczekiwania. Co nalezy podkreslic,
autobusy te s3 w catosci produkowane w Polsce,
w Starachowicach.

Liczac wraz z najnowszg dostawa, Zamos$¢ ma
obecnie 28 elektrycznych autobuséw miejskich
MAN. Tym samym stanowig one wiekszo$¢ pojaz-
dow we flocie.

este$my bardzo dumni z tej dostawy. Tym
|

Caty dzien jazdy

- Sa to autobusy dwunastometrowe, w stu pro-
centach elektryczne o zasiegu przekraczajacym
300 km - informuje Stawomir 0zgo, prezes Miej-
skiego Zaktadu Komunikacji w Zamosciu. - W ra-

fleetiog

mach projektu nabylismy réwniez siedem dwu-
stronnych tadowarek. Kazdy z nowych autobuséw
ma swoje miejsce do tadowania. Autobusy beda
tadowane noca, zasieg w petni wystarcza do cato-
dziennej pracy na linii, od wczesnego ranka do p6z-
nego wieczoru.

W przeciwienstwie do poprzednio zakupionych,
elektrycznych MAN-6w, najnowsze maja zotto-czer-
wone barwy nawiazujace do flagi Zamoscia. Kazdy
z autobuséw moze zabrac¢ 76 oséb, w tym 31 na
miejscach siedzgcych. Pasazerowie maja do dyspo-
zycji gniazda USB do tadowania drobnych urzadzen
elektronicznych. Ponadto w autobusach znalazty sie
elektroniczne monitory. Elektroniczne sa réwniez

Stawomir 0zgo, prezes Miejskiego Zaktadu
Komunikacji (posrodku) oraz Rafat Zwolak,
prezydent Zamoscia (z lewej) odbieraja
symboliczny kluczyk do nowych autobuséw
z rak Marcina Grabowskiego,

dyrektora produktu i sprzedazy autobusow
w MAN Truck & Bus Polska.

tablice kierunkowe, a przebieg jazdy jest monitoro-
wany. Estetyczne wnetrza z zatoczka dla wozkéw
i dziesiecioma siedzeniami dostepnymi z poziomu
niskiej podtogi s przestronne i funkcjonalne. Ergo-
nomiczne miejsce kierowcy utatwia prowadzenie.
Duze okna z nisko przebiegajaca dolng krawedzia
zapewniaja bardzo dobrg widocznos¢, niezbedna
w intensywnym ruchu miejskim.

Pojazdy wyposazone sg w umieszczony za tyl-
na osig, centralny silnik o mocy 160 kW. Zwarty
uktad napedowy z krétkim watem taczacym silnik

Marcin Grabowski,
dyrektor produktu i sprzedazy auto-
buséw w MAN Truck & Bus Polska

JestesSmy bardzo dumni z tej dostawy.

Tym bardziej dumni, ze jest to juz druga
dostawa. Zamos¢ jest obecnie posiadaczem
najwiekszej w Polsce liczby autobuséw
elektrycznych MAN.

z przektadnig gtéwna pozostawia duzo miejsca dla
pasazeréw. Zamojskie Lion’s City E majg na pokta-
dzie pakiety baterii o pojemnosci 480 kWh. Zasieg
przekracza 300 km. Kazda z dwustanowiskowych
tadowarek zapewnia moc tadowania 120 kW, czyli
po 60 kW na jedno ztacze.

Poza 28 elektrycznymi MAN-ami we flocie zamoj-
skiego MZK jest 10 MAN-6w gazowych (CNG) oraz
10 Solariséw z silnikiem Diesla. Wiekszo$¢ stanowia
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Kierowcy chwala komfort, jaki zapewniaja elektryczne MAN-y. Pasazerowie maja do dyspozycji obszerne

wnetrze z elektronicznym systemem informacji oraz tadowarkami USB.

autobusy o dtugosci 12 m, a uzupetnieniem dla nich
sg cztery pojemne, przegubowe MAN-y Lion's City
18 E. Pojawity sie w miescie w grudniu 2023 roku,
w ramach poprzedniej dostawy 14 elektrycznych
MAN-6w.

- Na razie ta liczba autobuséw nam wystarcza
- mowi Stawomir 0zgo. — Najstarsze nasze autobu-
sy s3 z 2019 roku. Mamy wiec mtoda flote.

Wkrotce do Szczebrzeszyna?

MZK w Zamosciu dziata na lokalnym rynku trans-
portu publicznego od 1960 r. Elektryfikacja taboru
otwiera przed nim nowa ere. Kierowcy i mechanicy
zostali przeszkoleni z zasad obstugi pojazddw elek-
trycznych. Kierowcy chwala komfort jazdy i tatwos¢
prowadzenia.

Nowe autobusy to réwniez ulga dla mieszkancéw.
Sa ciche i nie emitujg spalin. Zmniejszenie zanie-
czyszczenia powietrza jest wazne takze z punktu
widzenia ochrony bezcennych zabytkdw. Zamojskie
Stare Miasto zostato wpisane na Liste Swiatowego
Dziedzictwa UNESCO juz w 1992 roku. Lecz elektry-
fikacja przynosi rowniez inne korzysci. Rafat Zwolak,
prezydent miasta, zwrdcit uwage na niskie koszty
eksploatacji najnowszych autobusow i inwestycje,
ktére beda sprzyja¢ dalszym oszczednosciom:

- Koszt pokonania 100 km autobusem z dieslem
wynosi okoto 300 ztotych. W przypadku autobuséw
elektrycznych to okoto 100 ztotych, czyli trzykrotnie
mniej. Dwa lata temu wyposazylismy dach hali MZK

CZERWIEC-LIPIEC 2026 - www.fleetlog.pl
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Nowe autobusy beda stuzy¢ nie tylko mieszkancom Zamoscia, ale réwniez sasiednich gmin.

Stawomir Ozgo,
prezes Miejskiego Zaktadu
Komunikacji w Zamosciu

Sa to autobusy dwunastometrowe, w stu
procentach elektryczne o zasiegu prze-
kraczajacym 300 km. W ramach projektu
nabyli$my réwniez siedem dwustronnych
tadowarek.

Rafat Zwolak zwrécit uwage na

liczne korzysci z inwestycji

w zelektryfikowany tabor. Elektryczne
MAN-y s3 tansze w eksploatacji niz
ich spalinowe odpowiedniki.

w instalacje fotowoltaiczng o mocy 50 kWp. Obecnie
przymierzamy sie do zwiekszenia mocy fotowoltaiki.

Nowe potaczenie

W planach jest budowa farmy fotowoltaicznej
nieopodal bazy MZK. Dzieki niej zaktad zyska szer-
szy dostep do taniej energii. MZK stale powieksza
zakres dziatalno$ci. W dniu odebrania nowych au-
tobuséw, Rafat Zwolak i burmistrz Szczebrzeszyna
Rafat Kowalik podpisali list intencyjny dotyczacy
uruchomienia linii autobusowej taczacej oba miasta.
A doktadniej dwach linii: przez Wielacze i Bodaczow
oraz przez Niedzieliska i Brody. Rafat Kowalik prze-
widuje, ze jesli radni wyraza zgode i przygotowania
beda przebiega¢ pomyslnie, nowe potaczenia rusza
1 stycznia 2027 roku.

Zakup 14 nowych autobuséw oraz niezbednej
infrastruktury pochtonat przeszto 44 min ztotych.
Inwestycje w 88% sfinansowano ze srodkéw z Kra-
jowego Planu Odbudowy. To jedna z najwiekszych
inwestycji w przyjazny dla $rodowiska transport
w historii Zamoscia. »
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

SAMO POt UDNIE

Mediolanskie targi Next Mobility Exhibition 2026 dowiodty,
ze potnoc i potudnie Europy maja swoje ulubione marki autobusdw,
a wszystkich moga pogodzic¢ Chinczycy.

ystawa okreslana skrotem
NME odbywa sie wraz z tar-
gami transportu i logistyki

Transpotec-Logitec. Jej tematyka
skupia sie na drogowych przewozach
pasazerskich. Dominujg autobusy, ale
nie brak mniejszych pojazddéw do tzw.
transferéw czy przewozu osoéb nie-
petnosprawnych. Niektérzy wystawcy
proponowali wycieczke w przysztos¢
i pokazywali na stoiskach mikrosa-
mochody, elektryczne motocykle
oraz auta autonomiczne. Politechnika
Mediolafiska i MOST-Centro Nazio-
nale per la Mobilita Sostenibile (wt.
Narodowe Centrum Zréwnowazonej
Mobilnosci) zaprezentowaty rezultaty
projektu badawczego AIDA (ang. Arti-
ficial Intelligence Driving Autonomo-
us - sztuczna inteligencja w jezdzie
autonomicznej). Jednym z nich byt
elektryczny, autonomiczny kabriolet
Maserati Grancabrio Folgore, drugim
Fiat 500. Prawdopodobnie tatwiej
opracowac sztuczng inteligencje do-
statecznie wybitng, aby radzita sobie
we wtoskim ruchu drogowym ,nego-
cjowanym na biezaco” niz naméwic¢
kierowcow kabrioletéw Maserati, aby
oddali kierownice automatowi.

Produkowany w Starachowicach elektryczny
MAN Lion’s City 12, tym razem w nisko-
wejéciowej wersji LE z wyposazeniem, ktére
kwalifikuje go do klasy 2, czyli autobuséw

miedzymiastowych.

fleetiog

Mdwiac serio, wystawa NME poru-
szata wiekszos$¢ tematdéw nurtujgcych
osoby odpowiedzialne za transport
publiczny. Wokét zagadnien ,zréw-
nowazonego”  rozwoju, cyfryzacji
i wspotdzielonej mobilnosci zbudo-
wano program przeszto 50 konferen-
cji. Najwieksza konkurencjg dla NME
okazat sie Transpotec-Logitec. Czes$¢
firm, ktore maja mieszang oferte zto-
zong z ciezardwek i autobuséw lub
samochoddéw dostawczych o zrézni-
cowanym charakterze, pokazata kom-
pletna game pojazddéw na trwajacych
w halach obok targach logistycznych.
Niektore autobusy wystgpity wiec na
wystawie ,nieautobusowej”. Ogdtem
w NME 2026 wzieto udziat ponad 500
wystawcow, a wsrdd gosci byli przed-
stawiciele operatoréw transportu pu-
blicznego, przewoznikdw oraz mediow
z Albanii, Austrii, Butgarii, Czech, Fran-
cji, Grecji, Hiszpanii, Holandii, Norwe-
gii, Polski, Rumunii, Stowacji, Szwaj-
carii, Turcji, Wegier i Wielkiej Brytanii.

Regionalnie i globalnie

Warto doktadniej przyjrze¢ sie li-
$cie gosci. Komunikat targowy nie

wymienia przedstawicieli Niemiec,
Szwecji czy tez Litwy, Lotwy i Estonii.
Nie jest to dowdd sensu stricto, ale
poszlaka ujawniajgca swego rodzaju
Jrejonizacje” europejskiego rynku au-
tobusowego. Po czesci jest ona wyni-
kiem ochrony rynkéw wewnetrznych
poszczegdlnych panstw, czego wy-
razem jest sktonno$¢ do kupowania
u krajowych producentéw. Czeséciowo
jest to skutek zamitowania do okreslo-
nego typu konstrukcji i metod obstugi,
a w koncu rowniez zwyktej logistyki
i $wiadomego lub bezwiednego da-
zenia do skracania tafcucha dostaw
gotowych pojazdow i czesci do nich.
Charakterystyczna w tym kontekscie
jest powtarzajaca sie w Mediolanie
nieobecno$¢  autobuséw  firmowa-
nych przez Scanig i Volvo, cho¢ obie
marki przygotowaty solidne ekspozy-
cje z ciezarowkami na Transpotecu.
Inaczej postapity IVECO i MAN, ktére
wystawiaty sie wprawdzie tylko na
ciezarowych” targach, ale na stoisku
postawity rowniez autobusy. Ponadto
pojazdy IVECO witaty gosci przy wej-
$ciu prowadzacym na obie imprezy.
Oczywiscie uroki dawnych podrozy,
gdy we Francji mozna byto napatrzec sie

na autobusy francuskie, a we Wtoszech
na wtoskie wyptukata w znacznym stop-
niu globalizacja. Dzi$ sprzyja ona pro-
ducentom z Turcji i Chin, ale wczesniej
skorzystat na niej Solaris, a przed nim
duzi producenci z Zachodu. Obrazem
wspotczesnosci byty targi NME, choc
jedna z najwazniejszych premier przy-
pominata o ,ztotym wieku” firm produ-
kujacych i sprzedajacych lokalnie.

Sono un Italiano!

Podczas NME  zadebiutowata
w nowej odstonie firma Menarini.
Ubolewajac nad losami Jelcza i Auto-
sana, rzadko mamy $wiadomos¢, jak
burzliwe s3 dzieje przedsiebiorstw
autobusowych na $wiecie. Menarini,
ktéra powstata w 1919 roku w Bolo-
nii, wchodzi w nowy etap po rozstaniu
z firmg Bredabus. Wspdlnie dziata-
ty jako BredaMenariniBus w latach
1989-2014, nim przyszta fala przeta-
sowan wtasnosciowych. W 2024 roku
rzad wtoski pozbyt sie 71,4% udziatow
w firmie na rzecz grupy przemysto-
wej Seri Industria SpA. Nowy wtasci-
ciel zainwestowat w nowe produkty,
przypominajac jednoczesnie o korze-
niach Menarini.

Najnowsze autobusy wtoskiego
producenta majg interesujaca styli-
zacje, w ktorej mozna doszukac sie
nuty nostalgii. Niezmiernie ciekawe
sg wnetrza, ktore powstaty w wyniku
wspdtpracy miedzy dostawca siedzen
i wyposazenia firmg Lazzarini, a biu-
rem projektowym Vernacchia Design.
Baza dla naturalnej kolorystyki i wy-

Whnetrze dwéch autobuséw MAN klasy 2 wystawianych w Mediolanie: niskowejsciowego
Lion's City oraz wysokopodtogowego Lion's Intercity. Oba modele uzupetniaja sie na trasach
podmiejskich i miedzymiastowych, przy czym z racji typu napedu i uktadu wnetrza z duza
zatoczka dla pasazerdw stojacych oraz dla wézkéw, MAN Lion’s City moze by¢ przydatny

przede wszystkim na liniach tagczacych centrum z peryferiami.
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Powrét Meanrini to wielka rados¢ dla
Wtochéw. Na pierwszym planie Airon. Jest
oferowany w wersjach o dtugosci 10,6

lub 12,1 m z bateriami NMC dostepnymi
w pakietach o pojemnoséci odpowiednio

294/392 kWh lub 392/490 kWh.

korzystania materiatéw z recyklingu
jest starannie rozplanowane, ,na-
powietrzone i naswietlone” wnetrze
z estetyczng ,zatoczka” dla wdzkow.
Styl ten zaprezentowaty oba nowe
modele autobuséw: mniejszy Flash
o dtugosci 8,25 m oraz wigkszy Airon
o dtugosci 10,6 m. W przysztosci oba
pojazdy beda dostepne réwniez w in-
nych odmianach dtugosci. Autobusy te
sg oczywiscie elektryczne. Maja aku-
mulatory Faam produkowane przez
jedna ze spétek Seri Industria.
Nietrudno zauwazy¢, ze ,wymysla-
jace siebie na nowo” Menarini gra na
wtoska nute. Zaréwno gdy mowa o wy-
smakowanym projekcie, jak i krajowej
ze wszech miar produkcji. Cichym,
amitym przypomnieniem ,skad Mena-
rini rodem” byt zabytkowy autobus na
podwoziu ciezaréwki OM Tigrotto, eks-
ponowany obok atrakcyjnych nowosci.

Ergonomia na co dzien

Pewne swego IVECO przypomniato
po prostu o filarach oferty autobuso-
wej. Pokazato e-Daily w roli matego

Menarini Flash wystepuje w odmianach mierzacych

8,26 lub 9,44 m dtugosci. Podobnie jak wiekszy Airon ma

silnik elektryczny o mocy nominalnej 185 kW

i szczytowej 290 kW. Flash moze miec baterie 294 lub
392 kWh, przy czym wieksze sg dostepne jedynie

w wersji o dtugosci 9,44 m.

Zatoczka dla wozkéw we Flashu oraz tylna cze$é nadwozia
Airona. Pojedyncze fotele na szerokich nadkolach utatwiaja
przechodzenie do trzecich drzwi, pasazerowie stojagcy moga tez
postawié sobie tu ciezki bagaz. Projekt wnetrz nowych Menarini
jest wynikiem wspoétpracy miedzy dostawca siedzen i wyposazenia
firma Lazzarini, a biurem projektowym Vernacchia Design.

autobusu miejskiego, 9-metrowego
e-Waya oraz wysokopoktadowego
Crosswaya w jubileuszowym malo-
waniu ze ztotymi akcentami. Model
ten obchodzi w tym roku 20-lecie.
Obecnie dostepny jest jako hybryda
lub diesel przystosowany do HVO,
lecz na rocznicowy egzemplarz prze-
znaczono wersje elektryczng na bate-
rie. Ot, znak czasu.

Hybrydowy Lion's Intercity R60 Efficient
Hybrid to propozycja MAN-a na dtuzsze
trasy. Na targach NME sporo byto

tego typu autobusdéw na linie lokalne

i miedzymiastowe.

dla pasazerdw.
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MAN przedstawit elektrycznego,
niskowejsciowego Lion's City 12 LE
w odmianie zaliczanej do klasy 2.
Autobus ten miat dwoje drzwi i miej-
sce dla 59 pasazeréw, w tym 39 na
miejscach siedzacych. Obok stat
hybrydowy Lion's Intercity R60 Effi-
cient Hybrid dla 81 o0sdb (53 miejsca
siedzace) z uktadem drzwi 1-2-0.
Oba pojazdy w przedstawionych

Solaris Urbino 10,5 electric oferuje jadacym
duzo przestrzeni, co jest zastugg modutowego
uktadu napedowego. Jego elementy umiejetnie
rozmieszczono, nie uszczuplajac miejsca
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wariantach uzupetniaja sie jako wy-
godne $rodki transportu na liniach
podmiejskich, lokalnych i miedzy-
miastowych. Warto byto zwrd-
ci¢ uwage na aranzacje i wystrdj
wnetrz, np. oparcia z uchwytami
dla pasazeréw stojacych w Lion's
Intercity czy solidne, ale tatwe do
ominigcia przy sprzataniu podsta-
wy siedzen w Lion’s City. Te pozor-
ne drobiazgi podnosza ergonomie
i majg wptyw na codzienny komfort
uzytkowania autobusu.

Solaris wystawit ostatnig nowos¢,
,kompaktowego” Urbino 10,5 elec-
tric. Takze ten autobus ma estetycz-
nie i racjonalnie zagospodarowane
wnetrze. Era kompromiséw miedzy
przestrzenig pasazerska, a miej-
scem zajmowanym przez elementy
uktadu napedowego dobiega kon-
ca. Najnowsze konstrukcje, ktérych
przyktadem jest ,maty” Solaris
maja wiele do zaoferowania pasaze-
rom, przede wszystkim stosunkowo
duzo miejsc siedzacych dostepnych
z poziomu podtogi oraz szerokie
przejscia. Coraz rzadziej spotyka
sie ,wypetniacze” np. w postaci pod-
recznych potek na bagaz wygospo-
darowanych na ostonach podzespo-
tow autobusu. Konstruktorzy coraz
lepiej ,ukrywajg” to, co niezbedne
w pojezdzie, aby pasazerom pozo-
stawi¢ jak najwiecej niczym nieza-
ktéconej przestrzeni.

Bogate wnetrze

Koncepcja ,wnetrza jako pudetka”
przyjmuje wzorcowg posta¢ najcze-
$ciej w matych i Srednich autobusach.
TAM Vero, ktéry znalazt uznanie we
Wtoszech, to ,maksymalnie racjo-
nalny” autobus z osiami odsunietymi
do krawedzi nadwozia i prostopadto-
écienng przestrzenia pasazerska,
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ktérej granica jest z przodu kabina
kierowcy, a z tytu obudowa uktadu
napedowego. 32 egzemplarze nabyta
Sardynia.

Podobny schemat budowy ma
znany i u nas, szesciometrowy Kar-
san e-Jest. Obok Turcy prezentowali
autonomiczny model e-Atak oraz ni-
skowejsciowego, elektrycznego e-Ata
LE klasy 2.

Kota w narozach i ostrg granice
miedzy wyzej ustawionym miejscem
kierowcy, a niskopodtogowym prze-
dziatem pasazerskim miat réwniez
Yutong E7S. Targowy egzemplarz byt
jednym z zaméwionych przez ATM
Milan. Producent pokazat ponadto
10-metrowego Yutonga U10, ktéry
jest bezposrednig konkurencja dla
najnowszego Urbino 10,5 electric,
a takze przegubowy model U18 z ba-
teriami o pojemnosci 528 kWh. Przed-
stawicielem autobuséw na dtuzsze
dystanse byt miedzymiastowy IC12E.

W Mediolanie Chinczycy wystapi-
li stosunkowo licznie, przekonujac,
ze interesuje ich elektryfikacja réz-
nych rodzajéw autobusdéw. King Long
rowniez pochwalit sie sukcesami na
wtoskim rynku i wystawit miejskie,
elektryczne PEV8 i PEV12 w barwach
lombardzkiego przewoznika AirPul-
Iman. Przedstawicielem autobuséw
miedzymiastowych byt niespetna
9-metrowy C9 napedzany silnikiem
wysokopreznym  Cummins.  BYD,
ktory dysponuje ptaskimi bateriami
typu .blade” (ang. zyletkowe) pokazat
miejskiego przegubowca B18.B oraz
12-metrowy autobus wysokopokta-
dowy klasy 2 typu B12.B HF. Wbudo-
wane w podtoge akumulatory przy-
nosz3 najwiecej pozytku w miejskich
autobusach niskopodtogowych. Pozo-
stawiaja duzo miejsca dla pasazeréw
i obnizaja $rodek ciezkosci.

Wnetrza byty zreszta cichymi
bohaterami targéw w Mediolanie.
Nowosci nie byto wiele i tym wie-
cej uwagi mozna byto poswieci¢
temu, jak autobusy wygladaja od
$rodka. Hiszpanski Irizar, podobnie
jak spora czes¢ innych wystaw-
cow, przedstawit premiery podczas
ubiegtorocznych, jesiennych targéow
Busworld w Brukseli. Jednak trud-
no byto narzeka¢ na niedostatek
wrazen, wchodzac do elektrycz-
nego, niskopodtogowego ie z od-
Swiezonej niedawno gamy. Jasny
wystréj z ,drewniang” podtoga
i lekkimi, potprzejrzystymi siedze-
niami w kolorach czerwonej i zie-
lonej papryki potegowat poczucie
przestronnosci. Kojarzyt sie z wy-
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smakowang kolorystyka filméw
Pedro Almoddvara i niést ,zako-
dowang” wiadomos¢: zielone byty
dostepne z poziomu niskiej podtogi.
Réwnie ,energetyzujace” byto wne-
trze przegubowego Yutonga z sie-
dzeniami Zz6ttymi, urozmaiconymi
Jurkusowym zakatkiem” dla oséb,
ktérym trudno sie poruszac.

Debiut na TikToku

Minibusy do réznych zastosowan
zaprezentowaty firmy Aveuro i Ol-
medo. Pojawita sie rowniez ciekawa
propozycja, wyciggnieta z pojemnego
worka zwanego ,nowa mobilnoscig”.
W barwach TAM East Service wy-
stapit mikrosamochéd Astraux AL6/
AL7 oferowany przez firme z Dubaju,
ale produkowany w Chinach. Jest ho-
mologowany w kategorii Lée lub L7e,
dlatego mozna go prowadzi¢ odpo-
wiednio: od 14. roku zycia z prawem
jazdy AM lub od 16. z B1. Sztuczna
inteligencja sprawia, ze autko reagu-
je na emocje kierowcy, wyrazane np.
dotykiem. Moze tez postuzy¢ za mi-
niaturowe ,kino samochodowe”. In-
tegruje sig ze smartfonem i pozwala
,hodowac” zwierzatko-awatara, kté-
re np. obrasta muskulaturg w miare,
jak uzytkownik robi postepy na sitow-
ni. Premiera Astraux odbyta sie we

Maty, cyfrowy i uczuciowy. Astraux

AL6/AL7 oferowany przez firme z Dubaju
i produkowany w Chinach wzbogaca zycie
uzytkownika bardziej nawet niz smartfon,

z ktérym z tatwoscia sie integruje.

Irizar ie oraz jego ,soczyste” wnetrze z wiadomoscia zakodowana kolorami:
zielone siedzenia sg dostepne z poziomu niskiej podtogi.

O dtugiej przesztosci Menarini siegajacej
roku 1919 przypominat zabytkowy autobus
zbudowany przeszto p6t wieku temu na
podwoziu OM Tigrotto.

G

.Nowa mobilnos$¢” w takim wydaniu? Czemu nie!

Elektryczny i autonomiczny Maserati Grancabrio Folgore to
jeden z rezultatéw projektu badawczego AIDA prowadzonego
przez Politechnike Mediolanska i Narodowe Centrum
Zréwnowazonej Mobilnosci MOST.

TAM Vero podbija Sardynie. Niskopodtogowe wnetrze o regularnym ksztatcie obudowuje
z przodu kabina kierowcy, a z tytu $ciana, za ktéra sa komponenty uktadu napedowego.
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Zotte i turkusowe siedzenia Yutonga U18 tez niosg pewien przekaz, choé nieco inny
niz w Irizarze. W tej wersji autobus moze pomiesci¢ 120 pasazeréw.

G G
King Long PEV12 Elektryczny eDaily jako maty autobus
w barwach miejski w wydaniu IVECO. Model ten jest

lombardzkiego
przewoznika AirPullman.

chetnie adaptowany do takich zadan przez
niezaleznych producentéw zabudéw.

G

Dzieki bateriom ,zyletkowym”

umieszczonym w podtodze, BYD wiele zyskuje
na ergonomii i funkcjonalnosci.

Niskowej$ciowy Karasan e-Ata LE to kolejny z autobusdéw elektrycznych
na wystawie NME, ktére najchetniej wyjechatby za miasto.

CZERWIEC-LIPIEC 2026 - www.fleetlog.pl
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Jubileuszowy Crossway byt jednym z trzech
autobusdéw, ktére IVECO zaprezentowato

na wspolnym stoisku wraz z ciezaréwkami

i modelami dostawczymi.

wrzesniu 2025 roku w Berlinie i byta
transmitowana na YouTubie, TikToku
i Instagramie. Obejrzato j3 na zywo
1,2 mln ludzi.

Dyskusja o sposobach przemiesz-
czania sie, szczegdlnie w miastach,
trwa od dekad. We Wtoszech przypa-
da 701 samochodéw osobowych na
1000 mieszkancéw. Samochody oso-
bowe odpowiadaja za okoto 60-65%
codziennych podrdzy, podczas gdy
lokalny transport publiczny stanowi
jedynie 8-9%, jak podaje ISFORT (wto-
ski Instytut Edukacji i Badan Trans-
portu, ktérego udziatowcem jest m.in.
panstwowa spotka kolejowa Ferrovie
dello Stato ltaliane). We Wtoszech
ze $rodkéw KPO wydano juz ponad
8 mld euro na infrastrukture, pojazdy
i cyfryzacje wspierajaca transport
publiczny. Méwi sie o dalszych in-
westycjach, takze w automatyzacje
przewozow np. za pomoca robo-taxi.

W Polsce wg danych Eurostatu
w 2024 roku na 1000 mieszkancow
przypadato 629 aut osobowych. Na-
wet nieprzychylni samochodom pu-
blicysci przyznajg niekiedy, ze bez
wtasnych ,czterech kdtek” mozna sie
w miare swobodnie poruszac jedynie

po centrach wiekszych miast. ,Roz-
cienczyliSmy” tkanke miejska przed-
miesciami, do ktdrych trudno dotrzeé
bez samochodu. Targi NME to ciekawy
punkt w toczacej sie ,debacie mobil-
nosciowej”. Widoczne na wystawie
autobusy na trasy lokalne i miedzy-
miastowe, a takze niedawne sukcesy
Solarisa w dostawach InterUrbino do
Wtoch wskazujg na pilng potrzebe
rozwijania ,mobilnosci wszelakiej”,
a nie tylko miejskiej. W Polsce kolej
i autobusy z wolna wracajg na trasy
mniej uczeszczane, porzucone dawno
temu przez PKP i PKS, gdy wreszcie
byto nas sta¢ na jazde wtasnymi sa-
mochodami.

,Mobilno$¢” jako stowo-wytrych
pasuje do réznych sposobéw pokony-
wania wigkszych lub mniejszych od-
legtosci. W teorii wprowadza ,nowa
jakos¢”, w praktyce maskuje pomysty
sprawdzone, porzucone i hawracaja-
ce. Na mediolaniskiej wystawie w oczy
rzucaty sie rozwigzania chinskie, i to
w kazdej z dziedzin ,mobilnosci”. Eu-
ropejscy producenci autobusdéw dtugo
mogli lekcewazy¢ konkurencje spoza
naszego kontynentu, ale ten etap wta-
$nie dobiegt konca. ®
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SOLARIS ZWIEKSZA
MOCE PRODUKCYJNE
| BUDUJE FABRYKE
AUTOBUSOW
MIEDZYMIASTOWYCH

Solaris uruchomit w Srodzie Wielkopolskiej nowa hale
koncowego montazu autobusow elektrycznych.

To jednak nie wszystko. Spotka zapowiedziata budowe
kolejnego, znacznie wiekszego zaktadu, ktéory od 2029 roku
ma produkowa¢ autobusy miedzymiastowe.

G
Uroczystego przeciecia wstegi dokonali:
Ernest lwanczuk, starosta powiatu $redzkiego,

o

ZOBACZ

@ FILM

Jacek Bogustawski, cztonek zarzadu wojewddztwa wielkopolskiego, Agata Standa,
prezes zarzadu Solaris Bus & Coach, Wojciech Jankowiak, wicemarszatek wojewddztwa
wielkopolskiego, Piotr Mielochy burmistrz miasta i gminy Sroda Wielkopolska

i kukasz Cierpiszewski, dyrektor zaktadéw Solaris Bus & Coach w Srodzie Wielkopolskie;j.

rzez lata montaz koncowy autobuséw So-
Plarisa odbywat sie wytacznie w Bolechowie
pod Poznaniem. Kilka tygodniu temu to sig
zmienito. Nowa hala w Srodzie Wielkopolskiej o po-
wierzchni ponad 7 tys. m? dedykowana finalnemu
montazowi, przejeta cze$¢ produkcji i wprowadzita
firme w nowa faze rozwoju.
- Do niedawna, to moge z duma powiedzie¢, mon-
taz koncowy miat miejsce wytacznie w Bolechowie.

fleetiog

Natomiast od paru tygodni odbywa sie juz w tej hali, co
pozwolito zwiekszy¢ nasze moce produkcyjne - méwi
Agata Standa, prezes zarzadu Solaris Bus & Coach.
Zdolnosci produkcyjne dzieki nowej hali wzrosty
0 okoto 500 autobuséw rocznie, w zaleznosci od typu
pojazdu. Dzigki tej inwestycji docelowa wydajnos¢ za-
ktadow Solarisa przekroczy 2 tys. autobusow rocznie.
- Gdzie te autobusy produkujemy? Dzisiaj nasze
stalowe szkielety spawamy w Srodzie Wielkopol-

skiej i w Kijewie. W Kijewie tez montujemy nasze
baterie. Dalszy proces produkcji odbywa sie w Bo-
lechowie, w naszej gtéwnej fabryce — wylicza Agata
Standa.

Dwa autobusy dziennie
i 300 nowych rak do pracy

-To dla nas naprawde wyjatkowy moment. Firma
Solaris zwieksza swoje moce produkcyjne i przy-
spiesza realizacje strategii rozwoju, aby utrzymac
pozycje lidera w Europie w produkcji autobuséw
zeroemisyjnych - podkresla Mateusz Figaszewski,
dyrektor ds. partnerstw instytucjonalnych i relacji
zewnetrznych w Solaris Bus & Coach.

Nowy zaktad ruszat etapami. Przygotowania do
produkcji rozpoczety sie 1 stycznia - od zamdwie-
nia catego wyposazenia, systeméw magazynowych
i linii — a sama linia wystartowata na poczatku maja.
0d 1 czerwca rozpoczeta sie praca na dwie zmiany.

- Ztego zaktadu wyjezdzajg dwa autobusy dzien-
nie, z Bolechowa osiem. Mamy tutaj w sumie 23
stanowiska produkcyjne, z czego gtdwny montaz to
8 stanowisk. Co 8 godzin autobus jest przesuwany
na kolejne stanowisko i odbywa sie catkowicie inny
etap produkcji - ttumaczy tukasz Cierpiszewski, dy-
rektor zaktadéw w Srodzie Wielkopolskiej.

Roczna wydajnos¢ nowej hali ma docelowo wy-
nosi¢ miedzy 450 a 500 autobusdw. Co istotne - i co
odrdznia $redzki zaktad od Bolechowa - powstajg
tu wytacznie pojazdy elektryczne, w wariantach do
15 m. Infrastruktura nie pozwala na produkcje dtuz-
szych konstrukcji ani modeli z napedem Diesla.

Za uruchomieniem produkcji stoi takze spory
wysitek kadrowy. W nowej hali prace znalazto bli-
sko 300 osdb, z czego okoto 220 bezposrednio przy
produkcji. Wszyscy przeszli kilkumiesieczne szkole-
nia w Bolechowie - od podstawowych umiejetnosci
manualnych i czytania dokumentacji po praktyke na
docelowych stacjach.

W hali sg w sumie 23 stanowiska produkcyjne,
z czego gtéwny montaz odbywa sie na o$miu.
Co 8 godzin autobus jest przesuwany na kolejne

stanowisko, gdzie odbywa sie kolejny etap produkcji.
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- Obecnie na samej produkcji pracuje prawie 50
kobiet, czyli okoto 25% zatogi. Wykonuja rézne czyn-
nosci, nie tylko te proste — mamy panie, ktore robia
montaz i uruchomienia elektryczne - podkresla dy-
rektor zaktadu.

Rekordowy rok i petne
portfele zaméwien

Inwestycja nie jest przypadkowa - to odpowiedz
na zapotrzebowanie ptynace z rynku. W 2025 roku

l Agata Standa,

prezes zarzadu Solaris Bus & Coach

Juz dzisiaj planujemy nasz kolejny krok
w rozwoju. Na ziemi, ktdra pozyskalismy
w okolicy, chcemy w 2029 roku zbudowaé
nowa fabryke. Potwierdzi ona naszg stra-
tegie rozwoju, ale tez pozwoli zwiekszy¢
zatrudnienie bezposrednie i posrednie w regionie”.

Solaris zafakturowat 1631 autobuséw, co oznacza
rekordowg sprzedaz. Az 86% sprzedanych i wypro-
dukowanych pojazdéw stanowity konstrukcje ze-

Codziennie z zaktadu w Srodzie Wielkopolskiej
wyjezdzajg dwa nowe autobusy. Roczna produkcja
ma wynosi¢, w zaleznosci od rodzaju autobusu,
od 450 do 500 pojazddw.

ZOBACZ
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Nowa hala w Srodzie Wielkopolskiej ma powierzchnie ponad 7 tys. m2. Odbywa sie tutaj
finalny montaz autobuséw elektrycznych o dtugosci do 15 m.

roemisyjne: elektryki, wodorowce, trolejbusy oraz
hybrydy. Spétka odnotowata tez rekordowy portfel
zamowien, obejmujacy 2750 autobuséw, ktdre beda
dostarczane w 2026 roku i kolejnych latach.

Solaris przez 30 lat dostarczyt ponad 30 tys.
pojazdéw do blisko 850 miast na catym $wiecie.
Strategia rozwoju opiera sie na dwdch filarach:
umacnianiu pozycji lidera w europejskim segmencie
miejskich autobuséw zeroemisyjnych oraz wejsciu
w nowy segment pojazdéw miedzymiastowych i re-
gionalnych. Drugg noga jest ekspansja w Ameryce
Pétnocnej - Solaris realizuje juz rekordowy kontrakt
na trolejbusy dla rynku kanadyjskiego, produkowa-
ne w Bolechowie, i przygotowuje oferte autobusow
zeroemisyjnych dla Stanéw Zjednoczonych.

GALERIE ZDJEC @

Nowy obiekt pozwoli zwigkszy¢ zdolnosci

produkcyjne Solarisa o okoto 500 pojazddw rocznie.

Dzieki temu zaktadowi roczna produkcja autobuséw

CZERWIEC-LIPIEC 2026 - www.fleetlog.pl

Solaris przekroczy poziom 2000 szt.

tukasz Cierpiszewski,
dyrektor zaktadow
w Srodzie Wielkopolskiej

W nowej hali prace znalazto blisko 300
0s0b, z czego okoto 220 bezposrednio na
produkcji. Wszyscy przeszli kilkumiesiecz-
ne szkolenia w Bolechowie”.

Kolejna fabryka juz w planach

Nowa hala to nie finat, lecz przystanek. W dniu
jej otwarcia spétka potwierdzita, ze na pozyskanych
w okolicy gruntach powstanie kolejna, znacznie
wieksza fabryka.

- Juz dzisiaj planujemy nasz kolejny krok w roz-
woju. Na ziemi, ktorg pozyskalismy w okolicy, chce-
my w 2029 roku zbudowac nowa fabryke. Potwier-
dzi ona nasza strategie rozwoju, ale tez pozwoli
zwigkszy¢ zatrudnienie bezposrednie i posrednie
w regionie - zapowiada Agata Standa.

Na potrzeby nowego zaktadu zabezpieczono juz
47 hektardw gruntéw. Firma zapowiada, ze zatrudni
w niej okoto 1000 oséb.

Sroda Wielkopolska staje sie dla Solarisa drugim,
obok Bolechowa, filarem produkcyjnym. Producent
wzmacnia elastycznos¢ operacyjng, rozktadajac ry-
zyko produkcyjne na kilka zaktadéw i tworzac bufor
mocy przed spodziewanym wejciem w segment
miedzymiastowy. Deklarowany putap ponad 2 tys. au-
tobuséw rocznie, rekordowy portfel zamdwien i zapo-
wiedz fabryki na 2029 rok uktadaja sie w spéjny obraz
firmy, ktora skalowanie traktuje nie jako ambicje, lecz
koniecznos¢ wynikajaca z popytu. A tempo jest spore.
Uruchomienie nowej hali produkcyjnej w Srodzie Wiel-
kopolskiej w kilka miesigcy pokazuje, ze Solaris potrafi
dziata¢ szybko. Kolejnym wyzwaniem bedzie réwno-
czesne wprowadzanie na rynek nowych modeli autobu-
s6w miedzymiastowych i budowa nowego zaktadu. =
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DLUGI DYSTANS PRZED NAMI
NAPEDY PRZYSZtOSCI

Czym napedzac ciezarowke w dalekim transporcie? Zdania sg podzielone,
a opinia na ten temat zalezy od tego, jak daleko kto siedzi od kierownicy.

iekszo$¢ europejskich politykéw i wielu
Wkonstruktordw opowiada sie za napedem

elektrycznym na baterie. Przewoznicy
woleliby trzyma¢ sie diesla. Nie dlatego, ze nie
lubig pojazdow elektrycznych, cho¢ czasem nie
lubia. I nie dlatego, ze nie ufajg konstruktorom i po-
litykom, cho¢ czesto nie ufaja. Elektryk obecnie sie
nie optaca. Przynajmniej w wigkszosci sytuacji. Nie
nadaza z pracg i nie ma go gdzie tadowac. A nawet
jak jest gdzie, to drogo to wypada.

Tak mowig ci, co probowali i nie kupili. Ci, co
elektryka kupili, dobrze to przemysleli i wyzna-
czyli mu zadania na miare jego mozliwosci. Laduja
go tanio u siebie, a jedyne, co musieli przetknac,
to cena cigzaréwki i urzadzen do tadowania. Cena
niemata, ktéra jest poza zasiegiem wielu przewoz-
nikéw trawionych rosnacymi kosztami dziatalnosci
i kurczaca sie marza. Na drodze do elektryfikacji
dalekiego transportu stojg bariery techniczne, or-
ganizacyjne i przyzwyczajenia, ale poki co najwiek-
sz przeszkoda jest ekonomia.

Zmiany w uktadach napedowych s3 nieunik-
nione. Jest taka anegdota o sedzim, ktérego
pytano, jak moze skazywac ludzi na $mier¢. Od-
powiedziat: ,Ja nikogo na $mier¢ nie skazuje,

fleetiog

Ciezaréwki na wiatr? Zatozenia rozbudowy sieci przydroznych tadowarek
dla ciezkich pojazdéw uzytkowych przewidujg wykorzystanie w miare mozliwosci
energii produkowanej lokalnie, najlepiej ze zrédet odnawialnych.

ja tylko wyznaczam termin”. Unia Europejska
tez ,tylko wyznacza termin”. Predzej czy péz-
niej wynalezlibysmy lepszy, bardziej wydajny
naped do pojazdéw. Moze niekoniecznie elek-
tryczny, ale urzednikom sie spieszy. Twierdza,
ze silnik spalinowy na paliwa kopalne przyczy-
nia sie do niekorzystnych zmian klimatycznych.
Jako metode pobudzania ,proekologicznych”
innowacji wybrali podatek od emisji dwutlenku

wegla. Na razie klimat niewiele na tym zyskat,
za to budzet panstw UE catkiem sporo. Straci-
ty budzety domowe, ale tak dzieje sie zawsze,
gdy przed spoteczenstwem stawia sie ,misje
i cel”. Transport tymczasem znalazt sie w ima-
dle, éciskany miedzy malejaca sita nabywczg
konsumentéw i wymogami regulacyjnymi wy-
muszajacymi kosztowne inwestycje w rozwia-
zania niskoemisyjne.

Leszek Jurga,

dyrektor rozwoju
bizesu, Arinea

Technicznie rozbudowa sieci tadowarek
dla pojazdéw ciezarowych jest mozli-
wa, jednak wymaga bardzo duzych in-
westycji. Najbardziej racjonalny model
obejmuje budowe stacji tadowania przy gtéwnych
korytarzach transportowych, rozwéj infrastruktury
w centrach logistycznych oraz instalowanie tadowa-
rek na bazach transportowych.
Najwigkszym ograniczeniem nie jest sama technologia tadowarek, lecz
dostepnos¢ odpowiednich przytaczy energetycznych, czas realizacji inwe-
stycji sieciowych oraz koszty budowy stacji o mocach liczonych w mega-
watach. Zgodnie z europejskimi planami rozwoju infrastruktury alterna-

tywnych paliw, gtéwne korytarze transportowe

powinny by¢ stopniowo wyposazane w stacje ta- PRZECZYTAJ
dowania dla cigzarowek, jednak petna siec¢ bedzie CALY
powstawata przez wiele lat. WYWIAD
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Rozwdj pojazddéw i infrastruktury
sprawia, ze elektryfikacja trans-
portu dalekobieznego staje sie
realna. Kluczowe jest rozmieszczenie szyb-
kich punktéw tadowania wzdtuz gtdwnych
korytarzy transportowych oraz w centrach
logistycznych. Przy odpowiednim wsparciu inwestycje moga by¢
realizowane réwnolegle z rosnaca liczba elektrycznych ciezaro-

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

jego spalaniu w obecno$ci powietrza towarzyszy
powstawanie tlenkéw azotu. Spalanie paliw ko-
palnych uwalnia do atmosfery dwutlenek wegla,
.przechowywany” w nich dopdki ,nie zaptona".
,Przechowywany” pod ziemig, a zatem niejako
,dodatkowy” wg obroncéw klimatu. Poza tym
uwalniane sg inne zwigzki uwazane za szkodliwe.
Olej napedowy jest pod tym wzgledem bardziej
,niezdrowy” niz benzyna, a benzyna bardziej niz

wek. tadowanie megawatowe MCS wchodzi PRZECZYTA ! T .
w faze komercyjnych wdrozen i bedzie stan- ¢ CAL.YJ ;r;et?:;tktorgozkre::]a SI: r;’l(;almem gazu ziemnego,
. y jest wydobywany ze ztéz.
Mateusz Stempel, dardem dla ciezkiego transportu WYWIAD

prezes zarzadu Chargeln

IVECO jest specjalista od pojazdéw na metan, ale rownolegle opracowato modele
elektryczne: bateryjny oraz zasilany wodorowym ogniwem paliwowym.

Z rurg lub bez

Tegoroczna wojna w Iranie tez mu nie pomo-
gta, windujac ceny oleju napedowego na stacjach.
A cho¢ zdaje sie to tworzy¢ ,atmosfere sprzyjajaca
elektryfikacji”, po niedawnym hurraoptymizmie nie
ma $ladu. Producenci pojazdéw zaniechali efek-
townych poréwnan do historii, gdy ludzkos¢ prze-
siadata sie z koni do samochoddw, a niezachwiang
pewno$¢ zamienili na ostrozne prognozy. Z rodza-
jem napedu ciezaréwki dtugodystansowejtaczy sie
wiele zmiennych, ktére okreslaja jego przydatnos¢
w zalezno$ci od miejsca i czasu.

Przebiegnijmy wzrokiem po tym, co mamy do
dyspozycji. Opcje wtasciwe sa dwie. Pierwsza to
naped elektryczny zasilany z baterii lub wodoro-
wego ogniwa paliwowego. Druga to silnik spali-
nowy zuzywajacy: wodor, metan, olej napedowy
lub paliwa odnawialne, w tym HVO (paliwo syn-
tetyczne), FAME (biodiesel) czy biometan. Naped
elektryczny jest ,bezemisyjny” w tym sensie, ze
z pojazdu nie wydostaja sie zadne produkty spa-
lania - w wypadku akumulatoréw, lub jedynie
para wodna - w wypadku ogniwa paliwowego.
Jest zatem ,klimatycznie nieszkodliwy”, cho¢
doktadni wypomna, ze para wodna jest gazem
cieplarnianym, w dodatku powszechniejszym niz
dwutlenek wegla.

Z silnikdw spalinowych wydostajg sie pro-
dukty spalania, niezaleznie do tego, co tankuje-
my. Nawet woddr nie jest ,bez skazy”, poniewaz
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Aleksandra
Zielinska,
dyrektor marketingu,

IVECO Poland,
Ukraine & Baltics

Anna Biekonis,

dyrektor DKV Mobility
Polska

Spalanie paliw odnawialnych powoduje te same
skutki. Przynajmniej sadzac po tym, co wydostaje

L]
Uzywanie przechtodzonego wodoru w ciggniku zasilanym ogniwem
paliwowym pozwala zwiekszy¢ zasieg znacznie ponad 1000 kg.

W transporcie dtugodystansowym najbar-
dziej realnym i juz dzi$ dostepnym nastep-
c3 tradycyjnego silnika Diesla sg pojazdy
zasilane LNG, a przede wszystkim bioLNG.
To rozwigzanie pozwala potaczy¢ wysokie wymagania
operacyjne branzy transportowej z potrzeba ogranicza-
nia emisji CO, oraz innych szkodliwych substancji.
Kluczowym argumentem jest zachowanie parame-
trow eksploatacyjnych, ktorych oczekujg przewoznicy. Najnowsze pojazdy
IVECO zasilane LNG moga osiggac zasieg nawet do 1800 km na jednym tan-
kowaniu, co pozwala realizowa¢ przewozy miedzynarodowe bez kompro-
miséw w zakresie produktywnosci floty. Jednoczes$nie tankowanie trwa po-
rownywalnie krétko jak w przypadku pojazdéw wysokopreznych, a szeroka
siec stacji zapewnia tatwy dostep do paliwa.
Nie oznacza to oczywiscie, ze LNG czy bioLNG beda
jedynym kierunkiem rozwoju transportu cigzkie- PRZECZYTAJ
go. Strategia dekarbonizacyjna IVECO zaktada 4 CALY
gtdwne drogi: LNG/CNG lub bioLNG/bioCNG, naped
elektryczny bateryjny, wodorowy oraz HVO. WYWIAD

Floty nie odrzucajg zmian techno-
logicznych, ale beda je wdrazac
tylko wtedy, gdy obronig sie ekono-
micznie. Dla firm samochdd elektryczny, pali-
wo alternatywne czy nowe narzedzie cyfrowe
nie sg deklaracjg wizerunkowa, lecz decyzja
inwestycyjna. W praktyce oznacza to analize catkowitego kosztu
uzytkowania, dostepnosci infrastruktury, kosztéw serwisu, finan-
sowania oraz czasu pracy pojazdu. Im bar- CZYTAJ

dziej wymagajacy segment transportu, tym
wieksze znaczenie ma ta kalkulacja. @ WIECEJ
fleetioc

29


https://fleetlog.pl/aktualnosci/mateusz-stempel-chargein-inwestycja-ktora-wspiera-rozwoj/
https://fleetlog.pl/aktualnosci/mateusz-stempel-chargein-inwestycja-ktora-wspiera-rozwoj/
https://fleetlog.pl/aktualnosci/anna-biekionis-dkv-mobility-polska-od-czego-zalezy-transformacja-flot/
https://fleetlog.pl/aktualnosci/anna-biekionis-dkv-mobility-polska-od-czego-zalezy-transformacja-flot/
https://fleetlog.pl/aktualnosci/mateusz-stempel-chargein-inwestycja-ktora-wspiera-rozwoj/
https://fleetlog.pl/aktualnosci/aleksandra-zielinska-iveco-poland-biometan-odpowiada-wszystkim-wymaganiom/
https://fleetlog.pl/aktualnosci/aleksandra-zielinska-iveco-poland-biometan-odpowiada-wszystkim-wymaganiom/
https://fleetlog.pl/aktualnosci/aleksandra-zielinska-iveco-poland-biometan-odpowiada-wszystkim-wymaganiom/
https://fleetlog.pl/aktualnosci/anna-biekionis-dkv-mobility-polska-od-czego-zalezy-transformacja-flot/

30

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

Obserwujac aktualne trendy, naj-

wiegksze szanse na zastgpienie silni-

kéw Diesla majg réwnolegle naped
elektryczny (BEV) oraz wodér, z czego najszyb-
szy rozwoj obserwujemy w kontekscie napedu
elektrycznego.
Krajowa, regionalna dystrybucja, przesyt-
ki kurierskie - tutaj widze szanse dla pojazdéw elektrycznych. Dla
przewoznikdw wykonujacych transport dalekobiezny, na dystansach

rzedu 800 km i dtuzszych, idealnym rozwig-

Wojciech Szumpur,

specjalista ds. produktu
i szkolen, Ford Trucks

sie z rury wydechowej. Jednak produkcja tych pa-
liw pochtania dwutlenek wegla. Mniej lub bardziej,
zaleznie od tego, co jest surowcem. Dlatego wy-
licza sie, ze HVO moze obnizy¢ emisje CO, 0 90%,

a biometan moze wykaza¢ emisje wrecz ujem-
na, o ile powstaje z odpadéw. Wytwarzanie paliw
z odpadéw to sytuacja optymalna. Pozbywamy sie
$mieci i zdobywamy Zzrédto energii. Gorzej, gdy
produkcja paliw odnawialnych uszczupla areat
upraw stanowigcych zywno$¢, czemu urzednicy
Unii Europejskiej sie przeciwstawiaja.

Sprawno$¢ silnika, wydajnosé
transportu

Sposrdd rozpatrywanych napedéw, elektryczny
na baterie ma najwyzszg sprawnosc. | to niezaleznie
od tego, czy brac pod uwage straty zwigzane z jego
uzywaniem, czy nie. Sprawno$¢ samego silnika
elektrycznego moze przekracza¢ 90%. Jesli odjac¢
straty energii powstajgce m.in. podczas dostarcza-
nia jej do tadowarki, tadowania oraz przy kondycjo-
nowaniu baterii naped elektryczny i tak wykazuje
sprawnos¢ rzedu 75%. Czyli ze 100% dostarczonej
energii % jest wydatkowane na napedzanie pojazdu.

W konfrontacji z akumulatorowym elektrykiem
blado wypada nie tylko silnik Diesla o sprawnosci
dochodzacej w najlepszym razie do 50%, ale réw-
niez wodorowe ogniwo paliwowe, ktére ma spraw-
nos$¢ rzedu 60%. Jest ona znacznie nizsza, gdy
uwzgledni¢ straty zwigzane z produkcjg paliwa.
Najbardziej pozadany w UE wodér tzw. zielony po-
wstaje na skutek elektrolizy przeprowadzanej przy

fleetiog

zaniem w dalszym ciggu pozostaje diesel. Na- PRZECZYTAJ
tomiast widze tutaj ogromny potencjat i szan- CALY
se dla pojazddw napedzanych wodorem. WYWIAD

uzyciu energii odnawialnej. Ponadto aby zgroma-
dzi¢ go w wystarczajacej ilosci w pojezdzie, trze-
ba go sprezyc¢ lub skropli¢, co jest energochtonne.
Mowiac obrazowo bateryjny elektryk ,mato je,

duzo pracuje”, a pozostate napedy to ,leniwe ob-
zartuchy”.

Lecz jak na ironig to wtasnie elektryk wazy naj-
wiecej. Wynika to z masy akumulatoréw. W sytu-
acji, gdy masa catkowita pojazdu jest ograniczona
przepisami, oznacza to, ze traci sie na tadowno-
Sci. A to wprost godzi w efektywnos¢ transportu.
Tak samo jak relatywnie niski zasieg pojazdéw
elektrycznych, w najnowszych konstrukcjach do-
chodzacy w sprzyjajacych warunkach do 700 km.
Ponadto dtugi czas uzupetniania energii obniza wy-
dajnos$¢ przewozu.

Pojazdy na woddr s3 lzejsze i szybciej sie je
tankuje, niezaleznie od tego, czy woddr zuzywa-
ny jest w ogniwie paliwowym czy silniku spalino-
wym. Pozwalaja réwniez osiggac wiekszy zasieg,
rzedu 1000 km. Pod tym wzgledem podobne s3
ciezaréwki zasilane skroplonym metanem (LNG).
Bezkonkurencyjne natomiast, gdy mowa o niskiej

Najnowszy Ford F-Max moze by¢
napedzany HVO. Producent prezentuje
akumulatorowe ciezaréwki elektryczne,
ale na razie w segmentach, w ktérych
pojazdy pokonuja krétsze dystanse

i wracaja co noc do bazy.

Badajac rozne $ciezki redukcji emisji DAF
opracowat seryjne modele elektryczne,
skupiajac sie na ich cechach uzytkowych.
Bardzo wczes$nie rozpoczat préby pojazdéw
z silnikiem spalinowym na woddr, dajac
przyktad MAN-owi i Volvo.

Pawet Sierko,

dyrektor rozwoju
produktu, GreenWay

Z perspektywy operatora infra-

struktury tadowania to wtasnie ba-

teryjny naped elektryczny jest dzi$
najbardziej dojrzatym rozwigzaniem alterna-
tywnym dla diesla w transporcie drogowym.
Warto tez pamietac, ze pojazdy bateryjne s3
najbardziej efektywng energetycznie technolo-
gig sposrod dostepnych dzi$ rozwigzan zeroemisyjnych. Jednocze-
$nie charakterystyka ich uzytkowania dobrze wpisuje sie w sposdb
pracy kierowcéw: obowigzkowe przerwy

i okresy odpoczynku moga by¢ wykorzysty- PRZECZYTAJ
wane do tadowania pojazdéw, dzieki czemu CALY
nie oznacza ono dodatkowego przestoju. WYWIAD
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Bernard
Wieruszewski,

Z perspektywy MAN-a najwiekszy

potencjat w transporcie dtugody-
stansowym ma obecnie naped bateryjno-elek-
tryczny. Wynika to przede wszystkim z jego
wysokiej efektywnos$ci energetycznej, nizszych
kosztow energii w eksploatacji oraz coraz wigkszej dojrzatosci sa-
mego produktu.
W transporcie ciezkim nie mozna jednak patrze¢ wytacznie na sam
naped. Kluczowe jest cate zadanie transportowe: trasa, tadunek,
czas pracy kierowcy, dostepnos$¢ tadowania, serwis, finansowa-
nie i catkowity koszt uzytkowania. Elektryczna cigezardwka nie jest

dyrektor ds. produktu

i sprzedazy pojazdow
ciezarowych, MAN Truck
& Bus Polska

wiec prostg zamiang silnika Diesla na silnik  PRZECZYTAJ
elektryczny. To zmiana catego modelu pracy CALY
przewoznika. WYWIAD

MAN jednoznacznie opowiada sie za elektryfikacja transportu. Najnowsze modele elektrycznych
ciezaréwek produkuje w Polsce w zaktadzie w Niepotomicach.

masie wtasnej, krétkim czasie tankowania i dtugim
zasiegu s3 pojazdy napedzane dieslem, niezaleznie
do tego, czy tankuja olej napedowy, HVO czy FAME.

Co tu naprawiad!

Potrzeby serwisowe tez sie réznia. Bateryjny
naped elektryczny ma najprostsza konstrukcje, co
upraszcza obstuge. Odpada wymiana oleju silni-
kowego, filtréw, nie ma skomplikowanego i wraz-
liwego uktadu wtryskowego. Ktopotu nie sprawia
turbosprezarka, alternator czy uktad utylizacji
spalin, poniewaz ich réwniez nie ma. Uwagi wyma-
ga uktad chtodzenia, ktéry wptywa m.in. na bezpie-
czenstwo i zywotno$¢ akumulatordw trakcyjnych.
Moze zaistnie¢ potrzeba wymiany ptynu chtodza-
cego i odpowietrzenia, trzeba tez kontrolowa¢ stan
pompy. Z uwagi na dziatanie rekuperacji hamulce
zuzywaja sie wolniej. Czasem tak wolno, ze grozi to
rdzewieniem tarcz. Wazna jest diagnostyka kom-
puterowa, ktora pozwoli oceni¢, czy prawidtowo
dziata uktad sterowania silnikiem, rekuperacja, ta-
dowaniem oraz praca baterii. W pojezdzie z wodo-
rowym ogniwem paliwowym dochodzi konieczno$¢
oceny stanu ogniwa i szczelnosci instalacji, a takze
wymiany filtrow.

Ogélnie rzecz biorac, w pojazdach elektrycz-
nych najbardziej kosztowne s3 awarie uktadéw
dostarczajacych energie: akumulatoréw lub ogniw
paliwowych. Koszt wymiany tych komponentdw

CZERWIEC-LIPIEC 2026 - www.fleetlog.pl
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jest obecnie tak wysoki, ze nierzadko podwaza
sens dalszej eksploatacji pojazdu. Producenci de-
klaruja, ze najnowsze typy akumulatoréw i ogniw
pozwalaja uzywaé pojazdu przez okres okoto
10 lat. Niemniej nalezy bra¢ pod uwage mozliwos¢
stopniowej degradacji baterii i ogniw paliwowych,
co mozna w czesci zrekompensowac poprzez ich
regeneracje. Na zywotno$¢ akumulatoréw wpty-
wa sposob eksploatacji i tadowania. Ogniwo moze
zostac uszkodzone, jesli trafi do niego zanieczysz-
czony woddr, a takie awarie sg kosztowne.

Wszedzie znane

Najmniej probleméw sprawia w chwili obec-
nej serwis pojazddw spalinowych. Wprawdzie
komponentéw, ktdre moga sie zepsuc jest sporo,
a przeglady obejmuja liczne czynnosci zwigzane
z wymiang ptyndéw i czesci ulegajacych zuzyciu
eksploatacyjnemu, ale warsztaty sg z tym obe-
znane. W dalekim transporcie mozliwe bywa
maksymalne wydtuzenie okresu migedzy przegla-
dami, a telematyka w potaczeniu z odpowiednim
oprogramowaniem pozwala dopasowac obstu-
ge do rzeczywistych potrzeb pojazdu. Moze tez
uwzglednia¢ zapobiegawczg wymiane czesci za-
nim sie zuzyja, powodujac niespodziewany prze-
stdj.

Na serwis wptywa rodzaj paliwa i zwigzana
z tym konstrukcja silnika. Jednostki na olej na-
pedowy bardzo dobrze znoszg HVO i przestawie-
nie sie na to paliwo nie powoduje koniecznosci
dopasowania obstugi. Inaczej jest, gdy uzywamy
biodiesla FAME, zwtaszcza 100-procentowego.

Ciezaréwki na baterie rozpowszechniaja sie przede wszystkim tam,
gdzie warunki pracy sa powtarzalne i przewidywalne.

Rynek rozwija sie w kierunku kilku

réwnolegtych technologii, ktérych wy-

korzystanie bedzie zaleze¢ od charak-

teru tras, profilu operacyjnego oraz
wymagan dotyczacych dyspozycyjnosci pojazdow.
W tym kontekscie elektromobilno$¢ systematycznie
wzmacnia swojg pozycje.

Rozwdj infrastruktury tadowania dla transportu cigz-

kiego juz postepuje i bedzie przyspieszat wraz ze wzrostem liczby pojazdow
elektrycznych. Réwnolegle wdrazane sa rozwigzania komercyjne oraz me-
chanizmy regulacyjne wspierajace budowe stacji tadowania wzdtuz gtow-
nych korytarzy transportowych. Istotng role odgrywaja obecnie programy
dofinansowania obejmujgce zaréwno zakup elektrycznych pojazdow cigza-

rowych, jak i budowe dedykowanej infrastruktury

Mariusz Semczuk,

tadowania. Z perspektywy rynku kluczowe pozo- PRZECZYTAJ
staje dopasowanie lokalizacji, mocy oraz parame- CALY
tréw technicznych infrastruktury do rzeczywistych WYWIAD

menedzer produktu,
Daimler Trucks Polska

przeptywéw transportowych.
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tukasz Kurcbard,

menedzer wsparcia
paliwowego,
Renault Trucks Polska

Renault Trucks bedzie utrzymy-
wac naped oparty o silniki cieplne
w transporcie miedzynarodowym
jeszcze dtugo. Jak wiadomo, silnik
wysokoprezny: wspotczesny, niskoemisyjny,
pracujacy w ustalonych warunkach w zakresie
predkoéci obrotowej optymalnej ze wzgledu na
emisje, jest nieztym rozwigzaniem. Oferuje dobry kompromis kosz-
tow i akceptowalnej w zastosowaniach dalekobieznych, niskiej emisji.
To, co moze zastapic i zastapi silnik wysokoprezny to naped elek-
tryczny w oparciu o ogniwa paliwowe (wodér). Prace sg bardzo za-

awansowane, trwaja testy. Wodér, czyli gazz, PRZECZYTAJ
pozwala skréci¢ czas uzupetniania energii, CALY
zapewniajac wszystkie zalety ptynace z nape- WYWIAD

du elektrycznego.

W Polsce jezdza juz elektryczne ciggniki Renault Trucks serii T, ale trzon oferty
dla transportu dtugodystansowego to wcigz pojazdy z silnikiem wysokopreznym,
przystosowanym do paliw odnawialnych.

Anna Bockowska,

starszy specjalista
ds. PR, Orlen S.A.

Kai Kliber,

dyrektor sprzedazy,
ViGo Bioenergy

fleetiog

Rozbudowa infrastruktury tadowa-

nia wysokiej mocy przy gtdwnych

trasach tranzytowych bedzie wigzac

sie ze wzrostem zapotrzebowania
na energie oraz potrzeba dalszej modernizacji
i rozwoju sieci elektroenergetycznej, szcze-
gélnie w lokalizacjach o wysokiej koncentracji
ruchu ciezkiego. Proces ten bedzie miat charakter stopniowy i po-
winien by¢ écisle skorelowany z tempem elektryfikacji transportu.
Paliwa odnawialne, w tym biometan, moga petni¢ istotng role
wspierajagcg w transformacji transportu,

zwtaszcza w segmentach wymagajacych PRZECZYTAJ
duzego zasiegu oraz wysokiej elastycznosci CALY
operacyjnej. WYWIAD

Z perspektywy ViGo Bioenergy najwiek-
szy potencjat do szybkiego i skuteczne-
go zastapienia silnikow Diesla w trans-
porcie dalekobieznym ma obecnie
Bio-LNG (skroplony biometan).
Technologia ta jest juz dostepna na rynku, spraw-
dzona i gotowa do natychmiastowego wdrozenia na szeroka skale. Pojazdy
napedzane LNG oferuja duzy zasieg, krétki czas tankowania oraz wysoka
niezawodnos$¢ operacyjna.
Produkcja Bio-LNG z lokalnie dostepnych odpaddw organicznych wzmacnia
bezpieczenstwo energetyczne oraz ogranicza zalezno$¢ sektora trans-
portowego od importowanych paliw kopalnych. Dzieki temu firmy trans-

portowe korzystajg z bardziej przewidywalnych PRZECZYTAJ
i stabilnych kosztow paliwa w dtugim okresie,

jednoczesnie wnoszac istotny wktad w dekarboni- CALY
zacje transportu drogowego. WYWIAD

Paliwo to chtonie wilgo¢ i moga sie w nim rozwijac¢
bakterie, tworzac lepka maz. FAME dziata réw-
niez jak tagodny rozpuszczalnik, uwalniajac osa-
dy znajdujace sie w uktadzie paliwowym. Moze tez
niszczyc¢ uszczelkii rozciencza olej smarujacy sil-
nik. Dlatego trzeba czesciej wymieniac filtry i olej,
a w szczegoélnosci zadbac o filtr paliwa z separa-
torem wody. Konstruktorzy uwzgledniaja te po-
trzeby, projektujac silniki dostosowane do FAME,
ale oferta takich jednostek jest znacznie wezsza
niz diesli przystosowanych do HVO.

Osobny problem to silniki na metan. Najczes$ciej
s3 to jednostki o zaptonie iskrowym, co oznacza,
ze okresowo trzeba wymienia¢ $wiece zaptono-
we. Wyjatkiem sga silniki Volvo Trucks, w ktérych
gaz w cylindrze zapala porcja oleju napedowego
lub jego odnawialnego odpowiednika. Gaz nie
miesza sig z olejem silnikowym, ale temperatura
spalania jest wyzsza niz oleju napedowego, co
negatywnie wptywa na stan zaworéw, gniazd za-
worowych i gtowicy jako takiej. Stawia tez wyzsze
wymagania uktadowi chtodzenia, o ktéry nalezy
starannie zadba¢. Gaz spala sie ,czysciej”, zatem
uktad wydechowy jest uproszczony. Nie ma ka-
talizatora SCR i filtra czastek statych. Konieczna
jest natomiast okresowa, wymagana przepisami
inspekcja instalacji gazowej, w tym szczelnosci
potaczen, zbiornikdw, zawordw odcinajacych i za-
woréw bezpieczenstwa. Nalezy tez kontrolowac,
czy prawidtowo funkcjonuje reduktor cisnienia.
Obstuga instalacji CNG i LNG rézni sie w szcze-
gotach, ale wptyw metanu na silnik jest taki sam,
niezaleznie od pochodzenia i stanu skupienia
gazu. Metan i biometan to z gruntu ten sam gaz.
0 jego przydatnosci do napedzania pojazdow
decyduje bardzo wysoka czystosé. Obstuga po-
jazdow spalinowych zasilanych wodorem jest po-
dobna jak zasilanych metanem.

Zaczerpna(, pojechaé

Kolejnym czynnikiem wptywajacym na przy-
datno$¢ danego zrddta napedu w dalekim trans-
porcie jest mozliwo$¢ uzupetniania energii na
trasie. Najbardziej rozbudowana jest sie¢ stacji
oferujacych olej napedowy. Jego odnawialne od-
powiedniki spotyka sie znacznie rzadziej. Dostep-
nos¢ i ceny HVO i FAME zalezg w duzej mierze od
polityki danego panstwa i jego checi doptacania
do upowszechniania ,ekologicznego” paliwa. Po-
wieksza sie sie¢ stacji CNG i LNG, ale na wigkszo-
$ci dostepny jest gaz kopalny. Biometan to wciaz
rzadkos$¢. Najwolniej rozwija sie sie¢ stacji wodo-
rowych.

Szybko roénie sie¢ tadowarek, réwniez wysokiej
mocy przystosowanych do obstugi pojazdéw cie-
zarowych. Coraz czesciej dostepne sg tadowarki
umozliwiajgce podjechanie i zaparkowanie przy
nich ciezarowki. Gotowy jest tez megawatowy
standard tadowania (MCS), ktéry czeka na upo-
wszechnienie, cho¢ nadzieje wcigz budzi dobrze
juz znany CCS2.

Ocenia sig, ze po wyposazeniu sieci drég TEN-T
w zaktadang liczbe tadowarek, konieczne bedzie
podniesienie ogélnodostepnej mocy w Europie
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o kilka, kilkanascie gigawatéw, co przektada sie
na kilka procent catosci. Wskazuje sie, ze zasad-
niczym problemem jest zwiekszenie mocy przyta-
czeniowej. Stacja tadowania przy parkingu cieza-
réwek moze mie¢ zapotrzebowanie na moc rzedu
20 MW, takie jak mata miejscowos¢.

Z pewna doza optymizmu przyjmuje sie, ze
wzbogacenie miksu energetycznego o lokalne
zrodta (najlepiej odnawialne) i uzupetnienie go
magazynami energii oraz odpowiednim stero-
waniem, pozwoli zaspokoi¢ potrzeby transportu,
zapewniajagc mu niezaktécony dostep do energii
takze w okresach szczytowego zapotrzebowa-
nia. Z kolei producenci pojazdéw i tadowarek
uwazaja, ze rosnaca pojemnos¢ akumulatoréw
w stosunku do ich masy i wymiaréw, a takze za-
stosowanie szybkich tadowarek pozwoli ptynnie
elektryfikowa¢ daleki transport, gdyz pojazdy
beda tadowane w trakcie obowigzkowych przerw
kierowcow.

Jutro pokaze

Mysliciele od dawna twierdza, ze funkcjonu-
jemy w ptynnej rzeczywistosci, a ostatnio moz-
na odnies¢ wrazenie, ze jest nie tylko ptynna,
ale wzburzona sztormem. Biznes to przyjmuje
i stawia na piedestale elastyczno$¢ i odpornosé.
Obecny rok obiecywat wyjscie z kryzysu, a wywo-

Pawet Kurzawa,

dyrektor
ds. elektromobilnosci,
Scania Polska

Volvo Trucks testuje ciezaréwki z silnikiem spalinowym na woddr. Réwnoczes$nie

zaprezentowato model elektryczny o zasiegu do 700 km oraz nowy silnik wysokoprezny.

Tak chce sprostac nieodgadnionej przysztosci, w ktérej prawdopodobnie bedzie

miejsce dla réznych rodzajéw napedu.

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

Z perspektywy Scanii gtéwnym kie-
runkiem transformacji transportu jest
wykorzystanie elektrycznego ukta-
du napedowego. Wynika to przede
wszystkim z efektywnosci energetycznej, ale nie
mniej wazne sg zerowa emisja substancji szkodli-
wych podczas jazdy, czy cicha praca pojazdu. Nalezy zwrdci¢ takze uwa-
ge na ewolucyjne zmiany w zakresie oferty pojemnosci akumulatoréw,
schemacie ich instalacji na pojezdzie, czy wreszcie technologii tadowania.
Transformacje jednak powinniSmy postrzega¢ w kategoriach ewolucji,
a nie rewolucji. Dlatego nalezy pamietac o dostepnych ,paliwach trans-
formacji”. Paliwach, ktére jak HVO, FAME czy

biometan moga juz dzisiaj obniza¢ emisje w jez- PRZECZYTAJ
dzacych i zamawianych pojazdach z silnikami CALY
spalinowymi. WYWIAD

G

Scania, ktora jak MAN jest czescig koncernu
Traton takze widzi przyszto$¢ w elektryfikacji,
cho¢ w okresie przejsciowym uwzglednia
mozliwos$¢ stosowania paliw odnawialnych,

w tym biometanu. Okazuje sie, ze bateryjny
naped elektryczny mozna zaadaptowac
réwniez do tak specjalistycznych pojazdéw jak
autotransportery.

tat nowe zaktdcenia. Silnik samochodu ciezarowe-
go, ktéry ma oczywiste zwigzki z fizyka i chemia,
znalazt sie pod presja geopolityki. Nie pierwszy
zreszta raz. Technika samochodowa, ktora prze-
szto pot wieku temu przezywata rozkwit i podej-
mowata $miate, nowatorskie eksperymenty padta
ofiarg swoistej ,scholastyki urzedniczej” kazacej
jej rozwigzywac problemy rzeczywiste i domnie-
mane, a od niej odlegte.

Wsrod producentdw pojazdow i niezbednej
im infrastruktury przewaza opinia, ze przy-
szto$¢ dalekiego transportu nalezy do réznych
rodzajéw napeddw, dostosowanych do warun-

Tomasz tysiak,

dyrektor
ds. elektromobilnosci,
Volvo Trucks Polska

Volvo Trucks rozwija réwnolegle trzy
Sciezki technologiczne: bateryjne po-
jazdy elektryczne (BEV), pojazdy elek-
tryczne z wodorowymi ogniwami pali-
wowymi (FCEV) oraz silniki spalinowe
zasilane paliwami odnawialnymi, takimi jak HVO,
biometan czy wodor.
Patrzac dtugoterminowo, szczegdlnie duzy potencjat majg pojazdy bateryj-
ne. Wynika to przede wszystkim z ich bardzo wysokiej efektywnosci ener-
getycznej. MOwigc obrazowo: jezeli z okreslonej ilosci energii odnawialnej
cigzaréwka bateryjna mogtaby przejecha¢ 100 km, to pojazd wykorzystu-
jacy wodor przejechatby okoto 30-40 km, a pojazd z silnikiem spalinowym
zasilanym paliwem odnawialnym okoto 20-30 PRZECZYTAJ
km. W $wiecie, w ktérym zaréwno energia odna-
wialna, jak i paliwa odnawialne beda zasobami CALY
ograniczonymi, ma to fundamentalne znaczenie. WYWIAD
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kow i zadan. Zwtaszcza, ze zadne z alternatyw-
nych zrédet energii do napedu pojazdéw, nie
jest w stanie samotnie zaspokoi¢ zapotrzebo-
wania. tamigtowke ,co dla kogo” maja poméc
rozwiktac cyfrowe narzedzia wsparte sztuczna
inteligencja, utatwiajace eksploatacje pojaz-
dow i redukujace jej koszty. Lecz to potsrodek
maskujacy niepewnos$¢. Na pytania zadawane
dzi$, nie ma odpowiedzi, ktére z catg pewno-
$cig beda dobre jutro i pojutrze. A trywialne
pocieszenie, ze ,jutro bedzie nowy dzien” dla
rosnacej rzeszy przewoznikdw coraz czesciej
brzmijak grozba. »
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PAKIET MOBILNOSCI WOJSKOWE.J.
NOWE WYZWANIA DLA TRANSPORTU

PONADGABARYTOWEGO

Wojna w Ukrainie oraz narastajgca niestabilno$¢ geopolityczna
brutalnie zweryfikowaty europejskie zdolnosci do szybkiego
reagowania na zagrozenia. Wnioski ptynace z ostatnich lat

sg jednoznaczne, potencjat odstraszania i obrony Unii Europejskiej
zalezy w ogromnej mierze od logistyki.

6wiac doktadniej od naszej
zdolnosci do btyskawicznego
przerzutu wojsk i cigzkiego

sprzetu z zachodu na wschdd. To wta-
$nie cywilni operatorzy transportu
ponadgabarytowego s3 czesto krego-
stupem tej operacji. Wojsko, zaréwno
polskie, jak i sojusznicze, nie posiada
wystarczajacych zasobdw, w tym od-
powiedniej liczby naczep niskopodwo-
ziowych czy dzwigdw, aby samodziel-
nie zrealizowa¢ masowy transport
czotgdw, haubic czy systemow obrony
przeciwlotniczej. Bez Scistej wspot-
pracy z sektorem cywilnym, koncepcja
tak zwanego ,Wojskowego Schengen”
pozostanie jedynie pustym hastem.
Dlatego z wielkg uwagg, ale i na-
dziejami, OSPTN oraz ESTA Europe
przyjety opublikowany przez Komi-
sje Europejska w listopadzie 2025
roku projekt rozporzadzenia w spra-
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wie utatwienia transportu sprzetu
wojskowego, towaréw i personelu
w catej Unii. Jakie sg najwazniejsze
zatozenia tego przetomowego do-
kumentu, zwanego Military Mobility
Package (Pakietem Mobilnosci Woj-
skowej), i co oznaczajg one dla na-
szych firm w praktyce?

Waskie gardta

Zanim przejdziemy do rozwigzan,
musimy zrozumie¢, z czym mierzymy
sie obecnie. Projekt rozporzadzenia
otwarcie przyznaje, ze mimo poste-
péw, w UE nadal istniejg ogromne
bariery dla efektywnej mobilnosci
wojskowej. Rozdrobnienie przepi-
sow krajowych, niezharmonizowane
procedury, dtugi czas oczekiwania
na zezwolenia oraz brak koordyna-
cji powodujg regularne opdznienia

i podnosza koszty. Jak szacuje OSPTN
wraz z ESTA Europe, same wymo-
gi dotyczace zezwolen na transport
nienormatywny generujg dla catego
sektora w UE koszty administracyjne
rzedu 500 mln euro rocznie.

Czotgi zatrzymywane na granicach
z powodu przekroczenia krajowych
limitdw wagowych czy konwoje szu-
kajace objazdéw z powodu zbyt sta-
bych mostéw to rzeczywistos¢, kto-
ra w czasie ewentualnego konfliktu
moze kosztowaé ludzkie zycie. Nowe
przepisy maja temu zaradzi¢, wpro-
wadzajac radykalne uproszczenia.

Koniec z papierologia

Z biznesowego punktu widzenia,
jednym z najwazniejszych elementow
projektu rozporzadzenia jest ujedno-
licenie procedur udzielania zezwolen.

tukasz Chwalczuk, prezes zarzadu
Ogdlnopolskiego Stowarzyszenia
Pracodawcoéw Transportu
Nienormatywnego (OSPTN) oraz
cztonek zarzadu ESTA Europe.

Do tej pory kazdy kraj wymagat innej
dokumentacji. Komisja Europejska
wprowadza jeden, znormalizowany
formularz dla wnioskéw o zezwole-
nie na transport wojskowy (okreslony
w Zataczniku Il do rozporzadzenia). Co
niezwykle istotne dla branzy, dotyczy
to réwniez wojskowego transportu ta-
dunkéw nienormatywnych (abnormal
military cargo) oraz towaréw niebez-
piecznych. Dokument ten taczy w sobie
wszystkie potrzebne powiadomienia
i wnioski o organizacje ruchu, co elimi-
nuje konieczno$¢ dublowania formal-
nosci w poszczegdlnych panstwach.
Rozporzadzenie przewiduje roz-
woj tzw. statych zezwolen (standing
military transport permissions) na
wstepnie zdefiniowane typy opera-
cji transportowych, co ma znacznie
przyspieszy¢ ruch. W przypadku
braku statego zezwolenia, stosowane
beda zezwolenia ad hoc, ktére powin-
ny by¢ rozpatrywane z zachowaniem
maksymalnie trzydniowego terminu,
na co panstwa cztonkowskie zgo-
dzity sie juz w ramach zobowigzania
Military Mobility Pledge. Organizacje
branzowe, postulujg wrecz, aby ,state
zezwolenia” staty sie standardowa,
powszechnie stosowang procedura
takze dla sprzetu takiego jak zura-
wie samojezdne, ktore sg kluczowe
w operacjach przetadunkowych.
Docelowym rozwigzaniem ma
by¢ jednak petna cyfryzacja. Roz-
porzadzenie upowaznia Komisje do
stworzenia bezpiecznego Cyfrowe-
go Systemu Informacji o Mobilnosci
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Wojskowej (Military Mobility Digital
Information System), ktory ma zosta¢
wdrozony do 2030 roku. Kiedy system
ten zacznie dziata¢, panstwa czton-
kowskie beda miaty obowigzek uzy-
wac go do wszystkich procedur zwia-
zanych z zezwoleniami i ustaleniami
drogowymi. Dla przewoznika oznacza
to de facto dziatanie w systemie ,jed-
nego okienka" (digital one-stop shop),
co jest postulatem od dawna podno-
szonym przez OSPTN i ESTA Europe.

Nowe reguty gry
w sytuacjach kryzysowych

Prawdziwa rewolucja prawna za-
warta w projekcie rozporzadzenia
aktywuje sie w momentach kryzysu.
Dokument ustanawia Europejski Sys-
tem Wzmocnionego Reagowania na
rzecz Mobilnosci Wojskowej (EMERS
- European Military Mobility Enhan-
ced Response System). System ten
moze zosta¢ aktywowany przez Rade
(na wniosek Komisji), gdy zaistnieje
potrzeba znacznie wigkszego, czest-
szego lub szybszego transportu woj-
skowego, a standardowe przepisy
okazg sig niewystarczajace.

Dla cywilnych firm transportowych
wykonujacych zlecenia na rzecz woj-
ska, uruchomienie EMERS oznacza
wejscie w tryb priorytetowy i zwol-
nienie z wielu dotkliwych obcigzen:

= Zwolnienie z zakazéw ruchu.
Transporty wojskowe (w tym te reali-
zowane przez cywilnych operatordw)
beda zwolnione z weekendowych,
Swiatecznych czy nocnych zakazéw
ruchu. Zawieszone zostang réwniez
lokalne restrykcje wynikajace z norm
$rodowiskowych, w tym przepisy do-
tyczace stref czystego transportu czy
ograniczen hatasu.

= Zniesienie zasad kabotazu. Aby
umozliwi¢ elastyczne zarzadzanie flota
w kryzysie, pafistwa cztonkowskie beda
mogty znie$¢ restrykcje kabotazowe dla
cywilnych przewoznikéw realizujgcych
transporty sprzetu wojskowego.

= Odstepstwa od czasu pracy kie-
rowcdw. Rozporzadzenie dopuszcza
ztagodzenie rygorystycznych prze-
piséw (WE) nr 561/2006 dotyczacych
czasu prowadzenia pojazdu i odpo-
czynku, aby zapobiec opdznieniom
o krytycznym znaczeniu. ESTA podkre-
$la jednak, ze elastyczno$c¢ ta nie moze
zagrazac bezpieczenstwu drogowemu,
a ewentualne nowe reguty muszg by¢
realistyczne, zharmonizowane i moz-
liwe do wyegzekwowania w catej Unii.

= Kluczowa zmiana dla gabarytéw,
czyli zasada tadunku podzielnego.

W normalnych warunkach transport
ponadnormatywny wymaga, aby
tadunek byt niepodzielny. Artykut
23 projektowanego rozporzadzenia
stanowi jednak, ze w czasie dziata-
nia systemu EMERS transport dro-
gowy pojazdami przekraczajacymi
standardowe wymiary i masy bedzie
dozwolony niezaleznie od tego, czy
tadunek jest podzielny, czy nie. To klu-
czowe rozwigzanie biznesowe, ktdre
pozwoli nam w czasie kryzysu opty-
malizowac zatadunki (np. umieszczaé
kilka mniejszych pojazdéw lub ele-
mentéw uzbrojenia na duzych nacze-
pach modutowych), znaczaco zwiek-
szajac wydajnos¢ logistyki.

Infrastruktura
podwdjnego zastosowania
i wschodnia flanka

Rozporzadzenie ktadzie silny na-
cisk na odporno$¢ infrastruktury
transportowej. Skupia sie na czterech
priorytetowych unijnych korytarzach
mobilnosci wojskowej. Dokument na-

ktada na panstwa cztonkowskie obo-
wigzek pilnej modernizacji infrastruk-
tury ,podwdjnego zastosowania” na
tych trasach, w tym wzmacniania
mostoéw i wiaduktéw pod katem ob-
cigzen generowanych przez transport
nienormatywny.

Z perspektywy OSPTN niezwy-
kle wazne jest, jak te zasady beda
realizowane w Polsce, ktora petni
role gtéwnego hubu logistycznego
na wschodniej flance. ESTA ztozyta
poprawke postulujaca, aby newral-
giczna infrastruktura drogowa byta
wyraznie oznaczona specjalnymi zna-
kami drogowymi informujacymi o jej
no$nosci dla transportéw ponadga-
barytowych. W warunkach skrajnego
kryzysu wiedza o tym, czy dany most
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wytrzyma przejazd 70-tonowego
zestawu, musi by¢ dostepna dla kie-
rowcy natychmiast, bez czekania na
analizy administracyjne.

Administracja musi uwzglednia¢ no-
woczesne technologie. Decyzje o wy-
daniu zgdd na przejazd, szczegélnie
w transporcie wojskowym, nie moga
opierac sie wytacznie na sumarycznej
masie catkowitej. Wtadze musza brac
pod uwage nowoczesne konfigura-
cje naczep, zawieszenia hydrauliczne
i systemy dystrybucji naciskdw na osie,
ktore — dzieki zwiekszonej liczbie kot
na jednej osi, minimalizujg wptyw na
infrastrukture drogowa.

Jak madrze zarzadzaé
flotg?

Nowym, interesujagcym mechani-
zmem przewidzianym w Rozdziale
IV rozporzadzenia (Artykut 35) jest
tzw. Pula Solidarnosciowa (Solidari-
ty Pool). Ma to by¢ mechanizm reje-
strowania i wspétdzielenia zdolnosci
transportowych oraz logistycznych

pomiedzy panstwami cztonkow-

skimi (a docelowo takze na szcze-
blu unijnym) w celu optymalizacji
przerzutu wojsk. Przewiduje sie, ze
w puli tej znajda sie réwniez zasoby
kontraktowane u operatoréw pry-
watnych.

OSPTN, reprezentujac biznes, po-
piera te inicjatywe i widzi w niej szan-
se na stabilne, dtugoterminowe kon-
trakty zbrojeniowe dla zrzeszonych
firm (tzw. framework contracts prze-
widziane w art. 39). Zwraca jednak
uwage unijnym decydentom (poprzez
zgtoszone przez ESTA poprawki), ze
jesli prywatny sprzet i personel maja
stanowic czes¢ Puli Solidarnosciowej,
kwestie takie jak odpowiedzialnos¢
prawna cywilnego przewoznika (lia-
bility regimes), wymogi ubezpiecze-

TRANSPORT
NIENORMATYWNY

niowe (w tym ubezpieczenia od ry-
zyka wojennego), czy warunki pracy
kierowcow musza by¢ zdefiniowane
z wyprzedzeniem. Zaden przedsie-
biorca nie wysle sprzetu wartego mi-
liony euro i, co najwazniejsze, swoich
pracownikéw w strefe podwyzszo-
nego ryzyka bez twardych gwarancji
prawnych i finansowych.

Nic o nas bez nas

Dla sprawnej realizacji przepisow
w kazdym kraju powotany zostanie
Krajowy Koordynator ds. Transgra-
nicznego Transportu Wojskowego
(National Coordinator for Cross-Bor-
der Military Transport). Dodatkowo
na szczeblu Komisji powstanie Grupa
ds. Transportu w ramach Mobilnosci
Wojskowej (Military Mobility Trans-
port Group). OSPTN i ESTA stanowczo
domagaja sie, aby w gremiach tych,
obok wojskowych i urzednikéw, mo-
gli zasiadac takze eksperci z branzy.
Wprowadzenie zapiséw pozwalaja-
cych na udziat przedstawicieli ope-
ratoréw transportu ponadgabaryto-
wego w spotkaniach grupy roboczej
ustrzeze decydentéw przed tworze-
niem martwego lub niemozliwego do
wykonania prawa.

Pakiet Mobilnosci Wojskowej to
niezwykle wazny i potrzebny krok
w strone ujednolicenia Europy i za-
pewnienia jej bezpieczenstwa lo-
gistycznego. Cyfryzacja, znorma-
lizowane unijne formularze oraz
specjalne mechanizmy znoszace
obostrzenia (EMERS) moga w koncu
uwolni¢ potencjat polskiego i europej-
skiego transportu specjalistycznego.

Jednakze, aby to prawo zadziata-
to w praktyce, nie mozna zapomina¢
o fundamencie, jakim sg ogélne regula-
cje drogowe. Jak wielokrotnie podkre-
$lano na forum w Brukseli, sukces mo-
bilnosci wojskowej zalezy wprost od
harmonizacji ,cywilnych” przepiséw.
Dlatego OSPTN apeluje, aby rozwigza-
nia projektowane w Pakiecie Mobilno-
$ci Wojskowej szty w parze z racjonal-
na nowelizacjg Dyrektywy 96/53/WE
o0 masach i wymiarach (Weights and Di-
mensions Directive). Transport ponad-
gabarytowy dowozacy czotg i trans-
port dowozacy transformator borykaja
sie z tymi samymi biurokratycznymi
i infrastrukturalnymi przeszkodami.
Rozwiazujac jedne, musimy naprawi¢
drugie. OSPTN bedzie nadal sta¢ na
strazy intereséw polskich firm prze-
wozowych, dbajac o to, by gtos branzy
byt styszany w kluczowych gabinetach
Unii Europejskiej. @
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TECHNOLOGIE

® TEKST i ZDJECIA: Damian Dziewicki

NOWA ERA W TRANSPORCIE CIEZKIM:
KASSBOHRER PENDLE LOW LOADER | K.SCS X+

Kassbohrer zaprezentowat w Polsce dwie nowe naczepy. Oba pojazdy wyznaczajg nowe
standardy trwatosci, bezpieczenstwa i efektywnosci przewozu.

ﬂ ZOBACZ

FILM
D)

remiera miata miejsce pod
Pkoniec maja w siedzibie

Kassbohrer Polska w Bto-
niu koto Warszawy. Nowe naczepy
to Pendle Low Loader K.SLL P do
przewozu maszyn i tadunkéw po-
nadnormatywnych oraz naczepa
kurtynowa K.SCS X+ NGX.

Mistrz manewrowosci

w transporcie
ponadnormatywnym
Nowa naczepa niskopodwo-

ziowa Kassbohrer Pendle Low
Loader K.SLL P zostata zapro-
jektowana z mysla o transporcie
maszyn budowlanych, rolniczych,
przemystowych oraz konstrukcji
stalowych. Dzieki osiom wahli-
wym typu pendle, kota mogg skre-

fleetiog
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Nowos$¢ w gamie Kassbohrera to Pendle Low
Loader K.SLL P, czyli naczepa do przewozu tadunkéw
ponadnormatywnych. Jest zwrotna, tatwa
w obstudze i wydajna.

cac sie o 60°. Dodatkowo progre-
sywny hydrauliczny uktad skretu,
zapewnia maksymalng manewro-
wos¢ i prowadzenie bez wysitku.
Dzieki tym rozwigzaniom mozna
precyzyjne manewrowaé¢ nawet
w ciasnych przestrzeniach na bu-
dowach czy drogach o ograniczo-
nej szerokosci.

Zawieszenie o skoku 600 mm za-
pewnia stabilno$¢ i ptynnos¢ jazdy
w trudnych warunkach terenowych,
a dopuszczalne obcigzenie osi wy-
nosi 12 ton. To rozwigzanie zapew-
nia duza wydajno$¢ w transporcie
ciezkim, przy zachowaniu petnej
zgodnosci z europejskimi normami
TUV-DEKRA.

W pordéwnaniu z wczesniejszy-
mi modelami serii SLL, nowa wer-
sja Pendle Low Loader ma nizsza
platforme zatadunkowa (350 mm),

umozliwiajaca transport tadunkdéw
0 wysokosci do 3,65 m. Natomiast
wigkszy skok zawieszenia (600
mm zamiast 450 mm), poprawia
stabilnos¢ na nierdwnych na-
wierzchniach. Stalowe elementy s3
chronione powtoka antykorozyjna
zgodnie z 1SO 12944. Dodatkowo
rozszerzono mozliwosci wydtu-
zenia i poszerzenia platformy (do
5550 i 2 x 230 mm) i zwiekszono
liczbe punktéw mocujacych - az 32
pierscienie o nosnosci 13,4 t.

Dzieki tym ulepszeniom K.SLL P
powinna sie¢ sprawdzi¢ w firmach
zajmujacych sie transportem cigz-
kich maszyn budowlanych, prefa-
brykatéw betonowych, elementéw
turbin wiatrowych czy pojazdow
specjalistycznych.

Z mysla o szybkiej i ergonomicz-
nej obstudze naczepe Kassbohrer

Pendle Low Loader SLL P wypo-
sazono w demontowalng tabedzig
szyje, umozliwiajaca zatadunek od
przodu. Mozna j3 odtaczy¢ w ciagu
50 sekund dzieki standardowym
szybkoztaczom instalacji elektrycz-
nej, pneumatycznej i hydraulicznej,
co znaczaco zwieksza tatwos¢ ob-
stugi oraz skraca czas zatadunku.

Wieksza wydajnos¢
w logistyce

Druga premiera to naczepa kur-
tynowa Kasshohrera K.SCS X+ NGX.
Zaprojektowano jg z myslg o trans-
porcie tadunkéw spaletyzowanych,
do wszechstronnego zastosowania
w logistyce, w tym w ruchu dys-
trybucyjnym. Model wyrdznia sie
lekka, ale wytrzymata konstrukcja
ramy ze stali S700MC oraz sys-
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Zawieszenie o skoku
600 mm zapewnia
stabilnos¢ i ptynnosé
jazdy w trudnych
warunkach terenowych.
Dopuszczalne obcigzenie
osi wynosi 12 ton.

Zawieszenie wahliwe typu
pendle, sprawia, ze kota moga
skrecac sie o 60°. Progresywny
hydrauliczny uktad skretu,
zapewnia maksymalna
manewrowosc¢ i prowadzenie
bez wysitku.

CZERWIEC-LIPIEC 2026 - www.fleetlog.pl
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temem zabezpieczenia tadunku
K-Fix, ktory umozliwia szybkie
i bezpieczne mocowanie przewozo-
nych towardw.

Wysoko$¢ wewnetrzna prze-
strzeni tadunkowej wynosi 2700 mm,
a dtugos¢ catkowita to 13 900 mm,
co pozwala na przewdz réznorod-
nych towardw przemystowych, spo-
zywczych i innych. Dopuszczalna
masa catkowita zestawu 39 000 kg
przy masie wtasnej naczepy 6250 kg
zapewnia doskonaty stosunek ta-
downosci do masy.

W pordéwnaniu z poprzednia ge-
neracja, nowa naczepa ma zwigk-
szong odpornos¢ konstrukcji dzieki
stali o0 wyzszej granicy plastyczno-
$ci. Natomiast nowy system pod-
noszenia dachu utatwia zatadunek
towaréw o duzych gabarytach.
Zastosowano tez ulepszone o$wie-
tlenie LED oraz nowoczesny uktad
hamulcowy WABCO EBS/ABS. Na-
czepe zoptymalizowano pod katem
aerodynamiki, co wptywa na nizsze
zuzycie paliwa zestawu.

K.SCS X+ NGX sprawdzi sie
w transporcie towardw na paletach,
materiatéw budowlanych, sprzetu
AGD, zywnosci oraz komponentéw
przemystowych, zaréwno w kra-
jowych, jak i miedzynarodowych
przewozach.

Obie naczepy, Pendle Low Loader
K.SLL P i K.SCS X+ NGX, sg przykta-
dem filozofii ,Enginuity since 1893",
taczacej innowacyjnos¢ z precyzja.
Firma nieustannie rozwija rozwia-
zania zwigkszajace bezpieczenstwo,
trwatos$¢ i ergonomie obstugi, odpo-
wiadajac na potrzeby wspoétczesne-
go transportu cigezkiego i logistyki. @

fleetiog
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JAWNE | NIEWIDOCZNE

NOWOSCI SCHMITZ CARGOBULL NA IAA

W czerwcu we Vreden firma Schmitz Cargobull

zapowiedziata, co pokaze na wrzesniowych targach
IAA Transportation 2026 w Hanowerze.

owinki dotycza nie tylko
N pojazdow i ich wyposa-

zenia. W firmie duzo sie
dzieje, a tego, co najciekawsze nie
da sie tak zwyczajnie pokaza¢ na
wystawie. Mam na mysli przede
wszystkim postep w rozwoju pro-
dukeji i cyfryzacji. W tej dziedzinie
Schmitz wprowadza do branzy
.nowa jakosc", ktéra wkrotce od-
czuja klienci.

Poza wtasnymi produktami
Schmitz Cargobull przedstawit
pojazdy przygotowane we wspot-
pracy z partnerami: BERGEReco-
trail oraz polska firma GT Trailers.
W ten sposdb poszerza game roz-
wigzan, dostosowujac je do no-
wych tendencji na rynku. Rosnacy
wolumen przesytek kurierskich,
coraz wieksza waga przewozéw
dystrybucyjnych i dostaw ostat-
niej mili oraz upowszechniajace
sie napedy niskoemisyjne rzutujg
na ksztatt oferty. Ponadto kon-
struktorzy bezustannie doskonalg

Chtodnie tasmowo

Potozone przy granicy z Holandia
Vreden to centrum produkcji naczep
chtodniczych i furgonowych Schmitz.
Zatrudnia ponad 2300 osdb. Co kwa-
drans wyjezdza stad nowa naczepa.
W roku obrachunkowym 2025/26
powstato tu okoto 15 000 pojazddw.

Niedawno firma zainwestowata 60
mln euro, aby przeksztatci¢ zaktad
w ,inteligentng fabryke”. W wyniku

tej inwestycji powstata nowa, zauto-
matyzowana linia produkcji naczep
chtodniczych, pierwsza tego typu
w branzy. Beda na niej powstawaé
nowoczesne naczepy S.KO Cool.
Linia dziata podobnie jak linie
montazowe w fabrykach samocho-
déw, choc jest krotsza. Za to trafiaja
na nig znacznie wieksze niz w innych
zaktadach komponenty, m.in. $ciany
i dachy zabuddw. Przenosniki i robo-
ty gwarantujg wysoka jako$¢ monta-

® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: M. Kij, Schmitz Cargobull

Zu i utrzymanie odpowiednio niskie-
go wspétczynnika przenikania ciepta
k. Elementy zabudowy sg klejone
i wzmacniane listwami w miejscach
potaczen. Zautomatyzowany mon-
taz utatwia dopracowana, modutowa
konstrukcja naczep. Dzigki niej moz-
liwe jest nie tylko sktadanie pojazdu
.z klockdw"” utworzonych z wczesniej
przygotowanych podzespotéw, ale
rowniez indywidualizacja wyposa-
zenia zgodnie z zyczeniem nabywcy.

Linia jest sterowana i nadzoro-
wana cyfrowo przy wykorzystaniu
internetu rzeczy i sztucznej inteli-
gencji. Produkcje dostosowuje sie
do biezacych potrzeb. Celem jest
zwiekszenie wydajnosci zaktadu do
90 pojazdow dziennie w trybie dwu-
zZmianowym, €O 0znacza, ze nowa
naczepa bedzie opuszczaé hale co
10-11 minut. Do tej pory zaktad pra-
cowat na trzy zmiany, czesto réwniez
w weekendy. Zautomatyzowana linia
jest panaceum na niedobdor wykwa-

Naczepa kurtynowa do miejskiej logistyki S.CS City. Zabudowe
wykonat Schmitz, podwozie pochodzi z polskiej firmy GT Trailers.
Uwage zwraca rozsuwany i unoszony dach, ktéry pozwala
wykorzystac¢ petng objetos¢ tadowni.

Ulepszenia w aluminiowej wywrotce

S.KlI Light podnosza jej trwatos¢,

a szeroki wybor opcji pozwala przystosowac
ja do réznych zadan.

znane juz pojazdy, aby zwiekszy¢
ich funkcjonalnos$¢ i podnies¢ nie-
zawodnos¢.

Schmitz Cargobull systematycznie zwigksza mozliwosci telematyki
TrailerConnect i innych narzedzi cyfrowych. Zapowiada wprowadzenie

Nowa, zautomatyzowana linia
produkcyjna naczep chtodniczych

Zdalna diagnostyka, naprawy

38

wtasnego systemu operacyjnego COS do gromadzenia i analizy danych
z réznych zrddet, a takze debiut Dr. Cool, wirtualnego asystenta
serwisowego specjalizujgcego sie w obstudze agregatow chtodniczych.

fleetiog

we Vreden podniesie wydajnosé
zaktadu, utrzymujac jakos¢ na
wysokim poziomie.

www.fleetlog.pl

prewencyjne oraz aktualizacja
oprogramowania ,over-the-air”
beda codziennoscia uzytkownikéw
naczep Schmitz.
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lifikowanych pracownikéw i przy-
czynia sie do bardziej efektywnego
wykorzystania energii oraz redukcji
emisji dwutlenku wegla.

Wszystko pod kontrolg

Tasmowa produkcja zbiegta
sie z innowacjami w naczepach
chtodniczych. Najwazniejsza jest
modut BCU (ang. body control unit
- jednostka kontrolna zabudowy).
Zawiaduje on danymi zbieranymi
z pojazdu i nadzoruje wykorzysta-
nie energii. Monitoruje stan na-
tadowania akumulatora agregatu
chtodniczego, umozliwiajac m.in.
sprawny rozruch. Wydtuza réw-
niez czas dziatania ,inteligentnych”
funkcji naczepy zaleznych od zasi-
lania dostarczanego przez baterig,
takich jak czujniki, alarm czy elek-
troniczny zamek drzwi TL4. BCU
zapewnia tadowanie akumulatora
agregatu chtodniczego poprzez
ztacze EBS ciagnika, co chroni ba-
terie przed gtebokim roztadowa-
niem.

Dodatkowym energii
moze by¢ panel fotowoltaiczny mon-
towany na dachu w przedniej czesci

zrédtem

naczepy chtodniczej. Poprawia on
bilans energetyczny pojazdu i uta-
twia rozruch agregatu po dtuzszym
postoju naczepy bez ciggnika. Pa-
nel jest ptasko wbudowany w dach,
a przewody ukryto, co uodparnia go
na uszkodzenie. Catos¢ jest estetycz-
na i nie pogarsza wtasnosci aerody-
namicznych zestawu.

Whnetrze tadowni moze by¢ mo-
nitorowane przez zestaw dwdch
kamer umieszczonych pod da-
chem z przodu i z tytu naczepy.
Wykonujg one zdjecia na zyczenie
lub automatycznie, po otwarciu
drzwi. Dobra widoczno$¢ w kaz-
dych warunkach zapewniaja im
podgrzewane obiektywy. Zada-
niem kamer jest dokumentowanie
przebiegu transportu, co przyczy-
nia sie do podniesienia bezpie-
czenstwa tadunku.

Drobna zmiana przynoszaca duze
korzysci sg listwy $wietlne LED bie-
gnace wewnatrz naczepy wzdtuz
bocznych krawedzi dachu. W stan-
dardzie dostepna jest listwa po jednej
stronie, na zyczenie fabryka montuje
listwy po obu stronach. Dobrze do-
$wietlona tadownia utatwia zatadunek
i roztadunek oraz kontrole towaru.

Dwuosiowy furgon S.BO City na podwoziu GT Trailers.
Podobnie jak inne przedstawione we Vreden naczepy
miejskie ma o$ skretng, a szybki, wygodny roztadunek
umozliwia sktadana winda podpodtogowa.

Andreas Schmitz,
dyrektor generalny

i prezes zarzadu
Schmitz Cargobull

Mamy mnéstwo innowacji,

a takze wiele ulepszen

w produktach dostepnych

juz na rynku. Kontynuujemy

inwestycje, polegajac na
nowych rozwigzaniach zgodnych z ocze-
kiwaniami klientéw. Dla nich tworzymy
nowa wartosc”.

Praktycznym dodatkiem jest
panel sterowania agregatem S.CU
instalowany na $cianie bocznej we-
wnatrz naczepy, bezposrednio przy
drzwiach. Dzieki niemu kierowca
lub pracownik magazynu moze wy-
godnie ustawi¢ prace agregatu np.
bezposrednio przed zatadunkiem.
Nie musi w tym celu przechodzi¢
do panelu znajdujacego sie w typo-
wym miejscu na przedniej Scianie
naczepy.

Ferrostrukt
na odchudzanie

Pojazdem skupiajagcym komplet
najnowszych rozwigzan Schmitza
jest chtodnia S.KO Cool z agregatem
S.CU dc90. Agregat ten ma ztacze,
ktore pozwala zasila¢ go za posred-
nictwem elektrycznej przystawki
(tzw. ePTO0) pojazdu. Oznacza to, ze
moze by¢ zasilany elektrycznie np.
z baterii trakcyjnych ciggnika. Po-
nadto jest naturalnie wyposazony
w ztacze, ktére pozwala zasilac¢ go

TECHNOLOGIE

na postoju energig z sieci. Uktad
sterowania dazy do utrzymania
zadanej temperatury w tadowni
i w razie niedoboru pradu wtacza
silnik Diesla napedzajacy agregat.
W roli czynnika chtodniczego wy-
stepuje R454A, ktdry ma znaczaco
nizszy potencjat tworzenia efektu
cieplarnianego (GWP) niz wczesniej
stosowany R452A. Silnik wysoko-
prezny agregatu moze pracowac
na 100-procentowym HVO, ktdre
jest paliwem odnawialnym. Cato$¢
pozostaje pod nadzorem telematy-
ki TrailerConnect, ktdra jest stan-
dardowym wyposazeniem chtodni
Schmitz Cargobull.

Sciany chtodni wykonywane sa
z paneli Ferroplast, wypetnionych
pianka $cisnieta miedzy poszyciem
z tworzywa sztucznego. S3 one
stosowane réwniez w naczepach
furgonowych. Tam, gdzie dobre wta-
snosci izolacyjne nie sg konieczne,
firma stosowata $ciany z ptyt wy-
petnionych tworzywem o strukturze
przypominajacej plaster miodu. Inna
mozliwoscig byta sklejka powleczona
warstwg tworzywa. Teraz propono-
wane jest nowe rozwigzanie: panele
Ferrostrukt. Sa to $ciany wypetnione
Jplastrem miodu” z dwustronnym
poszyciem z blachy stalowej. Ich za-
letg jest odporno$¢ na uszkodzenie,
niska masa i stosunkowo mata gru-
bo$¢ w pordwnaniu z innymi rodzaja-
mi $cian stosowanych przez Schmit-
za. Przyktadem naczepy z zabudowa
z paneli Ferrostrukt jest furgon S.BO
Pace+, ktory wejdzie do produkcji
seryjnej w zaktadzie w Saragossie
od stycznia 2027 r. Naczepa ma cer-
tyfikat DIN EN 12642 Code XL oraz
tadownos¢ 27 t.

Te sama tadownosc i certyfikat ma
furgon S.BO Multi. Dodatkowo moze
by¢ wyposazony w podwozie X-Tough
umozliwiajace tworzenie zestawow

Dziewieciometrowa, jednoosiowa chtodnia miejska S.KO City z agregatem
wielotemperaturowym S.CU mt-DualEvap. Ltadownie podzielono
niesymetrycznie wzdtuz, a elastyczna $cianka w formie grubego ,materaca”
pozwala wydzieli¢ przedziat, np. dla towardw, ktére musza by¢ przewozone
W najnizszej temperaturze.

Wytrzymata naczepa kurtynowa S.CS Mega
X-Tough moze tworzy¢ zestawy o masie

44 t lub wyzszej. Producent poleca jg do
transportu np. bel papieru

i akumulatoréw samochodowych.
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Gama agregatow z rodziny S.CU obejmuje modele dostosowane do réznych
rynkéw. Widoczny na zdjeciu S.CU dc90 ePTO ready proponowany w Europie jest
wszechstronnym urzadzeniem gotowym na okres stopniowego wprowadzania
niskoemisyjnego taboru do flot. Poza ztagczem do zasilania z sieci na postoju

ma ztacze, ktére pozwala zasilaé go z akumulatordéw trakcyjnych ciggnika.

Gdy pradu brak, do napedu stuzy silnik wysokoprezny przystosowany do HVO.

o dmc 44 t lub wyzszej. Na zyczenie
chtodnie i furgony Schmitz sa ofe-
rowane fabrycznie z certyfikatem
TAPA, potwierdzajacym najwyzszy
poziom bezpieczehstwa w transpor-
cie i magazynowaniu tadunkéw war-
tosciowych.

Naczepy na wymiar

Nowosci dla logistyki miejskiej
sg wynikiem wspotpracy Schmitza
z firma GT Trailers. Furgon S.BO
City oraz naczepa kurtynowa S.CS
City powstajg na podwoziach GT
Trailers. Pierwsza z nich z zabu-
dowa z Ferroplastu zostata zapre-
zentowana w wersji dwuosiowej,
a druga w odmianie z jedng osia.
W obu zastosowano osie stero-
wane mechanicznie, polepszajace
zwrotnos$¢ zestawu. W jednoosio-
wej S.CS City zamontowano kota
z ogumieniem blizniaczym, w dwu-
osiowej S.BO City z pojedynczym.
Obie naczepy moga okaza¢ sie
przydatne w transporcie o zasiegu
lokalnym czy regionalnym. Funk-
cjonalnos¢ pokazanych we Vreden

G

Furgony z nadwoziem z ptyt
Ferrostruk zadebiutujg na rynku

z poczatkiem 2027 roku. Nowy typ
ptyt taczy rdzen o strukturze plastra
miodu z obustronnym poszyciem

z blachy stalowej. Dzigki temu jest
wyjatkowo cienki, lekki i wytrzymaty.
Na zdjeciu od lewej: Ferroplast

z rdzeniem z pianki i stalowym
poszyciem, nowy Ferrostruk,

jego poprzednik Struktoplast

z poszyciem z tworzywa oraz $ciana
ze sklejki.

fleetiog

naczep podnosita sktadana winda
umieszczona pod podtoga. Ponadto
furgon miat rolete zamiast zwy-
ktych drzwi, a naczepa kurtynowa
zsuwany i unoszony dach, kolosal-
nie utatwiajacy zatadunek i wyko-
rzystanie do maksimum objetosci
tadowni.

Schmitz Cargobull przedstawit
réwniez matg chtodnie miejska
S.KO City z agregatem wielotem-
peraturowym S.CU mt-DualEvap.
tadownie tego jednoosiowego
pojazdu podzielono na strefy o od-
miennej temperaturze inaczej
niz zwykle: nie w poprzek, ale
wzdtuz w proporc;ji 2:1. Dodatkowo
W szerszej czesci zastosowano po-
przeczna, ruchomaisktadana, izo-
lowana przegrode przypominajaca
materac.

Mata chtodnia jest krétsza od
standardowej o 52 cm. Projektan-
ci umiejetnie dobrali potozenie
sworznia krélewskiego i 10-tono-
wej, skretnej osi, aby maksymalnie
zwiekszy¢ tadownosé. Przy dtugo-
$ci 9 m naczepa mieéci 22 europa-
lety.

Najnowsze chtodnie moga by¢ wyposazone w panel fotowolta-

iczny zwiekszajacy zasoby energii, z ktdrych moze korzystac
agregat. Przy wyjsciu z tadowni na $cianie bocznej moze znalezé

sie dodatkowy panel sterowania agregatem. Obok s3 przyciski
os$wietlenia i regulacji wysokoéci zawieszenia, Schmitz oferuje

Przekalkulowany rozstaw

Przyktadem pojazdéw kurtyno-
wych byty dwie naczepy z przeciw-
legtych krancéw oferty: nastawiona
na maksymalna wytrzymatosé¢ S.CS
Mega X-Tough oraz bardzo lekka
BERGERecotrail z zabudowa Schmit-
za.

S.CS Mega X-Tough moze tworzy¢
zestawy 0 masie 44 t lub wyzszej.
Jej rama ma wysoka odpornos$¢ na
zginanie i skrecanie. Wzmacniaja ja
poprzeczki rozmieszczone co 400
mm. Podtoga ze sklejki ma grubos$¢
30 mm i wytrzymuje przejazd ciez-
kich wozkéw widtowych. Co ciekawe,
naczepa ta oferowana jest z nad-
woziami z gamy Varios z dachem
obnizonym z tytu: regulowanym lub
statym. Producent poleca naczepy
Mega X-Tough wszedzie tam, gdzie
przewozi sie ciezkie tadunki o du-
zych wymiarach, np. bele papieru czy
akumulatory samochodowe.

Naczepa BERGERecotrail Perfor-
manceEco LTOe powstata z mysla
o0 wspétpracy z ciggnikami wyposa-
zonymi w naped niskoemisyjny, np.

teraz listwy LED wzdtuz bocznych krawedzi dachu po jednej

lub obu stronach.

bateryjny elektryczny. Jej masa wta-
sna wynosi zaledwie 4,8 t, co wyni-
ka m.in. z zastosowania perforowa-
nych podtuznic i poprzeczek ramy.
Potozenie sworznia krolewskiego
oraz zespotu osi przyczynia sie do
podniesienia tadownosci zestawu,
zwtaszcza, gdy holuje go ciezki cig-
gnik bateryjny. Rozstaw miedzy tylna
0sia ciagnika, a srodkowa osig woz-
ka naczepy zostat skrécony do 7150
mm. Dodatkowo nieco zwiekszono
odlegtos¢ miedzy osiami w naczepie.
PerformanceEco LTOe moze tworzy¢
zestawy 0 masie catkowitej 42 ton.

Pojazdy BERGERecotrail wyste-
puja réwniez w wersji Mega o wy-
sokosci wewnetrznej 3 m, a takze
z zabudowa Varios. Moga by¢ tez
wyposazone w zagtebienie do trans-
portu stali w kregach.

Cicha ewloucja

Naczepa podkontenerowa S.CF
Allround 20'-45' oraz wywrotka
S.KI Light to przyktady pojazdéw,
ktorych ewolucja zmierza ku co-
raz wyzszej funkcjonalnosci przy
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Naczepa podkontenerowa S.CF Allround 20'-45'

o maksymalnie uproszczonej obstudze. Wskazoéwki
dotyczace dopasowania pojazdu do kontenerdéw réznej
dtugosci oraz ich mocowania podane sg na naklejkach
na belkach, gdzie znajduja si¢ tez kody QR odsytajace
do doktadniejszych informacji i filmoéw instruktazowych.

zachowaniu cech procentujgcych
niezawodnoscia i trwatoscig. W na-
czepie podkontenerowej tylna czesé
jest rozciggana pneumatycznie, co
skraca czas przygotowania pojazdu
do pracy. Przednia cze$¢ rozciggana
jest mechanicznie. Obstuge zamkdéw
kontenerowych utatwia uproszczona
instrukcja odnoszaca sie do konte-
neréw réznej dtugosci umieszczona
na belkach naczepy, a takze kody
QR, ktore odsytaja do opiséw i fil-
méw instruktazowych. Pojazd mozna
doposazy¢ w dwie pary uchwytéw
promowych oraz zestaw do zasila-
nia konteneréw chtodniczych. Jego
dyspozycyjnos¢ i bezpieczenstwo
jazdy zwieksza uktad monitorowania
cisnienia w oponach TPMS. Naczepa
moze réwniez pozostawac pod nad-
zorem systemu TrailerConnect.
Wywrotka S.KI Light ma lekka,
sztywna skrzynie z aluminium o ob-
jetosci dochodzacej do 59 m®. Do wy-
boru jest kilka wysoko$ci burt oraz
typéw zamkniecia z tytu. Zmiany
w sposobie tagczenia podtogi ze Scia-
nami bocznymi oraz nowy, sptasz-
czony z gory profil usztywniajacy

gorng czes¢ skrzyni poskutkowaty
podniesieniem jej trwatosci. Ptaski
profil spowalnia zuzycie eksploata-
cyjne rozsuwanej plandeki. Podob-
nie jak naczepa podkontenerowa,
réwniez wywrotka jest wyposazana
w TPMS i modut TrailerConnect.

Dr. Cool prosto z Ameryki

Systemy te wprowadzajg uzyt-
kownika w $wiat rozwigzan cyfro-
wych, w ktérych Schmitz nieprze-
rwanie chce byé¢ liderem. Obecnie
trwaja prace nad systemem opera-
cyjnym COS - Cargobull Operating
System. Jego zadaniem jest groma-
dzenie wszystkich danych dostar-
czanych przez czujniki i telematyke
zestawu w jednym miejscu, dostep-
nym w catosci dla uzytkownika. Zy-
ska on w ten sposéb wieloaspektowy
wglad w eksploatacje pojazdu, a ob-
robke danych ma utatwia¢ sztuczna
inteligencja. Specjalisci Schmitza
podkresélaja, ze nie jest to system
operacyjny w S$cistym sensie, jak
np. Windows, ale narzedzie typu
.wszystko pod jednym dachem”, stu-
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Lekka naczepa BERGERecotrail PerformanceEco
LTOe ma mase wtasna zaledwie 4,8 t.

Rozstaw osi zestawu zoptymalizowano, aby
zmaksymalizowaé tadownos¢, gdy naczepa
wspétpracuje z elektrycznym ciggnikiem

bateryjnym.

zace gromadzeniu i przetwarzaniu
informacji, ktére obecnie sa rozpro-
szone, gdyz naczepa generuje ,swoje
dane” dostepne inng $ciezkg niz np.
dane ciggnika. COS przyczyni sig
m.in. do poszerzenia mozliwos$ci wy-
korzystania telematyki TrailerCon-
nect. Bedzie wykorzystywat SUMS
(ang. Software Update Management
System), rozwigzanie do scentrali-
zowanego, bezpiecznego zarzadza-
nia aktualizacjami oprogramowania
w pojazdach zgodne z unijnymi wy-
mogami dotyczacymi cyberbezpie-
czefstwa.

Sam TrailerConnect tez sig zmie-
nia. Funkcja FleetTrack podaje dane
dotyczace naczepy i agregatu w cza-
sie rzeczywistym, a FleetWatch roz-
poznaje ryzyko awarii i pozwala pod-
ja¢ dziatania, ktore jej zapobiegna.
Informacje gromadzone przez Tra-
ilerConnect sa gromadzone w Data
Management Center (DMC), ktére jest
centralng platforma zgodng z wymo-
gami RODO. Uwzglednia ona infor-
macje dostarczane przez systemy
innych dostawcéw, co utatwia nadzér
nad flotami mieszanymi. W potgcze-

Oferta ustug Schmitza
powiekszyta sie o mobilny
serwis. Mechanicy podejmuja
sie u klientéw napraw

naczep i agregatow réznych
producentéw. Korzystaja

przy tym ze wsparcia portalu
serwisowego i aplikacji

do wyszukiwania czesci
zamiennych. Wkrétce ich
wirtualnym doradca zostanie
dr. Cool, ktéry od kilku miesiecy
z powodzeniem dziata na rynku
pétnocnoamerykanskim.

TECHNOLOGIE

niu z funkcjg TourTrack pozwala to
monitorowa¢ poszczegdlne trans-
porty, prowadzac do lepszego wy-
korzystania taboru oraz udostepniac
wybrane informacje stronie trzeciej,
np. nadawcy czy odbiorcy tadunku.

Schmitz oddaje do dyspozycji
uzytkownikom portal MyCargobull,
gdzie znajdg oni komplet informacji
0 swoich pojazdach, takze odnosnie
ich obstugi. Z kolei Cargobull Trailer
Diagnostics to narzedzie do oceny
stanu naczepy, bedace czescia sys-
temu COS. Przyspiesza wykrywanie
usterek, skraca czas napraw, umoz-
liwia zaplanowanie obstugi zapobie-
gawczej oraz podaje schematy po-
stepowania w razie awarii. Pozwala
tez dokonywac zdalnych aktualizacji
oprogramowania ,over-the-air”, za-
tem naczepa nie musi w tym celu
odwiedzac¢ serwisu.

Wkrétce do Europy ma trafi¢ wir-
tualny asystent serwisowy Dr. Cool,
ktérego specjalnoscig sg agregaty

Ralph Kleideiter,

dyrektor sprzedazy
Schmitz Cargobull

Podczas IAA przedstawimy
nowosci podnoszace efek-
tywnos$¢ naszych klientow
we wszystkich segmentach
rynku. Od transportu w tem-
peraturze kontrolowanej, poprzez tran-
sport drobnicy, w tym dystrybucje, po
przewozy intermodalne. Duzg wage przy-
wigzujemy réwniez do ustug i cyfryzacji”.

chtodnicze. Na rynku pétnocnoame-
rykanskim pojawit sie w tym roku.
Wykorzystuje sztuczng inteligencje,
stuzac doradztwem i wspierajac
mechanikéw przy pracy. Systema-
tycznie zdobywa nowag wiedze na
podstawie kierowanych do niego
przypadkow, a te bardziej ztozone
przesyta bezposrednio do portalu

serwisowego Schmitz Cargobull
PartnerConnect.
Spektakularne  nowosci  ze

Swiata wirtualnego trudno poka-
zac, ale szybko mozna odczu¢ ich
dziatanie. Schmitz Cargobull nie
zaniedbuje zadnej Sciezki, ktdra
prowadzi do wzrostu wydajnosci
transportu. ®
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PRODUKCJA

» TEKST i ZDJECIA: Damian Dziewicki

CONVERTED BY RENAULT
REWOLUCJAW ZABUDOWACH

Renault znane jest z pojazdow dostawczych przystosowanych do pracy w najbardziej
wymagajacych warunkach. Co drugi dostawczak tej marki opuszcza fabryke
w wersji z zabudowg, dlatego producent uruchomit nowy program, ktéry ma jeszcze

lepiej odpowiadac na potrzeby klientéw.

montowane bezposrednio na linii produkcyijne;j.

Majg uproscic zakup i skrdcic czas dostawy na-
wet 0 30%. Nie oznacza to jednak, ze Renault rezygnu-
je z lokalnych dostawcow zabudow.

Converted by Renault to fabryczne konwersje

Batilly - nowoczesne
centrum konwersji

Serce programu stanowi fabryka Batilly, gdzie
powstaje Renault Master. Zaktad zatrudnia 400 pra-
cownikdw, w tym 15% kobiet, oraz wykorzystuje 601
robotdw wspierajacych montaz surowych nadwozi

Szczegbtowe monitorowanie
tancuchow dostaw w fabryce na rzecz
petnej optymalizacji procesu.

fleetiog
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https://youtube.com/shorts/-H9GK3c7Fmg
https://youtube.com/shorts/-H9GK3c7Fmg

Robotyzacja linii produkcyjnej
Batilly. Zaktad zatrudnia 400 oséb
oraz wykorzystuje 601 robotow
wspierajacych montaz surowych
nadwozi i modutéw zabudowy.

ZOBACZ

FILM
—

Sprawdzenie jakosci przez Al. Renault
deklaruje, ze na liniach montazowych ma
juz setki punktéw kontroli obstugiwanych
przez sztuczng inteligencja. W przysztym
roku jeden pojazd ma przechodzié przez
1000 takich inspekcji.

Z0OBACZ
Gle.smaczmﬁc @

i modutéw zabudowy. Na terenie fabryki dziata row-
niez zaktad lekkich zabuddéw, w ktorym powstaja
podtogi, $ciany kompozytowe, skrzynie tadunkowe
i wywrotki. Nowoscia jest sekcja Qstomize, realizu-
jaca najbardziej wymagajace projekty: od zabudéw

CZERWIEC-LIPIEC 2026 - www.fleetlog.pl

E ZOBACZ

FILM
D

Jeden z przyktadéw realizacji w fabryce Batilly.
Zabudowa monterska dla firmy Orange.

kurierskich i warsztatowych po pojazdy ratownicze
i przeznaczone do transportu osdb z niepetnospraw-
nosciami.

Dlaczego fabryczne konwersje? Renault podkresla,
ze zabudowy montowane w fabryce zapewniaja klien-

tom szereg korzysci. Upraszczajg proces zakupu, bo
potrzebna jest jedna osoba kontaktowa i jedna faktu-
ra, a czas dostawy skraca sie 0 30%. Pojazd wraz z za-
budowa objete s3 jedng gwarancja Renault, co utatwia
formalnosci, obstuge i naprawy. Dodatkowo takie
pojazdy maja wyzsza wartos¢ rezydualng, poniewaz
zabudowa homologowana jest przez producenta, co
wzbudza zaufanie nabywcéw na rynku wtérnym. Li-
czy sie tez jakos¢ i niezawodnos¢, ktére gwarantuje
montaz z wykorzystaniem czesci od autoryzowanych
wykonawcow zabuddw.

W ramach Light Conversion Factory realizowane sa
typowe zabudowy: skrzynie, wywrotki, izotermy, ka-
biny brygadowe czy moduty wyposazenia. Wszystkie
powstaja na linii produkcyjnej i s3 objete petng gwa-
rancja Renault. Natomiast Qstomize to spétka zalezna
Renault, dziatajaca w 13 zaktadach zintegrowanych
z fabrykami. Wykonuje ona zabudowy w ciagu 48 go-
dzin po montazu pojazdu, zapewniajac petng logisty-
ke i gwarancje zgodng z gwarancjg pojazdu. Renault
wspotpracuje réwniez z 300 autoryzowanymi wyko-
nawcami zabuddw, ktérzy co roku przechodza audyt
jakosci i moga oferowac zabudowy z homologacja
producenta.

Renault integruje rozwiazania lokalnych firm zabu-
dowujacych, takich jak: Carpol, Gruau czy MotoWektor
bezposrednio w procesie fabrycznym. Dzieki temu
wiekszo$¢ zabudéw trafia do oficjalnego katalogu
Renault. Mozna zamawia¢ pojazdy ,.pod klucz” w 2700
salonach Renault Pro+ w Europie, a cato$¢ jest objeta
jedna gwarancjg i serwisem.

Co czeka program w kolejnych miesigcach?
Oferta Converted by Renault obejmuje dzi$ Maste-
ra oraz wybrane konfiguracje Kangoo i Trafica. Re-
nault zapowiada, ze program zostanie rozszerzony
réwniez na petne linie produkcyjne Kangoo i Trafic
we Francji, tak aby cata gama dostawczych Renault
byta dostepna z fabrycznymi konwersjami i jednoli-
tg gwarancja.
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TRANSPORT 4.0

@ TEKST: Michat Kij
@ ZDJECIA: M. Kij

MAN TGE DLA POCZTY POLSKIEJ

FLOTA OD NOWA

Do konca 2027 roku do Poczty Polskiej trafi 230 nowych samochodéw
opancerzonych do przewozu wartosci na podwoziu MAN-a TGE.

czerwca 2026 roku w Pa-
tacu Rozalin  nieopodal
Warszawy MAN uroczyscie

przekazat Poczcie Polskiej pierwsze
cztery egzemplarze nowych samo-
chodéw. Do konca roku dostarczy ich
ogétem 80. Producentem zabudowy
jest firma Inter Play.

150 miliardow rocznie

- Poczta Polska stuzy ludziom
i przedsiebiorstwom od ponad 465
lat. Dzi$ obok listéw i paczek, waz-
na czescig naszych obowigzkow jest
zapewnienie bezpiecznego i nieza-

G

W przekazaniu nowych
pojazdow wzieli

udziat przedstawiciele
MAN Truck & Bus SE:
Friedrich Baumann,
cztonek zarzadu

MAN Truck & Bus
(czwarty z prawej) oraz
Roman Sitte, dyrektor
sprzedazy na region
europejski MAN Truck
& Bus (pierwszy

z prawej).

fleetiog

wodnego transportu gotéwki i przed-
miotéw wartosciowych w catej Polsce
- powiedziat Stawomir Zurawski, wi-
ceprezes zarzadu Poczty Polskiej ds.
operacyjnych. - Miesiecznie realizu-
jemy blisko 200 000 transportéw go-
towki i przedmiotdw wartosciowych.
Rocznie przez nasze rece przechodzi
okoto 150 miliardéw ztotych. Prace te
wykonuje sie¢ 31 wyspecjalizowanych
centréw obstugi przy wsparciu 2500
specjalistéw z naszego dziatu logistyki
gotowki oraz bezpieczenstwa. Dzisiaj
odbieramy pierwsze samochody w ra-
mach naszego programu odnawiania
floty. Potrwa on do kofica 2027 roku

Uroczyste przekazanie
pierwszych MAN-6w TGE

do przewozu wartosci dla
Poczty Polskiej. Od lewej
stoja: Claus Wallenstein,
dyrektor zarzadzajacy MAN
Truck & Bus Polska, Dorota
Pomaranska-Kwietniak

i Kamil Kwietniak, wtasciciele
firmy Inter Play, Stawomir
Zurawski, wiceprezes
zarzadu Poczty Polskiej

ds. operacyjnych oraz Roman
Sitte, starszy wiceprezes

i dyrektor sprzedazy na region
europejski MAN Truck & Bus.

i obejmie tacznie 230 pojazdow do
przewozu wartosci.

- Polska jest dla nas waznym ryn-
kiem. W ubiegtym roku sprzedaliémy
tu ponad 9000 pojazddw, ustanawiajac
nowy rekord. To drugi co do wielkosci
rynek firmy MAN - powiedziat Claus
Wallenstein, dyrektor zarzadzajacy
MAN Truck & Bus Polska. - Przeka-
zanie pierwszych czterech pojazdéw
MAN TGE dla Poczty Polskiej rozpo-
czyna realizacje jednego z najwigk-
szych projektéw specjalistycznych
pojazddw dostawczych w historii MAN
Truck & Bus Polska. W Scistej wspot-
pracy z naszym partnerem, firma

Inter Play, dostarczamy rozwigzanie
precyzyjnie dopasowane do wyma-
gajacych potrzeb bezpiecznego trans-
portu wartosci pienieznych dla Poczty
Polskiej.

Gotowka pozostanie

- Gotéwka nadal pozostaje istot-
nym elementem obrotu gospodar-
czego. Nasza rolg jest zapewnienie
jej bezpiecznej, sprawnej i skalowal-
nej obstugi. Inwestujemy réwnolegle
w cyfryzacje procesdw, rozwdj floty
i infrastrukture operacyjna. Odbiér

Stawomir Zurawski,
wiceprezes zarzadu
Poczty Polskiej

ds. operacyjnych

Gotéwka nadal pozostaje
istotnym elementem obrotu
gospodarczego. Nasza
rola jest zapewnienie jej
bezpiecznej, sprawnej
i skalowalnej obstugi. Odbidr bankowozow
to wazny etap modernizacji naszej floty
przeznaczonej do obstugi transportu
wartosci pienigznych”.

bankowozéw to wazny etap moderni-
zacji naszej floty przeznaczonej do ob-
stugi transportu wartosci pienieznych
- dodat Stawomir Zurawski.

- Dziatamy w branzy od 1990 roku.
Dostarczamy pojazdy do przewozu
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Przedziat towarowy jest wyposazony w dodat-
kowe drzwi z zamkiem. Wewnatrz znajduja sie
regaty, na ktérych mozna rozmiesci¢ skrzynki,

kasety bankomatowe i worki.

wartosci. Gtdwnie na rynek niemiec-
ki, a takze do innych krajéw Europy
- powiedziata Karolina Milewska, ac-
count & marketing manager w firmie
Inter Play. - 0d 15 lat wspétpracujemy
w dziedzinie tego typu zabudéw z fir-
ma Sifa GmbH. W 2017 roku wzbogaci-
liSmy sie 0 nowy, w petni wyposazony
zaktad produkcyjny. W jednym miejscu
powstaje kompletny produkt, za ktéry
bierzemy petna odpowiedzialno$¢: od
projektu do gotowego pojazdu.

Firma dostarcza nie tylko pojazdy,
ale réwniez pojemniki do przechowy-
wania wartosci. Nowe samochody na
podwoziu TGE zostaty przygotowane
zgodnie z wymaganiami Poczty Polskiej.

- To dwukomorowe samochody
opancerzone do przewozu wartosci

Claus Wallenstein,
dyrektor zarzadzajacy
MAN Truck & Bus Polska

Przekazanie pierwszych

czterech pojazdow MAN

TGE dla Poczty Polskiej roz-

poczyna realizacje jednego

z najwigkszych projektow
specjalistycznych pojazdéw dostawczych
w historii MAN Truck & Bus Polska”.

do 24 jednostek - wyjasnia Kamil
Kwietniak, wtasciciel firmy Inter Play.
- Opancerzenie ostania przedziat pa-
sazerski. Jest on przeznaczony dla
czteroosobowej zatogi. Pomiedzy
czescig tadunkowa, a osobowa jest
$ciana z drzwiami przesuwnymi. Do-
step do tadowni jest rowniez przez

Standardowa tablice rozdzielcza
uzupetnia panel do obstugi
funkcji specyficznych dla pojazdu

do transportu wartosci.

tylne drzwi. Wewnatrz znajduja sie
regaty z pétkami, gdzie mozna umie-
$ci¢ skrzynki, kasety bankomatowe
czy worki. Samochéd ma system
alarmowy oraz GPS umozliwiajacy
lokalizacje. Do centrali wysytane sa
informacje o trybie dziatania pojazdu,
a w razie potrzeby alarm. Ogumie-
nie typu ,run flat” umozliwia jazde
po utracie cisnienia. MAN TGE jest
stosunkowo tatwym pojazdem do
zabudowy. Jest szeroki, prostopadto-
Scienny, montujac zabudowe mozna
utrzymac korzystna dystrybucje masy
pomiedzy osiami. W tym przypadku
zabudowa zwieksza mase wtasng po-
jazdu o okoto 600-700 kg, czyli docho-
dzi ona do okoto 2900 kg. tadowno$é
wynosi okoto 500 kg.

W przewozie wartosci to wy-
starcza. Milion ztotych w stuzto-
towych banknotach wazy 93 kg,
ale w piecsetztotowych juz tylko
2 kg. Zabudowy dla Poczty Polskiej sa
wzglednie proste. Na zyczenie nabyw-
cy Inter Play wyposaza samochody np.
w elektryczne drzwi. Dostarcza zabu-
dowy réznych klas, rowniez na mniej-
szych samochodach dostawczych.

ZOBACZ

FILM
——

Nowe samochody to element szeroko zakrojonego

Pod opieka sieci

Samochody dla Poczty Polskiej sg
objete kontraktem obstugowo-na-
prawczym i beda pod opieka sieci ser-
wisdw MAN Truck & Bus. Nabywcy in-
stytucjonalni doceniajg dobry serwis.

- W ciggu 10 lat obecnosci mode-
lu TGE na rynku, dostarczylismy juz
1500 pojazdéw dla stuzb munduro-
wych w Polsce. Miedzy innymi dla
policji, wojska, Inspekcji Transportu
Drogowego i transportu sanitarnego
- powiedziat Grzegorz Rogalewicz.
- Wsréd naszych odbiorcéw sa row-
niez duze przedsiebiorstwa pafstwo-
we, takie jak Orlen, Enea, Gaz System,
Energa, PGNiG, Tauron, Polska Spdtka
Gazownictwa i inne. Ogotem trafito do
nich okoto 400 MAN-6w TGE. Dlatego
przystapienie do przetargu na samo-
chody dla Poczty Polskiej byto dla nas
naturalnym krokiem. Przedsiewzieli-
$my go w ramach konsorcjum z firma
Inter Play.

- Nasze pojazdy ciesza sie powo-
dzeniem wéréd nabywcow instytucjo-
nalnych nie tylko w Polsce - zaznaczyt
Roman Sitte, starszy wiceprezes i dy-

programu wymiany floty Poczty Polskiej. S3 produkowane w ramach
konsorcjum firm MAN Truck & Bus Polska oraz Inter Play, ktéra jest

wykonawca zabudowy.

CZERWIEC-LIPIEC 2026 - www.fleetlog.pl

W opancerzonej kabinie
zatogi s cztery miejsca.
Mozna z niej przej$¢ wprost

TRANSPORT 4.0

(3 zoBACZ
GALERIE ZDJEC

do tadowni.

rektor sprzedazy na region europejski
MAN Truck & Bus. - Mamy duze kon-
trakty na karetki pogotowia, samocho-
dy dla policji i gwardii narodowej oraz
wojska tez w innych krajach. Réwniez
samochody do przewozu wartosci do-
starczamy w catej Europie. Skupiamy
sie na segmencie instytucjonalnym,
poniewaz wierzymy, ze mamy dla nie-

Kamil Kwietniak,
wiasciciel firmy
Inter Play

MAN TGE jest stosunkowo
tatwym pojazdem do zabu-
dowy. Na bazie tego modelu
zbudowali$émy dla Poczty
Polskiej dwukomorowe
samochody opancerzone do przewozu
wartosci do 24 jednostek”.

go bardzo dobrg oferte. Po pierwsze
dobry produkt, ktéry powstaje przy
wsparciu naszych partnerdw, wyspe-
cjalizowanych dostawcow zabuddw.
Po drugie mamy bardzo dobry serwis.
Jako producent pojazdéw uzytkowych
rozumiemy, ze samochoéd dostawczy
ma do wykonania okreslong prace.
Musi by¢ réwnie niezawodny, co sa-
mochdd ciezarowy. Po trzecie zbudo-
walismy bardzo dobry, do$wiadczony
zespot, ktory rozumie potrzeby po-
szczegdlnych klientéw. W $cistym po-
rozumieniu z klientami oraz dostaw-
cami zabudéw mozemy proponowac
elastyczne, dopracowane rozwigza-
nia. To wazny element sukcesu rynko-
wego modelu TGE. @
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: Iveco

IVECO 2026 Z NOWA ENERGIA

Podczas IVECO Experience 2026 pokazano najnowszg game pojazdow.

Od modeli IVECO S-Way, Eurocargo i Daily, po elektryczng game obejmujaca S-eWay,
eDaily, eJolly i eSuperjolly. Ma by¢ wiekszy wybor, bardziej ekonomicznie,
kompleksowo i blizej uzytkownikow.

ama IVECO roku mode-
— Glowego 2026 jest efek-

tem uwaznego wstu-
chiwania sie w potrzeby kierowcéw
i operatordw flot. Nie tylko podnosi-
my standard samych pojazdéw, ale
catego doswiadczenia zwigzanego
z ich uzytkowaniem. Od kabiny po
sie¢ serwisowg - kazdy element za-
projektowano tak, aby dostarczac
klientom rzeczywista i wymierng
czynigc ich dziatalno$é
bardziej efektywna, przewidywalna
i przyjazna dla ludzi - mowi Luca Sra,
prezydent Business Unit Truck, Iveco
Group.

wartos¢,

Ekosystem rozwigzan

Decyzja o inwestycji w nowy po-
jazd zawsze zaczyna sig od prostego
pytania: ile bedzie kosztowa¢ jego
eksploatacja? IVECO odpowiada zinte-
growanymi rozwigzaniami, zbudowa-
nymi wokot potrzeb klientéw. Pojazdy,
ustugi cyfrowe, taczno$é, serwis oraz
finansowanie tacza sie w catosé.

Kalkulator Catkowitego Kosztu
Uzytkowania (TCO) stworzono, zeby
zapewni¢ operatorom flot i kierow-
com wiekszg kontrole oraz ograni-
czy¢ niepewnos$¢ zwigzang z kosz-

fleetiog

tami eksploatacji. Dzieki przejrzystej
analizie opartej na danych umozliwia
lepsze planowanie wydatkéw i po-
dejmowanie bardziej Swiadomych
decyzji biznesowych.

Najnowszy IVECO S-Way, jak za-
pewnia producent, daje oszczedno$¢
paliwa siegajacg nawet 11%. Pojazd
jest bardziej efektywny, dzieki zmia-
nom wprowadzonym w gamie mo-
delowej 2024. Wéwczas potaczono
silnik xCursor 13, zoptymalizowany
uktad napedowy, udoskonalong ae-
rodynamike oraz zaawansowane
funkcje przewidujace wspomagajace
jazde. Efekty te dodatkowo wzmocni-
ty kolejne udoskonalenia obejmujace
caty system pojazdu.

W kontakcie

Nowy model jest w petni zgodny
z najnowszymi wymogami GSR. Na
poktadzie znajduje sie system moni-
torujacy ruchy oczu i gtowy kierowcy,
ktory wykrywa oznaki zmeczenia lub
rozproszenia uwagi i pomaga utrzy-
mac¢ koncentracje podczas jazdy. Do-
datkowo asystent pasa ruchu pilnuje,
zeby pojazd nie zbaczat z toru jazdy.

IVECO ON pomaga utrzymywac
efektywnos¢ floty. Przeprojektowa-

ny portal pomaga kontrolowac: stan
techniczny pojazdéw, zachowania kie-
rowcoéw, zuzycie paliwa, poziom nata-
dowania pojazdéw elektrycznych oraz
ich aktualng lokalizacje. System pro-
ponuje tez konkretne dziatania, ktére
maja na celu ograniczy¢ zuzycie pa-
liwa lub energii, poprawe stylu jazdy
oraz zwigkszenie efektywnosci. Sys-
tem umozliwia ciggte monitorowanie
danych za pomoc3 dynamicznych
raportéw, pomagajac podejmowac
decyzje, ktore dodatkowo zwiekszajg
rentownos¢ dziatalnosci. Elastycz-
no$¢ obejmuje réwniez sposadb finan-
sowania zakupu pojazdu.

Kierowca w centrum uwagi

Kabina to nie tylko stanowi-
sko pracy, lecz takze biuro i prze-
strzen do odpoczynku. Kierowca
moze sie poczu¢ jak w aucie oso-
bowym, dzieki kompaktowej kie-
rownicy o $rednicy 450 mm. Mozna
ja regulowa¢ w szerszym zakresie
oraz unosi¢ pionowo, co utatwia
wsiadanie i wysiadanie z pojazdu.
W zasiegu wzroku i reki znajduja
sie konfigurowalny cyfrowy zestaw
wskaznikow oraz 10-calowy ekran
dotykowy multimediow.

Mozna wybra¢ sposréd trzech
wariantéw materacy, roznigcych sie
poziomem komfortu. Dostepna jest
tez kuchenka mikrofalowa, ekspres
do kawy oraz telewizor. W przypad-
ku pojazdéw wyposazonych w ka-
mery zamiast luster, kierowca moze
sprawdzi¢ otoczenie pojazdu z wne-
trza kabiny podczas nocnego postoju.

Pojazdy z roku modelowego 2026
maja zdalng aktualizacje oprogra-
mowania (over-the-air). Za posred-
nictwem nowego IVECO App Store
kierowcy moga korzysta¢ z wyse-
lekcjonowanego zestawu narzedzi
i ustug cyfrowych bezposrednio
z interfejsu poktadowego pojazdu.
App Store obejmuje aplikacje wtasne
IVECO, ale jest rowniez otwarty dla
partneréw zewnetrznych.

Mobilna aplikacja IVECO Easy
Apps jest teraz szybsza i bardziej
intuicyjna dzieki catkowitemu prze-
projektowaniu zgodnie z opiniami
uzytkownikoéw. Umozliwia ona zdalne
programowanie ogrzewania i klima-
tyzacji kabiny, dostep do szczegotow
zlecenia transportowego, korzysta-
nie z uproszczonej listy kontrolnej
przed rozpoczeciem jazdy oraz za-
rzadzanie aktualizacjami oprogra-
mowania. @
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KTO SKUSI SIE NA X9?

Xpeng X9, czyli elektryczny, siedmioosobowy minivan
zadebiutowat na polskim rynku. Ma zasieg do 615 km i taduje sie
w 12 minut. Czy znajdzie nabywcdw w naszym kraju? Importer
podkresla, ze zainteresowanie jest spore.

peng z tym modelem wkracza do
Xnowego segmentu - elektrycz-

nych minivanéw. X9 to zaawan-
sowane funkcje, przestronne wnetrze
klasy premium i wysoki poziom bezpie-
czenstwa.

- Xpeng X9 zmienia sposéb myslenia
o samochodach typu MPV. To model,
ktory taczy przestrzen klasy biznes, in-
teligentne technologie i komfort podro-
zowania catej rodziny w jednej, w petni
elektrycznej konstrukeji. Pokazuje, ze
minivan moze by¢ nie tylko funkcjo-
nalny, ale takze wyrafinowany, dyna-
miczny i wyjatkowo tatwy w codzien-
nym uzytkowaniu — podkresla Janusz
Ellert, dyrektor marki Xpeng w Polsce.

Zainteresowanie modelem, mierzone
liczba zapytan, ma by¢ pordwnywalne
z premierg SUV-a G9, co moze wskazy-
wac na rynkowa luke. Dla firm organi-
zujacych przewozy VIP, transfery lotni-
skowe czy podroze stuzbowe, X9 moze
stanowic alternatywe dla duzych SUV-
-ow, oferujac wieksza funkcjonalnos¢
i lepsza efektywno$¢ energetyczna.

- Przez lata minivany petnity bardzo
okreslong role. Dzi$ stoimy w momen-
cie, kiedy motoryzacja rozwija sie szyb-
ciej niz kiedykolwiek. Klienci oczekujg
technologii i komfortu klasy premium

- zapewnia Pawet Kowalski, menedzer
produktu i sprzedazy Xpeng.

MPV bardziej atrakcyjny

X9 ma 5316 mm dtugosci, 1988
mm szeroko$ci i 1785 mm wysokosci
oraz niski wspétczynnik oporu po-
wietrza Cd na poziomie 0,236. Dzigki
ptaskiej podtodze z tytu jest wiecej
miejsca dla pasazeréw drugiego
i trzeciego rzedu. Elektrycznie skta-
dane fotele w trzecim rzedzie pozwa-
laja zwiekszy¢ pojemnosé bagaznika
z721do 2514 L.

Samochéd wyposazono m.in. w fotele
,Zero Gravity” wykoniczone skora Nappa,
rozbudowany system klimatyzacji z po-
Srednim przeptywem powietrza, lodow-
ke - chtodzony schowek oraz 21,4-calo-
wy ekran dla pasazeréw. W standardzie
s tez podgrzewane, wentylowane i ma-
sujace fotele przednie, aktywna redukcja
hatasu czy podwdjne szyby boczne.

Wysoki komfort wigze sie tez z bez-
pieczenstwem. Asystenci jazdy i inte-
ligentny kokpit wykorzystujg autorski
chip Turing, zapewniajacy wysokg moc
obliczeniowa. Automatyczne prekondy-
cjonowanie baterii, aktywowane przez
fabryczna nawigacje, to kolejny element
stabilizujgcy operacyjnos¢ i skracajacy
postoje na tadowarkach.

Z przodu znajduje sie 21-calowy
wyswietlacz HUD z immersyjnym
oprogramowaniem systemu nawigacji
i z asystentem kierowcy. X9 mozna tez
automatycznie zaparkowac, rowniez za
pomocg smartfona oraz jest wyposazo-
ny w asystenta jazdy do tytu.

Zwinno$¢
i przewidywanie drogi

W X9 zastosowano aktywny uktad
skretnej tylnej osi. Dzieki temu roz-

Duzy ekran multimediéw, skromny elektronicznego kokpitu i spory
wyswietlacz na szybie. Xpeng X9 zaréwno na zewnatrz, jak i w $rodku
wyglada bardzo dobrze. Jest elegancko, przestronnie i wygodnie.

CZERWIEC-LIPIEC 2026 - www.fleetlog.pl
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wigzaniu $rednica zawracania wy-
nosi 11 m. Samochdd korzysta takze
z inteligentnego, dwukomorowego
zawieszenia pneumatycznego, ktore
automatycznie dostosowuje wysoko$é
pojazdu oraz charakterystyke ttumienia
do predkosci jazdy i nawierzchni.

System sztucznej inteligencji, wyko-
rzystujgcy m.in. 12 kamer, 12 czujnikéw
ultradzwiekowych oraz 3 radary fal
milimetrowych, analizuje warunki dro-
gowe nawet do 30 m przed pojazdem
i aktywnie dostosowuje amortyzacje,
poprawiajac komfort i stabilnos¢ po-
jazdu podczas jazdy niezaleznie od na-
wierzchni.

tadowanie w przerwie
na toaletg?

W minivanie, podobnie jak w innych
modelach, Xpeng zastosowat architek-
ture 800 V (SiC). Pozwala ona tadowac
to auto pradem statym o mocy szczyto-
wej do 542 kW. Oznacza to, ze uzupet-
nienie energii od 10 do 80% moze trwac
zaledwie 12 minut. Wersja z napedem
na obie osie (AWD) ma taczng moc
500 KM i moment obrotowy 640 Nm,
natomiast RWD odpowiednio 320 KM
1450 Nm. 0d 0 do 100 km/h przyspiesza
w ciggu 5,9 sekundy. Pomimo sporych
rozmiaréw, X9 wg producenta zuzywa
od 20,0 kWh pradu na 100 km w cyklu
mieszanym WLTP. Predkos¢ maksy-
malna dochodzi do 200 km/h.

Wersja Standard Range (94,8 kWh
LFP) ma zasieg 535, ale jest tansza,
podczas gdy Long Range (110 kWh NMC)
zapewnia zasieg do 615 km. Wybdr
technologii NMC w wyzszych warian-
tach podyktowany byt checig redukcji
masy pojazdu. Bateria NMC jest lzejsza
0 150 kg i dzieki temu pozwala wydtu-
zy¢ zasieg.

- Standard wyposazenia jest wyso-
ki. Jedynymi dostepnymi opcjami sa
hak holowniczy i lakier metalizowany.
Wszystkie pozostate elementy znajdujg
sie w wyposazeniu seryjnym - podkre-
$la Pawet Kowalski. @

Zobacz

caty tekst,
galerig zdjeé
i dane
techniczne

fleetiog


https://fleetlog.pl/flota/xpeng-x9-dotarl-do-polski-kto-skusi-sie-na-takie-auto/
https://fleetlog.pl/flota/xpeng-x9-dotarl-do-polski-kto-skusi-sie-na-takie-auto/
https://fleetlog.pl/flota/xpeng-x9-dotarl-do-polski-kto-skusi-sie-na-takie-auto/
https://fleetlog.pl/flota/xpeng-x9-dotarl-do-polski-kto-skusi-sie-na-takie-auto/
https://youtube.com/shorts/xIZhjCBm5aY
https://youtube.com/shorts/xIZhjCBm5aY
https://youtube.com/shorts/xIZhjCBm5aY

48

\

WWCOTY
PREMIERA

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

7,5 TYSIACA SAMOCHODOW W ROK
CHERY MA SIE DOBRZE!

Rok temu marka Chery stawiata w Polsce pierwsze kroki. Dzis$ to niemal 7,5 tys. zarejestro-
wanych aut, 42 salony i jeden z najmocniejszych debiutéw rynkowych w Polsce.

a 49. pietrze najwyzszego bu-
N dynku w Unii Europejskiej Varso
Tower producent podsumowat
pierwszy rok dziatalnosci i przedstawit

dalsze plany. Spotkanie byto tez okazja do
przyblizenia nowosci, czyli Tiggo 7 HEV.

Zawrotne tempo

Skala rozwoju chifskiej marki na
naszym rynku robi wrazenie. Obecnie
w ofercie znajdujg sie cztery modele:
Tiggo 4, Tiggo 7, Tiggo 8 i Tiggo 9. Do
kofica czerwca zarejestrowano juz bli-
sko 7,5 tys. samochodéw Chery. W seg-
mencie hybryd plug-in marka nalezy
do pierwszej trojki na naszym rynku.
Uwage zwraca tez nietypowa struktura
klientdw. Sprzedaz samochoddw Chery
rozktada sie mniej wiecej po potowie
miedzy klientem indywidualnym a in-
stytucjonalnym.

Rownolegle z rejestracjami rozbu-
dowywana jest sie¢ sprzedazy. W cig-
gu roku otwarto 42 salony. Do konca
wrzesnia ma ich by¢ ponad 50. Az 61%
salondw zmienito dotychczasowg mar-
ke na Chery. Do obstugi rozrastajacej sie
sieci potrzebne sg kadry - obecnie w ra-
mach marki Chery zatrudnionych jest
okoto 140 handlowcdw, ktérzy zostali
przeszkoleni we wtasnym centrum. Do
zespotu dotaczyt tez trener produkto-
wy. Natomiast w Duchnicach znajduje
sie magazyn czesci zamiennych o po-
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wierzchni 6300 m? i ma sig dalej rozra-
stac.

W skali globalnej Chery ma za soba
sprzedaz blisko 260 tys. aut w pierw-
szej potowie tego roku i przyrost rzedu
80% rok do roku. W sumie od poczatku
istnienia dostarczono niemal 20 mln sa-
mochoddw tej marki.

Tiggo 7 HEV — brakujace
ogniwo w gamie

Nowoscig w gamie Chery jest Tiggo
7 HEV. Dotad model ten byt oferowany

w wersji benzynowej i z hybryda plug-in.
Teraz na rynku debiutuje wersja z petna
hybryda. Reakcja rynku na pojawienie
sie w ofercie nowej wersji napedo-
wej przerosta oczekiwania importera.
W ciggu siedmiu dni zebrano prawie
700 zaméwien. W efekcie na to auto trze-
ba dzisiaj czeka¢ nawet cztery miesigce.

W tym modelu zastosowano uktad
napedowy Chery Super Hybrid, taczacy
silnik benzynowy 1.5 Turbo, mocny sil-
nik elektryczny, generator i jednobiego-
wa przektadnie. To hybryda szeregowo-
-rownolegta, pozwalajaca tez na jazde
w trybie elektrycznym. Jak podkresla
producent, silnik 1.5 Turbo ma spraw-
no$¢ na poziomie 44,5%, co jest bardzo
dobrym wynikiem na tle konkurencji.
Catkowita moc uktadu napedowego
Chery Tiggo 7 HEV to 224 KM, a moment
295 Nm. Silnik elektryczny ma moc
204 KM, a benzynowy 143 KM. Auto
przyspiesza do 0 do 100 km/h w 8,7 s
i moze sig rozpedzi¢ do 175 km/h. De-
klarowane zuzycie paliwa wedtug WLTP
wynosi 5,7 1/100 km. Spora jest tez bate-
ria trakcyjna - ma pojemnosc¢ 1,83 kWh.

.Pierwszy rok obecnosci Chery w Polsce potwierdzit, ze filozofia

‘For Family’ bardzo dobrze odpowiada na potrzeby polskich klientdw.
Dla nas to punkt wyjscia do projektowania samochoddw, tworzenia
komunikacji i budowania doswiadczen klienta” — méwi Zuzanna
Glinkowska, brand manager Chery Polska. Obok tukasz Szurgot,
menedzer produktu i Mikotaj Borcowski, specjalista ds. komunikacji.

Chery oferuje 24 systemy asystujace
w standardzie. Do tego dochodzi kon-
strukcja w 60% z wysokowytrzymatej
stali, siedem poduszek powietrznych
z centralng wtgcznie oraz pig¢ gwiazdek
Euro NCAP. To wszystko sprawia, ze tym
autem podrézuje sie tez bezpiecznie.
Rowniez lakier metalizowany, pertowy
czy dwukolorowe malowanie dostepne
sg bez doptaty.

Wersja podstawowa - Select kosz-
tuje 1249 tys. zt, czyli tyle samo, ile do
tej pory kosztowata wersja z silnikiem
benzynowym. Natomiast do wersji Pre-
mium trzeba doptaci¢ 10 tys. zt. Znaj-
dziemy tam tapicerke z ,weganskiej”
skory, elektrycznie regulowany w sze-
$ciu kierunkach fotel kierowcy z funkcja
pamigci oraz wentylowane fotele przed-
nie. Komfort zwieksza tez elektrycznie
sterowana klapa bagaznika, system au-
dio Sony z o$mioma gto$nikami, kamera
540° z przednimi czujnikami parkowa-
nia oraz bezprzewodowa tadowarka do
telefonu. Dodatkowo s3 tez elektrycznie
sterowany panoramiczny dach szklany,
przyciemniane szyby tylne i podgrze-
wana przednia szyba.

W bagazniku miesci sie 500 |, a po
ztozeniu opar¢ drugiego rzedu - 1305 L.

Chery nie zamierza zwalnia¢. Na
2027 rok zapowiedziano siedem nowo-
$ci - wsraéd nich ma byc auto elektrycz-
ne, a na 2028 kolejne trzy nowe modele.

Pierwszy rok pokazuje, ze prze-
pis chinskiego producenta - szeroka
gama SUV-6w, pragmatyczna elektry-
fikacja i agresywna polityka cenowa
- realnie przektada sie na wyniki. Czy
Chery utrzyma tempo? Dowiemy sie
wkrétce. @

Zobacz

caty tekst,
galerie zdjgé
i dane
techniczne

&
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LEXUS RX 450H+
PODROZ BEZ STRESU?

Omotenashi, czyli po japonsku goscinnosc¢. To tez nazywa
jednej z najwyzszych wersji wyposazenia Lexusa RX. Jak ten duzy
SUV radzi sobie w codziennym uzytkowaniu?

estowy egzemplarz to Le-
Txus RX 450h+, czyli hybryda

plug-in z napedem na cztery
kota - E-FOUR. Tworza go trzy jed-
nostki: benzynowy silnik 2,5 litra
o mocy 185 KM, pracujacy w cy-
klu Atkinsona, silnik elektryczny
na przedniej osi o mocy 182 KM
oraz drugi, z tytu, o mocy 54 KM.
Catoscig zarzadza bezstopniowa
przektadnia E-CVT, a taczna moc
uktadu wynosi 309 KM. Energie
magazynuje bateria litowo-jonowa
18,1 kWh, umieszczona nisko pod
podtoga. W petni natadowana po-
zwala pokona¢ do 70 km w trybie
elektrycznym.

Pomaga z catych sit

Do wyboru sa tryby normalny,
eco, sport oraz custom, w ktérym
samodzielnie ustawia sie charakter
napedu, zawieszenia, uktadu kie-
rowniczego i klimatyzacji. Osobno
dostepne sg tryby elektryczne: jaz-
da na pradzie, oszczedzanie baterii
lub jej dotadowanie na zadanie.

Systeméw wspomagajacych
kierowce jest naprawde duzo.

OO,

g

Adaptacyjny tempomat sam do-
stosowuje predkos¢ do sytuacji na
drodze. Asystent utrzymywania
pasa ruchu prowadzi $rodkiem
pasa, a przy wtaczonym kierun-
kowskazie i pustym martwym polu
uktad kierowniczy sam pomaga
zmieni¢ pas. Do tego dochodza
asystenci jazdy przez skrzyzowa-
nie oraz bezpiecznego wysiadania.
Manewry parkingowe utatwia ka-
mera 360 stopni.

Cicho i ekonomicznie

Nisko umieszczony srodek cigzkosci
przektada sie na dobre prowadzenie.
Adaptacyjne zawieszenie na biezaco
dostosowuje twardos$¢ do jakosci na-
wierzchni. Producent deklaruje przy-
spieszenie od 0 do 100 km/hw 6,5 s.

Zuzycie paliwa podaje na pozio-
mie 1,1-1,2 1/100 km, jednak to wy-
nik osiggalny wytacznie przy statym
dotadowywaniu baterii miedzy jaz-
dami. Podczas naszego testu bate-
ria byta tadowana tylko raz, a auto
tankowane dwukrotnie. Na trasie
z Warszawy do Watcza i z powro-
tem, w wiekszosci po autostradzie
i drogach szybkiego ruchu przy
$redniej predkosci okoto 100 km/h,
po roztadowaniu baterii spalanie nie
przekroczyto 7,2 1/100 km. W mie-
$cie, przy nienatadowanej baterii
potrafito spas¢ do okoto 5 1/100 km.

Wyjatkowo wygodnie

W kabinie jest bardzo cicho. Miej-
sce za kierownicg jest osadzone nie-
co wyzej niz w typowym samochodzie

Whnetrze Lexusa w tej wersji wyposazenia jest eleganckie,
stonowane i jasne — gtéwnie dzieki zastosowanej kolorystyce.
Beze w réznych odcieniach i wysokiej jakosci ekologiczny zamsz
sprawiaja, ze przyjemnie spedza sie czas w tym aucie.
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osobowym. Elektrycznie regulowany
fotel ma szeroki zakres ustawien,
w tym regulacje podparcia ud.

Przed kierowca jest elektronicz-
ny zestaw wskaznikéw uzupetniony
wys$wietlaczem 12,3-calowym HUD
na przedniej szybie. W konsoli $rod-
kowej zamontowano ponad 14-calo-
wy ekran multimedidw. Multimedia,
tempomat adaptacyjny oraz kom-
puter poktadowy obstugujemy za
pomoca dotykowego panelu na wie-
lofunkcyjnej kierownicy, co wymaga
przyzwyczajenia. Panel jest bardzo
czuty, co moze prowadzi¢ do wyboru
przypadkowych funkcji. W tym eg-
zemplarzu znalazto sie elektronicz-
ne lusterko wsteczne, ktére zapew-
nia lepsza widocznosc¢ niz zwykte.

Zamsz, metal i drewno

Wnetrze wykonczono ekologicz-
nym zamszem, skorg oraz elemen-
tami imitujgcymi drewno i chrom.
Kieszenie w drzwiach przednich
mieszczg pottoralitrowg butelke,
a schowek w podtokietniku jest bar-
dzo pojemny. S3 tez dwa praktyczne
uchwyty na kubki.

Z tytu miejsca jest rownie duzo.
Zaskoczeniem jest Srodkowe sie-
dzisko na tylnej kanapie, z bardzo
twardym oparciem. Bagaznik ma
pojemnos$¢ 612 | i mozna go po-
wiekszy¢ do 1678 L.

RX 450h+ Omotenashi to samo-
chdd, w ktérym komfort, przestron-
no$¢ wnetrza i jako$¢ materiatow
wykonczeniowych stojg na bardzo
wysokim poziomie, a rozbudowa-
ne systemy wspomagajace realnie
odcigzajg kierowce w dtugiej trasie.
Hybryda plug-in ma sens przede
wszystkim wtedy, gdy sie regularnie
taduje baterie i pokonuje krétsze,
codzienne dystanse w trybie elek-
trycznym. Z drugiej strony w trasie
nie zmusza nas do czestych i dtu-
gich postojow jak elektryk. A spala-
nie bez tadowania w tym wypadku
jest catkiem przyzwoite. ®

Zobacz

caty tekst,
galerie zdje¢
idane
techniczne
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XPENG G6 PERFORMANCE PRO
PREMIUM DO OSWOJENIA

tadowanie w przerwie na kawe? Xpeng pokazuje, ze to mozliwe!
Ten elektryk z uktadem napedowym o mocy 487 KM

potrzebuje zaledwie 4,1 s do setki i mozna nim jechac¢ z predkoscia
do 202 km/h. Czy ma jakies wady? Sprawdzamy!

estowany egzemplarz to naj-
Twyisza wersja wyposazenia,

czyli Performance Pro z nape-
dem na cztery kota. Pracuja tu dwa
silniki elektryczne: przedni o mocy
190 KM i tylny o mocy 296 KM, co ra-
zem daje 487 KM i 660 Nm momentu
obrotowego. Dane techniczne robig
naprawde dobre wrazenie, ale w elek-
trykach wazne sa tez inne kwestie...

12 minut

Kluczem jest tu architektura 800 V.
Xpeng podaje maksymalng moc ta-
dowania na poziomie 451 kW, a nata-
dowanie akumulatora od 10 do 80%
ma zajmowac zaledwie 12 minut. Po
podtaczeniu samochodu do tadowarki
0 mocy 350 kW bardzo szybko moc
podskoczyta do 327 kW. Od 16 do 80%
samochdd tadowat sie doktadnie 12
minut. Do petnych 100% potrzebowat
27 minut. Za pomocg wallboxa mozna
tadowac G6 zmoca do 11 kW.

W tym aucie zastosowano akumu-
lator o pojemnosci 80 kWh. Xpeng
wybrat ogniwa LFP, ktére mozna
bezkarnie tadowac do 100% bez skra-
cania ich zywotnosci. Deklarowany
zasieg w cyklu mieszanym wg WLTP
to 510 km.

fleetiog
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Tryby jazdy, asystenci
i upominacz

Elektroniki jest w tym aucie mné-
stwo. Autopilota wtgcza sie dzwigien-
ka pod kierownica: jeden ruch w dét
to zwykty tempomat, dwa - jazda au-
tonomiczna z utrzymywaniem pasa,
kontrolg odlegtosci i automatyczng
zZmiang pasa po samym mrugnieciu
kierunkowskazem. Na 10-calowym
kokpicie kierowca caty czas obserwu-
je ruch wokot auta, co szczegdlnie do-
cenimy w miescie. System czyta ogra-
niczenia i znaki, ostrzega dZzwiekiem

(ktory mozna sSciszy¢ lub wytgczyd),
a przy zmianie pasa wys$wietla obraz
z kamery bocznej. Do tego dochodzi
asystent $wiatet, ktéry podpowiada,
ze stoimy na czerwonym, i budzi, gdy
zapali sie zielone, a my nie ruszamy.

Tryby jazdy: Eco, Comfort, Sport
i Individual - mozna zmienia¢ za po-
mocg ekranu. Mozna tez to zrobic,
wydajac komende gtosowg, ale tylko
w jezyku angielskim. Kazdy z tych
trybéw pozwala indywidualnie usta-
wi¢ rézne parametry, w tym poziom
rekuperacji. A s3 trzy: lekki, mocny
i xpedal.

Zawieszenie,
prowadzenie i hatas

G6 wazy 2220 kg. Nisko potozony
srodek ciezkosci sprawia, ze samo-
chdd pewnie trzyma sie drogi i dobrze
wchodzi w zakrety. Gorzej na nierdw-
nosciach: zawieszenie jest sztywne.
To zreszta przektada sie tez na hatas.
Nie jest tak cicho, jak by$my tego mo-
gli oczekiwac w elektryku.

Widoczno$¢ poprawia cyfrowe lu-
sterko wsteczne. Kamera 360 stopni
utatwia manewry w ciasnych miej-

Jasne wnetrze w tym aucie podkreséla futurystyczny projekt.
Jest elegancko, bez zbednych elementéw. Dodatkowego smaku
dodaje pods$wietlenie ambientowe, ktére mozna ustawic

w dowolnie wybranym kolorze.

scach. Jezeli to dla kogo$ za mato,
mozna skorzystac¢ z automatycznego
parkowania.

Przy zasiegu 510 km WLTP produ-
centdeklaruje zuzycie 18,9 kWh, co po-
twierdzito sie podczas testu. Jadac jak
spalinéwka, bez specjalnego oszcze-
dzania energii, uzyskiwatam okoto
18,8 kWh. Podczas spokojniejszej jaz-
dy do predkosci 90 km/h - 16,8 kWh
na dtuzszym odcinku. Natomiast w ru-
chu miejskim nawet 11,5 kWh/100 km.
Wspétczynnik oporu powietrza poni-
zej 0,25 wptywa na oszczednosci.

Miejsce kierowcy, materiaty
i praktyczno$¢ wnetrza

Nie ma przycisku uruchamiania
samochodu. Auto jest gotowe do jazdy
od razu po zajeciu miejsca za kierow-
nica. Fotel kierowcy reguluje sie elek-
trycznie w 12 potozeniach. Nietypowo
regulujemy lusterka boczne. Trzeba
wcisnac¢ odpowiednig ikonke w multi-
mediach i wowczas, mozna je ustawic¢
za pomoca sterownikéw na kierow-
nicy. W tym aucie jest sporo funkgji,
ktére lepiej pozna¢ zanim ruszymy
w droge. S tatwe w uzytkowaniu, ale
sami moglibySmy sie nie domysli¢, jak
z nich korzystac.

Whnetrze jest minimalistyczne, ale
dopracowane. Schowkoéw jest sporo
i sg praktyczne. Na tylnej kanapie jest
bardzo przestronnie. Bagaznik miesci
571 |, a po ztozeniu opar¢ - 1374 L.
W srodku jest podwdjna podtoga
i gniazdo V2L. Brakuje jednak haczy-
kéw na torby i uchwytéw do mocowa-
nia tadunku.

Za Xpenga G6 Performance Pro
trzeba zaptaci¢ 247 900 zt. Biorac
pod uwage zastosowane w tym aucie
technologie, cena wydaje sie niewy-
goérowana. Czy Xpeng Gé to auto pre-
mium? Na pewno robi wrazenie. Gdy-
by dostepnos¢ szybkich tadowarek
o mocy tadowania co najmniej 350 kW
byta taka jak stacji paliwowych, ten
samochéd mégtby z powodzeniem
zastgpic¢ kazda spalindwke. ®

Zobacz

caty tekst,
galerie zdjgé
i dane
techniczne
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Technologia blizej nas

Team Hahn Racing

& BOSCH

Sukces napedzany technologia Bosch

Technika Bosch w ciezaréwce wyscigowej

Akumulator Bosch TE z technologia EFB
i specjalng konstrukcja kratki - wigksza trwatos¢
i odpornos¢ na wstrzasy

Wytrzymate paski wielorowkowe sprawnie
napedzaja urzadzenia dodatkowe nawet
w zastosowaniach wyscigowych

Przekazniki niezawodnie przetaczaja
wysokie prady w ciezarowce wyscigowej

System Common Rail zapewnia precyzyjny
wtrysk paliwa

Filtr paliwa z wymiennym wktadem oraz filtr
oleju chronia uktad wtryskowy i silnik

Uktad kierowniczy, ktéry gwarantuje
precyzje prowadzenia

Wydajne alternatory generuja
wystarczajaca ilos¢ pradu dla zasilenia
wszystkich systemow elektrycznych
ciezarowki

Czujniki potozenia watu korbowego,
watka rozrzadu i ci$nienia w kolektorze
dolotowym dostarczaja doktadnych
danych dla idealnej pracy silnika
wyczynowego

Woycieraczki Bosch - wysoko cenione
w wyscigach ze wzgledu na sprawdzona
jakos¢ wycierania
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