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Pojazdy trakcyjne MAN.

#madeinPoland

Zwiekszenie wydajnosci i obnizenie kosztow - to inteligentny i efektywny sposob na

wyprzedzenie konkurencji. Pojazdy trakcyjne MAN to najlepszy wybor, aby to osiggnac.
Sa niezawodne, wytrzymate i zbudowane, aby stuzy¢ przez dtugi czas, z optymalng
tadownoscia i Swietnymi osiggami na drodze. Dzieki doskonatej trakcji zapewniaja, ze
z fatwosciag pokonasz kazde wyzwanie terenowe. Ciezarowki MAN produkowane sa
w nowoczesnej fabryce w Niepotomicach. Dowiedz sie wiecej na: www.man.eu
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POWROT DO PRZESZLOSCI

W lipcu wrdécity kontrole na granicy Polski z Niemcami i Litwa. Mamy powrét do przesztosci.
Strefa Schengen bardzo utatwiata przeptyw towardw i ustug na terenie catej Unii. Skoficzyty sie
kolejki na granicach i dtugie godziny czekania, ktére byty jeszcze na poczatku tego wieku udreka
dla podréznych i przewoznikow.
Dla branzy transportowej to kolejny test odpornosci na biurokratyczne turbulencje i logistycz-
ne zatory. W dobie pietrzacych sie probleméw, spowolnienia gospodarczego, skromnej liczby
frachtéw i niskich marz, mamy do czynienia z kolejnymi trudnos$ciami, ktére moga jeszcze po-
gorszy¢ juz nietatwa sytuacje.
Kontrole zaczety sie 7 lipca na 52 przej$ciach z Niemcami i 13 z Litwa. Oficjalnie maja charak-
ter wyrywkowy, ale w praktyce - jak relacjonuja kierowcy — zatrzymywany jest niemal kazdy
pojazd. Efekt? Wydtuzony czas odpraw, kolejki, niepewnosc¢ i narastajaca frustracja. Dla firm
transportowych to realne straty: opdznienia w dostawach, ryzyko utraty kontraktéw i wzrost
kosztéw operacyjnych.
Czy mozna byto tego uniknac¢? Rzad ttumaczy decyzje koniecznoscig ochrony granic wobec ro-
snacej presji migracyjnej oraz symetryczna odpowiedzig na dziatania Niemiec, ktore od 2023
roku prowadza wtasne kontrole, co tez juz odczuwamy od dtuzszego czasu, stojgc w kolejkach
przed wjazdem do naszego zachodniego sasiada. Stuzby majg minimalizowaé uciazliwosci
dla obywateli i przedsiebiorcéw, a dziatania majg by¢ selektywne i tymczasowe - na razie do
5 sierpnia, ale z mozliwoécia
przedtuzenia. A to powoduje,
ze niepokdj w branzy roénie.
Celem rzadu jest ograni-
czenie niekontrolowanego
przeptywu migrantdéw, a nie
blokowanie legalnego ruchu
towarowego. W praktyce
jednak nawet wyrywkowe
kontrole oznaczajg zweze-
nie paséw na autostradach
i nieprzewidywalnos$¢ cza-
su przejazdu. Selektywne
kontrole podniosg koszty
transportu, jak twierdzi TLP
- o0 kilka procent. Najwiek-
szym problemem s3 jednak
wielokilometrowe  kolejki,
szczegodlnie w godzinach szczytu i w okresie wakacyjnych zakazéw ruchu dla ciezaréwek. Prze-
woznicy obawiaja sie, ze przy stabej organizacji granic moga stracic¢ kontrakty i wiarygodnos¢
w oczach zagranicznych klientéw. W efekcie firmy musza dziata¢ w warunkach niepewnosci,
a kazdy dzien przestoju to realna strata dla tysiecy przedsiebiorstw.
W tej sytuacji przewoznicy domagajg sie jasnych zasad, dialogu i wsparcia w razie przedtuzenia
utrudnien. Bez tego polska branza transportowa, dotychczasowy europejski lider, moze pasc
ofiarg politycznych decyzji i biurokratycznych barier.
Czy polski transport to wytrzyma? Na przestrzeni ostatnich 30 lat byt juz wielokrotnie narazony
na rézne ktopoty i musiat stawic czota wielu wyzwaniom. Mimo to caty czas branza transporto-
wa sie rozwijata i rosta w site. Trzeba mie¢ nadzieje, ze stan rzeczywiscie bedzie przej$ciowy
i krotkotrwaty i uda sie wypracowac takie rozwigzania, ktére z jednej strony zapewnig nam
bezpieczenstwo, a z drugiej nie beda obcigzac przedsiebiorcdw. Rosnace koszty branzy TSL to
realny przyczynek do inflacji, ktéra uderza w cate spoteczenstwo. Takie wycieczki do przeszto-
sci, cho¢ nostalgiczne, dobrze, gdy trwaja tylko chwile. @
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Najnowsze wersje naszych wielokrotnie nagradzanych ciezaréwek DAF to komplet innowacyjnych
rozwigzan, ktore idealnie sprawdzajg sie w wymagajgcych zastosowaniach komunalnych i budowlanych.
Udoskonalony uktad napedowy oraz lepsza aerodynamika przektadajg sie na nizsze zuzycie paliwa

i jeszcze wiekszg trwatos¢. Bogatsze wyposazenie oznacza z kolei nowy poziom bezpieczenstwa

i komfortu. Sprawdz, jak nowa seria ciezaréwek marki DAF moze napedzi¢ sukces Twojegj firmy.

WWW.DAFTRUCKS.PL

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY DA.
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RENAULT TRUCKS T480 SMART RACER
JAK BARDZO SMART?

W tym roku w topowej serii T Renault Trucks wdrozyto dwie wazne nowosci, zdaniem
firmy jeszcze bardziej optymalizujgce spalanie i poprawiajace komfort codziennego
uzytkowania. MoglisSmy na wtasnej skdrze przekonac sie, czy to tylko czcze przechwatki,
czy rzeczywiscie jest to jeden z najoszczedniejszych pojazdéw na rynku.

E ZOBACZ

FILM
D

Tytutowy Smart Racer oznacza ogélnie pakiet poprawiajacy efektywnos¢
paliwowa. W jego sktad wchodza kamery cofania, owiewki dachowe i boczne za kabing,
zderzak ze zintegrowanym spoilerem, deflektory czy obudowy két.

rzeba przyzna¢ Francuzom, ze przygoto-
wany ciagnik siodtowy robi dobre wrazenie.

Pomaranczowy lakier w potaczeniu z czar-

nymi listwami i deflektorami oraz okleina z cie-
kawie zaaranzowanym logo firmy, sprawiaja, ze
przyjemnie patrzy si¢ na ten pojazd. Nazwano go

Znany z serii Evolution uchwyt na smartfona tez juz traci racje bytu.
Zastepuje go duzy kolorowy 12-calowy i dotykowy ekran systemu
multimedialnego. Mamy za jego pomoca dostep do szeregu ustawien,
w tym radia, czy rozbudowanego komputera poktadowego. Ciekawostka
jest fakt, ze dane komputera poktadowego jesteémy w stanie skasowac
z poziomu ekranu, poza zuzyciem paliwa, ktére musimy kasowac
oddzielnie za posrednictwem przyciskéw na kierownicy.

fleetiog

Nowe koto kierownicy oferowane
od zesztego roku nie tylko
odziedziczyto zakres regulacji

po serii Evolution, ale dodatkowo
zapewnia wyglad, jakos¢ uzytych
materiatéw i wygode obstugi niczym
prosto z samochodu osobowego.

Smart Racer, podkreslajac drugie stowo czerwo-
nymi detalami w postaci wstawki obok grilla oraz
obwédek felg. Oczywiscie stowo Racer nie odno-
si sie do wyscigéw na czas, a raczej do wyscigow
o kropelce. Majac to na uwadze, przestajemy sie
dziwi¢ nazwie. Wszelkie watpliwosci rozwiewa
naczepa. Przygotowano ja specjalnie na zamdwie-
nie Renault Trucks. Maksymalna wydajnos¢ ener-
getyczna - to napis na niej widniejacy. Podkresla
aerodynamiczny ksztatt oston w dolnej jej czesci
minimalizujacych opory napierajacego powietrza.
Tak przygotowany zestaw jest gotowy udowodnic,
ze w codziennej eksploatacji mozna oczekiwac
spalania ponizej 20 1/100 km.

A jak to sie ma do realiéw transportu miedzyna-
rodowego, w ktdrym tego typu naczepy sa rzadkie
niczym jednorozce? Przeciez oczywistym jest, ze
wyniki $redniego spalania z zastosowaniem takiej
naczepy beda zauwazalnie lepsze od tego, co uda
sie osiggna¢ ze standardowg naczepa. To prawda,
ale tutaj chodzi raczej o pokaz mozliwosci i rozpale-
nie w klientach checi takiej konfiguracji wtasnej flo-
ty, by w petni wykorzysta¢ mozliwosci zastosowa-
nej w pojezdzie techniki, co w skali daje wymierne
oszczednosci.
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Na tylnej $cianie kabiny w testowym
ciagniku zamontowano schowki,
zastepujac gérna lezanke. Sa pojemne

i zamykane, przez co stanowig doskonata
opcje gdy wiadomo, ze obsada bedzie
jednoosobowa.

0d Evolution do Smart Racer

Cho¢ seria T jest z nami juz od 2013 roku, to
wprowadzanie ciggtych modernizacji w ostat-
nim czasie spowodowato niematg metamorfoze.
W 2021 roku zaprezentowano pakiet zmian pod
nazwa Evolution. Najwazniejsze dotyczyty kolum-
ny kierowniczej, ktéra odtad ma ogromny i w petni
satysfakcjonujacy zakres regulacji, nowego opro-
gramowania silnikéw czy catkowitej rezygnacji
ze skrzyh recznych. Pozostate zmiany dotyczyty
pakietdw aerodynamicznych czy zmian w kabinie
wprowadzajacych m.in. nowe wersje materacow,
w tym serii Sérénité. Kolejny duzy pakiet zmian
wprowadzono w 2024 roku. Tym razem zmoder-
nizowano $rodek. Zaprezentowano kierownice
o catkiem nowym wzorze, wysSwietlacz ciektokry-
staliczny wskaznikéw, przycisk start-stop, duzy
wyswietlacz multimedialny oraz nowy opcjonalny
obrotowy stolik montowany do deski rozdzielczej.
Zadbano nawet o takie detale jak nowy dZzwiek kie-
runkowskazéw. Na zewnatrz pojawity sie radary
wykrywajace stabiej chronionych uczestnikow ru-
chu, ktére w serii T s standardem z obydwu stron,
czy kamery cofania, co wynika bezposrednio z no-
wych unijnych regulacji.

Klasyczne instrumenty odchodzg do lamusa.
Wyswietlacz ciektokrystaliczny jest juz
standardem. Oferuje przyzwoita rozdzielczos¢,
dwie opcje widoku do wyboru (nowoczesna

i klasyczng), moze wyswietla¢ mapy nawigacji,
a takze odpowiada za sygnalizowanie
obecnosci pieszego tuz przed pojazdem.

CZERWIEC-LIPIEC 2025 - www.fleetlog.pl
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Podstawowy uktad tablicy rozdzielczej nie zmienit sie od lat. To nie wada, wciaz
mamy panele przetacznikéw, ktére mozemy dowolnie aranzowac, czy okragte
nawiewy, ktére sg bezkonkurencyjne, jesli chodzi o zakres regulacji strumienia
powietrza. Hamulec postojowy wtacza sie po wytaczeniu zaptonu i wytacza
automatycznie podczas ruszania z miejsca, przez co jego obstuga w wiekszosci

przypadkéw nie jest konieczna.

Renault Trucks T480 High 4x2 Turbo Compound

Smart Racer

WYMIARY | MASY
Dmc ciggnika (t)
Masa wtasna (t)
Rozstaw osi (mm)

UKLAD NAPEDOWY

Typ silnika

Liczba i uktad cylindréw

Pojemnosé (dm?)

Maksymalna moc (KM/kW/obr/min)
Maksymalny moment obr. (Nm/obr/min)
Skrzynia biegéw
Przetozenie przektadni gtdwnej
GWARANCJA | CENA

Przeglady

Gwarancja

19
8,521
3800

DE13TC, Euro VI

6, rzedowy

12,8
480/360/1250-1600
2700/900-1250

Optidriver AT2812, zautomatyzowana 12-biegowa, 3 biegi wsteczne

2,31:1

do 100 tys. km lub raz w roku
2 lata bez limitu km

Minatrok od ostatniej modyfikacji,a na poktad serii T
trafiajg juz kolejne nowosci i to nie byle jakie. Pierw-
sz3 z nich s3 kamery zamiast lusterek gtéwnych.
Umieszczono je jak w wiekszosci aut tego segmen-
tu nad drzwiami. Ramiona sktadaja sie w obydwie
strony, co utrudnia powazne uszkodzenie w razie
zahaczenia o przeszkode. Patrzac na nie z zewnatrz,
wyraznie widac, o ile zmniejszyta sie powierzchnia
czotowa pojazdu, a to ma realny wptyw na efektyw-
nos¢ paliwowa.

Wewnatrz kabiny umieszczono kolorowe ekrany
na przednich stupkach, z ktérych prawy ma wieksza
przekatna. tatwiej przez to z niego korzystaé, bo
przeciez znajduje sie dalej od kierowcy. System ka-
mer ma wszelkie funkcje, jakich mozemy spodzie-
wac sie w 2025 roku. Obraz jest wyrazny, kamery
maja automatyczna regulacje w postaci podazania
za kohcem zestawu, reczng regulacje w celu dosto-
sowania widoku podczas wymagajacych manewrow
na placu, podgrzewanie, oprogramowanie neutra-
lizujgce efekt oslepienia, zaréwno przez stohce,
jak i reflektory innych pojazdéw, a w koncu tryb
nocny ze wspomaganiem w podczerwieni, co oka-
zuje sie nie do pobicia przez klasyczne lusterka na
kompletnie ciemnym parkingu, czy placu centrum
logistycznego podczas awarii o$wietlenia. Warto

przy tej okazji dodac, ze manewry sa bardzo proste
dzigki mocnemu wspomaganiu, ale znacznie mniej
natarczywemu podczas jazdy. Ostatnig funkcja
systemu kamer jest mozliwo$¢ podgladu sytuacji
na zewnatrz przy catkowicie zaciemnionej kabinie
i to bez wstawania z lezanki. Musimy zaznaczy¢, ze
kamery zastapity tylko gtéwne lusterka, te dajace
oglad sytuacji wokot kabiny wcigz s3 klasyczne.
Jest to zrozumiate, gdyz nie wymagajg one try-
bu nocnego, podgrzewania, czy funkcji podgladu,
a stawiany przez nie opdr powietrza nie ma duzego
znaczenia.

Druga nowoscig debiutujaca w tym roku jest tem-
pomat topograficzny Opticruise+. Oprocz dotych-
czasowych funkcji dostosowywania predkosci do
wartosci zadanej przez kierowce z uwzglednieniem
topografii terenu oraz ruchu zostat wzbogacony
o kolejne umiejetnosci wspomagajace kierowce i od-
cigzajace go, tym razem w ruchu lokalnym. Chodzi
o uwzglednianie zakretdw i skrzyzowan o ruchu
okreznym, a takze dostosowywanie sie do odczyta-
nych przez system ograniczen predkosci. W praktyce
zblizajac sie do zakretu, pojazd z wtgczonym tempo-
matem samoistnie redukuje predkos¢, dostosowujac
ja do tuku. W menu komputera mozna wybrac jeden
z trzech poziomow predkosci, czy raczej preferencji

fleetiog
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System kamer wstecznych znaczaco utatwia

manewrowanie zestawem przy wiekszym ztamaniu,
ale tez przejat role ostrzegawcza o pieszych czy
rowerzystach w martwej strefie oraz pojazdach podczas

zmiany pasa.

kierowcy, od ,ostroznego” po ,odwazny”, ale wciaz
bezpieczny. Kierowca podczas wyboru powinien
oczywiscie uwzgledni¢ wartos¢ i srodek ciezkosci
tadunku, by ,nie przedobrzy¢”. Zblizajac sie do ronda
pojazd samodzielnie zwolni niemal do zera, a do kie-
rowcy nalezy obserwowanie ruchu i ewentualna de-
cyzja o koniecznos$ci zatrzymania. Jesli mamy wolng
droge, bez dotykania pedatéw jesteSmy w stanie
przejecha¢ skrzyzowanie, jedynie kierujac kotami.
Jesli nie, musimy samodzielnie zatrzymac zestaw,
gdyz system jeszcze nie widzi zblizajacego sie ruchu
pod tak ostrym katem.

Turbo Compound, czyli tony momentu

Cho¢ dwie powyzsze pozycje wyczerpujg juz
skromng pod wzgledem liczby, ale nie wnoszonej

Kierowca wspomagany jest przez szereg systeméw
bezpieczenstwa, jak ostrzezenie o niezamierzonej

zmianie pasa ruchu, wykrywania
zmeczenia kierowcy

czy wykrywania oséb i pojazdéw
w martwych strefach. W sytuacji
awaryjnej system automatycznego
hamowania samodzielnie
zatrzyma pojazd.

fleetiog

Napis Sérénité oznacza topowa wersje materaca. Ma on dwa razy wiecej

sprezyn i jest grubszy od standardowego. Jego dtugosc to 202 cm, 67

cm za fotelami i 79 cm w centralnej czesci. Nie jest on regulowany, ale

techniki, liste tegorocznych nowosci, to warto mie¢
reke na pulsie, bo za kulisami styszeliémy, ze na
przyszty rok szykowane s3 kolejne systemy zwiek-
szajace konkurencyjnos¢ serii T. Nie znaczy to, ze
w tym miejscu zamierzamy zakonczy¢, bowiem sa
jeszcze podzespoty, o ktorych warto wspomniec.
W duzej mierze dotycza silnika i uktadu przeniesie-
nia napedu.

Pod kabing w wersji High, czyli tej najwigkszej i naj-
bardziej przestronnej, pracuje 13-litrowy silnik wyso-
koprezny serii DE13 TC dysponujacy mocg 480 KM. Nie
jest to rekordowa, ani nawet wyjatkowo imponujaca
warto$¢ w dzisiejszych czasach, ale jesli spojrzymy
na moment obrotowy wynoszacy 2700 Nm, mozemy
by¢ pozytywnie zaskoczeni. Wszystko przez system
Turbo Compound, czyli zastosowanie dodatkowej tur-
biny umieszczonej za tg dotadowujaca, ktdra pobiera
energie rozpedzonych spalin i za pomoca potaczenia
mechanicznego przekazuje ja na wat korbowy silnika.
Efektem jest znakomita charakterystyka jednostki
napedowej i ogromny moment obrotowy dostepny
w kazdej wymagajacej go sytuacji. A wszystko dzieki
energii, ktéra w normalnych warunkach idzie ,w ko-
min". Mistrz momentu wspdtpracuje z 12-biegowa
zautomatyzowang skrzynig biegdw, ktdrej oprogra-
mowanie zostato zoptymalizowane pod wspotprace
z systemem Opticruise+, przez co szybciej i ptynniej
zmienia biegi. Na koncu uktadu napedowego znajduje
sie szybki most o przetozeniu 2,31:1. Owszem, na ryn-
ku sg jeszcze ,szybsze” mosty, ale i w tym przypadku
nie ma powoddw do wstydu. Jadac z predkoscia 85
km/h na ostatnim biegu silnik pracuje z predkoscia
1120 obr./min.

Kiedy wybraliSmy sie na jazde testowa, po wje-
chaniu na trase szybkiego ruchu szybko wtaczy-
lismy tempomat predykcyjny. Praca kierowcy tak
nowoczesnego ciggnika w transporcie miedzyna-
rodowym ogranicza sie bowiem w duzej mierze do
kierowania pojazdem i reagowania na ewentualne
zagrozenia. Cata reszte moze zrobi¢ za nas elek-
tronika.

Jak pokazata trasa testowa wiodaca spod War-
szawy trasg S8 w kierunku potudniowym, lekkie
pofalowanie terenu powoduje, ze kierowca nie jest

opcjonalnie mozna zamoéwié prostg mate montowanga do jednego

z drazkdéw, po lewej, lub po prawej stronie.

w stanie za kazdym razem wykorzystywac funkcji
Optiroll (zeglowania) w tak optymalny sposdb, jak
robi to tempomat topograficzny. Noga sama prosi
sie, by nacisna¢ juz pedat gazu, podczas gdy sys-
tem potrafi jeszcze przez nawet kilkaset metrow
korzysta¢ z juz zuzytej energii. Wszystko odbywa
sie niemal niezauwazalnie. Bez bacznego obser-
wowania instrumentéw ciezko jest wychwyci¢
moment, w ktérym zatgczany jest ponownie bieg.
To efekt gtéwnie bardzo skutecznego wyciszenia
kabiny. Co sktania do przemyslen, ze w potacze-
niu ze standardowym zawieszeniem pneumatycz-
nym tylnej osi i opcjonalnym przednim, obecnym
w testowym pojezdzie, wygodnym w petni regu-
lowanym fotelem, poprawna ergonomig, kolumna
kierownicza o sporym zakresie regulacji czyni
z ciggnika Renault Trucks wiecej, niz wygodne na-
rzedzie pracy.

A co z ekonomiag? Co prawda dostalismy do testu
w petni zatadowany zestaw 40-tonowy, ale nasza tra-
sa nie byta rekordowo dtuga. To pozwolito nam jedynie
lizna¢ mozliwosci Smart Racera, ktdry podczas kil-
kusetkilometrowej trasy wyciagnatby wszystkie asy
ze swojego aerodynamicznego rekawa. A tak, udato
nam sie jedynie zejs¢ ze spalaniem do skromnych
199 1/100 km. Dowiedlismy wigec, ze w tym pojezdzie
drzemie prawdziwy potencjat.

Patrzac na dzisiejszy $wiat transportu ciezkie-
go, wida¢ doktadnie, ze nadeszty czasy ostrej in-
zynierskiej pracy i ciagtego dazenia do stworzenia
jeszcze doskonalszego narzedzia pracy. Z jednej
strony jest to wymuszone pojawiajacymi sie regu-
lacjami prawnymi zwigzanymi z coraz wigkszym
naciskiem na redukcje emisji CO,, z drugiej takze
przepisami wymuszajacymi tym razem tworzenie
coraz bezpieczniejszych pojazdéw. Ale oprocz tego
jest jeszcze mndstwo przestrzeni na konkurencje
i zaproponowanie czego$, czego inni nie maja, lub
maja mniej. Renault Trucks tworzac serie Ti wpro-
wadzajac szereg udoskonalen w kolejnych latach,
stworzyto pojazd, ktdry oferuje catkiem sporo pro-
stych, ale praktycznych rozwigzan, utatwiajacych
codzienng eksploatacje i sprawiajacych, ze nie jest
onaucigzliwva. @
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Artykut sponsorowany przez MB Poznan Sp. z o.0.

ACTROS L PROCABIN
NIZSZE SPALANIE | WYZSZY KOMFORT

WEDtUG TOLMAR

Przez dwa tygodnie Przedsiebiorstwo
Transportowe TOLMAR Sp. j. miato okazje
intensywnie testowac najnowszego

Actrosa L ProCabin. Za kierownicg zasiadt
pracownik, ktory na co dzien jezdzi Actrosem
z 2023 roku. Test odbywat sie na trasie

Polska—Niemcy.

Jak Pan ocenia spalanie Actrosa L
ProCabin?

Poréwnujgc do naszego wcze-
$niejszego modelu Actrosa, spala-
nie jest nizsze srednio o 2 litry na
100 km - przy tej samej trasie i ta-
kim samym tadunku. Na odcinkach
Polska-Niemcy to realna réznica,
ktora od razu wida¢ w kosztach.
Kazdy litr mniej przektada sie na
0szczednosci.

Skad, Pana zdaniem, wynika ta
poprawa?

Mercedes-Benz méwi o lepszej
aerodynamice — i moge to w petni
potwierdzi¢. Actros L ProCabin ma
nowy ksztatt kabiny, dodatkowe
spoilery, a takze szereg uszczel-
nien zapewniajacych optymalny
przeptyw powietrza. W praktyce
oznacza to bardziej ptynng jazde
i nizsze spalanie, co na dtugich
trasach miedzynarodowych ma
kluczowe znaczenie.

Klienci czesto podkreslaja, ze
nowy Actros L to cicha i bardzo
komfortowa cigezaréwka. Jakie
s3 odczucia Pana kierowcy?

Kabina jest cichsza - nawet
podczas jazdy po dtugich tra-
sach, gdzie hatas z otoczenia,
opér powietrza czy dzwieki od
nawierzchni zazwyczaj daja sie
we znaki. W Actrosie L ProCabin
komfort akustyczny stoi na na-
prawde wysokim poziomie. To

sie mniej zmeczony i bardziej
skoncentrowany.

Na co jeszcze zwrécit uwage
Pana kierowca?

Duzy plus za dodatkowe przy-
ciski przy tdézkach. Pozwalaja

1

ACTROS L PROCABIN TO PRZEMYSLANA

CIEZAROWKA - LACZY
EKONOMIE, ZAAWANSOWANE
TECHNOLOGIE | WYGODE.

)

ogromny atut, bo po wielu godzi-
nach za kétkiem kierowca czuje

CZERWIEC-LIPIEC 2025 - www.fleetlog.pl

sterowa¢ oknami, szyberdachem
czy os$wietleniem bez koniecz-
no$ci wstawania. Dla kogo$, kto
zyje w kabinie przez dtugie dni, to
Swietne udogodnienie - podnosi
wygode i utatwia codzienne funk-
cjonowanie.

Jakie jest Pana ogélne wrazenie
po tescie?

Bardzo pozytywne. Actros L
ProCabin to przemys$lana cieza-
rowka - taczy ekonomie, zaawan-
sowane technologie i wygode. Na
trasach Polska-Niemcy, gdzie
kazdy detal ma znaczenie, spraw-

dzit sie Swietnie. Jako wtasciciel
firmy widze, ze nizsze spalanie
to realna oszczednos¢, ale row-

nie wazne jest, ze kierowca wraca
mniej zmeczony, a to wptywa na
catg organizacje pracy i bezpie-
czenstwo.

Dlaczego warto zwréci¢ uwage
na opini¢ Pana Antoniego?

Bo pochodzi od osoby, ktéra
kazdego dnia mierzy sie z praw-
dziwymi wyzwaniami transportu
miedzynarodowego. Testujac Ac-
trosa L ProCabin na trasie Pol-
ska—-Niemcy, kierowca nie ocenia
go jako chwilowej ciekawostki, ale
jako narzedzie pracy, ktére musi
by¢ niezawodne i ekonomiczne. ®
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FLOTA

IVECO 50XBEYOND

Iveco w tym roku swietuje 50-lecie.
Podczas uroczystosci zorganizowanej
z tej okazji pod hastem 50xBeyond
nawigzano do wtoskich korzeni marki,
wyznaczajac nowe kierunki.

odczas czterodniowych ob-

Pchodéw, ktore miaty miejsce

w czerwcu w Turynie, goscie mo-

gli nie tylko przesledzi¢ historie marki,
ale tez zapoznac sie z premierami.

W wydarzeniu wzieli udziat pra-

cownicy, dilerzy i klienci oraz przed-
stawiciele instytucji, uczelni i mediéw.

Design i sport

Turyn to miejsce narodzin i gtdwna
siedziba firmy. Uroczystosci otwierat
Olof Persson, dyrektor generalny Gru-
py lIveco. Pod hastem ,Empowering
Stories” wystapili goscie specjalni.
Alberto Alessi, szef, a zarazem dy-
rektor dizajnu spotki Alessi, w rozmo-
wie z Olofem Perssonem podkreslit
wspélne wartosci wtoskiej kreatyw-
nosci i wzornictwa przemystowego.
Byty dyrektor Iveco, Paolo Monferino,
w dyskusji z Luca Sra, prezesem dzia-
tu pojazdéw ciezarowych w Grupie
Iveco oraz Miki Biasionem mistrzem
rajdowym z zespotu Iveco, opowiadali
o historii i ewolucji marki. Kierowca
Formuty 1 Riccardo Patrese oraz le-

genda MotoGP Dani Pedrosa podzielili
sie osobistymi refleksjami na temat
wytrwatosci i sportéw motorowych.

Weterani i debiutanci

Podczas 50xBeyond mozna byto
podziwia¢ zaréwno pojazdy, ktdre
tworza historie marki, jak i najnowsze
modele Iveco. Wsréd eksponatéw byto
m.in. pierwsze Daily, ktére opusci-
to fabryke w 1978 roku, oraz stynny
Turbostar, cieszacy sie duza popular-
noscig w latach 80. XX w. w catej Euro-
pie. Przysztos¢ natomiast nakreslaty
najnowsze modele, w tym pojazdy
elektryczne.

Nie obyto sie bez debiutéw. Wsrod
nich byt nowy, elektryczny ciagnik
siodtowy S-eWay. Zapewnia on zasigg
do 600 km. Baterie typu LFP objete sa
gwarancja na 10 lat lub 1,2 mln km.
Sktadajg sie z trzech poprzecznych
pakietéw akumulatordéw o tacznej po-
jemnosci 603 kWh, przy 97% uzytecz-
nej. Czas tadowania od 20% do 80%
pradem statym o mocy 350 kW wynosi
60 minut. System zarzadzania tempe-

Nowosci: limitowana wersja spalinowego S-Waya
i elektryczny S-eWay z zasiegiem do 600 km.

raturg zapewnia niezawodne dziatanie
od -30 do +45°C. Ciggnik S-eWay z na-
pedem 4x2 ma rozstaw osi 3932 mm.
Jest wyposazony w elektryczng o$
eAxle projektu Iveco. Moc silnika to
480 kW. Pojazd bedacy poniekad po-
ktosiem zakonczonej juz wspotpracy
z amerykanska Nikola ma duza, wy-
dtuzong kabing AeroCab.

Zaprezentowane dwa nowe elek-
tryczne auta dostawcze: eJolly i eSu-
perJolly to efekt wspotpracy ze Stel-
lantisem. Model eJolly to blizniak Fiata
Scudo o dmc od 2,8 do 3,2 t. Z kolei
eSuperJolly odpowiada Ducato, a jego
dmc to 3,5-4,2 t. Jak podaje produ-
cent, zasieg na jednym tadowaniu
w tym wypadku to ponad 420 km.

Kolekcjonerskie wydanie

Gratka dla tych co lubia sie wyrdz-
nia¢ jest limitowana edycja S-Way

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

JAnniversario”, ktdra ma uswietni¢
jubileusz. 0 rocznicy przypomina
specjalne oklejenie ,50 Years”, logo
,Anniversario” na przodzie pojazdu,
grill w kolorze kabiny oraz dodatko-
we wyposazenie. Jubileuszowe logo
zdobi tez dywaniki i fotele. Zasto-
sowano w tej wersji specjalne pasy
bezpieczenstwa, a na obszytej sko-
rg tablicy rozdzielczej znajduje sie
wszywka w barwach wtoskiej flagi.
Limitowana seria to 250 ciggnikéw
siodtowych 4x2, dostepnych w ko-
lorach biatym, szarym i szampan-
skim. Juz wkrétce bedzie mozna je
zamawiac

50xBeyond przypomina o aspi-
racjach marki. Patrzac w przy-
szto$¢, producent nie zapomina
o0 50 latach swojej historii, w kto-
rej nie zabrakto interesujacych
pojazdow i bestselleréw, takich
jak Daily. =

Iveco Daily 35-10 zostat
wprowadzony w 1985
roku. Napedzat go
2,5-litrowy silnik o mocy
95 KM. Byt to wéwczas
jeden z najmocniejszych
dostawczakdw na rynku.

10 fleetiog

Iveco TurboStar w wersji 190-48 Nowe w gamie
byt wyposazony w 17,2-litrowy elektryczne
silnik V8 0 mocy az 480 KM, ktéry dostawczaki eJolly
czesciowo nie miescit sie pod i eSuperJolly
kabing i wystawat poza jej obrys. to efekt
Byta to jedna z najmocniejszych wspotpracy ze
ciezaréwek swoich czasow. Stellantisem
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

TRANSPORT
CHLODNICZY

AXLEPOWER DO WYPROBOWANIA

Do Polski trafita pierwsza, zelektryfikowana
chtodnia z agregatem Thermo King zasilanym
przez AxlePower System. Pojazd rozpoczyna

testy u klientéw.

htodnie Chereau z agregatem

hybrydowym Thermo King

A-500 orazinnowacyjnym, ele-
ktrycznym uktadem zasilania przy-
gotowata firma TT-Thermo King.

- W zaleznoéci od potrzeb agregat
moze pracowac wytacznie na pra-
dzie badz przetaczac sie na silnik
Diesla - wyjasnia Maciej Smieciniski,
dyrektor ds. kluczowych klientéw
w firmie TT-Thermo King. - Wy-
braliSmy hybrydowe rozwiazanie,
kierujgc sie oczekiwaniami naszych
klientéw. Mozliwe jest réwniez za-
stosowanie agregatu elektrycznego
A-500-e, wdwczas otrzymujemy
chtodnie w petni elektryczna.

Energia krazy

System  zasilania agregatow
chtodniczych Thermo King Axle-
Power wykorzystuje energie wy-
twarzang przez o$ elektryczng
BPW ePower. Jest ona gromadzona
w wysokonapigciowych akumulato-
rach ENERG-e Pack, skad poprzez
falownik trafia do agregatu. Gdy
baterie sg petne, 0§ moze zasilac¢
agregat bezposrednio.

Hybrydowy agregat A-500 z gamy
Advancer zapewnia wysokie
bezpieczehAstwo przewozonemu
tadunkowi.

AxlePower System ma trzy gtéw-
ne tryby pracy: aktywny, bierny i od-
zyskiwania. W trybie aktywnym o$
produkuje prad przez caty czas, wy-
tacza sie jedynie podczas jazdy pod
gore, aby nie zwiekszac oporéw ru-
chui zuzycia paliwa czy energii elek-
trycznej przez ciagnik. Tryb bierny
jest przeciwienstwem aktywnego.
0$ jest odtaczona, a agregat zasilaja
wytacznie akumulatory. Tryb odzy-
skiwania sprawia, ze 0$ produkuje
energie tylko w okreslonych warun-
kach: podczas rekuperacji lub jazdy
z gory. System dazy do zapewnie-
nia maksymalnego bezpieczenstwa
przewozonego tadunku i zagwaran-
towania wystarczajacych zasobow
energii dla agregatu. Na postoju
agregat moze by¢ zasilany z sieci, tg
samg droga mozna uzupetni¢ ener-
gie w akumulatorach.

Do zalet zelektryfikowanej
chtodni nalezy ograniczenie zuzy-
cia paliwa oraz emisji spalin. Po-
nadto agregat jest cichy, zwtaszcza
w trybie elektrycznym. Chtodnia
moze wspotpracowaé z ciggnikiem
siodtowym o dowolnym napedzie:
spalinowym lub elektrycznym.

0s$ BPW ePower wykorzystuje
dwie maszyny elektryczne
spetniajace funkcje generatoréow
tadujacych akumulatory.

CZERWIEC-LIPIEC 2025 - www.fleetlog.pl

Testowa naczepa Chereau z hybrydowym agregatem Thermo King
i systemem AxlePower to wydajny, ekologiczny pojazd, ktéry moze
okazac sie przydatny np. w ciezkiej dystrybucji.

Czekamy na rezultaty

- W naszej naczepie jest zain-
stalowany pakiet akumulatorow
o pojemnosci 19 kWh. Dostepny
jest rowniez dwukrotnie wiekszy
o0 pojemnosci 38 kWh - mowi Maciej
Smiecinski. - W trybie elektrycz-
nym agregat w ogdle nie zuzywa
paliwa, co przynosi oszczednosci.
Proponujemy tez rozwigzanie bez
osi elektrycznej, wytacznie z aku-
mulatorami.

Dodatkowe korzysci przynosi za-
montowanie systemu Thermo King
AxlePower wtasnie w naczepie

Chereau. Te niezwykle solidne po-
jazdy o dopracowanej konstrukcji
zapewniajg skuteczng izolacje, kto-
ra sprawia, ze agregat moze utrzy-
mywa¢ zadana temperature przy
nizszym zuzyciu energii.

- Thermo King Axle Power System
to wydajne i ekologiczne rozwigza-
nie, ktére redukuje emisje, przyno-
szac oszczednosci na paliwie. Mamy
réwniez klientéw, ktérzy przygoto-
wuja sie do wyprébowania naszej
naczepy w potaczniu z elektrycznym
ciaggnikiem siodtowym. Z niecierpli-
wosécig czekamy na rezultaty - pod-
sumowuje Maciej Smiecinski. @

W tej naczepie zastosowano pakiet
baterii o pojemnosci 19 kWh.
Mozna go dotadowywac podczas
jazdy, a takze na postoju z sieci.

fleetiog
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PRODUKCJA

® TEKST: Jarostaw Dynek

JESTEM Z POLSKI

W czasach PRL-u ciezarowki MAN byty uzywane tylko przez dwie polskie firmy:
Hortex z baza transportowa w Gorze Kalwarii oraz Budimex, ktéra na budowach
eksportowych np. w Iraku miata na swoim stanie pojazdy budowlane.
Zmiany nastapity po 1990 r. Wéwczas pojawity sie na polskim rynku MAN-y
z importu pojazddw uzywanych oraz nowych.

® ZDJECIA: J. Dynek, MAN

W procesie kataforezy ogromne kadzie pozwalaja na zanurzenie catej kratownicy jednostki autobusowej,
dajac mozliwos$¢ doktadnego zabezpieczenia antykorozyjnego podstawowego elementu autobusu. Wydajnos$¢

zisiaj MAN Truck & Bus to cie-
D zaréwki, autobusy i pojazdy do-

stawcze. W 2024 r. firma dostar-
czyta tacznie 8200 pojazdéw nowych
i uzywanych. W tym prawie 6 tys. no-
wych: 4101 pojazddw cigzarowych, 1437
dostawczych i 207 autobuséw. Wszyst-
kie typy pojazdow dostepnych w ofercie
MAN-a s3 produkowane w Polsce.

Autobus ze Starachowic

Waznym momentem w obecnosci
firmy MAN w Polsce byto utworzenie

fleetiog

montowni autobuséw Neoplan w Bo-
lechowie pod Poznaniem, ktéra dzia-
tata od 1995 do 2001 roku. Montaz
zakonczyta fuzja Neoplana z firma
MAN. W tym samym czasie, niedaleko
od Bolechowa, w Sadach powstawa-
ta fabryka autobuséw MAN. Decyzja
o budowie zaktadu zapadta w 1996
roku, a w 1999 roku wyjechato z niej
100 autobuséw. W 2000 roku pod-
jeto decyzje o utworzeniu w Polsce
centrum produkcji korpusow autobu-
sow miejskich. W tym czasie toczyta
sie historia obecnosci firmy MAN

w Starachowicach. MAN kupit zakta-
dy w Starachowicach w 1999 roku,
gdzie do 2003 roku utrzymywano
produkcje samochoddw ciezarowych,
a pdzniej uruchomiono produkcje
szkieletéw nadwozi i komponentéw
autobusowych dla zaktadu w Sadach.

0d 2011 roku w Starachowicach
produkowano szkielety konstrukcji
nadwozi autobuséw turystycznych
Neoplan Cityliner i Skyliner oraz pie-
trowego autobusu miejskiego MAN
Lion's City DD. W latach 2015-2016
fabryka w Starachowicach przeszta

wydziatu jest tak duza, ze ze starachowickiej kataforezy korzystali tez zewnetrzni klienci.

gruntowng modernizacje i rozbudo-
we, po zakonczeniu ktorej przejeta
produkcje z wygaszanego zaktadu
w Sadach. W 2020 roku ze Stara-
chowic wyjechat 12-metrowy elek-
tryczny autobus Lion’s City E, a juz
rok pozniej dotgczyt do niego 18-me-
trowy elektryczny przegubowiec.
Cata gama autobuséw MAN Lion's
City ze Starachowic obejmuje po-
jazdy z napedem konwencjonalnym
oraz hybrydowym w trzech réznych
dtugosciach: 12, 18 i 19 m. Pojazdy
spalinowe i hybrydowe uzupetnione

www.fleetlog.pl « CZERWIEC-LIPIEC 2025



sg w 100% elektrycznymi 10-, 12-
i 18-metrowymi autobusami serii
Lion’s City E.

Obecnie fabryka MAN Bus w Sta-
rachowicach to najwigkszy zaktad
produkujacy autobusy miejskie i pod-
wozia pod zabudowy w strukturze
MAN-a. Zajmuje obszar 458 218 m?
i zatrudnia ponad 3000 oséb. Powsta-
ja tu autobusy miejskie z napedem
elektrycznym, konwencjonalnym oraz
CNG. Aby zapewni¢ najwyzszg jako$¢
swoich wyrobow, w zaktadzie roz-
winigto specjalistyczne technologie
produkcyjne. MAN Bus w Staracho-
wicach ma w petni zautomatyzowa-
na linie do katodowego lakierowa-
nia zanurzeniowego (KTL), z ktorej
korzystali takze zewnetrzni klienci.
Zaktad we wtasnym zakresie szkoli
np. spawaczy, ma doskonale wyposa-
zone laboratoria pomiarowe oraz no-
woczesny park maszynowy. Pozwala
to zachowac wysokie standardy pro-
dukcyjne.

Fabryke dziennie opuszcza 11 jed-
nostek autobusowych, dwa podwo-
zia, jeden zestaw montazowy (CKD)
oraz 10 kabin X do militarnych wersji
ciezaréwek MAN-a. Obecny poziom
produkcji jeszcze nie wyczerpuje
zdolno$ci  montazowych  zaktadu.
Mozna je podnie$¢ do 14 jednostek
autobusowych, 12 jednostek podwo-
zi oraz 5 zestawdw montazowych.
Liczba jednostek autobusowych nie
jest rowna liczbie wyprodukowanych
autobuséw. Dla procesu produkcyj-
nego autobus przegubowy to sg dwie
jednostki.

- Naszym celem jako przedsie-
biorstwa jest dostarczanie naszym
klientom autobuséw na czas i w bar-
dzo dobrej jakosci. Nie mozemy jed-
nak zapominac o tym, ze filarem fir-

my s3 pracownicy, dlatego stawiamy
na ich ciagty rozwéj, zaangazowanie
i otwarta komunikacje - zaznacza
Kinga Wtoskowicz, kierownik zaktadu
MAN Bus.

Ciezardéwki z Niepotomic

Dwa lata po zakonczeniu produkcji
ciezardwek i zmianie profilu produkcji
w Starachowicach rozpoczeto budowe

Bogdan Lis,
cztonek zarzadu ds. perso-
nalnych MAN Trucks

Fabryka MAN Trucks

to przedsigbiorstwo

bedace w $cistej czotowce

europejskich i Swiatowych

producentéw pojazdow
ciezarowych. W naszym zaktadzie produ-
kujemy pond 200 ciezaréwek dziennie, co
stawia nas w gronie $wiatowych potenta-
téw w branzy motoryzacyjnej”.

fabryki ciezarowek w Niepotomicach.
Dwa lata pézniej, czyli w 2007 roku
ruszyta produkcja seryjna. W 2022
roku oddano nowg hale montazu ka-
bin, ktérej zautomatyzowana linia
w wielu miejscach jest zrobotyzowa-
na. W tym tez roku linie produkcyjna
opuscita dwustutysieczna ciezarowka.
W 2023 nastapito oficjalne otwarcie
nowych hal produkcyjnych, fabryka
stata sie jednym z najnowoczesniej-
szych zaktadéw montazowych sa-
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mochoddéw ciezarowych na Swiecie.
W 2024 roku z linii produkcyjnej zje-

chata trzystutysieczna cigzaréwka
z Niepotomic.
W fabryce zajmujacej obszar

523 000 m? i zatrudniajacej blisko
4000 osdb produkowane s3 pojazdy
cigzarowe z serii TGS, TGX i TGM oraz
TGL, montowane w réznych konfigura-
cjach jako pojazdy 2-, 3-, 4- i 5-osiowe.
MAN Trucks jest zaktadem montazo-
wym, co 0znacza, ze gtéwne podzespo-
ty, takie jak osie, czy silniki sg dostar-
czane przez inne zaktady MAN-a badz
przez zewnetrznych dostawcéw.

Rozbudowa fabryki w Niepotomi-
cach pozwolita przenie$¢ do Polski
dziat Truck Modification Center. TMC
to hala, w ktdrej ciezarowki MAN
dostosowywane sg do indywidual-
nych potrzeb klientéw. Modyfikacje
pojazdéw obejmujg zaréwno ele-
menty funkcjonalne, jak i estetycz-
ne, odpowiadajac na rosnace zapo-
trzebowanie na lepiej wyposazone
pojazdy. Niedawno, bo na poczatku
2025, hale TMC opuscit 10 000 zmo-
dyfikowany pojazd MAN.

Ostanie cztery lata to duze inwe-
stycje i rozbudowa fabryki pojazdow
ciezarowych w Niepotomicach. Zmo-
dernizowano ,stary” zaktad i dobu-
dowano nowe obiekty. W ramach
rozbudowy powstata ekocieptownia
na pelet, hala montazu kabin oraz
wspomniany TMC. W hali montazu
kabin powstajg kabiny niskie, podwyz-
szone, wysokie, krotkie, dtugie i prze-
dtuzane, a nawet podwdjne. Najblizsze
tygodnie i miesiace to dwa nowe wy-
zwania dla fabryki. Dziat HR zakonczyt
juz rekrutacje nowych pracownikéw,
a w czerwcu br. zostata uruchomiona
trzecia zmiana. Praca trzyzmianowa
pozwolita na podniesienie produk-

PRODUKCJA

Kinga
Witoskowicz,

kierownik zaktadu
MAN Bus

Naszym celem jako przed-

siebiorstwa jest dostarcza-

nie naszym klientom auto-

buséw na czas i w bardzo

dobrej jakosci. Nie mozemy
jednak zapominac o tym, ze filarem firmy
sg pracownicy, dlatego stawiamy na ich
ciagty rozwdj, zaangazowanie i otwarta
komunikacje”.

cji z 200 na 225 pojazddw dziennie,
a gdyby tego wymagata dobra ko-
niunktura, fabryka moze zwigkszy¢
produkcje nawet do 300 aut na dobe.
Drugim wyzwaniem jest wprowadze-
nie do produkcji seryjnej pojazdu elek-
trycznego $redniej klasy.

- Fabryka MAN Trucks to przedsie-
biorstwo bedace w Scistej czotowce
europejskich i $wiatowych produ-
centdw pojazdow ciezarowych. W na-
szym zaktadzie produkujemy ponad
200 ciezardwek dziennie, co stawia
nas w gronie Swiatowych potentatéw
w branzy motoryzacyjnej. Dzigki temu,
pod koniec zesztego roku, moglismy
$wietowac produkcje 300 000 najwyz-
szej jakosci ciezarowki MAN Made in
Poland, ktéra trafita do naszego pol-
skiego klienta - podkresla Bogdan
Lis, cztonek zarzadu ds. personalnych
MAN Trucks.

fleetiog
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PRODUKCJA

Moment potaczenia kabiny z podwoziem. Jak na kazda
czynno$¢ na linii montazu, tak i na te przewidziany jest czas

4 minuty 15 sekund.

Van MAN z Wielkopolski

Podréz modelem TGE z lwem na
grillu w ramach MAN made in Po-

land konczy sie w miejscu powsta-
wania najmniejszego samochodu
sprzedawanego w sieci MAN. MAN
TGE nie bytby produkowany w Pol-

Wydziaty spawalni i lakierni zostaty w duzej mierze
zrobotyzowane, jednak montaz wymaga wiekszego

zaangazowania pracy cztowieka.

Ostatni moment juz gotowego TGE przed opuszczeniem
z wieszakdow tasmy montazowej, pézniej juz tylko
uzupetnienie ptyndw, ostateczna kontrola i mozna pojazd

fleetiog

wystac do klienta.

Hala montazu kabin oddana w 2022 roku. Wyposazona jest
w kilka stanowisk zrobotyzowanych, miedzy innymi montaz szyb

wykonuja roboty.

sce, gdyby nie inwestycja Volks-
wagena z 1993 roku w FSR w An-
toninku. Obecnie rozrosta sie ona
do czterech zaktadéw w Poznaniu
i okolicach. Kluczowym dla marki
MAN jest zaktad numer 2 znajduja-
cy sie we Wrzesni. To z linii produk-
cyjnej tej fabryki schodza bliznia-
cze auta: Volkswagen Crafter oraz
MAN TGE. Zaktad o powierzchni
300 ha, z czego zabudowana jest
blisko potowa, oddano do uzyt-
ku w 2016 roku. Pracuje tam 3000
osob. Dzienna produkcja to 456 sa-
mochodéw. Zaktad we Wrze$ni ma
nowoczesne linie produkcyjne, w du-
zej mierze zrobotyzowane. Na wy-
dziale spawalni pracuje 457 ro-
botéw, a na lakierni jest ich 140.
Najmniej zrobotyzowanym dzietem
jest linia montazu, na ktérej mon-
teréw zastepuja lub wspomagaja
23 roboty. Z linii produkcyjnej scho-
dzi 60 wariantéw pojazdow w trzech
dtugosciach i trzech wysokosciach.

Istotnym elementem strategii jest
réwniez silna wspdtpraca z lokalny-
mi dostawcami. 60% kooperantow
dostarczajacych komponenty do pro-
dukowanych tu modeli znajduje sie
w Polsce, co ma znaczenie spoteczne,
ale tez utatwia logistyke i obniza $lad
weglowy.

- Dynamiczny rozwdj polskich
fabryk przektada sie na stabilnosé¢
zatrudnienia i mocy produkcyjnych.
Mamy okoto 9500 pracownikéw i 4 za-
ktady produkcyjne. Zaktad we Wrze-
$ni, przeznaczony dla Craftera i TGE,
osiggnat w zesztym roku imponujacy
wynik: wyprodukowali$my pierwsze
102 tysigce pojazdow, przekraczajac
setke. Dzienna produkcja we Wrze-

Jarostaw Kurosz,
dyrektor produkcji
zaktadu we Wrzesni,
Volkswagen Poznan

Dynamiczny rozwoj
polskich fabryk przektada
sie na wzrost zatrudnienia
i mocy produkcyjnych.
Mamy okoto 9500 pracow-
nikow i 4 zaktady produkcyjne.
Zaktad we Wrzesni, dedykowany
Crafterowii TGE, osiagnat w zesztym roku
imponujacy wynik: wyprodukowali$my
pierwsze 102 tysigce pojazdow, przekra-
czajac setke”.

$ni wynosi obecnie 456 samocho-
dow. To wynik ciagtej optymalizacji
proceséw, ktore pozwolity zwiek-
szy¢ wydajnos¢ z pierwotnie plano-
wanych 387 aut dziennie - zaznacza
Jarostaw Kurosz, dyrektor produkcji
zaktadu we Wrzesni, Volkswagen
Poznan.

Trzy fabryki w Polsce caty czas
sie rozwijaja i zwiekszajag swo-
je moce produkcyjne. W fabryce
w Starachowicach juz od dtuzsze-
go czasu produkowane sa w 100%
elektryczne autobusy, w pozosta-
tych dwadch fabrykach réwniez po-
jawig sie elektryczne pojazdy. Czas
dziata na korzys¢ inwestycji firmy
MAN w Polsce. ®
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® TEKST i ZDJECIA: Benalu-Legras Polska

BENALU-LEGRAS POLSKA
- NOWY ROZDZIAt. ROZWOJU

W dniu 18 czerwca 2025 r. firma MEGA sp. z 0.0.,

znana z produkcji naczep wywrotek, pojazdédw ktonicowych
oraz wozkow typu dolly, zmienita nazwe na Benalu-Legras
Polska sp. z 0.0. To nie tylko symboliczna zmiana
identyfikacji, lecz przede wszystkim potwierdzenie rosnga-
cego znaczenia spoétki z Nysy w ramach miedzynarodowe;j

Grupy Benalu-Legras.

- Zmiana nazwy na Benalu-Legras Polska
to wyraz ogromnego zaufania, jakim Grupa
Benalu-Legras obdarza naszj spotke. Integra-
cja na poziomie catej Grupy oraz powierzenie
nam realizacji kluczowych, strategicznych
projektow potwierdzaja, ze jestesmy nie tylko
waznym partnerem, ale rowniez jednym z fila-
row rozwoju catej organizacji w Europie - pod-
kresla Piotr Krechowiecki, CEO Benalu-Legras
Polska sp. z 0.0.

CZERWIEC-LIPIEC 2025 - www.fleetlog.pl

Nowa nazwa, ta sama jako$¢ - jeszcze
wieksze mozliwosci

Nowa nazwa bezposrednio nawigzuje do nazwy
grupy kapitatowej i jednoznacznie pokazuje, ze
oddziat w Nysie odgrywa kluczowa role w struk-
turach Grupy Benalu-Legras - jednej z najwiek-
szych w Europie firm specjalizujacych sie w pojaz-
dach uzytkowych, w szczegdlnosci wywrotkach
i ruchomych podtogach.

W polskiej fabryce powstajg pojazdy pod brandami:

» MEGA - wywrotki, pojazdy ktonicowe, dolly,

® REISCH - wywrotki budowlane i rolnicze,
ruchome podtogi, pojazdy do ztomu,

® LEGRAS - ruchome podtogi,

® BENALU - pojazdy aluminiowe, ruchome pod-
togi, zabudowy drzewne,

» BENNES MARREL - pojazdy dla rynku fran-
cuskiego.

Rekordowe inwestycje i ambitne plany
na przyszto$¢

Rok 2024 to najwiekszy proces inwestycyjny
w historii nyskiej spotki: dopalacz LZ0 przy la-
kierni, dwa nowe lasery (w tym 12-metrowy), dwie
gietarki (10 m), a takze trwajaca wtasnie budowa
hali pod automatyczng $rutownie. W planach na
lata 2025-2027 sa m.in. nowe kabiny lakiernicze,
modernizacje technologiczne i dalsza poprawa
warunkow pracy.

0d momentu przejecia przez Grupe Benalu-
-Legras w 2017 roku, taczna wartos¢ inwestycji
przekroczyta 17 miliondw euro.

Produkcja na petnych obrotach - cel:
3000 pojazdow rocznie

Do 2027 roku Benalu-Legras Polska planuje
podwojenie produkcji - do poziomu 3000 pojaz-
déw rocznie, w tym wywrotek, zabuddw oraz ru-
chomych podtég. Firma rozwija sie nie tylko na
rynku krajowym - eksportuje do Ukrainy, krajow
regionu CEE, na Batkany, do Skandynawii i krajow
battyckich.

Grupa Benalu-Legras to lider rejestracji wy-
wrotek w Polsce w latach 2023 i 2024, a takze je-
den z gtéwnych producentéw w Europie.

Stabilna pozycja i gotowos¢
na wyzwania przysztosci

Pomimo nietatwego roku 2025 na rynku trans-
portowym, Benalu-Legras Polska utrzymuje
stabilng sytuacje i konsekwentnie realizuje swo-
je plany rozwojowe. Dziatajac w petnej synergii
z Grupa, spotka z Nysy umacnia sie jako kluczo-
we centrum produkcyjno-innowacyjne w Europie
Srodkowo-Wschodniej. =

fleetiog
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® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

NACZEPA PRZEZ INTERNET

Zakupy online i ptatnos¢ BLIK-iem?
Teraz mozna tak kupic¢ nie tylko ksigzki
i pizze, ale rowniez naczepe, a konkretnie

najnowszg naczepe Wielton Evo.

)

vo to poczatek zmian
— Ew Grupie Wielton - po-

wiedziat Pawet Szata-
niak, prezes Grupy Wielton. Nowy
model to nie tylko innowacyjna
konstrukcja, ale nowe podejscie do
sprzedazy i obstugi.

Naczepa Wielton Evo zostata opra-
cowana od podstaw. Pomyst polegat
na potgczeniu najnowoczesniejszych
rozwiazan, ktérymi dysponuje pro-
ducent w zestandaryzowanym pro-
dukcie z niewielkg liczbg opcji. Tak
przygotowany pojazd mozna tatwo
skonfigurowac i zamoéwic¢ przez in-
ternet. Online mozna tez za naczepe
zaptaci¢, uzywajac np. przelewu, kar-
ty kredytowej lub BLIK-a. Na stronie
internetowej Wielton Evo dostepny
jest réwniez leasing: finansowy i ope-
racyjny. Mozna samodzielnie okresli¢
wptate wtasng i skalkulowac rate.

Chodzito o maksymalne uprosz-
czenie i przyspieszenie procesu
zakupu. Jednoczesnie tak wyspe-
cyfikowano naczepe, zeby miata
atrakcyjng cene. Za najtanszy wa-
riant trzeba zaptaci¢ 21 990 euro.

- Produkt mozna zamodwi¢, po-
bra¢ oferte i sfinansowac go przez
24 godziny na dobe, 7 dni w tygo-
dniu - zaznacza Karol Kostrzewa,
dyrektor zarzadzajacy Wielton Evo.

fleetiog
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- Oczywiscie zawsze mozna sko-
rzysta¢ z pomocy naszego przed-
stawiciela handlowego, a nowa
naczepa dostepna jest réwniez po-
przez tradycyjne kanaty sprzedazy.

Jednak gtéwnym zatozeniem
jest, ze klient zaméwi ja sam, bez
udziatu handlowca.

Cyfrowy ekosystem

Wraz z pojazdem producent
Jcyfrowy

oferuje  kompleksowy

ekosystem”. Obejmuje on telema-
tyke gromadzaca na biezaco dane
o eksploatacji pojazdu, a takze
umozliwiajaca zdalne wykrywanie
usterek. Powigzanie telematyki
z serwisem skraca czas napraw,
gdyz warsztat moze sie przygoto-
wac do przyjecia pojazdu i zgroma-
dzi¢ niezbedne czesci i narzedzia.
Dostawca telematyki jest Aberg,
spétka nalezaca do Grupy Wielton.

Naczepa jest objeta w standar-
dzie 2-letnig gwarancja, ale moz-
na ja wydtuzy¢ o rok, dwa lub trzy,
czyli maksymalnie do 5 lat. Prze-
dtuzenie gwarancji do 5 lat kosztuje
1095 euro, co tez wydaje sie bardzo
atrakcyjna oferta.

Niska masa, wysoka jako$¢

Wielton Evo ma stalowg rame
zabezpieczong antykorozyjnie po-
przez kataforeze (KTL). Do jej bu-
dowy firma uzywa komponentéw
produkowanych metoda hydro-
formowania. Pozwala ona na uzy-
skanie skomplikowanych i precy-
zyjnych ksztattéow. Wysoka jakosc¢
potaczen zapewnia zrobotyzowana
linia spawalnicza, ktéra pracuje
w zaktadzie w Wieluniu. W uktadzie
jezdnym pracuja osie firmy BPW
wyposazone w elektroniczny uktad
hamulcowy Knorr iTEBS czwartej
generacji. Naczepa jest przystoso-
wana do siodta na wysokosci 1120
mm i ma certyfikat XL pozwalajacy
na transport napojow.

Projektanci zadbali o niskag mase
wtasng pojazdu. Pod tym katem
zoptymalizowali podwozie i nadwo-
zie naczepy. Zabudowa kurtynowa

Zabudowa kurtynowa ma drzwi
i éciane przednig wykonane

z aluminium. Sktadany

dach dostarcza Edscha. Zamiast
drewnianych desek stelazowych
mozna wybrac¢ aluminiowe.
Najlzejszy wariant Wielton Evo
wazy 5,6 t.

20BACZ <)
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ma drzwi i $ciane przednia wyko-
nane z aluminium. Sktadany dach
dostarcza Edscha. Zamiast drew-
nianych desek stelazowych mozna
wybra¢ aluminiowe. Najlzejszy wa-
riant Wielton Evo wazy 5,6 t.

Podczas projektowania  kon-
struktorzy wyprdobowywali rézne
rozwigzania, aby wybra¢ opty-
malne. Gotowe prototypy przeszty
drobiazgowe testy w centrum ba-
dawczo-rozwojowym Grupy Wiel-
ton. Urzadzenia, ktorymi dysponuje
centrum, pozwalaja zasymulowaé
przebieg pot miliona kilometréw
w ciagu 5 tygodni. Przeprowadzano
rowniez testy zatadunku i rozta-
dunku, uwzgledniajace podjazd pod
rampe. Nowa naczepa wykazata
wysoka wytrzymatos$¢ na réznorod-
ne warunki eksploatacji.

Innowacyjny biznes

Wybor opcji jest niewielki. Pa-
kiet 1 zawiera kosz na dwa kota
zapasowe i dwie skrzynki narze-
dziowe o pojemnosci 60 L. Pakiet 2
to pojedynczy kosz i skrzynka 145 (,
a pakiet 3 - dwie skrzynki po 145 |
kazda. Ponadto mozna zaméwic pa-
kiet aluminiowy obejmujacy wspo-
mniane deski stelazowe, koto zapa-
sowe, adapter (ztacze) 15/2x7 oraz
plandeke z nadrukiem wybranym
przez Kklienta. Ograniczona licz-
ba opcji utatwia produkcje i zakup
przez internet oraz obniza cene
pojazdu.

Nowa naczepa jest skierowa-
na gtéwnie do klientow zaintere-
sowanych mozliwie tanim i tatwo
dostepnym pojazdem. Na przyktad
tych, ktérzy kupowali do tej pory
naczepy uzywane, ktore, nawiasem
mowiac, sprzedawane s3 czesto
wtasénie przez internet. Pawet Sza-
taniak nie ukrywat, ze inspiracja dla
koncepcji Wielton Evo byto innowa-
cyjne podejscie do biznesu, ktére
sprawdzito sie juz w pasazerskich
przewozach lotniczych oraz w han-
dlu detalicznym. Nowy produkt Gru-
py Wielton ma by¢ kolejnym, ktéry
zmieni reguty gry na rynku. e


https://youtube.com/shorts/kE-tWpGWYA4
https://youtube.com/shorts/kE-tWpGWYA4
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® TEKST i ZDJECIA: DKV

ZARZADZANIE

CYFROWE INNOWACJE
DKV MOBILITY

Floty lekkich pojazdéw dostawczych w Polsce s3g coraz
mtodsze i nowoczesniejsze. Zgodnie z danymi DKV Mobility
— blisko 69% firm deklaruje, ze ich pojazdy majg mniej

niz pie¢ lat, z czego najwiecej (ponad 43%) to auta w wie-

ku od trzech do pieciu lat*. To efekt modernizacyjnych
strategii inwestycyjnych, w ktérych istotng role odgrywa

nie tylko optymalizacja kosztdw, ale tez rosngce wymagania
srodowiskowe i potrzeba efektywnego zarzadzania flota.

odpowiedzi na te potrzeby DKV Mobility
Woferuje szereg rozwigzan cyfrowych, kté-

re wspieraja firmy w biezacej eksploatacji,
planowaniu i optymalizacji procesow flotowych.

DKV Cockpit — zarzadzanie flota
z jednej platformy

DKV Cockpit taczy w sobie wszystkie cyfrowe
ustugi DKV Mobility. Umozliwia kompleksowe zarza-
dzanie ustugami flotowymi - od zamawiania kart pa-
liwowych i serwisowych po kontrole limitow i aktyw-
nos$¢ kierowcdw. Z poziomu jednego panelu mozna
dodawac uzytkownikéw, ustala¢ ograniczenia zaku-
powe oraz na biezaco aktualizowac dane pojazdow.

DKV FMS - porzadek w dokumentach
i planach serwisowych

Oprogramowanie Fleet Management Software po-
zwala na petny wglad w dane pojazddéw i kierowcow
- od historii przegladow, przez informacje o manda-
tach, po daty waznosci prawa jazdy. Automatyczne
przypomnienia o przegladach technicznych i cen-

tralne archiwum dokumentéw utatwiaja utrzymanie
zgodnosci z przepisami. System umozliwia eksport
danych i integracje z innymi narzedziami cyfrowymi
wykorzystywanymi w firmie.

DKV Live - podglad w czasie
rzeczywistym

DKV Live zapewnia wglad w kluczowe dane ope-
racyjne floty: zuzycie paliwa, lokalizacje pojazddw,
czas pracy kierowcow czy historie tras. System au-
tomatycznie rejestruje tankowania, oceniajac ich
efektywno$¢ oraz wykrywa ewentualne nieprawidto-
wosci, np. proby naduzy¢ kart paliwowych. Funkcja
GPS umozliwia $ledzenie ruchu pojazdéw i plano-
wanie tras z uwzglednieniem warunkéw drogowych,
co przektada sie na lepsza terminowos$¢ dostaw
i oszczednosci w eksploatacji.

DKV LIVE odpowiada réwniez na wymogi zwigza-
ne z tachografami cyfrowymi. Dane z tachografow sa
pobierane i przechowywane automatycznie, a uzyt-
kownik otrzymuje petny wglad w czasy jazdy i odpo-
czynku kierowcoéw, co upraszcza obowigzki sprawoz-
dawcze i zwigksza bezpieczenstwo.

* Raport DKV Mobility: Biznesowe wyzwania flot cigzarowych i osobowych w Polsce, s. 11

CZERWIEC-LIPIEC 2025 - www.fleetlog.pl

Funkcja GPS umozliwia éledzenie ruchu pojazdéw

i planowanie tras z uwzglednieniem warunkdéw

drogowych, co przektada sie na lepsza terminowos¢

dostaw i oszczednosci w eksploatacji.

Oprogramowanie Fleet Management
Software pozwala na petny wglad

w dane pojazdéw i kierowcow — od historii
przegladdéw, przez informacje o mandatach,
po daty waznosci prawa jazdy.

DKV Mobility Carbon Monitor — nowy
standard raportowania emisji

0d 2024 roku wiele firm w Polsce objetych jest
unijng dyrektywa CSRD, ktéra zobowigzuje do rapor-
towania wptywu dziatalno$ci na $rodowisko. Narze-
dzie DKV Mobility Carbon Monitor wspiera przedsig-
biorcéw w rzetelnym dokumentowaniu emisji CO, ich
flot. System analizuje dane operacyjne pojazddw i ge-
neruje zgodne z wymaganiami raporty Srodowiskowe
- dostepne bezposrednio z poziomu konta klienta.

Inwestycje w cyfryzacje i nowoczesnos¢

W ostatnich latach niemal 20% firm w Polsce od-
mtodzito swoje floty. Ponad potowa z nich wybiera
nowe pojazdy, a kolejne 31% inwestuje w auta uzy-
wane, ale nie starsze niz trzy lata®. W tym kontekscie
cyfrowe narzedzia DKV Mobility wspieraja nie tylko
codzienng efektywnos$c¢, ale takze dtugoterminowe
cele zwigzane z modernizacja, zgodnoscia z przepi-
sami i odpowiedzialnoscig $rodowiskowa. ®

DOWIEDZ SIE WIECEJ NA:
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TAKIE MAMY POLOZENIE

Transport intermodalny moze by¢ kolejng z polskich specjalnosci, o ile tylko dobrze
wykorzystamy fakt, ze przez nasze terytorium przebiegaja wazne szlaki handlowe taczace
wschod z zachodem i pétnoc z potudniem.

Transport odpowiednio przystosowanych naczep na przygotowanych
do tego wagonach w systemie ,piggyback” (niem. huckepack) nalezy do popularnych
metod taczenia transportu drogowego z kolejowym.

Najpopularniejsza jednostka tadunkowa w transporcie morskim jest kontener,
ale funkcje te moga spetniac cate naczepy. Transport intermodalny w tej postaci jest
najczesciej praktykowany na stosunkowo krétkich odcinkach.

pecjalisci przyjmuja, ze transport intermodal-

ny optaca sie na trasach liczacych co najmniej

500-600 km. Dopiero tak dtugi dystans pozwa-

la zrekompensowac strate czasu i pieniedzy na zmia-
ne gatezi transportu. Im dalej, tym taniej i szybciej.

Potaczenie zeglugi z jakas forma transportu la-

dowego wydaje sie oczywiste. W okreslonych sytu-

fleetiog

acjach rozsadnym wyborem jest tez ,przesiadka”
towaru z samochodu na samolot i vice versa. Lecz
ztgczenie transportu drogowego i kolejowego, ktore
poniekad sie dublujg, rodzi pytania o sens.

Kolej ma przewage, gdy trzeba wiez¢ ,duzo i da-
leko”. Wowczas jest ,szybka i tania”, a takze ener-
gooszczedna, zwtaszcza w odniesieniu do masy

transportowanych tadunkéw. Zapewnia wzglednie
wysoki poziom bezpieczehstwa, rozumianego jako
zapobieganie uszkodzeniu lub kradziezy tadunku.
Wreszcie jest uznawana za gataz transportu ,nisko-
emisyjna”, szczegdlnie w poréwnaniu z transpor-
tem drogowym czy lotniczym. Obecnie ta wtasnie
jej cecha jest przedstawiana jako gtéwny powdd
wsparcia, jakiego Unia Europejska udziela kolei
i wykorzystujacym ja przewozom intermodalnym.

Szerokim strumieniem

Bez watpienia kolej przyczynia sie do zmniej-
szenia obcigzenia drdg, co posrednio ogranicza
emisje spalin i zwigksza bezpieczenstwo jazdy.
Ogranicza tez zapotrzebowanie na kierowcow za-
wodowych, ktérych ciagle brakuje. W poréwnaniu
z siecig drogowa, sie¢ kolejowa sprawia wrazenie
~mniej inwazyjnej”. Nie tylko dlatego, ze jest rzad-
sza, ale w wielu miejscach, np. centrach duzych
miast, jest ukryta w tunelach, biegnie niejako ,na
zapleczu”. Bywa dogodnym rozwigzaniem w co-
dziennych dojazdach i dalekich podrézach. Zywa
jest jej romantyczna legenda, co sprawia, Ze na ogot
budzi sympatie laikow. Wszystko to sktada sie na
pozytywny obraz kolei, ktéry wykorzystuja politycy
narzekajacy wraz ze spora czescig spoteczenstwa
na ,TIR-y" - niebezpieczne, smrodliwe zawalidrogi.
Niestety, tatwos¢, z jaka mozna przekonac rzesze
wyborcow do stusznosci hasta ,TIR-y na tory”, jest
odwrotnie proporcjonalna do mozliwosci realizacji
tego zawotania.

Kolej trudno zaopatrzy¢ w taka ilos¢ tadun-
ku, ktéra zapewniataby korzystny ekonomicznie
i praktycznie przewdz. Stosunkowo tatwe byto to
w gospodarce dawnych krajow ,demokracji ludo-
wej" zdominowanej przez przemyst ciezki i duze
zaktady pracy. Obecnie ilos¢ towaréw ogétem caty
czas wzrasta, ale tylko z duzym trudem i na wy-
branych odcinkach trasy mozna je ztaczy¢ w jeden
strumien. Przynajmniej w skali Europy, bo jesli
wzig¢ pod uwage naszg wymiane z Azja, przede
wszystkim Chinami, transport kolejowy pokazuje
sie z jak najlepszej strony. Zwtaszcza gdy pomy-
$le¢ o Nowym Jedwabnym Szlaku, ktéry juz taczy
Daleki Wschéd z Zachodem, cho¢ daleko mu do
perfekcji.
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W kongresie Intermodal 2025 w Janowie Podlaskim uczestniczyli réwniez producenci pojazddow,
a wsrod nich firmy D-Tec i Fliegl oferujace naczepy podkontenerowe.

Obawa i nadzieja

Nowy Jedwabny Szlak bywa postrzegany jako
kolejna, chinska metoda umacniania wtasnej prze-
wagi gospodarczej. Lecz nie jest tylko wing Chin, ze
od co najmniej ¢wier¢ wieku towary na linii Wschod
- Zachod ptyng gtéwnie w jedng strong. Nowy Je-
dwabny Szlak moze przynosi¢ korzysci obopélne,
a tak sie sktada, ze Polska jest jego wazng czescia.
Znacznie mniejszy od nas Luksemburg znakomicie
wykorzystuje kolej i transport intermodalny, nie
tylko zreszta drogowo-kolejowy, lansujac sie jako

.europejski hub”. My jesteSmy bez cienia przesady
,hubem euroazjatyckim”.

Juz dzi$ przez ,suchy port” w Mataszewiczach
przechodzi 90% towaréw przywozonych koleja
z Chin do Unii Europejskiej. Terminal jest czescig
tzw. Korytarza Pétnocnego. Inna droga do Chin to
Korytarz Potudniowy, ktéry zyskuje na znaczeniu,
w miare jak przedtuza sie wojna na Ukrainie. Pét-
nocny biegnie w wiekszosci przez Rosje, obtozona
sankcjami, utrudniajagcymi nie tylko wymiane towa-
rowa, ale i przewozy. Jednoczes$nie Mataszewicze
to czes¢ Il Paneuropejskiego Korytarza Transpor-

towego, ktéry przebiega z Berlina przez Warszawe,
Smolensk i Moskwe do Niznego Nowogrodu. Pomi-
mo kontrowersji zwigzanych z Nowym Jedwabnym
Szlakiem goraco dyskutowanych w Niemczech,
w Mataszewiczach pojawit sie niemiecki inwestor.
Firma Metrans, spdtka zalezna Hamburger Hafen
und Logistik AG (HHLA), przejeta w 2022 r. terminal
obstugiwany przez CL Europort.

Ilo$¢ towaréw przeptywajacych przez Matasze-
wicze systematycznie rosta do 2021 r. osiggajac
179 000 TEU. Wybuch wojny na Ukrainie i kryzys mi-
gracyjny na granicy z Biatorusiag spowodowaty, ze do
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2023 r. przewozy spadty do 109 000 TEU, ale w 2024
siegnety rekordowego poziomu 280 000 TEU.

Idea paneuropejska

Terminale intermodalne mamy réwniez w Gdan-
sku, Gdyni, Swinoujéciu, Szczecinie, Rzepinie, a tak-
ze na potudniu i w centrum kraju. Sposrod ogdotem
39 terminali odnotowanych przez GUS w 2023 roku,
cztery obstugiwaty przesytki morze-droga i morze-
-kolej, a 35 przesytki kolej-droga. taczna roczna
zdolnos¢ przetadunkowa tych obiektéw wyniosta
9,2 mln TEU, w tym morskich 4,7 mln TEU, a l3-
dowych 4,5 mln TEU. Przy czym byt to rok spadku
przetadunkdw w polskich terminalach intermodal-
nych 0 10,9% w stosunku do roku 2022. Dla poréw-
nania: port w Hamburgu przetadowat w 2023 roku
7,7 mln TEU.

Inwestycje w terminale intermodalne sa kosz-
towne. Firmy dziatajace w branzy i reprezentujace
je organizacje domagaja sie wsparcia rzgdowego,
a takze przyznania $rodkéw z Unii Europejskiej na
rozbudowe terminali. O transporcie intermodalnym
trudno dyskutowac inaczej jak o idei ogdlnoeuropej-
skiej, wspomagajacej wymiane towarowa z partne-
rami na catym Swiecie i stanowiacej nieodtaczny
element strategii rozwoju przewozow.

Nic dziwnego, ze w programie tegorocznego kon-
gresu Intermodal 2025, ktdry odbyt sie w potowie
czerwca w Janowie Podlaskim, znalazty sie wysta-
pienia dotyczace nie tylko rozwigzan technicznych
dla branzy, ale réwniez dotykajace zywotnych
kwestii gospodarczych w kontekscie geopolityki.
Przewozéw intermodalnych nie mozna rozwija¢
w oderwaniu od rzeczywistosci spoteczno-poli-
tycznej, w ktérej niepewno$¢ wzmaga nie tylko ry-

GT Trailers zaprezentowat przyktadowy zestaw do transportu nadwozi wymiennych.

walizacja Chin i Stanéw Zjednoczonych, zaogniajacy
sie konflikt na Bliskim Wschodzie i trwajgca wojna
na Ukrainie, ale takze ,Zielony tad” Unii Europej-
skiej, ktory coraz bolesniej zderza sie z kulejaca,
europejska gospodarka i niepokojami dreczacymi
spoteczenstwa pafstw ja tworzacych.

Koszty w gére

.Zréwnowazony” rozwéj jako metoda ozywienia
gospodarki sprawdza sie w Europie potowicznie.
Do gtéwnych przyczyn nalezy spowodowany nim
wzrost cen energii, ktéry pogarsza nasza kon-
kurencyjno$¢ na $wiatowym rynku oraz - co nie
mniej wazne - obniza standard Zycia obywateli,
ograniczajac zarazem ich szanse na osobisty roz-

Poza dostawcami sprzetu stoiska przygotowaty firmy logistyczne i przewoznicy,
specjalizujacy sie w przewozach intermodalnych. Ten interesujacy zestaw z trzyosiowym
ciggnikiem i tank kontenerem nalezy do firmy Multiway Logistics.

fleetiog

woj. Uniezalezniajac sie od importowanych paliw
kopalnych, popadamy w zalezno$¢ od dostaw su-
rowcow do produkcji baterii, ktdrych jest mnieji sa
drozsze niz ropa naftowa i gaz ziemny. Zarazem
deklarujgc wsparcie dla innowacji, UE ttamsi je
pod narastajacg warstwa regulacji. Transport jest
jedna z tych dziedzin, w ktérych wspomniane ne-
gatywne zjawiska koncentruja sie, destabilizujac
biznesy, ktére zaledwie kilka lat temu pomyslnie
sie rozwijaty.

Zelektryfikowany, ciezki transport drogowy
mdgtby by¢ przydatnym ogniwem przewozow inter-
modalnych, ale rowna sie znacznemu zwigkszeniu
kosztéw. Pojazdy elektryczne, zaréwno na bate-
rie, jak te i z wodorowym ogniwem paliwowym sa
drogie, a rzeczywisty catkowity koszt uzytkowania
trudny do okreslenia i Scisle zalezny od cen ener-
gii dostepnej uzytkownikowi. Skoro dotychczasowy
model dziatalnosci jest utrudniany przez coraz to
nowe przepisy, wsrdd ktérych niebagatelng role
odgrywaja regulacje dotyczace emisji CO,, przed-
siebiorcy domagaja sie doptat i na elektryfikacje
taboru, i na rozwéj intermodalu. Urzednicy unijni
zapewniaja o wsparciu dla jednego i drugiego, ale
ich dziatania sg niekonsekwentne. Np. w raporcie
z 2023 roku Europejski Trybunat Obrachunkowy
wytknat Komisji Europejskiej wyznaczenie niere-
alistycznych unijnych wartosci docelowych doty-
czacych zréwnowazonego transportu towarowego
w latach 2011 i 2020, a nie jest to przypadek od-
osobniony.

,Zréwnowazony” rozwoj nie spowodowat réw-
niez szerszej akceptacji w panstwach cztonkow-
skich dtugich zestawdéw drogowych typu Euro
Combi i pokrewnych, ktdre sg prostym sposobem
podniesienia wydajnosci i ograniczenia energo-
chtonnosci transportu. Przedstawiciele kolei wyra-
zajg obawe, ze takie pojazdy obniza i tak niewiel-
ka konkurencyjno$¢ przewozéw szynowych, cho¢
znane sg przyktady udanego wykorzystania dtugich
zestawdw jako poczatkowego i koncowego ogniwa
w transporcie intermodalnym drogowo-kolejowym.
Mozliwosci zwigkszania udziatu intremodalu w eu-
ropejskim transporcie jest sporo, ale przeszkdd
wcale nie mniej. ®
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® TEKST i ZDJECIA: REISCH

REISCH

NIEMIECKA
JAKOSC

| FRANCUSKIE
INNOWACJE

Reisch od dziesiecioleci jest obecny na europejskich
budowach, oferujgc naczepy, ktdre tgcza trwatosc, bezpie-
czenstwo oraz zaawansowane rozwigzania techniczne.

W 2024 roku niemiecka marka oficjalnie dotgczyta do mie-
dzynarodowej Grupy Benalu-Legras, co otworzyto nowy
rozdziat w jej historii — takze na rynku polskim.

- Reisch to marka z ponad 70-letnig tradycja,
ktora od dawna jest obecna w Polsce - szcze-
golnie w sektorze budownictwa drogowego
i infrastrukturalnego. Dzi$, dzieki synergii
z Grupa Benalu-Legras, oferujemy rozwigzania,
ktore tacza solidng niemiecka konstrukcje z fran-
cuskim do$wiadczeniem w kastomizacji i lek-
kosci. To naczepy, ktére wyznaczaja nowy stan-
dard jakosci i efektywnosci transportowej - mo-

wi Piotr Krechowiecki, prezes Benalu-Legras
Polska sp. z o.0.

Lider rejestracji w Polsce

W latach 2023 i 2024 Grupa Benalu-Legras
- z markami Mega, Benalu i Reisch - utrzymata
pozycje lidera w segmencie nowych rejestracji wy-
wrotek w Polsce. To efekt konsekwentnej strategii

Szeroka mozliwo$¢ personalizacji pod katem materiatu, kubatury (modele ponizej 30 m?
dedykowane budownictwu) i wyposazenia dodatkowego pozwalaja dopasowac odpowiednie
rozwiazanie do najbardziej wymagajacych zastosowan.

CZERWIEC-LIPIEC 2025 - www.fleetlog.pl

inwestycyjnej, rozwoju sieci sprzedazy i dopasowa-
nia oferty do oczekiwan polskich firm transporto-
wych i wykonawczych.

Co wyrdznia naczepy Reisch?

= Niemiecka precyzja wykonania - wysokoja-
kosciowa stal i aluminium gwarantujg wieloletnia
trwatos¢ w najcigezszych warunkach budowy.

» Nowoczesna konstrukcja z niskim $rodkiem
ciezkosci - poprawa bezpieczenstwa pracy i mini-
malizacja ryzyka przewrdcenia sie pojazdu.

@ Francuska innowacja i kastomizacja - szeroka
mozliwo$¢ personalizacji pod katem materiatu, ku-
batury (modele ponizej 30 m*® dedykowane budow-
nictwu), wyposazenia dodatkowego.

® Metalizacja CX - dostepna w opcji powtoka
antykorozyjna zwiekszajaca odpornos¢ i trwatosé
zabudowy.

= Optymalna masa wtasna vs tadownos¢ — maksy-
malizacja efektywnosci przewozowej i ekonomicznej.

® Wysoka wartos¢ rezydualna - korzystna od-
sprzedaz na rynku wtornym.

Dostepnos$¢ i wsparcie na polskim rynku

W Polsce sprzedaz marki Reisch prowadzona
jest przez struktury handlowe Benalu-Legras Pol-
ska -z rozbudowang siecig doradcéw technicznych,
serwisow partnerskich oraz ekspertéw produkto-
wych. Klient otrzymuje nie tylko solidny pojazd, ale
roéwniez wsparcie doradcze i serwisowe na kazdym
etapie - od konfiguracji po obstuge posprzedazowa.

Marka Reisch w nowej odstonie to przemyslana
propozycja dla firm, ktore poszukujg niezawodnych
i nowoczesnych naczep budowlanych. Dzieki pota-
czeniu niemieckiej konstrukcji z francuskg innowa-
cjg - oraz zapleczu Grupy Benalu-Legras - oferta
dostepna na rynku polskim spetnia najwyzsze wy-
magania firm budowlanych i drogowych. ®
Reisch - dla tych, ktdrzy nie uznajg kompromiséw.
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® TEKST: Michat Kij
o ZDJECIA: M. Kij, DAF

30 LAT DAF-A W POLSCE.
TAKICH KABIN, NIE MIAE NIKT

DAF otworzyt oficjalne przedstawicielstwo w Polsce w pazdzierniku 1995 roku.
W sama pore, aby zdazy¢ na boom, jaki zapanowat na naszym rynku.

tym okresie sprzedaz ciezaréwek w Polsce
Wrosla skokowo, a DAF jako marka stosun-
kowo nowa, notowat rekordowe wzrosty.
W 1995 roku sprzedat 88 samochoddw, rok pdzniej
juz 147, a w 1997 r. - 439. W 1998 roku, gdy DAF do-

starczyt 808 samochodoéw, caty rynek cigzarowek
o dmc powyzej 6 t liczyt bez mata 9,4 tys. pojazdow.

Potem skurczyt sig, na co miat wptyw kryzys rosyjski,
ale byto to zaledwie potkniecie na drodze wiodacej
w gore. W rekordowym jak dotychczas 2023 r. polski
rynek wchtonat 34,9 tys. ciezaréwek, a w 2024 r. bli-
sko 27,5 tys., w tym prawie 3,6 tys. DAF-ow.

DAF nie byt u nas zupetnie nieznany. Wcze-
$niej generalnym przedstawicielem holen-

derskiej firmy byt Autohaus Sekocin spod
Warszawy. Po utworzeniu DAF Trucks Polska
pojawity sie placowki w Gdansku, Pozna-
niu i Wroctawiu. W 1996 roku w catym kraju
w uzytku byto ponad 2000 ciezaréwek DAF.
Importer planowat, ze do roku 2000 bedzie
miat 10% udziatu w rynku. Co ciekawe, byta

G

Duzy wptyw na sukces DAF-a, nie tylko w Polsce, miata wysoka
kabina Super Space Cab, wprowadzona w 1994 r. Byta najwiekszym
wariantem niezwykle udanej kabiny Cabtec opracowanejw 1987 r.
wspdlnie z hiszpanskim Pegaso. Stosowat jg rowniez brytyjski
Seddon Atkinson, a cho¢ w 2024 roku znikta z europejskiego rynku,
nadal maja ja DAF-y produkowane w Ameryce Potudniowe;j.

G

W 2005 roku dziat marketingu DAF Trucks Polska zorganizowat wspdlnie

z warszawska Akademia Sztuk Pieknych konkurs ,Sztuka nie zna granic”.
Uczestnicy mieli zaprojektowac¢ grafike do umieszczenia na DAF-ie XF

z naczepa. Wygrata praca Jana Rusinskiego, wéwczas studenta czwartego roku
ASP. Wkrotce potem ten zestaw, uzywany na co dzien przez firme Breviter,
wziat udziat w pierwszym zlocie Master Truck w Opolu.
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,Ciezaréwka Roku
2002" zostat lekki
DAF LF z kabing
opracowana wspélnie
z Renault i Volvo.

DAF 95XF, ktory zdobyt tytut ,Ciezaréwki Roku 1998, byt przetomowy
nie tylko jako pierwszy model opracowany po wtaczeniu firmy do
amerykanskiego koncernu Paccar. Zadebiutowata w nim nowa,
ergonomiczna i wygodna tablica rozdzielcza, przeniesiona potem do
mniejszych modeli, a zmiany w wygladzie przodu kabiny okreslity nowy
.jezyk stylistyczny” marki w pierwszych dwéch dekadach XXI wieku.

G

W DAF-ie XF105, ktéry zadebiutowat na
targach w Amsterdamie w pazdzierniku
2005 roku, pojawita sie nowa, jeszcze
obszerniejsza kabina z charakterystycz-
nymi, opcjonalnymi $wiattami na gorze
oraz 13-litrowe silniki Paccar MX.
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Tablice rozdzielcze DAF-6w z 2003, 2015 i 2021 roku. Z czasem pojawita sie wielofunkcyjna kierownica oraz ekran multimediéw. W najnowszej generacji
ekrany sa dwa, jeden z nich to cyfrowe wskazniki. Widoczne sg rowniez zmiany w wystroju. Najbardziej atrakcyjne byto zawsze wykonczenie opcjonalne,
wzbogacone o ciekawa kolorystyke i wyjatkowy wzor tapicerki.

to jedyna marka z europejskiej ,Wielkiej Sio-
demki”, ktéra nie uruchomita w Polsce mon-
tazu pojazdow. Byta to woéwczas powszechna
praktyka. Montaz pozwalat unikngé barier
celnych, chronigcych rynek wewnetrzny i be-
dacych swego rodzaju zacheta do rozwijania
produkcji na miejscu.

L

DAF CF byt dostepny z réznego
typu podwoziami przydatnymi
w budownictwie, transporcie
specjalistycznym czy pracach
miejskich.

Wiatr w zagle

Cho¢ popyt byt znacznie mniejszy niz dzis,
oferta pojazdéw w latach dziewigcdziesiatych
byta bardziej urozmaicona. Star i Jelcz kontynu-
owaty produkcje, dostepne byty nadal Steyr, Ta-
tra, Avia i KamAZ. Przelotnie pojawiaty sie inne

L

W 2003 roku DAF
obchodzit 75-lecie. W tym
czasie miat juz kompletna,
nowa game ciezaréwek
ztozona z modeli LF, CF

oraz XF95.

marki, gtownie w lzejszych segmentach, m.in.
Isuzu, Nissan i Hyundai. Sita zachodnioeuropej-
skich producentdw byta jakos$¢ i zaawansowa-
nie techniczne produktéw oraz stojaca za nimi
organizacja sprzedazy. W XXI wieku ich pozycje
wzmocnity zaostrzajace sie normy ,czystosci”
spalin Euro. Naktady na konieczng modernizacje

L

DAF-y zawsze miaty opinie ciezaréwek,
ktérymi tatwo sie jezdzi. Wprowadzajac
zautomatyzowang skrzynie AS-Tronic firmy
ZF, DAF zadbat o proste, wygodne sterowanie
nig przy pomocy pokretta i dzojstika. Potem
jeszcze bardziej je uproscit.

W fali wycofanych ze stuzby, zachodnich
samochodéw strazackich sprowadzanych

do Polski w latach dziewigédziesigtych XX wieku
byty réwniez DAF-y. Ten egzemplarz serii

1300 z 1966 r. ma benzynowy silnik o mocy

120 KM i juz obecnie status zabytku.
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LF byt unowoczes$niany réwnolegle

z wiekszymi modelami. Na zdjeciu wersja
2 2010 roku z zabudowa hakowa.

Uwage zwraca podwozie z ogumieniem

o duzym rozmiarze, przystosowane

do potrzeb branzy komunalne;.

fleetiog

23



24

JUBILEUSZ

W miare jak przybywato klientdw, sie¢ serwisowa
DAF-a szybko sie rozrastata, a oferte uzupetnity nowe ustugi,
m.in. kontrakty serwisowe.

uktadéw napedowych byty tak duze, ze mniejsi
producenci tylko z wielkim trudem mogli sobie
na nie pozwoli¢. Jednoczesnie ich produkty tra-
city podstawowy atut, ktérym byta niska cena.
Nabywcy ,zagtosowali portfelem” na drozsze, ale
przy tym wygodniejsze i bardziej niezawodne po-
jazdy ,Wielkiej Siédemki”, a wérdd nich réwniez
na DAF-a.

Los fabryk ciezaréwek z naszej czesci Eu-
ropy byt zreszta zaledwie epizodem znacznie
dtuzszej historii. Producenci na Zachodzie tak-
ze znikali i konsolidowali sig. W 1987 roku DAF
potaczyt sie z Leyland Trucks, a szes$¢ lat poz-
niej zbankrutowat i wskutek restrukturyzacji
przeprowadzonej przy wsparciu rzadu holen-
derskiego podzielit ponownie. Jedng z trzech
spotek powstatych wtedy poprzez wykup mene-
dzerski zostata DAF Trucks. W potowie listopa-
da 1996 roku weszta w sktad amerykanskiego
koncernu Paccar, wtasciciela marek Kenworth
i Peterbilt. W chwili, gdy zostata zatozona spétka
DAF Trucks Polska, holenderski producent znéw
ztapat wiatr w zagle. W 1995 wyprodukowat

DAF XF z ulepszonej aerodynamicznie gamy pokazanej w 2017 roku

w nietypowej dla siebie roli czteroosiowego hakowca. Ten egzemplarz

ma silnik przystosowany do paliwa odnawialnego HVO. Bardziej optywowe
ksztatty oraz paliwa alternatywne to sposéb na podniesienie wydajnosci
energetycznej pojazdéw i zmniejszenie ich wptywu na $rodowisko.
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tacznie 25,7 tys. pojazdéw, czyli o 30% wigcej
niz rok wczesniej.

Wygodna jak zadna

Game tworzyty woéwczas lekki, $wiezo zmo-
dernizowany DAF 45 i jego ciezszy odpowiednik
55, ,$redniaki” 65/75/85 oraz ciezki 95. Lekka
seria zostata zaprojektowana i byta produkowa-
na we wspétpracy z Anglikami od 1985 r. jako
600/800/1000. Bazowata na Leylandzie Roadrun-
ner zaprezentowanym w 1984 roku. Jego najmoc-
niejszym punktem byta nowoczesna, atrakcyjnie
stylizowana kabina. W pierwotnej wersji Leyland
miat dodatkowe okno nisko z przodu po stronie pa-
sazera, ktore by¢ moze zainspirowato potem pro-
jektantéw naszego Solarisa. Kabiny DAF-6w styli-
zowane nieco inaczej byty go pozbawione. Srednia
seria 65/75/85 byta nowa konstrukcjg przedsta-
wiong w 1992 roku, natomiast DAF 95 zostat wpro-
wadzony do produkcji w 1987 roku i miat szoferke
Cabtec opracowana wspélnie z Pegaso. Od razu po
debiucie zdobyt europejski tytut ,Ciezardwki Roku

1988" (ang. Truck of the Year). Byt rowniez pierw-
szym modelem zmodernizowanym po przejeciu fir-
my przez Paccara i jako 95XF zdobyt te nagrode po
razdrugi w 1998 roku. Nastepnie jako XF 105 zostat
.Ciezaréwka Roku 2007", a potem w 2018 jurorzy
wyrdznili tym tytutem jednoczes$nie dwie linie mo-
delowe DAF-a: XF i CF.

Przez ten czas ,duze” DAF-y byty systema-
tycznie unowoczesniane. Zmieniaty sie uktady
napedowe, a konstruktorzy na wszelkie mozli-
we sposoby ograniczali zuzycie paliwa, dazac
do redukcji catkowitego kosztu uzytkowania.
Oczywiscie miato to znaczenie dla przewoz-
nikéw, ale czesto decydujacym argumentem
przemawiajacym za kupnem DAF-a byta kabi-
na. Kierowcy chwalili ja za obszerne, wygod-
ne wnetrze oraz dobrej jakosci wykonczenie.
Swego czasu 95XF miat najszerszg lezanke
na rynku! DAF byt tez w czotéwce, gdy mowa
0 wysokosci wewnetrznej kabin. Najwieksza
Super SpaceCab mierzyta w najwyzszym miej-
scu 2,25 ¢cm, co réwniez byto najlepszym wyni-
kiem wéréd rywali.

Minione 30 lat to nie tylko zmiany w kabinach, ale takze
uktadach napedowych. Silnik Paccar MX-13 zgodny z Euro 6
wspotpracuje z najnowszg generacjg zautomatyzowanych
skrzyn biegdw ZF TraXon i mostami napedowymi

0 ,szybszych”, bardziej ekonomicznych przetozeniach.
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Pierwszy w Polsce ciggnik DAF XF z silnikiem Euro 6
zostat dostarczony 28 maja 2013 roku firmie Sachs

Trans, statemu odbiorcy DAF-6w.

Pierwsze miejsce

DAF-y uchodzity za tatwe do poprowadzenia.
Zwtaszcza odkad wraz z 95XF zadebiutowata nowa
tablica rozdzielcza, stosunkowo mata, ale czytelna
i ,otaczajaca” kierowce. Pdzniej podobna otrzymaty
wszystkie modele. Holenderskie cigzaréwki miaty
wzglednie matg kierownice i wygodny uktad duzych
przetacznikdw i pokretet, w ktdrym tatwo byto sie
zorientowac. Gdy rozpowszechnity sie zautoma-
tyzowane skrzynie, DAF maksymalnie uproscit
sterowanie nimi: na tablicy rozdzielczej lub tunelu
silnika montowat duze pokretto wyboru kierunku
jazdy (przdd, tyt, bieg petzajacy), a pod kierownica
dzwigienke umozliwiajaca reczng zmiane przeto-
zen i obstugujaca zwalniacz. Skrzynia w wersji Lite,
ograniczajacej mozliwos¢ ingerencji kierowcy byta
jeszcze prostsza w obstudze.

Jedynym wtasciwie zastrzezeniem do duzych
kabin DAF-6w byt pudetkowaty, mato optywowy
ksztatt, ktéry podwyzszat zuzycie paliwa. Lepsza
pod tym wzgledem kabina srodkowej serii modeli
nazywanych od 2000 roku CF byta za to uwazana

za ciasnawa. Céz, ludziom, a klientom w szczegél-
nosci, trudno dogodzi¢. Lecz projektanci prébowali
i w kolejnych wersjach duze szoferki byty coraz
okraglejsze.

Zupetnie nowa kabine do pojazdéw dtugodystan-
sowych firma wprowadzita dopiero w 2021 roku,
czyli 34 lata od premiery poprzedniej. Nie byto pilnej
potrzeby zmian, gdyz popyt byt wysoki. Takze w Pol-
sce, gdzie modele dtugodystansowe odpowiadaty
za lwig czes$¢ sprzedazy DAF-a. W drugiej dekadzie
XXl wieku firma regularnie byta pierwsza w rankin-
gu dostaw ciggnikéw siodtowych w naszym kraju,
a przez kilka lat z rzedu réwniez w catkowitej sprze-
dazy pojazddow ciezarowych o dmc powyzej 6 t.

Na czele zmian

W 2002 ,Ciezardwka Roku” zostat DAF LF. Byt to
nowy model, ktéry zastapit serie 45/55 i dzielit ka-
bine z Renault i Volvo. Pdzniej trafita ona rowniez do
lekkich modeli Kenwortha i Peterbilta. W Polsce LF
i CF staty w cieniu modeli dtugodystansowych, cho¢
spdtka DAF Trucks Polska dazyta do zwiekszenia ich

Pracujac nad przysztosciowymi uktadami napedowymi
konstruktorzy DAF-a rozwazaja rézne mozliwosci. Na ilustracji
widoczne jest rozmieszczenie elementdéw elektrycznego
napedu DAF-a LF, natomiast ciggnik XF to prototyp z silnikiem

spalinowym na wodér.
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Z warsztatéw DAF-a korzystaty tez autobusy. Holenderska
firma dostarczata do nich uktady napedowe, a byt czas, kiedy

produkowata je pod wtasng marka.

udziatu w sprzedazy. CF jako bardziej wszechstron-
ny trafiat miedzy innymi do budownictwa, branzy
komunalnej, a takze wszedzie tam, gdzie potrzebny
byt lekki ciggnik siodtowy, czyli np. do transportu
paliw czy pracy z silosem. Ciekawe wersje miat row-
niez LF, dostepny np. jako trzyosiowe podwozie 6x2
z ostatnig osig skretna. W tej postaci oferowat zwar-
te wymiary i wysoka tadowno$¢ przy stosunkowo
niskich naciskach na osie.

Z czasem DAF obudowat oferte pojazdéw ustuga-
mi obejmujacymi oprdcz serwisu réwniez finanso-
wanie, szkolenia kierowcow i telematyke. Zapropo-
nowat tez pojazdy uzywane. Pod koniec 2025 roku
ma by¢ gotowe nowe centrum pojazdéw uzywanych
DAF Trucks Polska w miejscowosci Urzut nieopodal
Warszawy przy trasie S8. W niedalekiej przysztosci
zapowiadane jest wprowadzenie na nasz rynek mo-
deli elektrycznych. Producent rozwija tez inne typy
niskoemisyjnych napedéw. W 2022 r. tytut ,Truck In-
novation” zdobyt eksperymentalny DAF XF Hydrogen
Concept z silnikiem spalinowym zasilanym wodorem.

Firma byta pierwsza w Europie, ktéra skorzystata
z mozliwo$ci wydtuzenia kabin celem poprawy ich

Firma Regesta odebrata

30 lipca 2021 roku pierwszego,
sprzedanego w Polsce

DAF-a XG. Byt to zarazem tysieczny
DAF w jej flocie.
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wtasnosci aerodynamicznych. Tak powstata wspo-
minana nowa generacja XF, XG i XG+ z 2021 roku, do
ktorej w kolejnych latach dotaczyty lzejsze modele
XD oraz XB. Tworza one trzon obecnej oferty mar-
ki, ktorg uzupetniajg przystosowane do eksploatacji
w trudniejszych warunkach XBC, XDC i XFC. Kon-
tynuujac sukces poprzednich modeli gama XF, XG
i XG+ zdobyta tytut ,Cigezaréwki Roku 2022", a DAF
XD ,Ciezarowki Roku 2023".

Podobnie jak w innych krajach, takze w Polsce
sie¢ sprzedazy i obstugi DAF-a tworzg niezalezne
firmy, ktore maja autoryzacje producenta. Obec-
nie DAF ma w naszym kraju 40 placowek. Polskie
przedstawicielstwa marki sg zauwazane i byty kil-
kakrotnie nagradzane przez holenderska centrale.
Podnoszeniu jakosci obstugi sprzyja rowniez orga-
nizowany od wielu lat konkurs na Dealera Roku.

Rok jubileuszu i nowosci

Pod koniec 2024 roku DAF XF 480 6x2 Low Deck

Ogodlnopolski konkurs zuzycia paliwa ,Kto da rade... mniej?” organizowany

zwyciezyt w trzyletnim tescie dtugodystansowym

przez DAF Trucks Polska promowat ekonomiczny styl jazdy. W 2014 roku wygrat

przeprowadzonym przez niemieckich dziennikarzy go Adam Staby z firmy MIK Trans z Goleniowa (pierwszy z lewej).
we wspoétpracy z firma transportowg Fehrenkotter Na trasie testowej osiggnat zuzycie paliwa 26,1 [/100km.

L

Nowa generacja DAF-6w zadebiutowata w potowie 2021 roku i stopniowo wyparta

z linii produkcyjnej poprzednie modele. Jako pierwsze pojawity sie pojazdy przeznaczone
gtdwnie do ruchu dtugodystansowego XF, XG i XG+, potem dotaczyty lzejsze, uniwersalne
modele XD oraz XB, przydatne np. w budownictwie.

W najnowszych DAF-ach pracujg zmodernizowane uktady napedowe, ktére wraz

z udoskonaleniami aerodynamicznymi pozwalaja klasyfikowac te pojazdy w 3 kategorii
niemieckiego myta. Uzytkownik korzysta wiec nie tylko z nizszego zuzycia paliwa,

ale tez nizszych optat za przejazd autostradami.
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Transport & Logistik GmbH. Celem proby byto wy-
tonienie pojazdu, ktéry w codziennej eksploatacji
bedzie wykazywat najnizsze koszty uzytkowania. Po
pokonaniu 400 000 km DAF XF okazat sie najlepszy.

Sukces ten zbiegt sie z wprowadzaniem zmoder-
nizowanej gamy pojazdéw wyposazonych w silniki
Paccar MX-11 i MX-13 z nowym uktadem zasilania.
Zmodyfikowany rozrzad umozliwia silnikom prace
w cyklu Millera, co zmniejsza opory wewnetrzne.
Pociagneto to za sobg zmiany w sterowaniu turbo-
sprezarka, zupetnie nowy jest zawdr EGR. Oszcze-
dzaniu energii stuzy dwustopniowa pompa cieczy
chtodzacej. Przy nizszym obcigzeniu jest napedzana
elektrycznie, przy wysokim przez silnik pojazdu.
Nowa gama przetozen mostu napedowego pozwo-
lita obnizy¢ obroty silnika podczas jazdy ze stata,
wysoka predkoscia. Ponadto DAF wprowadzit do
standardu w ciggnikach pakiet aerodynamiczny. Za-
miast zwyktych lusterek firma proponuje cyfrowe
Digital Vision, ktérych niewielkie obudowy stawiaja
znacznie mniejszy opor powietrzu. Dodajac opony
o niskich oporach toczenia, uzytkownik moze spo-
dziewac sie spadku zuzycia paliwa siegajacego 13%
w poréwnaniu do samochoddw poprzedniej gene-
racji. Ponadto DAF-y moga by¢ zaliczane do klasy
3 niemieckiego myta, co oznacza nizsze optaty za
przejazd tamtejszymi autostradami.

Zatrzy lata DAF bedzie obchodzit stulecie. 0d 2013
roku montuje ciezaréwki w Brazylii, a jako czes¢ kon-
cernu Paccar korzysta z efektu synergii, widocznego
nie tylko w produkcji pojazddw, ale i projektowaniu
nowych rozwigzan. Zaktad kabin i osi w Westerlo,
gdzie powstaja kluczowe komponenty najnowszych
modeli zostat w 2024 r. wyrdzniony tytutem ,Fabryki
Przysztosci” przez Belgijska Federacje Techniczna.
Wszystko to sktada sie na obraz firmy przygotowa-
nej na przysztos¢ i zmiany zachodzace w branzy.
Tymczasem jednak DAF Trucks Polska $wietuje wraz
z klientami swoje 30-lecie, proponujac jubileuszowa,
limitowang edycje pojazdéw. @
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® TEKST i ZDJECIA: MEILLER Polska

TECHNOLOGIE

MEILLER POLSKA:

REALIZACJA KOMPLEKSOWEGO ZAMOWIENIA

Na poczatku czerwca 2025 roku MEILLER Polska zrealizowat duze zamdwienie.
Firma dostarczyta pie¢ wywrotek: tylnozsypowe MAXTREME® oraz tréjstronng D421.

Wszystkie w wyjatkowym kolorze. To ,szampanski metalik”.

ywrotki tylnozsypowe wy-
konano w wersji halfpipe
0 pojemnosci 18 m®. Pétokra-

gta mulda gwarantuje réwnomierne
i efektywne roztadunki, jednoczesnie
zapewniajgc centrowanie tadunku, co
przektada sie na lepsze wtasciwosci
jezdne oraz wiekszg stabilno$¢ pod-
czas transportu. Ponadto zastosowanie
tylnej mechanicznej burty S2 z auto-
matycznym zamknigciem ktowym za-
pewnia sprawng i szybka obstuge oraz
zwigksza bezpieczenstwo uzytkowania.

Na zyczenie klienta wywrotki wy-
posazono w pakiet pod rozscietacz,
ktory umozliwia ptynng wspdtprace
z rozktadarka asfaltu. W sktad pakie-
tu wchodzi m.in. manualnie sktadane
zabezpieczenie  przeciwnajazdowe,
aluminiowe btotniki nad osiami tylnymi
ze sktadanymi chlapaczami, uchwyt
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na tylne $wiatta z regulacja wysokosci
oraz stalowg gorng ostong. Wszystko
to gwarantuje trwato$¢ i funkcjonal-
no$¢ nawet przy intensywnym uzytko-
waniu w terenie.

Wywrotka tréjstronna D421 o wy-
miarach 6,2x2,38x1,1 m zapewnia im-
ponujaca przestrzen tadunkowa, kté-
ra pomiesci dwie ptyty drogowe. Dla
maksymalnej wydajnosci w codziennej
pracy pojazd wyposazono w hydrau-
liczng burte boczng Bordmatik, ktdra
umozliwia szybki i wygodny roztadu-
nek. System ten pozwala réwniez na
zatadunek materiatow spaletyzowa-
nych oraz precyzyjne podsypywanie
poboczy podczas robét drogowych.

- Dzigkujemy naszemu klientowi
za zaufanie i wybdr marki MEILLER
- mowi Krzysztof Adamiuk, prezes za-
rzadu MEILLER Polska. @
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LOGISTYKA 4.0

E-COMMERCE.
TYGIEL INNOWACJI

E-commerce to juz nie jest obiecujgca branza, ale potezny ogélnoswiatowy rynek.
Taki, w ktorym twdj gtos ma znaczenie i to dostownie.

uz dzi$ 31% Polakéw dokonu-
Jje zakupéw gtosowo, podaje

,Raport Trendéw E-Commerce
2025" opublikowany w czerwcu 2025 r.
przez DHL. Liczba sklepéw i ustugo-
dawcow, ktérzy dodaja mozliwosé
komunikacji gtosowej rosnie od kilku
lat. Tzw. voice commerce jest jedna
z metod utatwiania zakupu i poprawy
doswiadczen klienta przy wsparciu
sztucznej inteligencji. Inne to rozsze-
rzona oraz wirtualna rzeczywistosc.
Dotaczyty one do bardziej prozaicz-
nych usprawnien takich jak wybér
sposobu i kosztu dostawy.

Z jednej strony mamy bowiem
pole aktywnosci klienta, a z drugiej
dostawcy produktu czy ustugi. Ope-
racje dokonywane przez nabywce
znajduja odzwierciedlenie ,na zaple-
czu” w systemach informatycznych,
gospodarowaniu magazynem oraz
w transporcie. W kazdej z tych dzie-
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dzin nastepuja szybkie zmiany, spra-
wiajace, ze handel internetowy zostat
tyglem innowacji, zastepujac ponie-
kad w tej roli dziedziny tradycyjnie
kojarzone z postepem, np. lotnictwo
i kosmonautyke.

Na wyciagniecie reki

Oczywiscie w obu wspomnianych
branzach sporo sie dzieje, ale w prze-
ciwienstwie do nich e-handel jest ba-
nalnie tatwo dostepny w codziennym
doswiadczeniu. Postep ,zachodzi na
naszych oczach” i mozna go ,dotknaé
reka”. Przetamane zostaty bariery
zwigzane z metodami ptatnosci oraz
utrudnienia w dostawie. Pojawity sie
skuteczne mechanizmy zwigkszajace
zaufanie do zakupdw przez internet.
Mozna polegac juz nie tylko na anoni-
mowych opiniach internautow o towa-
rze i sprzedajacym, ale np. gwarancji

zwrotu pieniedzy czy procedurach
rozstrzygania spordw. Zakupy inter-
netowe od siegania po towar z potki
w sklepie dzieli juz bardzo waska gra-
nica. W niektorych sytuacjach internet
ma do zaoferowania wiecej niz sklep.
| nie chodzi tylko o to, ze nie trzeba
traci¢ czasu, wychodzi¢ i w deszczu
chowac sie pod parasol, zeby co$ do-
stac.

Rozszerzona rzeczywistos¢ (ang.
augmented reality - AR) taczy $wiat
rzeczywisty z generowanym przez
komputer. Stad jej olbrzymi poten-
cjat w e-commerce. Dzieki niej moz-
na przymierza¢ nie tylko okulary
czy ubrania, ale dobiera¢ meble do
wnetrz. Przebieranki i ,sztuka deko-
ratorska” zyskujg nowy wymiar wraz
z doskonaleniem narzedzi informa-
tycznych, ktore potrafig coraz lepiej
zobrazowac to, co najprawdopodob-
niej zobaczymy ,w realu”, decydujac

® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: M. Kij, DHL, DPD, SwipBox

Automatyzacja radykalnie
podnosi wydajnos¢.

Sorter zainstalowany

w Miedzynarodowym Centrum
Logistycznym DHL pod
Poznaniem skanuje 45 tys.
przesytek na godzine.

sie na te, a nie inng kurtke czy sofe.
Technicy wytkna utrudnienia, np. réz-
nice w odzwierciedlaniu koloréw na
ekranach rozmaitych komputeréw
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czy smartfonow, ale nalezy pamietac,
ze i ludzie roznia sie wrazliwoscig na
barwy. Najwazniejsze, zeby naturalny
dla nas ,przyblizony” oglad $wiata nie
odbiegt zanadto od ,przyblizenia” wy-
generowanego cyfrowo.

Kolejny krok to wirtualna rzeczy-
wistos¢ (ang. virtual reality - VR).
Pozwala ona kompletnie ,zanurzy¢
sig” w otoczeniu wykreowanym przez
komputer. Na razie znajduje niewiel-
kie zastosowanie w e-handlu, ale jej
entuzjasci przewiduja, ze to sie zmie-
ni. Wirtualne salony z wirtualnymi
towarami to tylko jedna z mozliwosci.
Inng moze by¢ ,przetestowanie” pro-
duktu przed zakupem w warunkach
symulujacych te, w jakich ma by¢ uzy-
wany.

AR i VR okresla sie coraz czesciej
jako technologie immersyjne. W na-
uce jezykow obcych imersja to ,za-
nurzenie” w nowym jezyku i postugi-
wanie sie nim praktycznie caty czas.
Imersjg bytby np. wyjazd do obcego
kraju i szlifowanie umiejetnosci po-
przez rozmowy, czytanie prasy i ogla-
danie telewizji w jezyku tubylcéw. Ro-
dzaj ,nauki z braku innego wyjscia”,
zatem nader skutecznej.

Rzeczywisto$¢ poszerzona, a wir-
tualna w szczegélnosci upodabnia
proces zakupu do gry. VR ,przenosi”
nabywce do ,$wiata marki”. Utatwia
identyfikacje z ulubionymi produkta-
mi, a moze stac sie sposobem ,uciecz-
ki" tam, ,gdzie wszystko jest takie, jak
by¢ powinno”. Zakup to wowczas efekt
uboczny gtebokiego, satysfakcjonuja-
cego przezycia.

Pozostaja  problemy technicz-
ne, kompatybilno$¢ takich narzedzi

Rowery towarowe utatwiaja dostawe prze-
sytek w centrach miast, a do tego s3 ciche

tukasz
t ukasiewicz,

menadzer operacyjny,
SwipBox Polska

sprzedazowych z réznymi systemami
operacyjnymi urzadzen potencjal-
nych klientéw czy odpowiednio szybki
transfer danych. Jednak mozliwo$¢
scalenia doswiadczen klienta ze
Swiata fizycznego i cyfrowego moze
spowodowac, ze handel w internecie
przeobrazi sie radykalnie.

Niezwtocznie

Dazac do upodobnienia zakupdw
online do wizyty w sklepie stacjo-
narnym, czes$¢ sprzedawcow wyszta
z inicjatywa dostaw tego samego dnia
lub w okreslonym, krétkim czasie,
niekiedy krétszym niz kwadrans. Jest
to tzw. quick commerce, w skrdcie
g-commerce. W $wiecie ,natychmia-
stowej gratyfikacji” stanowi cenng
zalete. Wzmacnia u konsumentéw
sktonno$¢ do dokonywania sponta-
nicznych zakupdw. Szybkie dostawy
sg zresztg podstawa dziatania bardow

LOGISTYKA 4.0

Nowe technologie, wkraczajg w $wiat handlu elektro-

nicznego i przeksztatcaja sposob, w jaki konsumenci

postrzegaja i realizuja zakupy online. Jednym z naj-
bardziej dynamicznie rozwijajacych sie obszaréw s rozwigzania
oparte na rozszerzonej i wirtualnej rzeczywistosci. Ich zastosowa-
nie nie tylko redefiniuje do$wiadczenie zakupowe, ale tez zmienia oczekiwania konsumen-
téw, sposéb prezentacji produktéw i relacje miedzy marka a klientem. W erze cyfrowej,
w ktorej decyzje zakupowe podejmowane sa w utamku sekundy, immersyjne technologie
staja sie narzedziem nie tylko sprzedazy, lecz takze narracji i budowania zaufania.
W kontekscie trendéw konsumenckich, szczegélnie istotne staje sig pojgcie tzw. phy-
gital, czyli potgczenia $wiata fizycznego z cyfrowym. Granica miedzy nimi zaciera sig
coraz bardziej, a konsumenci oczekujg ptynnych, bezproblemowych do$wiadczen
zakupowych, niezaleznie od kanatu. Rozszerzona i wirtualna rzeczywisto$¢ wpisuja
sie w ten trend idealnie, oferujac hybrydowe rozwiazania, ktére nie tylko utatwiajg za-

kupy, ale tez pozwalajg na tworzenie nowych punktéw styku

z markg. W dtuzszej perspektywie moze to oznacza¢ przede-
finiowanie modelu sprzedazy, ktéry nie bedzie juz dzielony na
wonline” i ,offline”, ale stanie sie zintegrowanym, wielokanato-

wym do$wiadczeniem.

PRZECZYTAJ
CALY
WYWIAD

i restauracji, a takze niektérych skle-
péw z zywnoscig czy ogdlnie produk-
tami szybkozbywalnymi (FMCG).

Wsparciem dla g-commerce s3
nierzadko tzw. .dark stores” (ang.
ciemne, niejawne sklepy) bedace de
facto miniaturowymi magazynami
niedostepnymi dla klientdw z ulicy.
Stuza bowiem wytacznie realizacji za-
méwien ztozonych zdalnie. Na tej sa-
mej zasadzie dziatajg rowniez ,ciem-
ne restauracje”.

Jednak szybkie dostawy s3 zwykle
kosztowne. Na ogdt wymagaja dodat-
kowych inwestycji i pokonania licz-
nych barier organizacyjnych. Sa trak-
towane przez sprzedawcow i firmy
logistyczne jako ,ustuga premium”,
co nie pozostaje bez wptywu na cene.

A wysoka lub tylko podwyzszong
cene nie kazdy gotow jest zaakcepto-
wac. W Polsce klienci chetnie korzy-
stajg z opcji ,darmowej” dostawy i na
ogot wolg ,tanio poczekac” niz ,dro-

go sie spieszy¢”. Dotyczy to rdwniez
klientéw biznesowych (B2B). Presja
cenowa jest silna, co powoduje, ze
dostawcy ustug logistycznych inwe-
stuja przede wszystkim w rozwig-
zania podnoszace wydajnos$é, a do
rozbudowy ustug o ,warto$¢ dodang”
podchodzg ostrozniej. Moze z jednym
wyjatkiem.

My sie tym zajmiemy

Najbardziej  satysfakcjonujagcym
pomystem dla sprzedawcéw i logisty-
kéw jednoczesnie wydaje sie obec-
nie fulfillment. Jest to kompleksowa
ustuga obejmujaca magazynowanie,
kompletacje zamowien, wysytke i ob-
stuge zwrotéw. Korzysci odnoszg obie
strony. Firma logistyczna nadzoruje
caty proces, wtaczajac go efektywnie
we wtasne przeptywy. Sprzedaw-
ca oszczedza czas i energie. Moze
znacznie tatwiej zarzadza¢ swoim

Miejski dylemat: duzy ruch to duzo klientéw, ale tez ttok i hatas. W tym amsterdamskim
zautku nie mozna zaparkowac¢ nawet rowerem. Handel w internecie pozwala sklepom

i nie wydzielaja spalin. Ekologia jest wazna dla
znacznej czesci kupujacych w internecie.

stacjonarnym zwiekszyc¢ obroty, a jednoczesnie sprzyja utrzymaniu réwnowagi miedzy
liczba klientéw przyjmowanych w sklepie, a jakoscia ich obstugi.
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E-handel zawdziecza szybki rozwdj m.in. gestniejacej sieci magazynéw i centréow logistycznych.
Cho¢ stosuje sie w nich najnowoczesniejsze rozwigzania, ktére podnosza wydajnosé i skracaja czas
dostaw, kluczowe znaczenie dla zadowolenia klienta czesto ma kurier.

biznesem i skupic¢ sie na jego rozwi-
janiu. Fulfillment utatwia ekspansje
na nowe rynki, takze zagraniczne
i pozwala lepiej sobie poradzi¢ z se-
zonowymi zmianami popytu. Korzy-
$ci odnosi réwniez klient koncowy,
ktory dzigki wsparciu dziatajacej na
duza skale firmy logistycznej moze
wybiera¢ sposrdd kilku opcji dosta-
wy przy utrzymaniu umiarkowanych
jej kosztéw. Ponadto zaréwno sprze-
dawca, jak i kupujacy zyskuja na ogét
wglad w postep w realizacji zamowie-
nia. Sciezka towaru jest przejrzysta
i moga ja Sledzi¢ wszyscy zaintere-
sowani.

Fulfillment musi bra¢ pod uwage
specyfike towaru i wymogi dotycza-
ce sposobu jego przechowywania
i transportu. W spetnieniu wymagan
zleceniodawcy tej ustugi znaczaca
pomoca jest system zarzadzania ma-
gazynem (ang. WMS - warehouse ma-
nagement system), ktory utatwia go-
spodarowanie zapasami, sortowanie

Michat Gebarowski,

kierownik ds. logistyki
magazynowe;j,
DPD Polska

fleetiog

i odnajdywanie okreslonych towarow
oraz kompletacje zamodwien. Auto-
matyzacja pozwala unika¢ btedow,
przyspiesza czas realizacji zamowien
i jest do pewnego stopnia remedium
na wahania popytu. Dostepne dzi$
metody znakowania towaru, automa-
tycznego odszukiwania go i przeno-
szenia miedzy strefami magazynu
przydajg sie zwtaszcza w okresach
szczytowego zapotrzebowania, re-
dukujac  konieczno$¢ zatrudniania
dodatkowych pracownikéw. Zarazem
utatwiajg wdrozenie do pracy oséb
niedo$wiadczonych, upraszczajac po-
wierzane im zadania bez szkody dla
jako$ci procesu.

Dla udanej wspdtpracy sprzedaw-
cy z dostawca ustug fulfillmentowych
wazne jest takze potozenie magazy-
nu. Otwierajac kazde nowe centrum
logistyczne, nie przypadkiem méwi
sie 0 jego ,strategicznej lokalizacji".
Obiekty przy uczeszczanych trasach,
najlepiej w poblizu duzych o$rodkow

Fulfillment, czyli kompleksowa ustuga magazynowa, to jeden z filaréw rozwoju nowoczesne-
go e-commerce. W dobie rosnacych oczekiwan konsumentéw, koniecznosci szybkiej dostawy
i dynamicznych zmian rynkowych, coraz wiecej firm decyduje sie na outsourcing logistyki. To
rozwigzanie, ktdre nie tylko przyspiesza operacje, ale tez pozwala skupic sie na tym, co najwazniejsze: sprze-

dazy i budowaniu marki.

miejskich, usprawniajg prace na wie-
lu polach. Jesli tak ulokowane maga-
zyny tworzg dobrze skomunikowang
sie¢, tym lepiej.

Twarz marki, twarze
e-handlu

Wiele ulepszen wprowadzanych
jest od kilku lat pod hastem ,redukcji
emisji CO,", do czego naktaniaja coraz
Scislejsze regulacje Unii Europejskiej
i podazajace za nimi prawo krajo-
we. Wspomniany na wstepie raport
wskazuje, ze 66% Polakéw bierze
pod uwage aspekty ekologiczne przy
zakupach online, a jeden na pieciu re-
zygnuje z zakupu, gdy ma watpliwosci
co do wptywu danego produktu lub
ustugi na srodowisko. Zarazem 58%
respondentéw stwierdzito, ze wybie-
ra produkty uzywane lub odnowione.

W Swietle raportu jest to tendencja
réwnie silna, jak kupowanie poprzez
media spotecznosciowe. 56% uczest-

nikdw badania przyznato, ze juz robito
w ten sposéb zakupy, a 61% uwaza,
iz do 2030 roku bedzie to ich gtéwna
platforma zakupowa.

Mozna sie zastanawia¢, jaka po-
sta¢ ma deklarowana w badaniu
,$wiadomo$¢ ekologiczna”, a takze na
ile wybor produktéw uzywanych lub
odnowionych wynika z troski o $rodo-
wisko, a na ile z checi zaoszczedzenia
sobie wydatkéw. Niemniej e-handel
zapewne bedzie musiat uwzglednia¢
proekologiczne postawy, zwtasz-
cza u mtodszych, a zatem ,bardziej
perspektywicznych” klientéw. Dla
logistyki e-commerce jest to swego
rodzaju tamigtéwka, gdyz ekologia
kosztuje. Tymczasem, jak skadinad
wiadomo, Polacy nie lubig wydawac
zbyt wiele na przesytke.

Media spotecznosciowe mozna
natomiast poréwna¢ do ,sklepu po
drodze”. Sklepu, po ktorym tatwiej sie
porusza¢ dzigki Sciezkom wytyczo-
nym przez aktualne trendy oraz influ-

Ustuga obejmuje wszystkie etapy: od przyjecia produktdéw do magazynu, przez ich sktadowanie, kompletacje, pakowanie, az po
wysytke i obstuge zwrotéw. Najwigeksze korzysci z takiego modelu czerpig mate i $rednie firmy, ktére nie majg wtasnego zaplecza
logistycznego. Dzieki fulfillmentowi nawet jedna osoba moze zarzadza¢ catym e-sklepem z poziomu telefonu. To takze wymierne
oszczednosci: klienci ptaca tylko za rzeczywiscie zajmowang przestrzen i faktycznie realizowane operacje, a koszty skalujg sie wraz
z sezonowoscia sprzedazy. Co wigcej, nie trzeba martwic sig o rekrutacje, szkolenia, sprzet czy infrastrukture — catos¢ obstuguje
wyspecjalizowany zespot.

Dla wielu firm e-commerce naturalnym kierunkiem rozwoju jest wyj$cie poza rynek krajowy. W tym kontekscie fulfillment petni role
strategicznego narzedzia wspierajgcego ekspansje. Dzieki gotowej infrastrukturze logistycznej, obejmuja-

cej zaréwno sie¢ magazynéw, jak i wtasny system doreczen, operator fulfillmentowy umozliwia sprawne PRZECZYTAJ
wejscie na nowe rynki bez koniecznoéci inwestowania we wtasne zasoby w danym kraju. CALY
Warto przy tym pamietac, ze wybor odpowiedniego partnera fulfillmentowego ma kluczowe znaczenie dla WYWIAD

efektywnosci catego tancucha logistycznego i bezposrednio wptywa na do$wiadczenia klientdw korncowych.
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Automaty paczkowe staty sie bardzo popularne w Polsce. Uwalniaja
klientow sklepdw internetowych od stania w kolejce przy okienku na poczcie
lub siedzenia kamieniem w domu w oczekiwaniu na kuriera.

Przyszto$¢ e-commerce to coraz $cislejsza
integracja srodowiska cyfrowego z codziennym

encerdw, ktdrych site przekonywania
wykazano w badaniach. Ich rola w po-
dejmowaniu decyzji zakupowych jest
wzglednie tatwa do przesledzenia.
Stad zaangazowanie sprzedawcow,
ktorzy korzystaja z pomocy ,zna-
nych i lubianych” lub sami wcielajg
sie w role trendsetterdw, prezentujac
produkty ,na lajfie” transmitowanym

w mediach spotecznosciach. Wspo-
minam o tym, gdyz firmy logistyczne
zdaja sie zaniedbywa¢ emocjonalna
strone zapewnianych przez siebie
ustug. Jedynymi ,ambasadorami
marki” zostajg sita rzeczy kurierzy
czy listonosze. Niektorzy z nich per-
fekcyjnie uosabiaja ,niezawodnego
dostawce”, rzetelnego i zyczliwego,

doswiadczeniem kupujacego.

lecz nie spotyka sie takich osdb cze-
sto. A przeciez to oni tak naprawde
nierzadko ,domykaja” udana transak-
cje zawarta przez internet.

Rozwdj e-handlu to dowdd jak
skuteczna i pozyteczna moze by¢
kooperacja wielu, niezaleznie dzia-
tajacych podmiotéw. Poligon do-
Swiadczalny dla wspoétpracy ludzi

i robotéw przy wsparciu sztucznej
inteligencji. Praktyczny sprawdzian
autonomii maszyn i urzadzen. A za-
razem generator nowych wrazen dla
konsumentdéw, godzacy dwa Swiaty:
fizyczny i cyfrowy. Warto uwaznie
obserwowac te branze, bo by¢ moze
jutro przychodzi tu odrobine wcze-
$niej niz gdzie indziej. @

Z naszymi tresciami docieramy do odbiorcow na pieciu platformach
mediéw spotecznosciowych?

YouTube wyswietlono juz prawie
Tiktoku -

Facebooku -

Instagramie -

Naszg strone internetowa
odwiedza 2000 profesjonalistow branzy TSL.

kazdego dnia

Autorskie artykuty, eksperckie wywiady, raporty, testy, ciekawostki branzowe

fleetioc
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® TEKST: Michat Kij
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INTELIGENTNE,
ZINTEGROWANE

Targi Modernlog daty do myslenia. Najwazniejszym pytaniem jest miejsce cztowieka we
wspotczesnej logistyce wynikajgce z mozliwosci automatyzacji zadan i procesow.

argi Logistyki, Magazynowania i Transportu
TModernlog odbywaty sie w Poznaniu od 3 do
5 czerwca 2025 roku. Wzieto w nich udziat
ponad 100 wystawcdw: od globalnych lideréw tech-
nologii po polskie firmy rozwijajace nowoczesne
narzedzia dla logistyki i intralogistyki. Wsrod go-
Sci byli doswiadczeni specjalisci i praktycy, a takze
eksperci od nowoczesnej techniki. Wspdlnie dys-
kutowali o wyzwaniach i trendach ksztattujacych
przysztos¢ branzy logistycznej, dzielac sie obser-
wacjami, przemysleniami i nowymi pomystami.
Wystawe uroczyscie otworzyt Filip Bittner, wi-
ceprezes zarzadu Grupy MTP, podkreslajac role
targéw jako miejsca wspotpracy i prezentacji naj-
nowszych rozwigzan technicznych. Wydarzeniu
towarzyszyta gala wreczenia prestizowych nagréd
Ztoty Medal i Acanthus Aureus dla wyrdzniajacych
sie produktow i stoisk.

Znajdzie i przyniesie

Wsréd najciekawszych rozwigzan znalazty sie
m.in. autonomiczne roboty mobilne (AMR), syste-

Cze$¢ z prezentowanego
sprzetu mozna

byto zobaczyé¢ w akgcji

w Strefie In4Log.
G

fleetiog

my regatowe z automatyczng obstuga, inteligentne
przeno$niki oraz kompleksowe systemy zarzadza-
nia magazynem (WMS). Szczegdlnym zaintereso-
waniem cieszyty sie produkty integrujace kilka
rozwigzan i pozwalajagce zarzadza¢ procesami
w czasie rzeczywistym.

Jednym z nich byt autonomiczny wézek pod-
nosnikowy ST-1416 / ST-1430 firmy Inovatica.
Porusza sie on niezwykle precyzyjnie, z doktad-
noscig do 10 mm dzieki nawigacji SLAM (symul-
taniczna nawigacja i mapowanie). Wozek bez-
btednie rozpoznaje palety i moze pozostawac
pod nadzorem systemu telematycznego zarza-
dzajgcego flotg. Bateria 180 Ah typu LiFePo4 za-
pewnia mu mozliwo$¢ pracy przez maksymalnie
10 godzin. Potem wdzek moze sam, automatycz-
nie podtaczyc¢ sie do tadowania. Udzwig docho-
dzi do 1400 kg.

Nie zabrakto takze znanych juz i sprawdzonych
rozwigzan dla logistyki magazynowej. Wozki widto-
we, paletowe oraz inne maszyny do przenoszenia
towarow zaprezentowaty m.in. firma Linde, Baoli,
TCM i Noblelift.

Wszystko na swoim miejscu

Zwiedzajacy mogli tez zapoznac sie ze zautoma-
tyzowanym system magazynowania i pobierania
(AS/RS) AutoStore. Jego gtowne elementy to tréj-
wymiarowa siatka, spetniajgca zadania magazynu
przechowujacego zestandaryzowane pojemniki
oraz zrobotyzowane wozki, ktére przenosza po-
jemniki do stanowisk roboczych. Catos¢ pozostaje
pod nadzorem rozbudowanego systemu sterujg-
cego. Zaleta tego rozwigzania jest maksymalizacja
wykorzystania dostepnej przestrzeni oraz przy-
spieszenie operacji przy redukcji ryzyka btedu.

W pewnym sensie AutoStore jest wielkoska-
lowym wariantem prezentowanych na targach
mniejszych urzadzen utatwiajacych przechowy-
wanie i kompletacje np. lekow. Ich wazng zaletg
jest bezpieczefnstwo uzytkowania, ktore wynika
stad, ze postugiwac sie moga nimi wytacznie oso-
by uprawnione, a kazda operacja jest rejestrowana
i archiwizowana.

| znéw, jak w przypadku wdzkéw, réwnolegle
eksponowane byty znane juz systemy segrego-

Wsrdéd obecnych na targach producentéw wéozkow
widtowych byta firma Linde, ktéra po raz pierwszy
w Polsce zaprezentowata elektryczny wézek widtowy

Xi20P z nowej serii 1251.
G
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wania i przenoszenia pod postacig taSmociggow
i przenosnikow rolkowych, ktérych wielkos¢
i uktad mozna dowolnie dopasowa¢ do potrzeb
uzytkownika.

A skoro mowa o wézkach i przeno$nikach, to na-
lezy wspomniec réwniez o obecnych na Moderlogu

Autonomiczny woézek podnos$nikowy firmy Inovatica
wzbudzat duze zainteresowanie, gdyz na stoisku mozna

byto zobaczy¢, jak dziata.

dostawcach palet i pojemnikéw, takich jak Craemer
oraz producentach regatdw magazynowych, kté-
rych reprezentowata firma MGL.

Strefa In4Log, czyli jak to dziata

Cze$¢ z prezentowanego sprzetu mozna byto
zobaczy¢ w akeji. Jak co roku, na targach powsta-
ta specjalna Strefa In4lLog, czyli interaktywna
wystawa pokazujagca na zywo proces realizacji
zamoéwienia w nowoczesnym, zautomatyzowanym
magazynie. Tym razem mozna byto zobaczy¢ m.in.
zintegrowany system magazynowy ISL, roboty
AMR, regaty windowe Lean-Lift, system kompleta-

Mechanica pokazata

w Poznaniu mobilny system
do roztadunku konteneréw
Destuff-it firmy Gorbel.
[
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cji zaméwien ,pick-by-light” firmy Captron, a takze
nowoczesne stanowiska pakowania i zabezpiecza-
nia towaru.

Wysoki poziom bezpieczenstwa zapewniaty ba-
riery ochronne z czujnikami antykolizyjnymi firmy
Anter System. Na targach byto rowniez kilku innych

LOGISTYKA 4.0

Pomyst na przysztos¢

Trzeciego dnia uwage uczestnikow targow przy-
ciggneta Scena Partnerdéw i wydarzenie ,Start-up
Zone powered by Smart Warehouse”. Tego dnia
mtode firmy zaprezentowaty innowacje dotyczace

Craemer prezentowat réznorodne typy pojemnikéw i no$nikéw, a wéroéd nich
nowa palete uniwersalna do duzych obcigzen E3-5. W wersji Zero Virgin jest

wykonana w catoéci z tworzywa sztucznego odzyskanego w ramach recyklingu.

producentdw tego typu barier przeznaczonych do
uzytku wewnatrz hal oraz na wolnym powietrzu.

Waznym punktem tegorocznej edycji targéw
byta konferencja ,Logistyka dla e-commerce po-
wered by Allegro” poswigcona logistyce w handlu
internetowym. Zgromadzita menedzerow i prakty-
kéw branzy e-commerce, ktérzy dyskutowali o jej
dniu dzisiejszym i mozliwosciach rozwoju. Wsroéd
poruszanych zagadnien byty: automatyzacja maga-
zynéw, optymalizacja dostaw ostatniej mili, zrow-
nowazony rozwoj i efektywne zarzadzanie zwro-
tami. Méwcy przedstawili przyktady rozwigzan juz
wdrozonych i przynoszacych operatorom widoczne
korzysci.

Zrobotyzowany wodzek do przenoszenie zestandaryzo-

wanych pojemnikéw wykorzystywanych w systemie magazynowym
AutoStore. To ciekawe rozwiazanie sprzyja maksymalnemu
wykorzystaniu dostepnej przestrzeni.

automatyzacji, sztucznej inteligencji, zarzadzania
danymi i zréwnowazonej logistyki.

W ramach konkursu ,IDEA Startup Challenge
2025" eksperckie jury wytonito najbardziej obiecuja-
cy projekt. Zwyciezca zostata firma Depotracer, ktora
dostarcza pomystowy system 3D do autonomicznego
zarzadzania kontenerami na placach sktadowych.

W ramach catego bloku targowego, ktéry obejmowat
targi Modernlog, ITM Industry Europe, Subcontracting
oraz Europejskie Targi Nauki, ekspozycje odwiedzito
14 673 profesjonalnych zwiedzajacych z Polskii zagranicy.

Organizatorzy juz teraz zapraszaja na kolejng
edycje targow, ktéra odbedzie sie¢ w dniach 26-28
maja 2026 roku. »

Regaty magazynowe MGL

wystepuja w licznych wariantach
przystosowanych

do réznego typu artykutow.
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® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

ELEKTRYCZNE
12-METROWCE

POD LUPA

Dziennikarze branzowi i przedstawiciele przewoznikéw
transportu publicznego przez cztery dni testowali siedem
autobusow elektrycznych. Siddma edycja eBus testu po raz
trzeci zakonczyta sie wytonieniem zwyciezcy. A wybor ten
wecale nie byt oczywisty. Juz po raz czwarty mieliSmy okazje
czynnie uczestniczy¢é w tym wydarzeniu.

Bus test tradycyjnie odbywat sie na ulicach Bonn,
e w tym roku w marcu. Jurorzy testowali autobu-

sy na wymagajacych trasach miejskich, a nawet
weielali sie w pasazerow. Wszystkie pojazdy przeszty
kontrole serwisowa, gdzie oceniano tatwos¢ obstugi
i napraw. Testerzy przyznawali punkty rowniez m.in. za
jakos¢ wykonania i wykonczenia wnetrza oraz mozliwos¢
utrzymania autobusu w czystosci. Wybdr jak zwykle byt
trudny, cho¢ utatwita go w tym roku mniejsza liczba kon-
kurentow.

W konkursie wzieli udziat czotowi producenci euro-
pejscy. W Bonn pojawity sie: VDL Citea LF-122, Solaris
Urbino 12 electric, Iveco Crossway LE City Elec (klasy I)
oraz Scania Higer Fencer F 1 Integral EV. Kazdy z nich
prezentuje inne podejscie do elektromobilnosci miejskiej
i pokazuje, jak bardzo zrdznicowane sa dzi$ rozwigzania
techniczne w tej klasie pojazdow. Zabrakto MAN-a, ktory
w ostatniej chwili wycofat sie z testu, poniewaz nie byt
w stanie podstawi¢ odpowiedniego pojazdu. Nie dojechat
tez MCV C 127 EV. Mercedes natomiast tym razem poka-

fleetiog

zatwariant 10-metrowy, podobnie jak Hess. Wyprobowa¢
tez mozna byto minibus Tremonia Sprinter City 75 Elec-
tric zbudowany na podwoziu Mercedesa Sprintera.
Autobusy miejskie rzadzg sie swoimi prawami. Po-
dobnie, jak to miato miejsce w poprzednich edycjach,
do konkursu stanety zardwno egzemplarze demonstra-
cyjne, jak i te, ktore zostaty przygotowane na konkretne
zamowienie klienta. Byty wsrdd nich nowe konstrukcje,
ktore zostaty specjalnie dostosowane do napedu elek-
trycznego, jeden z nich natomiast caty czas bazuje na
rozwigzaniach wykorzystywanych w pojazdach spalino-

wych. Trzech producentéw zdecydowato sie na zasto-
sowanie silnika centralnego, jeden miat elektryczng o$
napedowa z dwoma silnikami w piastach két. Tylko jeden
z autobuséw biorgcych udziat w tescie miat elektronicz-
ne lusterka, pozostate - tradycyjne, co tez pokazuje, ze
mimo mozliwosci technicznych zwykte lustra wcigz sg
wybierane. Réznorodno$¢ zastosowanych rozwigzan
daje peten obraz mozliwosci, jakie dzisiaj s3 dostepne
w autobusach miejskich. Wigkszo$¢ z nich jest montowa-
na w zaleznosci od potrzeb i wymagan klienta.

Solaris Urbino 12 Electric
- wzdr innowacyjnosci

Solaris Urbino 12 electric swojg premiere miat w 2024 r.
Autobus zaprojektowano od podstaw, dostosowujac jego
konstrukcje do napedu elektrycznego. Dzigki temu nie
jest on obarczony kompromisami typowymi dla adapta-
cji konstrukeji spalinowych. Oznacza to, ze wnetrze jest
teraz przestronniejsze i miesci wiecej miejsc siedzacych.
Kluczowym elementem jest modutowy naped centralny,
ktory pozwala na optymalne roztozenie masy i zwigk-
szenie pojemnosci pasazerskiej. Wersja zaprezentowana
podczas eBus Testu wyposazona byta w baterie Solaris
High Energy o pojemnosci ponad 600 kWh, zamontowane
na dachu i z tytu pojazdu. Wzgledem poprzedniej genera-
¢ji uzyskano nizsze zapotrzebowanie na energie o 30%.
Takie rozwigzanie umozliwia uzyskanie realnego zasiegu
przekraczajacego 600 km. Chtodzone cieczg baterie sg
zabezpieczone przed przegrzaniem, co zwigksza ich zy-
wotnosc i bezpieczenstwo eksploatacji.

Solarisa mozna tadowa¢ zaréwno za pomocg gniaz-
da plug-in (do 260 kW), jak i pantografu (do 450 kW), co
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pozwala na elastyczne planowanie pracy pojazdu w réz-
nych warunkach. System zarzadzania energig optymali-
zuje proces tadowania i wydtuza zywotno$c¢ baterii.

Solaris zastosowat silnik centralny o mocy 240 kW, co
jest rozwigzaniem, ktére wymusza podwyzszenia z tytu
autobusu, ale jak wynika z obecnych doswiadczen prze-
woznikéw i producentdw, jest bardziej niezawodne.

Wnetrze autobusu zaprojektowano z myslg o mak-
symalnym komforcie podrdzy. Niska podtoga na catej
dtugosci utatwia wymiane pasazerdw i dostep osobom
0 ograniczonej mobilnosci, a klimatyzacja z pompa cie-
pta gwarantuje efektywne chtodzenie i ogrzewanie przy
niskim zuzyciu energii. Jasne kolory, duze przeszklenia
i ergonomiczne siedzenia tworza przyjazng atmosfere
wewnatrz. Ten konkretny egzemplarz byt pojazdem de-
monstracyjnym, co oznacza, ze producent wyspecyfiko-
wat go zgodnie z przewidywanymi potrzebami klientow.
Do tej pory do Bonn przyjezdzaty Solarisy zbudowane
pod konkretne wymagania danego przewoznika - czyli
takie, ktore juz trafity do eksploatacji.

Tym razem we wnetrzu zastosowano jasne panele na
podtodze i kontrastujgce z nig granatowe tkaniny na fo-
telach. Duze powierzchnie przeszklone, okna znajdujace
sie na poziomie, ktory umozliwia wygodne podrézowanie
z widokiem na zewnatrz, gesto rozmieszczone porecze,
znajdujace sie na odpowiednim poziomie, zeby kazdy
swobodnie mogt z nich skorzystac to elementy, ktdre
sprawiaja, ze autobus jest przyjemny w odbiorze. W tym
konkretnym egzemplarzu byto 35 miejsc siedzacych,
w tym 14 dostepnych z poziomu niskie podtogi. Solaris
Urbino 12 electric moze maksymalnie zabra¢ na poktad
94 osoby.

Duzy nacisk potozono rdwniez na bezpieczenstwo.
Solaris Urbino 12 electric wyposazony jest w zaawanso-
wane systemy wspomagania kierowcy, takie jak MobilEye
Shield+, MirrorEye (elektroniczne lusterka poprawiajace
aerodynamike i pole widzenia) oraz monitoring. Stanowi-
sko kierowcy zaprojektowano ergonomicznie. Dotykowy
panel utatwia zarzadzanie funkcjami pojazdu. System
eSConnect umozliwia zdalng diagnostyke i monitoring
zuzycia energii w czasie rzeczywistym. Solaris Urbino 12
electric spetnia wszystkie aktualne normy bezpieczen-
stwa oraz wymagania dotyczace cyberbezpieczenstwa,
a jego konstrukcja pozwala na personalizacje zgodng
z potrzebami przewoznikow.

Iveco Crossway LE City Elec - uniwersalnie

Iveco Crossway LE City Elec rowniez jest nowa kon-
strukeja, przygotowana specjalnie dla napedu elektrycz-
nego. Model ten zostat zaprezentowany w 2024 r. Pojazd
jest bardziej uniwersalny, skierowany zaréwno do prze-
woznikéw miejskich, jak i podmiejskich. Zastosowano tu
centralny silnik elektryczny o mocy 290 kW. Baterie NMC
0 pojemnosci do 485 kWh rozmieszczone s3 w modutach
na dachu i w tylnej czesci pojazdu. Crossway LE City Elec
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Centralny silnik producenci montuja przy osi

pod podtoga. Stad tez z tytu autobusu podest i miejsca
do siedzenia, do ktérych prowadza schody. Iveco

wcigz ma jeszcze z tytu wieze, w ktérej mieszcza sie
komponenty uktadu elektrycznego, natomiast VDL
montuje elektryczng o$ — co sprawia, ze w tym autobusie
jest najwiecej miejsca.

Producenci pojazdéw maja rozne sposoby na mocowanie foteli,

niektore zaskakuja prostota wykonania. Wystajace $ruby i inne metalowe
elementy moga by¢ niebezpieczne, ale tez gromadzi sie w nich trudny

do usuniecia brud. Nie méwiac juz o estetyce.

Wsréd czterech
autobusoéw
bioracych udziat

w tescie, tylko jeden
miat zamontowany
system ekranow

i kamer i byt

to demonstracyjny
Solaris.
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Cztery kokpity, wszystkie nowoczesne
i ergonomiczne. Tylko Solaris wystawit do tes-
tu autobus z elektronicznymi lusterkami.

na jednym tadowaniu moze przejecha¢ do 400 km. Au-
tobus mozna tadowac za pomoca gniazda CCS2 lub pan-
tografu.

Szerokie przejscia, ergonomiczne siedzenia, klimatyzacja
oraz udogodnienia dla 0sb niepetnosprawnych tworzg prze-
strzen przyjazng wszystkim uzytkownikom. Mimo to w $rod-

G
7. eBus Test 2025
Autobusy elektryczne, 12-metrowe + 3 poza konkursem
Dane techniczne Scania Higer
Fencer F 1
Integral EV
Masa wtasna* [kg] 14630
Dopuszczalna masa catkowita [kg] 19000
Dtugos¢ [mm] 12490
Szerokos¢ [mm] 2550
Wysoko$¢ catkowita [mm] 3400
Zwis przedni [mm] 2800
Zwis tylny [mm] 3490
Rozstaw osi [mm] 6200
Srednica zawracania [mm] 11800
Wysoko$¢ wejscia 1-2-3 [mm] 320, 340, 340
Szeroko$¢ drzwi 1-2-3 [mm] 1140/1200/1200
Naped drzwi elektryczny
Wysoko$¢ podtogi [mm] 507
Wysoko$¢ wnetrza [mm] 2550
Liczba miejsc siedzacych 35
Liczba miejsc stojacych 36
Catkowita maks. poj. pasazerska 7
Ogrzewanie/chtodzenie TAK
Pompa ciepta [tak/nig] TAK
Czynnik chtodniczy R407c. R454c
Ogrzewanie postojowe Max. 30 kW
Uktad napedowy Silnik
centralny
Silnik PSM
Moc ciggta [kW] 155
Moc szczytowa [kW] 260
Ciagty moment obrotowy [Nm] 1400
Szczytowy moment obrotowy [Nm] 3500
Baterie: Rodzaj LFP
Umieszczenie baterii dach i tyt
Catkowita pojemno$¢ [kWh] 420
w tym uzyteczna [kWh] 370
Moc tadowania plug-in [kW] 240
Moc tadowania pantografu [kW] -
tadowanie dwukierunkowe NIE
Zasieg 400
0$ przednia ZF
Zawieszenie przednie niezalezne
Nacisk na 0$ przednia [kg] 8200
Nacisk na 0$ tylng [kg] 13000
0$ tylna ZF
Przetozenie przektadni gtéwnej 7,36,

Iveco Crossway  Solaris Urbino VDL Citea
LE City Elec 12 electric LF-122
(Klasse )
14230 14040 14210
19500 20000 19500
12050 12000 12200
2550 2550 2550
3422 3250 3250
2725 2700 2600
3295 3400 3250
6030 5900 6350
10720 10342 21830
320/330 320 320
1200 min 1200 1200
elektryczny elektryczny elektryczny
370 - -
2265 1955 2280
43 35 37
27 39 48
70 94 110
TAK TAK TAK
NIE TAK TAK
R134a R-744 R407C
20 kW - elektryczne 24 kKW 20 kW
i 35 kW - spalinowe
Silnik Silnik E-0$ z silnikami
centralny centralny w piastach
ASM PSM ASM
185 240 190
290 250 280
1650 1400 6480
3000 2000 22000
NMC NMC NMC
dachityt dach w podtodze
480 600 429
475,3 480 343
150 250 150
450 - -
NIE TAK NIE
400 600 500
IVECO R175E ZFRL82EC ZF RL-82 EC
niezalezne niezalezne niezalezne
7500 8165 8200
11 500 11500 11 500
MERITORU17X  ZF AV13380/7 ZF, Axtrax AVE
617 7,36 -

ku ma sig wrazenie przetadowania. Caty tyt autobusu znajduje
sig na podwyzszeniu. Dostep do ostatnich rzedow jest utrud-
niony, a miejsca siedzace umieszczone na samym koncu s3
niewygodne dla oséb dorostych. Siedziska znajduja sie nisko,
blisko podtogi, wigc trzeba zaja¢ niekomfortowa pozycje.

Na plus nalezy zaliczy¢ tatwos¢ obstugi i serwisowa-
nia - dostepnos¢ podzespotow i uproszczona konstrukcja
uktadu napedowego utatwiaja codzienng eksploatacje.

Higer Fencer F 1 Integral EV - Scania z Chin

Scania Higer Fencer F 1 Integral EV to przedstawiciel
nowej generacji chinskich autobusow elektrycznych, ktdre

Hess Swiss  Mercedes-Benz  Tremonia Sprinter
Ebus Plus E-Citaro K City 75 Electric
(10,79 m) (10,63 m) (Minibus)

13390 13270 4830
19500 19500 7000
10791 10633 8468
2550 2550 2080
3300 3400 2920
2791 2805 1021
3410 - 2365
4590 3430 5100
18200 17284 17700
327/327 320/320 270/300
820/1200 1380/1380 1170/750
elektryczny elektryczny elektryczny
- 370 125
2313 1900 2200
30 26 18
49 58 20
79 84 32
TAK TAK NIE
TAK TAK NIE
R744 R134a R-134a
5,2 kW - -
Silnik E-0$ Silnik
centralny centralny
PEM ASM ASM
176 182 85
230 - 140
1500 990 370
3000 1360 -
NMC NMC3 NMC
dach dachityt w podtodze
513,5 490 126
- - 121
- 120 120
NIE NIE NIE
300 400 300
ZFRL82EC Mercedes-Benz -
niezalezne niezalezne niezalezne
8165 8000 -
11500 - 5000
ZF AV133  ZF Axtrax AVE 130 Oberaigner
7,36 22,66 51
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coraz $mielej zdobywaja europejskie rynki. Bateria LFP
0 pojemnosci 440 kWh, wyposazona w funkcje tzw. kon-
dycjonowania, czyli podgrzewania lub chtodzenia celem
zwigkszenia wydajnosci pracy, zapewnia bezproblemowa
eksploatacje w trudnych warunkach klimatycznych. Cen-
tralny silnik elektryczny o wysokiej sprawnosci, wspierany
przez zaawansowany uktad zarzadzania energia, gwaran-
tuje ptynng i dynamiczna jazde. Zaskakuje sposéb mocowa-
nia foteli, z metalowymi wspornikami i nieostonigtymi $ru-
bami. Natomiast zaokraglone krawedzie podtogi sprawiaja,
ze wnetrze powinno by tatwe w czyszczeniu.

Konstrukcja ta opiera sie jeszcze na rozwigzaniach
oferowanych w autobusach spalinowych, wiec z tytu
caty czas jest wieza, ktora ogranicza miejsce wewnatrz,
natomiast niska podtoga jest dostepna na catej dtugo-
$ci autobusu. Jednym z elementdw rzadko spotykanych
w autobusach, jest porecz, ktdra jest zamocowana po-
migdzy dwoma rzedami foteli ustawionych naprzeciwko
siebie. Z jednej strony ogranicza to przestrzen i miejsce
pasazerom, z drugiej umozliwia wygodny uchwyt pod-
czas np. wstawania czy nagtego hamowania.

Higer wyréznia sie rozbudowanymi systemami
bezpieczenstwa - zaawansowany system wspoma-
gania kierowcy obejmuje automatyczne hamowanie
awaryjne, asystenta pasa ruchu, monitorowanie
martwego pola i ochrone pieszych. Niskopodtogowa
konstrukcja zapewnia tatwy dostep osobom starszym
i niepetnosprawnym, a nowoczesne wnetrze jest
przestronneijasne, z przestrzenig na wézki dzieciece
oraz inwalidzkie.

Producent postawit na modutowos¢ - uktad wysokie-
go napiecia oraz panele boczne sg skonstruowane w spo-

G

Elektroniczne lusterka w autobusach to nie
nowos¢, ale wcigz rzadkosé. Co ciekawe,
prawy ekran jest montowany blizej kierowcy,
a nie na stupku A, co Solaris ttumaczy
komfortem korzystania. Wzrok kierowcy
przyzwyczajonego do tradycyjnych luster pada
wtasnie w tym miejscu.
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sOb utatwiajacy serwisowanie i obnizajacy koszty eks-
ploatacji. Higera Fencer F 1 Integral EV mozna tadowac
zardwno za posrednictwem gniazda plug-in, jak i panto-
grafu. Ergonomiczne stanowisko kierowcy z podwyzszo-
nym fotelem poprawia widocznos¢ i komfort pracy.

VDL Citea LF-122 - najlepszy

Tegoroczny triumfator, VDL Citea LF-122, przycia-
ga uwage przede wszystkim innowacyjng konstrukcja,
ktdra zostata zaprojektowana z mysla o napedzie elek-
trycznym. Najwazniejszym wyrdznikiem tego modelu
jest umieszczenie baterii w podtodze pojazdu. To roz-
wigzanie pozwolito nie tylko obnizy¢ $rodek ciezkosci, co
przektada sie na stabilnos¢ i komfort jazdy, ale réwniez
zwigkszy¢ pojemnos¢ pasazerska do 110 osob. Wnetrze
autobusu jest przestronne, do$¢ nowoczesne, a szerokie
drzwi oraz niska podtoga na catej dtugosci utatwiaja wy-
miane pasazeréw nawet w godzinach szczytu. Podobnie
jak w Higerze jest jednak sporo elementdw, ktére wzbu-
dzaja watpliwosci, np. mocowania foteli czy generalnie
wystréj wnetrza - ktéry akurat jest wyspecyfikowany wg
wytycznych klienta.

W testach praktycznych Citea LF-122 potwierdzita
swoja efektywnos$¢ energetyczng - na jednym tadowa-
niu pokonata ponad 500 km w warunkach miejskich.
Komfort podrézy podnosi klimatyzacja z pompa ciepta
czy zaawansowane systemy bezpieczenstwa, w tym
monitoring i asystent martwego pola. Jury docenito
rowniez jakos¢ wykonania wnetrza oraz ergonomie
stanowiska kierowcy, ktore zapewniaja wygode pracy
i tatwos¢ obstugi.

TRANSPORT
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Réznorodnie

Siddma edycja testu elektrycznych autobuséw orga-
nizowana w Bonn pokazata, jak bardzo zrdznicowane
sg dzi$ technologie stosowane w miejskich autobusach
elektrycznych.

Solaris Urbino 12 electric pozostaje wzorem elastycz-
nosci i innowacyjnosci - modutowa konstrukcja, zaawan-
sowane systemy bezpieczenstwa i szerokie mozliwosci
konfiguracji sprawiaja, ze jest to jeden z najbardziej
uniwersalnych autobuséw elektrycznych na rynku. VDL
Citea LF-122 wyznacza nowe standardy, umieszczajac
baterie w podtodze, co jest dzisiaj rzadkoscig i ma spo-
ro zalet. Takie rozwigzanie przektada sie na stabilnos¢,
efektywnos¢ energetyczng i pojemnosc pasazerska. Ive-
co Crossway LE City Elec to propozycja dla przewoznikéw
szukajacych ekonomicznych rozwigzan, ktore spraw-
dz3 sie rowniez w ruchu podmiejskim, a Higer Fencer
F 1 Integral EV pokazuje, ze chihscy producenci we
wspdtpracy z europejskimi potrafig zaoferowac pojazdy
nowoczesne, komfortowe i bezpieczne.

Wszystkie testowane pojazdy spetniajg najnowsze
normy bezpieczenstwa i wymagania dotyczace kom-
fortu, a ich wyposazenie mozna dostosowac do indywi-
dualnych potrzeb przewoznikéw. Nowoczesne systemy
wspomagania jazdy, elektroniczne lusterka, klimatyza-
cjaz pompa ciepta i ergonomiczne wnetrza stajg sie po-
woli standardem w tej klasie pojazdéw. Réznorodnos¢
rozwigzan oraz mozliwo$¢ szerokiej konfiguraciji spra-
wiaja, ze miejskie autobusy elektryczne s3 coraz lepiej
dopasowane do realnych potrzeb operatoréw transpor-
tu publicznego. @

L]
Juz nie tylko USB,
ale tez USB C.
Pasazer nie musi

] ]
Nietypowo W Iveco, zeby dostac¢
zamontowana sie na tylne rzedy

porecz w Scanii,
cho¢ podobne
rozwigzanie
byto tez w VDL.

siedzen, trzeba pokona¢
3 stopnie. Z tytu moze
by¢ dos¢ niewygodnie,
bo fotele s nisko
osadzone.

G

W VDL przewazaja
szarosci, ktére
przetamuja
kolorowe uchwyty
i przyciski.

nosic¢ przy sobie
dwdch kabli.
Kazdy bedzie
pasowat. Oznacza
to tez wyzsza
moc tadowania
urzadzen
elektronicznych.
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® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

SUKCES EKSPERYMENTU

Dziesiec lat temu Jaworzno podjeto odwazng decyzje. W 2015 roku na ulice miasta
wyjechat pierwszy w naszym kraju autobus elektryczny Solaris Urbino 12 electric, rozpoczy-
najac pionierska droge ku zeroemisyjnej komunikacji miejskiej. Podréz ta trwa do dzis.

ZOBACZ
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aworzno jako pierwsze miasto
Jw Polsce zdecydowato sie na

wprowadzenie do floty auto-
busu elektrycznego. Wtadze miasta
i zarzad Przedsiebiorstwa Komuni-
kacji Miejskiej postawili na rozwia-
zanie, ktdére poczatkowo miato by¢
eksperymentem. Decyzja ta wyma-
gata odwagi i wizji, bo nikt nie miat
pewnosci, czy technologia sprawdzi
sie w codziennej eksploatacji. 10 lat
temu elektryfikacja flot transportu
publicznego dopiero raczkowata.
Trudno byto przewidzie¢, jak spraw-
dza sie elektryczne napedy w takich
zadaniach.

- Dziesie¢ lat temu wspolnie z pre-
zydentem Pawtem Silbertem podijeli-
$my decyzje, ktdra na zawsze zmie-
nita oblicze transportu publicznego

fleetiog

w Jaworznie. Dzi$ widzimy, ze byt to
krok w dobra strone - nie tylko dla
$rodowiska, ale i dla naszych miesz-
kancéw - podkresla Zbigniew Nosal,
prezes zarzadu PKM Jaworzno.

Trudne poczatki

Bycie pierwszym wigzato sie z licz-
nymi wyzwaniami. Postep wymaga
pracy i determinacji. Warto jednak
podkresli¢, ze wdrozenie pierwszego
elektrycznego Solarisa w Jaworznie,
cho¢ pionierskie na polskim rynku,
opierato sie juz na bogatym dos$wiad-
czeniu producenta zdobytym podczas
eksploatacji pojazdéw w innych kra-
jach europejskich. Kazda nowa reali-
zacja byta jednak okazja do dalszego
rozwoju produktu - zaréwno poprzez

wtasne prace inzynieryjne, jak i w
oparciu o praktyczne do$wiadczenia
operatoréw.

W tych czasach brakowato infra-
struktury do tadowania. Autobusy
tadowano wiec, korzystajagc z do-
stepnych gniazdek, a systemy zarza-
dzania energia wymagaty ciagtych
udoskonalen. Zimg pojawiaty sie
trudnosci z ogrzewaniem wnetrza
pojazdéw i ograniczonym zasiegiem.
Dopiero  modernizacja systemow
i protokotow tadowania pozwolita na
efektywng eksploatacje elektrycz-
nych autobuséw nawet w trudnych
warunkach pogodowych. Mimo tych
problemdw, ani Solaris, ani wtadze
PKM w Jaworznie nie poddaty sie.
Z roku na rok liczba elektrycznych
autobuséw w miescie rosta.

Wspétpraca z Solarisem od po-
czatku miata charakter partnerski.
Producent aktywnie reagowat na
uwagi przewoznika i wspélnie z ze-
spotem PKM wdrazat niezbedne po-
prawki. Kazda zmiana byta efektem
wspélnego dazenia do stworzenia
floty spetniajacej najwyzsze euro-
pejskie standardy, a do$wiadczenia
z Jaworzna staty sie cennym wkta-
dem w dalszy rozwoj elektromobilno-
$ci-zaréwno w Polsce, jakinainnych
rynkach. Javier Iriarte, wiceprzewod-
niczacy rady nadzorczej Solaris Bus
& Coach, podkresla, ze pierwszy au-
tobus elektryczny dostarczony do Ja-
worzna zapoczatkowat rewolucje nie
tylko w Polsce, ale i w Europie.

- To dla mnie i catego zespotu
powdd do ogromnej dumy, ze pierw-
szy autobus elektryczny, ktéry do-
starczyliSmy do Polski, rozpoczat
transformacje transportu publicz-
nego w Jaworznie — i w catym kraju.
Jeszcze wiekszg satysfakcje daje
nam fakt, ze ta historia trwa. Miasto
konsekwentnie inwestuje w zeroemi-
syjng flote i przoduje w transformacji
energetycznej na skale europejska.

Zmiana, ktdra sie optaca

Dzis PKM Jaworzno dysponuje
49 autobusami elektrycznymi, kté-
re obstuguja ponad 80% wszystkich
kursow w miescie. Pierwszy Sola-
ris Urbino 12 electric przejechat juz
ponad 700 tysiecy km. To wynik im-
ponujacy nawet na tle europejskich
metropolii. Mieszkancy od lat wy-
soko oceniaja komunikacje miejska,
a $rednia ocen przekracza 4,5 w pie-
ciostopniowej skali.

Elektryczne autobusy okazaty
sie cichsze, wygodniejsze i tafsze
w utrzymaniu niz pojazdy spalino-
we. Pozwolito to ograniczy¢ koszty
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Zbigniew Nosal, prezes zarzadu
PKM Jaworzno i Javier Iriarte,
wiceprzewodniczacy rady
nadzorczej Solaris Bus & Coach
podczas podpisywania umowy na
dostawe kolejnych 7 autobuséw
Solaris Urbino 12 electric.

serwisowania i rozbudowy warszta-
tow. Wtadze miasta podkreslaja, ze
elektromobilnosc¢ to nie tylko wymag
regulacyjny, ale przede wszystkim
$wiadomy wybor, podyktowany tro-
ska o jakos$¢ zycia mieszkancow oraz
efektywno$¢ ekonomiczng. W 2024 r.
autobusy elektryczne w PKM Jaworz-
no wykonaty 99,93% zaplanowanych
zadan, przejezdzajac tacznie ponad
4 mln km. Rekordowy roczny prze-
bieg elektrobusu w Jaworznie w mi-
nionym roku to prawie 105 tys. km.
Obecnie $rednia wieku taboru to 7 lat.

Pierwszy, 10-letni juz autobus
wciaz jezdzi i wozi pasazerdw. W mie-
dzyczasie otrzymat pojemniejszg ba-
terie, ale nie wynikato to z konieczno-
$ci wymiany, a z badan, jakie chciat
przeprowadzi¢ Solaris. Po tak dtugim
okresie eksploatacji, nie dziwi wiec
kolejne zaméwienie na elektrobusy.
Jaworzno podpisato w maju umowe
na zakup siedmiu Solariséw Urbi-
no 12 electric. Nowe pojazdy trafia
do Jaworzna w pierwszej potowie
2026 roku i bedg wyposazone w naj-
nowoczesniejsze systemy wsparcia
kierowcy, elektroniczne lusterka,
klimatyzacje, tadowarki USB i moni-

ZOBACZ
GALERIE

ZDJEC @

toring. Baterie o pojemnosci 400 kWh
zapewnig optymalny zasieg, a tado-
wanie bedzie mozliwe zaréwno przez
pantograf, jak i ztacze plug-in.
Decyzja o wyborze Solarisa to
efekt  wieloletniej,  sprawdzonej
wspotpracy. Producent nie tylko
dostarcza nowoczesne pojazdy, ale
zapewnia tez wsparcie serwisowe
i gwarancje na kluczowe podzespo-
ty. Wspdlne doswiadczenia pozwolity
wypracowac rozwiazania, ktére dzis
sg wzorem dla innych miast.
Jaworzno nie zamierza zwalnia¢
tempa. Celem jest petna elektryfika-
cja floty autobusowej w najblizszych
latach. Przewoznik inwestuje w roz-
budowe infrastruktury tadowania,
rozwija wtasne magazyny energii
i farmy fotowoltaiczne, by unieza-
lezni¢ sie energetycznie i zwigkszy¢
optacalnos¢ eksploatacji. Wtadze

miasta i PKM s3 zgodne: od elek-
tromobilnosci nie ma juz odwrotu,
a nowe inwestycje maja nie tylko po-
prawi¢ jakos¢ ustug, ale takze uczy-
ni¢ Jaworzno jeszcze bardziej przyja-
znym miejscem do zycia.

Historia Jaworzna to opowiesc
o odwadze, innowacji i konsekwencji
w dazeniu do celu. Miasto stato sie
symbolem elektromobilnosci, a jego
doswiadczenia s3 dzis wykorzy-
stywane przez innych operatordw
w kraju i za granica.

0d pioniera do lidera

W ciggu tych lat Solaris stat sie
liderem rynku autobuséw zeroemi-
syjnych w Europie i nie zamierza
spoczywa¢ na laurach. Jednym
z najwazniejszych filaréw rozwoju
Solarisa jest wejscie na rynek pot-

Pierwszy Solaris Urbino 12 electric trafit do PKM Jaworzno 10 lat temu. Od tego czasu
przejechat 700 tys. km, a to nie jest jeszcze jego ostatnie stowo. Woéwczas byt wyposazony w baterie
o pojemnosci 160 kWh, ktéra niedawno wymieniono na pojemniejsza, co jednak nie wynikato
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nocnoamerykanski. W grudniu 2024
roku firma podpisata pierwszy kon-
trakt na dostawe czterech autobusow
elektrycznych do Seattle, a w marcu
2025 roku - na dostawe 107 trolejbu-
sow do Vancouver, z mozliwoécig roz-
szerzenia zamowienia nawet do 500
pojazdéw. Javier Iriarte podkresla, ze
to dopiero poczatek obecnosci Solari-
sa w Ameryce Pédtnocnej, a kolejnym
krokiem bedzie utworzenie wtasnych
baz inzynieryjnych i produkcyjnych
w Stanach Zjednoczonych.

Producent nieustannie rozwija
swoje portfolio pojazdéw nisko- i ze-
roemisyjnych. W ostatnich latach fir-
ma wdrozyta do produkcji seryjnej
m.in. przegubowy model Urbino 18
electric z modutowym napedem oraz
zoptymalizowany Urbino 12 electric.
Trwaja réwniez prace nad nowa plat-
forma autobusdw miedzymiastowych
o0 napedzie bateryjnym i wodorowym,
ktére beda oferowane w trzech dtu-
gosciach: 10,9, 12,2 i 13 m. Te dzia-
tania majg umocnic¢ pozycje Solarisa
nie tylko w segmencie miejskim, ale
réwniez na rynku pojazdéw miedzy-
miastowych w Europie.

Solaris pozostaje liderem europej-
skiego rynku autobuséw zeroemisyj-
nych. Do tej pory firma dostarczyta
3 tysiace takich pojazdéw do 23 krajow
i 200 miast. Producent nie tylko dyna-
micznie zwigksza sprzedaz, ale takze
posiada rekordowy portfel zaméwien
i stale inwestuje w nowe technologie
oraz rozwoj infrastruktury serwisowej.

- Jestem pewien, ze czeka nas
obiecujgca przysztos¢. Szerokie
portfolio produktdw, technologiczne
przywoédztwo i rekordowy portfel
zamoéwien sg najlepszym dowodem
na naszg silng pozycje i potencjat do
dalszego rozwoju - podsumowuje
Javier Iriarte. @
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: M. Kij, Scania

PIATKA Z PRZODU

Nowy silnik Scanii ma 5 cylindréw i wyzszg moc niz pierwsza
widlasta ,,6semka” firmy z 1969 roku. Producent widzi dla niego
miejsce rowniez w dalekim transporcie, chociaz nie bedzie

to jego gtéwne zajecie.

owy silnik Scania Super 11 ma za-
N stapi¢ produkowany dotychczas
silnik 9-litrowy, ktdry réwniez ma
5 cylindrow. Podobnie jak on, Super 11 znaj-
dzie zastosowanie migdzy innymi w dystry-
bucji, budownictwie, branzy komunalnej czy
pojazdach specjalnych, np. pozarniczych.
Lecz najmocniejszy wariant ma 430 KM,
czyli ,zazebia sie” z 420-konng wersjg 6-cy-
lindrowego silnika Super 13, a to otwiera
przed nim nowe perspektywy. Dla porzad-
ku dodam, ze pierwszy V8 Scanii osiggat
350 KM i pét wieku temu byt prawdziwg
gwiazda przewozow dtugodystansowych.
Dla Super 11 moc 350 KM oznacza dopie-
ro poczatek gamy. Dostepne sa rowniez od-
miany 390 i 430 KM. Maksymalny moment
obrotowy wynosi odpowiednio 1800, 2000
i 2200 Nm. Nowy silnik bedzie dostepny na
catym $wiecie w wersjach Euro 4,51 6. Moze
by¢ zasilany paliwami odnawialnymi HVO
i FAME. Powstaje na tej samej linii w zakta-
dzie w Sodertalje, co Super 13, a do oferty
Scanii wehodzi od czerwea 2025

Ciezarowy czy sportowy?

Jak podaje producent, 5-cylindrowy
11-litrowy silnik Super byt projektowany

Silnik Scania Super 11 jest krétszym o jeden cylinder
wariantem znanego, 13-litrowego silnika 6-cylindrowego.
Ma jednak kilka wtasnych, wyjatkowych rozwigzan,

np. opatentowany przez Scanie uktad wtrysku AdBlue

przy turbosprezarce.

fleetiog

Nowy, 5-cylindrowy silnik Super 11, ktéry w najmocniejszej wersji
osigga 430 KM ,zazebia sie” z silnikiem 6-cylindrowym o mocy

420 KM. Dlatego w okreslonych sytuacjach moze by¢ dobrym wyborem
do transportu dtugodystansowego, uwaza producent.

rownolegle ze znanym juz nabywcom sil-
nikiem 13-litrowym, ktory zadebiutowat
pod koniec 2021 roku. 85% komponentow
jest wspolnych, z czego 60% identycz-
nych, a 25% zostato przystosowane do
potrzeb jednostki 5-cylindrowej. Tylko
15% to elementy opracowane specjalnie
dla ,jedenastki”.

Operacja usuniecia jednego cylindra
wydaje sie prosta, ale taka nie jest. Silni-
ki o parzystej liczbie cylindréw ,z natury”

Widoczny na zdjeciu silnik
11-litrowy ma 85% wspdlnych
czesci z 13-litrowym. Oba
silniki byty projektowane
réwnoczesnie.

pracuja réwno i spokojnie, a przynajmniej
spokojniej niz te o nieparzystej liczbie cy-
lindrow. tatwiej w nich wyrdwnowazy¢
sity bezwtadnosci powstajace podczas
pracy. W jednostkach 3- czy 5-cylindro-
wych konieczny jest uktad wyréwnowa-
zajacy. Znalazt sig on réwniez w nowym
silniku Scanii w postaci dwoch watkéw
wyréwnowazajgcych.

Lecz szwedzcy konstruktorzy na tym
nie poprzestali. Juz sinik 13-litrowy wy-

kazywat pewne powinowactwo z silnikami
samochoddw sportowych. Przede wszyst-
kim z powodu dwdch watkéw rozrzadu
w gtowicy (DOHC), ktére utatwity optyma-
lizacje procesu spalania. Silnik 11-litrowy
takze je ma, a do tego wyposazono go
w zmienne fazy rozrzadu (ang. variable
valve timing - VVT). Polepszajg osiagi
w szerokim zakresie obrotoéw, sprzyjajac
zarazem niskiemu zuzyciu paliwa. Ponad-
to usprawniaja zarzadzanie temperaturg
silnika i wydostajacych sie z niego spa-
lin, z korzyscig dla uktadu ich utylizacji.
Zastosowanie VVT pozwolito tez wyelimi-
nowa¢ m.in. przepustnice oraz hamulec
wydechowy, gdyz uktad ten odpowiada
za dziatanie niezwykle skutecznego ha-
mulca dekompresyjnego VVB (ang. varia-
ble valve brake).

To nie wszystko. Teoretycznie
w 5-cylindrowym silniku kat migdzy wy-
korbieniami watu korbowego powinien
wynosi¢ 72 stopnie. W praktyce w Sca-
nii katy dla poszczegdlnych wykorbien
wynoszg od 71 do 73 stopni. Jest to
tzw. asymetryczny uktad korbowy (ang.
assymetric crank pin pitch - ACPP).
Dodatkowo do kazdego z cylindrow tra-
fia indywidualnie okreslona porcja pa-
liwa, co Scania okresla jako ,advanced
fuel skewing”. Rozwiazania te w pota-
czeniu ze wspomnianymi watkami wy-
réwnowazajacymi sprawiaja, ze silnik
odznacza sie wysoka kulturg pracy,
zwtaszcza jak na jednostke z nieparzy-
sta liczba cylindrow.

Wymiary oszczednosci

DOHC i VVT to skroty, ktore kojarza sie
raczej z silnikami sportowych coupé. Wy-

Wsrod wyrafinowanych
rozwigzan zastosowanych

w ,jedenastce” sg dwa watki
rozrzadu w gtowicy, a takze
zmienne fazy rozrzadu (VVT).
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Whnetrze wywrotki 350P B6x2*4NB. Dtuga kabina w wywrotce

zapewnia nie tylko wiekszy komfort i wiecej miejsca np. na odtozenie
grubej kurtki i rekawic, ale jest bezpieczniejsza niz krétka, konczaca
sie za fotelami.

Podwozie Scania 350P B6x2*4NB z ostatnig osig skretna jako typowa

w Szwecji wywrotka z dtuga kabina. Jej techniczna masa catkowita

to 28 t. Nowy silnik sprawdzi sie przede wszystkim w budownictwie, branzy
komunalnej, dystrybucji i pojazdach pozarniczych.

rafinowany konstrukcyjnie Super 11 ma
jeszcze jedng ceche, ktora jest ceniona
w tego rodzaju samochodach: jest lekki.
Wazy o 85 kg mniej od , szostki” Super 13.

Nowa gama 5-cylindrowych silnikéw Scania Super 11 oraz dla poréwnania
420-konny wariant 6-cylindrowego silnika Super 13.

Typowo ,ciezaréwkowa” zaleta jest na- Typ silnika DC11 100 DC11 101 DC11 102 DC13176
tomiast nizsze zuzycie AdBlue. Siega 10%  Liczba cylindrow 5 6
zuzycia paliwa, gdy w Super 13 dochodzi  Pojemnos¢ (1) 10,6 12,74
do 12%. To w duzej mierze zastuga opa-  Kolejnosc zaptonu 1-2-4-5-3 1-5-3-6-2-4
tentowanego przez Scanie uktadu wtrysku ~ Srednica i skok ttoka (mm) 130x160
AdBlue przy turbosprezarce. Jest to tzw. ~ Rozrzad DOHC
Turbo Dosing, ktory utatwia wymieszanie ~ Stopien sprezania 23:1
roztworu mocznika ze spalinami i sku- Maks. moc (KM/kW/obr/min) 350/257/1800 390/287/1800 430/316/1800 420/309/1800

teczng redukcje tlenkow azotu. Przynaj- Maks. mom. obrot. (Nm/obr/min) 1800/950-1360 2000/950-1360 2200/950-1360 2300/900-1280

mniej wstepng, gdyz w uktadzie wyde-
chowym pozostat charakterystyczny dla
Scanii Twin SCR.

W stosunku do poprzedniego silnika
9-litrowego, nowy Super 11 jest bardziej
oszczedny, i to w kilku wymiarach. Przede
wszystkim zuzywa do 7% mniej paliwa.
Ponadto projektanci wydtuzyli okresy
miedzy przegladami o 30%. Przyczynia
sie do tego zastosowanie oleju silnikowe-
go LDF-5.

Nizsza masa silnika to rowniez wyz-
sza tadownosc. Z kolei jego wzglednie
mate wymiary moga utatwia¢ zabudowe
podwozia. Pewng role w redukcji kosztow
uzytkowania odgrywa takze wspomnia-
ny hamulec dekompresyjny VVB. Jest to
znany ze Scanii CRB (ang. compression
release brake), ktdrego dziatanie wspo-

magaja zmienne fazy rozrzadu. W wersji
standardowej osigga moc hamowania
230 kW, ale na zyczenie dostepny jest
wariant 344 kW. Majac do dyspozycji taka
moc hamowania nie tylko oszczedza sie
hamulce zasadnicze, ale mozna zrezy-
gnowac z montazu retardera. A to kolejne
oszczednosci na cenie i masie wtasnej
pojazdu.

Test poréwnawczy

Nietrudno wyobrazi¢ sobie chtodnie
dowozacg towar do sklepdw czy wywrot-
ke z silnikiem Super 11. Albo lekki ciagnik
z cysterna. Ale typowy zestaw dtugody-
stansowy z piecioma ,garami"?

Scania 430R B6x2*4NB o technicznej masie catkowitej 27 t
przystosowana do transportu nadwozi wymiennych. Ruch wahadtowy
po ptaskich trasach to jedno z zastosowan, w ktérych nowy silnik
Super 11 moze sie dobrze odnalez¢. Jednostka ta jest przystosowana

do paliw odnawialnych: HVO i FAME.
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Inzynierowie Scanii zbadali, ze jest to
nie tylko mozliwe, ale czesto korzystne.
Naturalnie ,pierwszym wyborem” w ru-
chu dalekobieznym bedzie przewaznie
6-cylindrowy Super 13. Lecz przy lzej-
szych tadunkach i na trasach raczej pta-
skich 430-konny Super 11 moze zuzywac
mniej paliwa niz 420-konny Super 13.
Scania z silnikiem 5-cylindrowym moze
okazac sie przydatna np. w transporcie
tadunkéw objetosciowych, cho¢ wiele
zalezy od warunkow jazdy. Watpliwos-
ci najlepiej rozwieje pordwnanie samo-
chodu 5- i 6-cylindrowego w tej samej
pracy.

Okazje, aby z grubsza pozna¢ nowy
silnik i poréwnac go z ,sz0stka" daty jazdy

Wsrod zalet nowego
Super 11 jest wydajny
hamulec silnikowy, ktéry
w opcjonalnej, mocniejszej
wersji osigga 344 kW.

testowe zorganizowane przez producenta
w Scania Demo Center w Sodertalje. Trasa
przejazdu byta krotka, wiec trudno cokol-
wiek powiedzie¢ o zuzyciu paliwa. Wy-
starczata tylko, aby wyrobi¢ sobie 0gdlng
opinig, uksztattowang gtéwnie przez
pierwsze wrazenie.

LPiatka" jest zwawa, adekwatnie do
o0siggéw, ktére ma ,w papierach”. Nie
hatasuje, cho¢ brzmi nieco inaczej niz
,sz0stka’, bardziej ,zywiotowo", co sty-
cha¢ zwtaszcza przy hamowaniu sil-
nikiem. Niemniej caty czas obowigzuje
zasada utrzymywania niskich obrotow
przy wysokiej predkosci. Nowy silnik
harmonijnie wspotpracuje ze zautoma-
tyzowang skrzynig Scania Opticruise,
nie zmuszajac jej do wzmozenia wysit-
ku. Maksymalny moment obrotowy jest
dostepny juz od 950 obr/min., co da sie
odczuc.

Projektanci wybrali ,skrdcenie szést-
ki" o jeden cylinder jako wzglednie tani
sposob uzyskania stosunkowo matego
silnika, zunifikowanego z najnowsz3 jed-
nostka Super. Jednak nie byli dusigrosza-
mi. Nowy silnik wzbogacili o rozwigzania
skutkujace nie tylko dobrymi osiggami,
ale wysoka kultura pracy. Rzedowa ,piat-
ka" jest wtasciwie ,robiona na wymiar”
do zastosowan Scisle niekiedy okreslo-
nych. Dylemat, czy wybrac piec czy szeé¢
cylindréw jest teraz trudniejszy do roz-
strzygniecia. ®
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® ZDJECIA: M. Kij, Katarzyna Dziewicka, DAF, Daimler, Scania, Volvo

ALBO TOWAR ALBO

AERODYNAMIKA?

Coraz wiecej ciezaréwek zaokragla sie z przodu. Po DAF-ach przyszta pora
na Volvo i Mercedesa. Czy ustepstwa na rzecz aerodynamiki spowodujg, ze na europejskie
drogi powroca ciezaréwki .z nosem”?

ozluznienie przepisdéw regulujacych dtugosé
zestawéw w Stanach Zjednoczonych spo-
wodowato, ze z ruchu dtugodystansowego

znikty ciezaréwki z kabing nad silnikiem. Norma s3
ciggniki ,z nosem”. Czy w Europie bedzie tak samo?

Moda i wygoda

Pierwsze cigzardwki przypominaty niejedno-
krotnie zmotoryzowane wozy konne. Caty uktad na-
pedowy byt pod podtoga”, np. tak jak w niemieckim,
spalinowym Daimlerze z 1896 r. czy amerykanskiej
ciezaréwce George'a Eldridge’a z 1903 r. Samochéd
jako nowy wynalazek poszukiwat swojej formy.
Silnik umieszczony w ,skrzynce” z przodu i nape-
dzajacy kota tylne pojawit sie w osobowym Panhar-
dzie & Levassorze z 1891 roku. Projekt sprawdzit
sie. Cztery lata pdzniej Panhard & Levassor zdobyt
pierwsze i drugie miejsce w stynnym wéwczas wy-
$cigu Paryz - Bordeaux - Paryz. Auto stato sie zna-
ne i rozpetato mode na by¢ moze pierwszy w dzie-

Aerodynamiczny, ale niepraktyczny. Zestaw ztozony

z MAN-a Concept S i naczepy Krone Aeroliner przedstawiony

na targach IAA w 2012 r. przypominat z boku banana.
Naczepa zwezata sie i obnizata ku tytowi. Uszczuplato
to tadownie i zmniejszato otwdr zatadunkowy.
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jach motoryzacji ,akcent stylistyczny”. Skrzyneczka
na przodzie zaczeta kojarzy¢ sie ze sportem i szyb-
koScia, cho¢ czasem byta pusta, bo silnik nadal byt
np. pod kanapa.

Silnik umieszczony przy przedniej osi okazat sie
dobrym rozwigzaniem réwniez w cigzardwkach.
Dobrym, prostym i wygodnym. Lecz szybko zo-
rientowano sig, ze zajmuje miejsce, ktére mozna
by wykorzysta¢ do przewozenia tadunku. | tak, juz
w pierwszych latach XX wieku narodzity sie tzw. ka-
biny wagonowe umieszczone nad silnikiem, w USA
znane jako COE - cab over engine, potocznie ,ca-
bover”. Chociaz na ryku nadal dominowaty modele
z kabing klasyczng, czyli ,z nosem”, rola ,cabove-
row” rosta. Pojawity sig réwniez warianty posrednie,
ktorych przyktadem jest niezwykle dtugowieczny
i znany na catym $wiecie Mercedes ,Kurzhauber”.
Najbardziej pomystowe konstrukcje powstawaty
w Ameryce Pétnocnej, ojczyznie ,naukowego za-
rzadzania” Fredericka Winslowa Taylora. Wydajnos¢
transportu drogowego probowano zwieksza¢ na

wszelkie sposoby, a zapotrzebowanie przewozni-
kow i operatoréw logistycznych pobudzato kreatyw-
nos$¢ zadnych stawy i pieniedzy wynalazcow.

Rozrzutne kragtosci

W latach trzydziestych XX wieku pod wptywem
badan Paula Jaraya rozpowszechnity sie samocho-
dy optywowe. Jednym z nich byt Chrysler Airflow,
ktérego odpowiednikiem wsrdd ciezardwek zostat
pod koniec 1934 roku Dodge Airflow. Niedtugo po-
trwato, a okazato sig, ze samochody, ktore napraw-
de stawiaty maty opdr powietrzu, Zle sie sprzedaja.
Kierowcy wybierali auta, ktére tylko udawaty aero-
dynamiczne, za to miaty modny ksztatt i ,smakowi-
te” dodatki.

W ciezaréwkach optywowy ksztatt zabierat
miejsce na tadunek. Konsekwentnie aerodyna-
miczne, cygarowate byty najczesciej tylko cyster-
ny, np. takie jak Diamond T Doodlebug. W furgonach
poprzestawano na ogét na zaokraglonych krawe-

Volvo FH Aero to kolejny model zoptymalizowany

aerodynamicznie. Wydtuzone i zaokraglone gtéwnie

z dotu ujawnia z grubsza ksztatt tréjwymiarowego
obrysu kabiny, opisanego w rozporzadzeniu UE nr 2019/1892

z listopada 2019 r.
G
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Mercedes-Benz eActros 600 z naczepa Schmitz Cargobull z rodziny EcoGeneration, a obok LP 333 z 1960 roku.
Ksztatt kabin podobny, obie ciezaréwki maja tez ostoniete boki na dole. Zabudowa i przyczepa dotaczona

do LP 333 maja charakterystyczne, obte krawedzie, czeste w ciezardwkach z lat 30., 40. i 50. XX wieku.

Na pewno obnizaty opdér powietrza, ale miaty znaczenie gtéwnie estetyczne. Naczepa eActrosa ma ,ostre kanty”
i opuszczony tukowato tyt, zaprojektowany z mysla o poprawie aerodynamiki.

dziach zabudowy i ostonach tylnych két. Potem
i z tego zrezygnowano, a od konca lat pieédziesig-
tych zaczety pojawiac sie ciezaréwki o kanciastej,
oszczedzajacej miejsce formie. Pierwszy byt GMC
DLR/DFR 8000 “Cracker Box", a po nim Dodge se-
rii L oraz Ford serii W z potowy lat sze$¢dziesig-
tych. W Europie ta koncepcja znalazta najpetniejsze
odzwierciedlenie w Mercedesach serii LP z tego
okresu, gtownie lekkich LP 608 i pokrewnych. Przy
czym firmy z naszej strony Atlantyku nigdy nie zde-
cydowaty sie na tak radykalne uproszczenie styli-
zacji kabin, jak Amerykanie.

Za to znacznie szybciej i szerzej niz w Stanach
Zjednoczonych rozpowszechnity sie u nas kabiny
wagonowe. Europa jest mata i gesto zaludniona.
Krétkim ciezaréwkom sprzyjaty warunki jazdy
i przepisy o dopuszczanych wymiarach i masie.
Za kabing szkoda byto kazdego centymetra, ktdry
mozna by wykorzysta¢ na tadunek. ,Nosate” mo-
dele pozostaty najdtuzej w zastosowaniach specja-
listycznych, np. w budownictwie. Ciggnety réwniez

naczepy, ktére z powodu wysokiej masy nie mogty
by¢ zbyt dtugie, np. cysterny czy silosy. W przewo-
zach dtugodystansowych kabiny wagonowe byty
norma juz pod koniec lat sze$c¢dziesiatych.

Prad napotyka opér

Lata osiemdziesiate to formy zdecydowanie pu-
detkowate, ztagodzone dopiero w nastepnej deka-
dzie, gdy zaczeto docenia¢ znaczenie aerodynamiki
takze w ciezaréwkach. Sygnatem zmian byto Volvo
FH z 1993 roku. Z lekka zaokraglona kabina ze sto-
sunkowo mocno pochylong przedniag szyba byta
badana i doskonalona w tunelu aerodynamicznym.
XXI wiek to juz wyrazny zwrot ku aerodynamice mo-
tywowany checia redukcji zuzycia paliwa, a potem
réwniez zwigzanej z tym emisji spalin. Najnowsze
modele s3 dopracowane i ,wygtadzone” w miej-
scach dawniej zaniedbywanych. Spojlery, ostony
i elastyczne uszczelnienia wygtadzaja strumien po-
wietrza, a cyfrowe lusterka pozwalaja usuna¢ jed-

no z wiekszych zrédet oporu, a mianowicie zwykte
lusterka w duzych obudowach. Lecz pokazywane
w ciggu minionego ¢wiercwiecza eksperymentalne
zestawy nie pozostawiajg ztudzen: aerodynamika
kosztuje miejsce. Ewidentnym przyktadem byt ,ba-
nanowy" zestaw ztozony z MAN-a Concept S i nacze-
py Krone Aeroliner przedstawiony na targach IAA
w2012r.

Réwnoczes$nie aerodynamiczne ksztatty wrocity
do ciezaréwek amerykanskich i to ze znacznie lep-
szym skutkiem niz w Europie. Zaokraglone ,nosy”
i dopasowane do nich btotniki i kabiny uktadaja sie
w rodzaj ostrza-klina, ktére stawia znacznie mniej-
szy opor niz najbardziej wygtadzona wagonowa ka-
bina europejska. Amerykanie dodali do tego ostony
boczne i sktadane ,ogony” w naczepach, ktére u nas
nadal nie moga sie przebic. A cigzaréwki elektrycz-
ne przedstawiane jako przysztos¢ transportu dro-
gowego dobitnie wskazuja, jak doniosta jest rola ni-
skiego oporu aerodynamicznego dla zuzycia energii
i mozliwego do uzyskania zasiegu.

Nowa generacja DAF-6w z 2021

roku jako pierwsza skorzystata

na nowych przepisach unijnych
dopuszczajacych wydtuzenie kabiny
celem zmniejszenia oporu powietrza.

Jedna z wczesnych ciezaréwek z kabing nad silnikiem, niemiecki S.A.G. Gaggenau z 1910 roku. Podobne konstrukcje
budowat w owym czasie Berliet we Francji i Mack w USA. Proby polepszenia stosunku dtugosci uzytecznej do
catkowitej doprowadzity do utylitarnych projektéw z bardzo krétkimi kabinami, ktérych przyktadem, i to stosunkowo
tadnym, jest Mercedes LP 608 z 1965 r. W tym czasie amerykanscy producenci proponowali krétkie, pudetkowate
kabiny takze w ciezkich ciezardwkach klasy 8. Aerodynamika poszta na bok.
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Mercedes-Benz L 1113, czyli niezwykle dtugowieczny i popularny na catym $wiecie ,Kurzhauber”
znany tez jako ,Rundhauber”. Wprowadzony w 1959 roku jest nadal produkowany jako Benz WH

1924 oraz WH 2624 przez firme Iran Khodro Diesel. Jego projektanci chcieli pogodzi¢ wygode kabiny

ze stosunkowo duza dtugoscia uzyteczna ramy. Sadzac po sukcesie ,Kurzhaubera”, zamierzenie
sie powiodto. Dzi$ model ten obrazuje koncepcje, ktéra mogtaby by¢ uzyteczna przy poprawie
aerodynamiki dzisiejszych europejskich ciezaréwek.

Zmiesci¢ w obrysie

Jak sie niedawno okazato, argumenty praktycz-
ne i ekonomiczne nie miaty dla Komisji Europejskiej
takiego znaczenia, jak stosunkowo nowy pomyst
usilnego ograniczania emisji CO,. Dopiero to sktonito
Unie Europejska do dziatania. 12 listopada 2019 r.
w Dzienniku Urzedowym UE zostato opublikowa-
ne rozporzadzenie nr 2019/1892, ktére dopusz-
cza zwigkszenie wymiaréw pojazdéw o akcesoria
zmniejszajgce opor aerodynamiczny.

Rozporzadzenie okresla te akcesoria jako ,urza-
dzenia aerodynamiczne”. Urzadzenia montowane
z tytu, czyli gtdwnie ,skrzydta” na naczepach, nie
moga by¢ dtuzsze niz 500 mm w pozycji roztozonej
i nie moga zwiekszac przestrzeni uzytkowej pojaz-
du. Powinny dac sie ztozy¢ recznie i po ztozeniu by¢
nie dtuzsze niz 200 mm. Ich wysoko$¢ nad podto-
zem musi wynosi¢ co najmniej 1050 mm, aby nie
wptywaty negatywnie na mozliwo$¢ wykorzystania
pojazdu w transporcie intermodalnym. Roztozo-
ne ,skrzydta” musza réwniez wytrzymywac sity
oddziatujgce na nie podczas jazdy. Ich montaz nie
wymaga zmiany potozenia tylnej belki przeciwna-
jazdowej, o ile s3 odpowiednio zaprojektowane i nie
zwiekszajg zagrozenia przy uderzeniu z tytu przez
inny pojazd.

Bardziej skomplikowane sg reguty dotyczace
kabin. Rozporzadzenie nie podaje maksymalnej
wielkosci, o jaka mozna wydtuzy¢ kabine z przodu.
Zwraca natomiast uwage, aby rozbudowany przéd
miescit sie w trojwymiarowym obrysie pojazdu,
ktérego cechy szczegdtowo wytuszcza. Praktycz-
nie rzecz biorac, kabina powinna zweza¢ sie w spo-
s0b przypominajacy odrobine czubek buta, a obrys
pojazdu w rzucie z gory powinien by¢ mniej wiecej
taki, aby aerodynamicznie ulepszona ciezardwka
miata ten sam promien skretu miedzy $cianami,
co wariant bez ulepszen. Boczne krawedzie kabi-
ny moga by¢ ,$ciete” pod katem 20°. Jednoczesnie
,nosek” nie powinien zaktdcac widocznosci i wpty-
wac negatywnie na bezpieczenstwo pojazdu pod-
czas zderzenia.

fleetiog

Dane wrazliwe

Toczaca sie réwnoczes$nie dyskusja o dtugich
zestawach zwanych Eurocombi czy EMS (ang. euro-
pean modular system), a takze wydtuzaniu naczep

Volvo oferuje ciezaréwki z kabing klasyczng
w Ameryce Pétnocnej. W nietypowym ujeciu
z gory widoczny jest ,tnacy przestwor”,
pionowy klin, jaki tworzy kabina ciggnika
VNL 860 w potaczeniu z obudowa silnika

i btotnikami.

Modele przysztosciowych ciezaréwek
Scania z poczatku XXI wieku.

Juz wtedy projektanci zwracali uwage,
ze rozbudowany przéd zmniejsza
opor powietrza i podnosi poziom
bezpieczenstwa biernego.

skupia sie na zwiekszaniu przestrzeni tadunkowej
i tadownosci. Do kwestii redukcji oporu aerodyna-
micznego wtasciwie nic nie wnosi.

Ustepstwa dotyczace ,urzadzen aerodynamicz-
nych” oraz ksztattu kabin nie zmuszajg europej-

Ostro opadajacy ,dziéb” amerykanskiego
autobus szkolnego Blue Bird Vision polepsza
widocznoé¢ do przodu i na boki. Na zdjeciu
wersja z lat 2003-07. Wysoka obudowa
zastaniajgca widok to jedna z wad ciezaréwek
(i autobuséw) z silnikiem przed kabina.

Mato znany DAF NAT2800 z lat 80. wyposazony w kabine Magirusa-Deutza to ostatni jak do tej pory,
seryjny model marki z kabing za silnikiem. Efektowny ciggnik DAF XT z 2012 roku byt jednym z dwéch
zbudowanych przez firme De Burgh, dilera DAF-a z Eindhoven. Cigezaréwki na zdjeciach sa wtasnoscia
firmy Jensen, dla ktérej staty sie swego rodzaju wizytéwka.
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Skoda 706 RT byta obta na dtugo, ,zanim sie
to zrobito modne”, a doktadniej ,modne
ponownie”. Jej kragtosci stuzyty miedzy innymi
usztywnieniu oblachowania kabiny. Dzi$ bada
sie podobne formy, ale dopracowane w tunelu

TECHNIKA

[
Koncepcyjny model ciggnika Mercedesa sprzed
kilkunastu lat wpisuje sie z grubsza w wymogi

rozporzadzenia z 2019 r. Zalety aerodynamicznych

form sa dobrze znane, ale zabierajg one
tyle miejsca, ze ostatecznie wygrywa komfort

aerodynamicznym.

skich producentéw do zasadniczej zmiany kon-
cepcji wspotczesnej ciezardwki. Predzej zrobi to
naped elektryczny, ktory pozostawia duza swobo-
de wyboru miejsca montazu silnika czy silnikdw.
Gorzej z duzymi i ciezkimi bateriami. Lecz modele

kierowcy i wielkos$¢ tadowni.

z ,nosem” raczej nie wréca, mozemy najwyzej li-
czy¢ na wysyp nieco sptaszczonych ,kurzhaube-
row”. Rozporzadzeniu z 2019 roku odpowiadaja
- by¢ moze nie w szczegétach, ale na pewno w du-
chu - zaokraglone kabiny wagonowe ciezardwek

Walka postu z karnawatem? Aerodynamiczny, flotowy Freightliner oraz na
wskros tradycyjny Peterbilt, ulubieniec kierowcoéw, ktérzy ,sami sg sobie panami”.
Freightliner ma czarne detale z tworzywa, a ,.kangurzyca” jest raczej praktyczna
ostong, nie ozdoba. Peterbilt l$ni aluminium i stalg i ma fantazyjnie wywiniete
rury wydechowe skierowane w niebo. Uroda to rzecz gustu, ale faktem jest, ze
ortodoksyjnie aerodynamiczne formy czesto sg wizualnie ciezkie i nieatrakcyjne.

Do 2005 roku Scania oferowata réwnolegle ciezaréwki z kabing wagonowa

i klasyczna. O wycofaniu tych ostatnich zdecydowat niski popyt: w latach 70. modele
,Z nosem” miaty potowe udziatu w sprzedazy ciezaréwek Scanii, w latach 0.

juz tylko 20%, a na poczatku XXI wieku ich udziat spadt do 2%.
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z lat piecdziesiatych XX wieku z krawedziami
0 duzym promieniu, np. Skoda 706 RT. Najnow-
szy Mercedes-Benz Actros L z kahing ProCabin
jest zresztg catkiem podobny w ogdlnym zarysie
do Skody (a takze pierwszych Mercedeséw serii
LP, np. ,stonogi” LP 333), cho¢ ,plamy” wlotu po-
wietrza i $wiatet sg inne i inaczej roztozone. Lecz
$wiadomie opracowanych ,nostalgicznych” pro-
jektoéw nie nalezy sie spodziewac, gdyz w branzy
pojazdow uzytkowych sentymenty majg inng wage
i nie s3 zbyt no$ne marketingowo. Przynajmniej
tak byto do tej pory.

Nie pierwszy tez raz stylizacja ciezaréwek i sa-
mochodéw osobowych rozjezdza sie. Z tym, ze
teraz to osobowki sg kanciaste, a ciezardwki bul-
wiaste - czyli odwrotnie niz bywato 30-40 lat temu.
Ciekawe, ktdra tendencja wygra i zakotwiczy sie na
dtuzej. Ulepszone aerodynamicznie kabiny najnow-
szych cigzaréwek sg ciezkawe i czgsto mato satys-
fakcjonujace estetycznie. Ich rzeczywiste walory
aerodynamiczne trudno oceni¢, gdyz producenci
gremialnie unikajg podawania wartosci wspdtczyn-
nika Cy.

Kompromis wiecznie zywy

Oczywiscie ciezardwki ,z nosem” tez nie s ideal-
ne. Obudowa silnika ogranicza widocznos$c¢. Dlatego
juz od lat osiemdziesiatych stosuje sie w Stanach
Zjednoczonych obudowy zwezone ku przodowi i na-
chylone. Che¢ poprawy widoczno$ci przyniosta ku-
riozalne efekty w autobusach szkolnych, ktére tam
takze maja ,nos", a teraz raczej ,dziob” ostro opa-
dajacy ku przodowi. Zarazem na rynku nadal sa do-
stepne tradycyjne ciezardwki z prostopadtoscienng
pokrywa silnika, cenione za nienaganny styl.

Aerodynamika jest troche jak zdrowa dieta. Pra-
wie kazdy wie, ze jest dobrai pozyteczna i wiekszos¢
po nig siega. Lecz konsekwentne stosowanie jej pra-
widet jest obarczone problemami, wyrzeczeniami
i czasem trudne do przetknigcia. Stad kompromisy:
satatka zamiast frytek do burgera oraz ciezardwka
z zaokraglonym ,czubeczkiem”... ®
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ROZNORODNOSC

Mimo ze na rynku nie ma juz modelu Ekspress, najmniejszego pojazdu dostawczego
Renault, to i tak pozostaje catkiem spory wybor, ktdéry w najblizszym czasie uzupetnig nowe

modele elektryczne: Renault Trafic, Goelette i Estafette E-Tech electric.

ama samochoddw dostaw-
G czych Renault w Polsce

obejmuje obecnie zaréwno
samochody spalinowe, jak i elek-
tryczne. Oferta sktada sie z mode-
li: Kangoo Van, Kangoo Van E-Tech
electric, Trafic, Trafic E-Tech elec-
tric, Master i Master E-Tech electric.
Kangoo oferowane jest w wersji fur-
gon oraz przeszklony van. Pojazd
z rozstawem osi 2716 lub 2812 mm
dysponuje tadownoscig do 600 kg
i objetoscig tadowni 3,3 lub 3,9 m®.
Kangoo mozna wybra¢ z silni-
kiem benzynowym o pojemnosci
1333 cm®i mocach 100 i 130 KM
oraz wysokopreznym o pojemnosci
1461 cm® i mocach 75, 95 i 115 KM.
Game spalinowych Kangoo uzupet-
nia elektryczny model o rozstawie
osi 2716 z baterig 45 kWh i silni-
kiem o mocy 120 KM oraz zasiegiem
do 335 km.

Drugi w gamie samochoddw do-
stawczych Renault jest model Trafic
0 pojemnosci tadowni do 8,9 m® i ta-
downosci 1250 kg. Wystepujewtrzech
podstawowych wersjach: furgon, fur-
gon podwyzszony i wersja prze-
szklona. Model ten mozna zamowic
z rozstawem osi 3098 lub 3498 mm
oraz silnikiem Diesla o pojemnosci
1997 cm?. Do wyboru jest az 6 mocy
silnika od 110 do 170 KM. Elektrycz-
ny Trafic wyposazony jest w silnik
omocy 122 KM i baterie o pojemnosci
52 kWh. Naped przenoszony jest na
przednia o$. Zasieg wedtug produ-
centa wynosi ok. 297 km.

Prawdziwym mistrzem konwer-
sji jest Master. Tylko w wykonaniu
fabrycznym oferowany jest w czter-
dziestu wersjach nadwoziowych. Pod-
stawowe typy nadwozi tego modelu
to: furgon, furgon przeszklony, kabina
brygadowa, kontener, skrzynia, wy-
wrotka oraz podwozie i platforma pod
zabudowy. Pojazd o tadownosci do
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1625 kg jest dostepny w dwdch wer-
sjachrozstawu osi 3682 oraz 4332 mm.
Dysponuje przestrzenig tadunkowa
od 11,8 do 15,8 m*. Nowy Renault Ma-
ster moze by¢ napedzany silnikiem
wysokopreznym 2000 cm? oraz elek-
trycznym. Do wyboru s3 cztery moce
silnika Blue dCi: 105, 130, 150 170 KM
oraz dwa silniki elektryczne zapew-
niajace moc 130 lub 143 KM. Akumu-
lator moze mie¢ pojemnos¢ 40 lub
87 kWh, co zapewnia maksymalny za-
sieg na poziomie 460 km.

Dla indywidualistéw

0d 16 lat Renault jest liderem ryn-
ku samochodéw zabudowywanych
w Polsce. Odbiorcom szukajacym
czego$ wiecej niz zabudowa fabrycz-
na oferuje rozwigzania wykonywa-

Carpol jako gospodarz pokazat
kilka zabudoéw, wsrdd ktérych
byta modyfikacja Mastera

do przewozu 9 oséb. To zabu-
dowa osobowa z homologacja
drugiego etapu.

ne u certyfikowanych partneréw.
Obecnie 21 salonéw Renault Pro+
wspotpracuje z 24 firmami specjali-
zujacymi sie w wykonywaniu zabu-
déw, modyfikacji i indywidualnych
projektow dopasowanych do potrzeb
uzytkownikow.

Renault wspétpracuje tylko z fir-
mami, ktére przejda proces certyfi-
kacji. Firmy zabudowujace uzysku-
jace certyfikat przechodza szkolenia
i uzyskuja dostep do niezbednej do-
kumentacji pojazdéw. Jednoczesnie
Renault dostarczajac zabudowany
samochdd, bierze na siebie zobowia-
zania gwarancyjne, a w pewnym za-
kresie nawet serwisowo-naprawcze
na caty pojazd.

Okazja do zapoznania sie z za-
budowami i modyfikacjami na sa-
mochodach marki Renault byty

® TEKST: Jarostaw Dynek
® ZDJECIA: Renault, J. Dynek

Tomasz Mréz,
dyrektor wykonawczy
Renault w Polsce

Renault Master jest

liderem rynku i najchetniej

modyfikowanym pojazdem

dostawczym. To tez model

samochodu docenianego
w wielu konkursach. Warto podkresli¢, ze
nowy Master zostat vanem roku w konkur-
sie International Van of the Year 2025".

Wsraod pieciu réznych zabudoéw, z jakimi
przyjechat Gruau do Natolina, byta zabudowa
brygadowa Confo Cab, ktéra moze mie¢
tylna tawke 3- lub 4-osobowa. Zabudowy
brygadowe na pojazdach Renault oferuja

takze Carpol i Mobilcar.
G
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Elektryczna propozycja firmy Moto Wektor. Master E-Tech z zabudowa
typu tréjstronna wywrotka to przede wszystkim oferta skierowana

do firm komunalnych. Wywrotki na podwoziu pojazdéw Renault, ale

z klasycznym napedem maja w swojej ofercie jeszcze inne firmy: Auto
Profi Studio, BMB, Carpol, DPR, Gruau, Jegger, MR Auto.

kilkudniowe warsztaty na terenie
firmy Carpol, ktéra jest jedna z firm
zabudowujacych. W ofercie 24 firm
znajduja sie zabudowy kontenero-
we, izotermy i chtodnie wykonywane
m.in. przez: BMB, DPR, Gruau, Iglo-
ocar, lzotermy TIM, Moto Wektor, MR
Auto, Nadwozia-Partner, Pony Auto,
Plandex, Tensa Automotive. Zabu-
dowy pasazerskie oraz dla osdb
z niepetnosprawnoscia wykonuja:
Carpol, Gruau, Mobilcar. Karetki,
bankowozy i pojazdy dla stuzb mun-
durowych oraz pozarnicze mozna

zamowic¢ w: AMZ Kutno, Auto-Form,
Dragon, Gruau, PW. Bibmot. Ofertg
dla firm budowlanych z zabudowami
brygadowymi i wywrotkami dyspo-
nuja: Auto Profi Studio, BMB, DPR,
Gruau, Jegger, MR Auto. Pojazdy
warsztatowe wykonuja: Mobilcar,
Modesto, Modul System, Pronar,
natomiast Prentki moze wykonac
koniowdz, Wavecamper - pojazd re-
kreacyjny, a Moto Wektor zabudowe
typu food truck. Spora oferta jest
dla szukajacych lawet. Tego typu za-
budowy znajdziemy w ofercie: DPR,

Izoterma na dwie palety o tadownosci 600 kg zabudowana na platformie
Renault Kangoo z elektrycznym agregatem i wspomagajacym panelem
fotowoltaicznym. Taka propozycje przedstawita obok chtodni na
Masterze firma Pony Auto. Inne adaptacje tego typu na podwoziach
Renault mozna znalez¢ w BMB, DPR, Gruau, Igloocar, I1zotermy TIM, Moto
Wektor, MR Auto, Nadwozia-Partner, Plandex, Tensa Automotive.
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Izotermy TIM, Jegger, Nadwozia
Partner. Prawie wszyscy wymienie-
ni maja w swojej ofercie zabudowy
skrzyniowe, zaréwno otwarte, jak
i z plandeka.

Elektro przysztos¢

Renault juz w niedalekiej przy-
sztoéci wprowadzi na rynek nowa
generacje elektrycznych modeli
uzytkowych. Bedg to pierwsze mo-
dele marki Renault zaprojektowane
wspélnie z firmg Ampere z wyko-
rzystaniem oprogramowania SDV
(Software Defined Vehicle). 0d
poczatku s3 one projektowane na
w petni elektrycznej platformie typu
.skateboard”. Projekt przewiduje
takze montaz wielu typdw zabudéw,
co daje duze mozliwosci personali-
zacji auta.

Nowe modele: Trafic, Goelette
i Estafette E-Tech oferowane beda
w wersjach z dwoma typami baterii:
standardowa i ,long range”. Jako
pierwsze w segmencie pojazdéw
dostawczych dostang technologie
tadowania 800 V, ktéra pozwala uzu-
petni¢ energie od 15 do 80% w mniej
niz 20 minut. Jednocze$nie Renault
kontynuuje rozwéj pojazdéw definio-
wanych programowo (SDV), ktorych
funkcjonalno$¢, wydajnos¢ i dozna-
nia uzytkownika beda zasadniczo
definiowane przez oprogramowanie,
a nie wytacznie przez ich komponen-
ty sprzetowe. Oprogramowanie i cy-

TECHNIKA

Karolina
Wetoszka,

marketing manager
Grupy Renault w Polsce
i Krajach Battyckich

W zesztym roku mielismy
w segmencie matych
samochodéw dostawczych
dwa modele. Z oferty
zostat wycofany Renault
Express i dzi$ ten segment musimy
wypetni¢ modelem Kangoo Van. Mimo
znacznego wzrostu sprzedazy, Kangoo
Van nie jest w stanie wypetnic¢ tej luki.
Juz niedtugo wprowadzimy na rynek nowa
generacje elektrycznych aut, na poczatek
beda to: nowy modele Trafic, Goelette
i Estafette E-Tech”.

frowa architektura beda kluczowymi
elementami uzytkowania, serwiso-
wania i personalizacji.

Po zdobyciu tytutu International
Van of the Year 2025 przez nowego
Mastera, marka idzie o krok dalej, ofe-
rujac klientom biznesowym nie tylko
bezemisyjne, ale tez inteligentne roz-
wigzania, ktére majg uproscic zarza-
dzanie flotg i codzienng prace. ®

.Maty TIR", czyli miedzynaroddwka to propozycja firmy
Plandex. Master wyposazony w nadbuddwke sypialna ze
skrzynia i plandeka z odsuwanym bokiem oraz winda.
Klasyczne zabudowy skrzyniowe zabudowywane na
pojazdach Renault ma w swojej ofercie wiekszos¢ z 24 firm
wspotpracujacych z tym producentem.
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NA WIELU FRONTACH

MAN TGE Next Level to samochdd dostawczy, ktory taczy
nowoczesne technologie, szeroki wybdr napedow oraz zabudow.
MieliSmy okazje sprawdzi¢ ten model nie tylko na asfalcie,

ale tez na wymagajacym, offroadowym torze testowym.

Jak MAN TGE wypada w zrdznicowanych warunkach pracy?

MAN TGE Next Level ma 13 wariantow zabuddéw, ktére mozna zamoéwic bezposrednio z fabryki.
Sa wérdd nich furgony, brygadéwki, podwozia z pojedyncza i podwdjna kabing, modele z fabrycznymi
skrzyniami, wywrotki, chtodnie, minibusy oraz pojazdy specjalistyczne, takie jak ambulanse.

netrze MAN-a TGE Next Level
przeszto rok temu metamor-
foze. Nowa wielofunkcyjna

kierownica, cyfrowy kokpit i duzy ekran
multimediow (10,4 lub 12,9 cala) nadajg
mu nowoczesnosci, ale tez utatwiaja
prace. Pojazd naszpikowany jest elek-
tronika. Do dyspozycji jest zaawanso-
wany system sterowania klimatyzacja,
telefon mozna potaczy¢ z multimediami
bezprzewodowo i natadowac go za po-
moca indukcyjnej tadowarki. Wprowa-
dzenie elektrycznego hamulca recznego
z funkcja auto hold oraz przeniesienie
wybieraka trybow jazdy skrzyni auto-
matycznej pod kierownice pozwolito
réwniez na lepsze wykorzystanie prze-
strzeni w kabinie, co podnosi komfort
codziennej eksploatacji. MAN zastoso-
wat nowoczesny sposéb przetgczania
funkcji ,automatu”, znany z samocho-
déw Volkswagena, ktéry jednak wyma-
ga przyzwyczajenia, poniewaz przeta-
czamy tryby jazdy ruchem obrotowym.

Na rézne sposoby

MAN TGE jest oferowany z napedem
na przdd, na tyt i 4x4. Wersje z nape-
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dem na wszystkie kota o dmc do 3,5 tony
wykorzystujg w uktadzie przeniesienia
napedu sprzegto wieloptytkowe Haldex
5. generacji, ktdre w standardowych
warunkach rozdziela moment obrotowy
w proporcji okoto 90:10%, ale moze ptyn-
nie przekaza¢ nawet 100% momentu na
wybrang o0s. Wersje ciezsze, do 5,5 tony,

Nowoscia jest zestaw: 3,5-tonowe podwozie
z 3,5-tonowa naczepa firmy BE-Combi.

Taki pojazd moze przewiez¢ tadunek o obje-
tosci 28 m® na 10 europaletach. tadownosé
w tym wypadku to 2,56 t przy dmc 7 ton.
Jego atutem jest mozliwos$¢ prowadzenia

z prawem jazdy B+E.

wyposazone s3 w samoblokujacy mecha-
nizm réznicowy Torsen. Ta opcja jest do-
stepna tylko w MAN-ie. Oba rozwiazania
zapewniajg wysoka dzielnos¢ w terenie.

W nowej generacji TGE Next Level
oferowane sg wytacznie czterocylin-
drowe silniki wysokoprezne 2.0 TDI
spetniajgce normy Euro ée, o mocy

Wersja MAN Individual

z tréjstronna wywrotka
Meiller TRIGENIUS. Wykona-
no j3 ze stali Hardox, o du-
zej wytrzymatosci. W tym
przypadku wersja 3,5-tono-
wa o tadownosci 956 kg.

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

140, 163, 177 i 205 KM. Moment obro-
towy w najstabszym silniku to 360 Nm,
a w najmocniejszym 450, pozostate dwa
majg 410 Nm. 205-konny silnik zostat
zaprojektowany specjalnie dla wersji
Next Level i nie wystepuje w blizniaczym
Volkswagenie Crafterze. Najmocniejszy
wariant oferowany jest tylko z automa-
tyczng 8-stopniowa skrzynia biegow. To
klasyczny automat z przektadnig hydro-
kinetyczna. Mozna go zaméwic rowniez
z pozostatymi silnikami. Podczas jazdy
po drogach utwardzonych uktad napedo-
wy z tg skrzynia zachowuje sie w sposéb
charakterystyczny dla tego typu rozwia-
zania. Gdy skrzynia wspétpracuje z sil-
nikiem 140-konnym, nie mozemy liczy¢
na dynamiczng jazde. Samochéd rozpe-
dza sie do$¢ ospale. Inaczej wyglada to
w przypadku silnika 205-konnego. Tutaj
dynamika jest wyraznie lepsza, a biegi
nie s3 tak przeciggane jak w stabszym
wariancie. Natomiast podczas dyna-
micznego startu rdznica miedzy wersja
z silnikiem 177-konnym i 205-konnym
praktycznie jest nie odczuwalna.

Alternatywa wobec automatu jest
6-stopniowa skrzynia manualna, ktdra
pracuje bez zastrzezen. Biegi zmienia
sie tatwo i intuicyjnie.

27 asystentow

W MAN-ie TGE moze by¢ nawet
27 systeméw bezpieczehstwa. Wsréd
nich sa aktywny tempomat adaptacyjny,
asystent jazdy w korku, asystent hamo-

ZOBACZ
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wania awaryjnego, system monitorowa-
nia martwego pola, system ostrzegania
przy ruszaniu, asystent skretu w lewo
i jazdy na wprost, ktéry wyhamuje auto,
gdy samochdd jadacy z naprzeciwka
bedzie skrecat w lewo, asystent parko-
wania rdwnolegtego, rozpoznawanie
znakéw drogowych, kamera cofania
z liniami prowadzacymi oraz asystent
zmiany pasa ruchu. MAN moze sie poru-
szac¢ na drugim poziomie automatyzaciji.

Podczas jazdy w trudnym terenie
MAN TGE Next Level jest nie do za-
trzymania. Uktad napedowy 4x4 ze
sprzegtem Haldex zapewnia $wietng
trakcje, a mechaniczna blokada tyl-
nego mechanizmu réznicowego wraz
z systemami wspomagajacymi jazde
pozwalaja na bezpieczne pokonywanie
nawet trudnych przeszkéd. Systemy
takie jak asystent zjazdu i podjazdu czy
Hill Holder sprawiaja, ze pojazd radzi
sobie nie tylko na asfaltowych drogach,
ale takze w trudnym terenie, co czyni

]

MAN TGE nie tylko podjedzie

i zjedzie, ale tez sprawnie
przejedzie waskimi le$nymi
drogami. W terenie radzi sobie
bardzo dobrze.

TGE prowadzi sie bardzo dobrze. Kie-
rowca moze bez przeszkdd obserwo-
wac otoczenie, a dodatkowo ma wielu
pomocnikdw, w kazdej chwili gotowych
go wspomdc. Hatas w kabinie jest na

Warianty napedu i skrzyr biegéw MAN TGE Next Level

Silnik

Moc (KM)

Moment obrotowy (Nm)

Skrzynia manualna é-biegowa
Skrzynia automatyczna 8-biegowa
Dostepno$¢ napedu

2.0TDI 2.0TDI
140 163
360 410
Tak Tak
Tak Tak
FWD, RWD, 4x4 FWD, 4x4

PREMIERA

Odswiezone rok temu wnetrze to duzy elektroniczny kokpit i nawet
12,9-calowy ekran multimediéw. Znikneta tez dzwignia hamulca
postojowego, a w jej miejsce pojawit sie hamulec elektroniczny. Kolejna
zmiana to wybierak trybdéw jazdy w skrzyni automatycznej - pod
kierownica jest zgrabna dzwigienka, ktdéra nie zabiera miejsca w $rodku.

bezposrednio z fabryki. S3 wéréd nich
furgony, brygadéwki, podwozia z po-
jedyncza i podwodjng kabing, modele
z fabrycznymi skrzyniami, wywrotki,
chtodnie, minibusy oraz pojazdy specja-

2.0TDI 2.0TDI
177 205
410 450
Tak Nie
Tak Tak
FWD, RWD, 4x4 FWD, 4x4

FWD - naped na przednig 0$

RWD - naped na tylng o$ (pojedyncze lub blizniacze kota)
4x4 - naped na cztery kota (Haldex lub Torsen, w zalezno$ci od wersji)

go wszechstronnym narzedziem pracy.
Testy na waskich, lesnych drogach toru
offroadowego, pokazaty réwniez, ze ten
samochdd jest bardzo zwrotny i $wiet-
nie radzi sobie w takich warunkach.
Bez wzgledu na to czy jedziemy po
asfalcie, czy zbaczamy w knieje, MAN

Tréjstronna wywrotka Meiller TRIGENIUS zabudowana
na wers;ji 5,5-tonowej o tadownosci 2600 kg. Nowoscia
s3 jednotonowe ucha mocujace na $cianach bocznych
stuzace do zabezpieczania tadunku wystajacego poza
burte, a takze ucha mocujace w podtodze o udzwigu 2 t,
wysuniete na zewnatrz i dostepne zaréwno z zewnatrz,
jak i od wewnatrz.

umiarkowanym poziomie, wigc tez pra-
ca w tym aucie nie jest meczaca.

Zabudowa prosto z fabryki

MAN TGE Next Level ma 13 warian-
tow zabudow, ktére mozna zaméwié
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listyczne, takie jak ambulanse. Nowo-
$cig jest zestaw z naczepa 3500PLUS
od BE-Combi. Miesci on 10 europalet,
28 m® i ma tadowno$¢ do 2,56 t przy
dmc 7 ton, a prowadzi¢ mozna go tylko
z prawem jazdy B+E (pisalismy juz o ta-
kim rozwigzaniu - fleetLOG 12/2024).

Do wyboru s3 dwa rodzaje napedu

na cztery kota: ze sprzegtem wieloptytkowym
Haldex 5. generacji (dla wersji do 3,5 tony)
oraz samoblokujagcym mechanizmem
réznicowym Torsen (dla wersji z kotami
blizniaczymi z tytu, o dmc do 5,5 tony

do ciezszych zadan).

Firma BE-Combi przeksztatca TGE
w ciggnik siodtowy, wyposazajac go
w rame pomocnicza, siodto, sprezarke
powietrza oraz odpowiednig instalacje
hamulcowa. Naczepa w tym wypadku
miata lekka zabudowe skrzyniows fir-
my Junge, z windg zatadunkowa i spoj-
lerem dachowym.

Druga nowo$¢ to tréjstronna wy-
wrotka Meiller TRIGENIUS, wykonana
ze stali Hardox, o duzej wytrzymato-
Sci, ktora osiaggnieto m.in. dzieki spa-
waniu laserowemu umozliwiajacemu
taczenie ze sobg cienkich, wysokowy-
trzymatych blach stalowych. W tym
przypadku wersja 5,5-tonowa moze
przewiez¢ 2600 kg, a 3,5-tonowa - 956 kg.
Nowoscig w wywrotce TRIGENIUS sg
jednotonowe ucha mocujace na $cia-
nach bocznych stuzace do zabezpie-
czania tadunku wystajacego poza bur-
te, a takze ucha mocujgce w podtodze
0 udZwigu 2 t, wysuniete na zewnatrz
i dostepne zaréwno z zewnatrz, jak i od
wewnatrz. Firma Meiller zmodernizo-
wata réwniez zamknigcia burt, nad-
stawki burtowe i btotniki.

MAN wspotpracuje z certyfikowany-
mi producentami zabudéw w ramach
programu Certified Van Partner. Gwa-
rantuje to wysoka jako$¢ i zgodnos¢
z normami marki oraz utatwia zama-
wianie i serwisowanie pojazdéw. Dzieki
takiej wspétpracy MAN udziela gwaran-
cji na caty pojazd.

MAN TGE po raz kolejny udowadnia,
ze przede wszystkim ma rozwiaza-
nia adresowane do profesjonalistow.
Zaréwno tych oczekujacych komfortu
i bezpieczenstwa, jak i tych, ktérzy
wymagaja od pojazdu niezawodnosci
w trudnych warunkach oraz szerokich
mozliwosci adaptacji do réznych za-
dan. Ponadto TGE jest produkowany
w Polsce, co moze by¢ jego dodatko-
wym atutem. @
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: K. Dziewicka, MAN

WOLNOSC NA CZTERECH KOtACH

Sa auta, ktére wyznaczaja trendy, i takie,

ktore tworzg wtasna kategorie. Volkswagen
California to wolnos$¢ uzytkowania. Na co dzien
moze stuzyc¢ za rodzinnego vana, a w wolnym
czasie przeksztatcic¢ sie w baze noclegows,
nawet dla czteroosobowej rodziny.

E ZOBACZ

FILM
D

Podrézowanie kamperem ma taka zalete, ze widok z okna
codziennie moze byc¢ inny i zalezy tylko od nas.

olkswagen Transporter, na bazie
thérego przez lata powstawata

California, to samochdd, ktéry
przez 75 lat stat sie ikong podrozy,
wolnosci i niezaleznosci. Pierwszy
kamper Westfalii zadebiutowat juz
w 1951 roku, a od 1988 roku - kiedy po-
jawita sie pierwsza California - marka
nieprzerwanie rozwija idee samocho-
du, ktdry jest domem na kotach. Kazda
kolejna generacja to przede wszystkim
odpowiedz na rosngce wymagania po-
droznikéw. Dzi$ California jest synoni-
mem mobilnosci i komfortu, a jej naj-
nowsza odstona to potgczenie tradycji
Z NOWO0CZesnoscia.

Wiecej niz samochdd

Nowa California to efekt ponad
70 lat doswiadczen i setek tysiecy
przejechanych kilometrow przez uzyt-
kownikéw na catym swiecie. To pojazd,
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ktory taczy funkcjonalno$¢ codzienne-
go auta rodzinnego z petnoprawnym
kamperem. Inzynierowie Volkswagena

postawili na elastyczno$¢ - zardwno
w aranzacji wnetrza, jak i w wyborze
wersji napedowych.

W nowej Californii znajdziemy sze-
reg rozwigzan, ktore podnosza kom-
fort podrdzowania: podwdjne drzwi
przesuwne, rozbudowang  strefe
mieszkalng, stosunkowo lekkie i ta-
two demontowalne fotele (kazdy wazy
24 kg), a takze nowoczesny panel ste-
rowania na stupku C z polskim menu.
To, co kiedy$ byto domeng luksuso-
wych kamperdw, dzi$ trafia do samo-
chodu dostepnego dla szerokiego gro-
na odbiorcéw.

Dzieki integracji z aplikacja Califor-
nia (na Androida i i0S) mozna zdalnie
sterowac funkcjami kempingowymi,
monitorowac poziom wody czy akumu-
latora, planowa¢ trasy i wyszukiwac
najlepsze kempingi. To prawdziwa re-
wolucja w sposobie korzystania z ta-
kiego samochodu, ktéra czyni podro-
zowanie jeszcze bardziej intuicyjnym
i bezpiecznym.

Dopracowane
w kazdym detalu

W najnowszej generacji Californii
postawiono na trzy kluczowe filary:
przestrzen, technologie i elastycz-
nos¢. Nowy model oferuje rézne wa-
rianty wyposazenia - od wersji Beach

(idealnej na co dzien), przez Beach Tour
i Beach Camper (z mini kuchnig i moz-
liwoscig rejestracji jako kamper), az po
Coast i Ocean, ktére sg petnoprawnymi
kamperami z rozbudowang zabudo-
wa meblowa, lodowka kompresorowa
o pojemnosci 37 litréw, zlewem, ogrze-
waniem postojowym i mozliwoscig
podtaczenia zewnetrznego prysznica.
Kazdy detal - od schowkéw, przez
torby bagazowe w oknach, po stolik
i krzesta chowane w bagazniku - zostat
zaprojektowany z mysla o maksymal-
nej funkcjonalnosci.

Spory jest tez wybdr napedéw.
Nowa Californie mozna zaméwic
z trzema rodzajami silnikow: dieslem
TDI (150 KM), benzyng TSI (204 KM)
oraz hybryda plug-in (PHEV, 245 KM,
naped 4Motion i zasieg elektryczny
do 91 km). To odpowiedZ na zrézni-
cowane potrzeby uzytkownikéw - od
mitosnikow dalekich wypraw po tych,
ktorzy szukaja ekologicznych roz-
wigzan na co dzieh. W zaleznosci od
zastosowanego napedu California
moze holowac przyczepe o masie
do 2 t - silnik diesla i benzynowy lub
1,5t - hybryda plug-in.

Nowa generacja Californii to kolej-
na rewolucja. Model ten bazuje teraz
na nowym Multivanie, czyli samo-
chodzie, zbudowanym na platformie
stosowanej w osobowych modelach

California Beach to kamper dla najmniej wymagajacych, za to najbardziej uniwersalne auto. Wnetrze praktycz-
nie nie rézni sie od tego, co oferuje Multivan. W drugim rzedzie mamy 3 niezalezne fotele, ktére mozna
przeksztatci¢ w tézko. Z przodu sa dwa obrotowe fotele, a nad nimi dodatkowe tézko na antresoli. Miejsce na
aneks kuchenny wygospodarowano w bagazniku: jest kuchenka gazowa i szafeczka na naczynia oraz drobne
przekaski. Swoje rzeczy mozna schowac¢ do materiatowych organizeréw zawieszonych po bokach w miejscu
szyb z tytu. Na tylnej klapie zamontowano torbe z fotelikami turystycznymi. Mocowanie stolika znajduje sie
pod pdtka w bagazniku. Duza zaleta tego rozwigzania jest mozliwo$¢ podrézowania i spania dla 5 oséb.
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Volkswagena MQB (Modularer Quer-
baukasten), czyli modutowej ptycie
podtogowej. Oznacza to wieksza wygo-
de prowadzenia i lepsze wtasciwosci
jezdne. Dzigki zastosowaniu tej plat-
formy California wyposazona jest tez
w nowoczesne systemy bezpieczen-
stwa i zyskata wigkszg elastycznosé
w aranzacji wnetrza.

Jeszcze wiecej przestrzeni

Kolejna nowos¢, to Grand Califor-
nia 683, czyli model stworzony z my-
$laorodzinachipodréznikach, ktorzy
oczekujg jeszcze wiekszej przestrze-
ni i komfortu. Moga nig podrézowac
trzy osoby, czyli najczesciej spoty-
kany w Polsce uktad rodzinny 2+1.
Wzgledem wersji 680 wydtuzono
t6zko (200 x 167 cm), powiekszono
kuchnie oraz dodano funkcjonalna
szafe za tazienka. Zrezygnowano
natomiast z dodatkowego tézka pod

Najbogatsza wersja California Ocean to 100%
kamper bez kompromiséw. Aneks kuchenny
jest w srodku, w tym zlew, kuchenka

i lodowka o pojemnoséci 37 L. Okupione jest

to jednym miejsce w aucie. T3 wersjg moga
podrézowac i w niej spac 4 osoby.

Za to mamy spory bagaznik i duzo szafek

oraz prysznic z tytu.

dachem, w jego miejsce pojawit sig
pawlacz. W zatozeniu na dolnym
tdzku powinny spa¢ 3 osoby, co bio-
rac pod uwage jego wymiary wydaje
sie nie tylko realne, ale tez wygod-
ne. Bazg jest 3,5-tonowy Crafter
z rocznika modelowego 2024. Grand
California 683 jest homologowana
jako 0DS-3, czyli jest rejestrowana
jako specjalny pojazd kempingowy
- kamper, przeznaczony do celoéw re-
kreacyjnych i mieszkalnych.
Dlaczego wtasnie Polska stata sie
miejscem debiutu tej wersji? To od-
powiedZz na rosnace zainteresowanie
wiekszymi kamperami, ktore oferuja
nie tylko wiecej miejsca do spania,
ale i przestrzen bagazowa oraz funk-
cjonalnos¢ na dtugich trasach. Po-
drdznicy coraz czesciej cenig sobie
przestrzen i wygode, a nie potrzebuja
wiecej miejsc do spania, bo podrézu-
ja najczesciej w parach. To sprawia,
ze mozna zrezygnowac ze zbednego

w tej sytuacji wyposazenia na korzysc¢
przestrzeni i lepszego zaaranzowania
wnetrza, ktére sprawi, ze bedzie ono
bardziej funkcjonalne. Grand Califor-
nia 683 powstata jako wersja lokalna
i jest dostepna wytacznie w Polsce, co
czyni j3 unikalng na tle europejskiej
oferty marki. Inzynierowie z Pozna-
nia zaprojektowali jg tak, by taczyta
przestronnos¢ i komfort duzego kam-
pera z praktyczno$cia i dostepnoscia
dla szerokiego grona uzytkownikéw
- bez koniecznosci posiadania prawa
jazdy kategorii C. Producent udziela
na nig 5-letnia gwarancje, podobnie
jak w przypadku pozostatych modeli
kempingowych i dostawczych Volks-
wagena.

Volkswagen ma duze doswiad-
czenie w tworzeniu pojazdéw, ktore
nie tylko na co dzien pracujg, ale tez
sprawiaja duzo przyjemnosci, a nawet
dostarczaja radosci. Kampery powsta-
ja z pasji do podrézy i odpowiadaja na

PREMIERA

Wszystkie funkcje zwigzane z korzy-
staniem z kampera mozna zataczac za

pomoca ekranu multimediéw, na panelu
umieszczonym na stupku B lub aplikacji
w telefonie. Ustawimy tam m.in. ogrze-

wanie, sprawdzimy stan natadowania

akumulatoréw i zgasimy Swiatto.

biezace potrzeby uzytkownikdw, czego
najlepszym dowodem jest Grand Cali-
fornia 683, ktdra jest inicjatywa oddol-
na. Nikt nie zna lepiej rynku od prakty-
kéw, ktorzy w pracy moga realizowaé
Swoje marzenia. ®

Nowos¢ to Grand California 683. Moga w nie podrézowac 3 osoby, dzieki czemu jest w niej wiecej miejsca
i wnetrze jest bardziej funkcjonalne. Dodatkowo jest tez lzejsza, dzieki czemu moze by¢ zarejestrowana jako pojazd
odmc do 3,5t, co pozwala prowadzi¢ jg z prawem jazdy kategorii B.
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NOWY LEXUS

NIE MA NUDY

Nowy Lexus RZ to bardziej wydajny naped,
precyzyjniejszy uktad kierowniczy i doznania
z jazdy jak w Formule 1. Elektrykiem?
Owszem! Ten samochdd porusza sie
bezemisyjnie i moze dawac taka frajde z jazdy,
jak niejedno V8. Jak to mozliwe?

exus RZ to trzy wersje elektrycz-

Lnego napedu: naped na przod z sil-

nikiem o mocy 224 KM - RZ 350e,

oraz 4x4 o mocy 380 - RZ 500e lub

408 KM -RZ 550e. Do wyboru sa tez trzy

poziomy wyposazenia: Prestige, Omote-
nashi i nowy w tej gamie - F Sport.

Juz na pierwszy rzut oka Lexus RZ
przycigga uwage. Jednak prawdziwa
rewolucja kryje sie pod karoserig. Nowy
akumulator litowo-jonowy o pojemno-
$ci 77 kWh zapewnia nie tylko wigkszy
zasieg - nawet do 558 km wedtug WLTP
w wersji z napedem na przednig 0$
(+95 km) - ale takze szybsze tadowanie.
W standardzie mamy poktadowg tado-
warke o mocy 22 kW oraz mozliwos¢
tadowania pradem statym o mocy do
150 kW. Dzigki systemowi podgrzewa-
nia baterii, uzupetnienie energii od 10
do 80% moze zaja¢ 30 minut. Podgrze-
wanie mozna uruchomi¢ samemu za
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pomoca ekranu multimediow lub au-
tomatycznie, jesli stacja tadowania zo-
stata dodana w nawigacji. Mozna je tez
zaprogramowac na okreslong godzine.

Jak w wyscigéwee

Jednym z najbardziej innowacyjnych
rozwigzan w nowym Lexusie RZ jest
uktad kierowniczy steer-by-wire ofe-
rowany w wersji F Sport. Nie ma w nim
mechanicznego potaczenia kierownicy
z kotami - sygnaty przekazywane s3
elektronicznie. System dynamicznie
dostosowuje przetozenie do predkosci
i sytuacji na drodze. Manewrowanie
w miescie jest tatwe, a prowadzenie
przy wyzszej predkosci pewne. Produ-
cent zdublowat wszystkie potaczenia
i wyposazyt to rozwigzanie w awaryjne
zasilanie, co zapewnia bezpieczenstwo.

W wersji F Sport oferowana jest tez
nowa kierownica. Jest mocno Scigta
z gory i z dotu. Do petnego skretu kot
wystarczy 200 stopni obrotu kierow-
nicg. Docenimy to zwtaszcza podczas
szybkiej jazdy po kretych drogach.

Wersja F Sport debiutuje réwniez
zwirtualng manualng skrzynia biegdw.
Za pomoca manetek przy kierownicy
mozna symulowa¢ zmiane przetozen.
Uruchamiamy te funkcje klawiszem
w konsoli srodkowej. System generuje
realistyczne dzwieki, a obroty silnika
mozna zobaczy¢ na wirtualnym obro-
tomierzu. W RZ manetki pod kierow-
nicg stuza tez do zataczenia trybéw
rekuperacji, ktorych jest 4.

W tej wersji mamy do dyspozycji naped
na cztery kota, czyli dwie osie elektryczne

Nowa kierownica, uktad steer-by-wire i wirtualna
zmiana biegdw. W RZ F Sport mozna nie tylko sie przemieszczaé,

ale tez czerpa¢ frajde z jazdy.

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

i moc 408 KM oraz moment na poziomie
400 Nm. F Sport od 0 do setki potrzebu-
je 4,4 sekundy, a warto zaznaczyc, ze to
spore auto mierzy ponad 4,8 m. Predkos¢
maksymalna wynosi 180 km/h. Zasieg tu-
taj jednak spada do 450 km.

Automatycznie bezpieczniej

Lexus RZ to tez zmiany w napedzie
4x4. System DIRECT4 btyskawicznie
rozdziela moment obrotowy w zalez-
nosci od stylu jazdy i warunkéw dro-
gowych. Dodatkowo system Vehicle
Dynamics Integrated Management
(VDIM), dostepny w z napedem na czte-
ry kota, poprawia zachowanie samo-
chodu na drodze.

Wnetrze jest lepiej wyciszone. Za-
stosowano nowe materiaty ttumiace,
uszczelki wokot maski oraz szyby aku-
styczne w drzwiach. Nowoczesne sys-
temy asystujace zwigkszaja bezpie-
czenstwo. Do dyspozycji mamy kamere
360 stopni oraz asystenta zapobiega-
jacego kolizji np. podczas parkowania.

Wygodnie i przestronnie

Wnetrze jest komfortowe. Prze-
strzen na nogi i nad gtowa jest spora
zprzoduiz tytu. Uwage zwracaja nowe
materiaty wykoficzeniowe, np. tapi-
cerka Ultrasuede z laserowym wzo-
rem. Zaskakuje jedynie brak schowka
przed pasazerem, ale za to jest pojem-
ny w podtokietniku i duze kieszenie
w drzwiach z przodu i z tytu.

Bagaznik jest foremny, miesci 522 |,
a po ztozeniu oparc tylnej kanapy 1451 L.
Podwéjna podtoga utatwia przewoze-
nie np. kabli do tadowania. Przednio-
napedowy RZ moze holowac przycze-
pe 0 masie catkowitej do 750 kg, a 4x4
nawet 1,5t

Lexus RZ to samochdd elektryczny,
ktory moze dawac frajde z jazdy w wy-
miarze 5D. Ekologiczne i bardzo przy-
jemne w prowadzeniu elektryki, na
dtuzsza mete moga by¢ nudne. W RZ
to nam nie grozi - pod warunkiem, ze
wybierzemy wersje F Sport. ®

Caty tekst

z testu,
galeria zdje¢
i dane
techniczne

sq tutaj @
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TRZY NAPEDY
| MOC WRAZEN

Fiat postawit na emocje i to sie udato.
Grande Panda juz na wstepie wywotuje
usmiech. Ma ciekawa stylizacje, sporo miejsca

w srodku i nieztg cene.

rande Panda powstata na

multienergetycznej platformie

Smart-Car opracowanej przez
Stellantisa. Mozna wiec teraz wybraé
miedzy wersja hybrydowa a elektrycz-
ng, a pod koniec roku réwniez benzy-
nowa. Mimo kompaktowych rozmiaréw
w $rodku moze podrézowac nawet
5 0s6b - pod warunkiem, ze beda $red-
niego wzrostu.

Grande Panda nawigzuje do legen-
darnej Pandy z lat 80. Ma kanciaste
rysy, solidng sylwetka i ciekawe, nie-
symetrycznie rozmieszczone detale.
Charakterystyczne pikselowe reflekto-
ry LED nawiazujg do gier wideo z XX w.

Elektryk, hybryda, a moze...

Naped hybrydowy ma moc 110 KM.
Sktada sie z 3-cylindrowego turbo-
dotadowanego silnika o pojemnosci
1,2 litra, mocy 100 KM i momencie
205 Nm, z ktérym wspotpracuje
28-konny silnik elektryczny. Za-
stosowano tu 48-woltowy akumu-
lator litowo-jonowy o pojemnosci
0,876 kWh i 6-stopniowa zautomaty-
zowana skrzynie biegdw eDCT. Silnik
elektryczny wykorzystywany jest
podczas ruszania, parkowania i przy-
spieszania. W odzyskiwaniu energii
pomaga tryb L, ktdry dziata podobnie
jak tryb B w innych markach. Gdy go
zataczymy, samochdd troche mocniej
spowalnia po zdjeciu nogi z pedatu
gazu, ale rdznica nie jest duza w po-
réwnaniu z trybem D.

W wersji elektrycznej zastosowa-
no silnik o mocy 113 KM i momencie
122 Nm oraz akumulator o pojemno-
Sci 44 kWh, co ma zapewni¢ wg WLTP

zasieg na poziomie 320 km w cyklu
mieszanym. Maksymalng predkosé
ograniczono do 132 km/h. Do set-
ki model ten potrzebuje 11 sekund.
Ciekawym rozwigzaniem jest chowany
kabel do tadowania pradem zmien-
nym z przodu. Za jego pomocg moz-
na tadowac baterie z moca do 7 kW.
Gniazdo umieszczone z tytu pozwala
tadowa¢ samochdd z mocg do 11 kW
pradem zmiennym oraz pradem sta-
tym - do 100 kW.

Pod koniec tego roku bedzie do-
stepna wersja z silnikiem benzyno-
wym, 3-cylindrowym, 1,2 litra o mocy
100 KM. W tym wypadku oferowana be-
dzie manualna skrzynia biegéw.

Bez wzgledu na naped i wersje wy-
posazenia Grande Panda ma na pokta-
dzie pakiet systeméw wspomagania

jazdy, obejmujacy tempomat, ogranicz-
nik predkosci, system awaryjnego ha-
mowania, asystenta utrzymania pasa
ruchu, system wykrywania zmeczenia
kierowcy oraz ostrzezenie o otwartych
drzwiach. W najwyzszej wersji wypo-
sazenia La Prima s tez przednie czuj-
niki parkowania i kamera cofania.
Samochéd prowadzi sie pewnie.
Dzieki hybrydzie sprawnie rusza,
uktad kierowniczy pracuje adekwatnie
do predkosci, a zawieszenie dobrze
wybiera miejskie nierdwnosci. Widocz-
nos$c¢ z miejsca kierowcy jest dobra.

CooliEco

Niewielkie nadwozie skrywa prze-
stronne wnetrze, w zywych kontra-
stowych kolorach. Sporo elementéw

Tablica rozdzielcza jest wykonczona tkaning zawierajaca 33%
wtdékien bambusowych. Natomiast z kartonéw po napojach
produkowane jest niebieskie tworzywo o aluminiowym potysku,
ktore stuzy do wykonczenia tablicy rozdzielczej i drzwi.
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zaskakuje pomystowoscig i forma.
Do dyspozycji s schowki i pojemne
kieszenie w drzwiach, ktore zaréwno
z przodu, jak i z tytu pomieszczg pot-
litrowg butelke. Przed pasazerem sa
dwa zamykane schowki i do$¢ szeroka
pétka. Podtokietnik jest regulowany.

Przed kierowca jest 10-calowy
elektroniczny kokpit, a obok w zalez-
nosci od wersji wyposazenia, moze by¢
uchwyt na smartfona lub 10,25-calowy
ekran multimedidw.

Z tytu w hybrydzie jest sporo prze-
strzeni nad gtowa i na nogi. Miejsce
srodkowe jest troche mniej wygodne
niz dwa po bokach, ale zaréwno sie-
dzisko, jak i oparcie sg wystarczajaco
miekkie. Bagaznik ma pojemnos¢ 412 .
Jest foremny, ma uchwyty na torby
i o$wietlenie. Pod podtoga zmiesci sie
zestaw naprawczy i sporo innych rze-
czy. Po ztozeniu tylnej kanapy bagaznik

zwigksza sig do 1366 1.
W wersji elektrycznej baterie
umieszczono pod podtoga, ktdra

w zwigzku z tym jest wyzej potozona.
Mniej jest wiec miejsca nad gtowa, ale
tez kolana mamy wyzej. Bagaznik ma
361 | pojemnosci, a po ztozeniu oparé
-1315. Wersja elektryczna jest cigzsza
od hybrydowej o 185 kg.

Fiat Grande Panda to kolejne auto,
ktére stylistyka nawiazuje do korzeni,
jednoczesnie serwujac uzytkownikom
nowoczesng forme, ciekawy wystréj
i sporo frajdy na co dzien. ®

Caty tekst
Ztestu,
galeria zdjgé
i dane
techniczne
s tutaj
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® ZDJECIA: Michat Kij

Kangoo E-Tech Electric nie udaje sportowca,
nie szokuje stylistyka, za to jest praktyczny

i wygodny. Jezeli potrzebujemy auto

na co dzien, ten model jest warty rozwazenia.
Jest cicho, czysto i wygodnie.

ilnik 0 mocy 122 KM i momencie

obrotowym 245 Nm zapewnia

ptynne, dynamiczne ruszanie
i przyjemne podrézowanie. W $rodku
jestcicho, oczywiscie powyzej 100 km/h
dochodzi hatas zwigzany z optywem
powietrza i oponami. Do dyspozycji jest
tryb eco, ktory ogranicza moc i pred-
ko$¢ maksymalna, natomiast dzigki nie-
mu oszczedzamy energie i wydtuzamy
zasieg. Dodatkowo mozna tez korzystac
z 3 trybow rekuperacji: B1, B2iB3 - od
zeglowania, po intensywne wyhamo-
wywanie po zdjeciu nogi z pedatu przy-
spieszenia.

Umiarkowanie

Litowo-jonowy akumulator o pojem-
no$ci 45 kWh sktada sie z 0$miu modu-
tow, co utatwia serwis. Umieszczono go
pod podtoga. Zasieg wg WLTP to 285 km,
cho¢ w praktyce, przy dynamicznej
jezdzie lub zima, trzeba sie liczy¢ z re-
alnym zasiegiem na poziomie 200 km.

Srednie zuzycie energii oscyluje wo-
kot 20 kWh/100 km. Na dystansie ponad
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1300 km latem, przy $redniej pred-
kosci 50 km/h Kangoo potrzebowato
20,6 kWh/100 km.

Kangoo E-Tech mozna tadowac
pradem zmiennym z moca do 22 kW
- wowczas akumulator jest wyposazo-
ny w uktad chtodzenia cieczg i grzatke
elektryczna, ktére umozliwiajg prace
w optymalnym zakresie temperatur,
co wydtuza zasieg i skraca czas tado-
wania. W standardzie poktadowa ta-
dowarka ma moc 11 kW. Dostepne jest

tez tadowanie pradem statym z mocg
do 80 kW.

Widoczno$¢ zza kierownicy jest do-
bra. Jak to elektryk, Kangoo prowadzi
sie stabilnie, a zawdzieczamy to w du-
zej mierze temu, ze $rodek ciezkosci
jest nisko potozony.

Elektryczne Kangoo ma na pokta-
dzie 14 systeméw wspomagania jazdy,
w tym asystenta utrzymania pasa, ada-
ptacyjny tempomat, aktywne hamowa-
nie awaryjne, rozpoznawanie znakdw,
asystenta martwego pola, kamere
cofania i czujniki parkowania z kazdej
strony. Reflektory Full-LED zapewniaja
dobra widocznos¢ po zmroku.

Przestrzen dla kazdego

Do $rodka z przodu prowadza drzwi,
ktore mozna otworzy¢ pod katem
90 stopni. To wyrdznia Kangoo na tle
konkurentéw. Pasazerowie z tytu tez
moga wygodnie zaja¢ miejsce dzieki
przesuwnym drzwiom z dwdch stron
0 szerokosci 615 mm.

Wnetrze tego Kangoo jest dos¢
praktyczne. Z tytu zamontowano trzy
petnowymiarowe siedzenia, dzigki
czemu kazdy pasazer ma réwnie wy-
godnie. Wzgledem pierwszego rzedu
s3 one umocowane na podwyzsze-
niu. W efekcie pasazerowie z tytu
majg troche wyzej nogi, a mocowany
do opar¢ przednich foteli stolik trud-
no czasem roztozy¢. Da sie to zrobic¢
pod warunkiem, ze jadacy z przodu
ustawia swoje fotele w najwyzszym
potozeniu.

Tablica rozdzielcza w Kangoo E-Tech Electric wyglada tak samo jak
w wersji spalinowej. W tym wypadku jest duzy 10-calowy elektroniczny
kokpit, a wybierak trybdw jazdy ma dodatkowe stopnie rekuperacyjne.

N NA CO DZIEN?

Pojemne kieszenie w drzwiach, pot-
ki w konsoli srodkowej oraz szuflada
w miejsce zamykanego schowka przed
pasazerem to spore atuty Kangoo. W su-
mie do dyspozycji jest ponad 49 Ldo prze-
chowywania rzeczy. Podgrzewane fotele,
kierownica i przednia szyba poprawiaja
komfort podrézowania i sprawiaja, ze sa-
mochdd zuzywa mniej energii, poniewaz
nie trzeba ogrzewac catego wnetrza, wy-
starczy to robi¢ punktowo. Efektywnos¢
podnosi tez klimatyzacja z pompa ciepta.

Na trzy sposoby

System multimedialny Easy Link
z 8-calowym ekranem dotykowym jest
czytelny i prosty w obstudze, a inte-
gracja z telefonem dziata bez zarzutu.
Przed kierowca jest cyfrowy kokpit
o przekatnej 10 cali. Za pomoca apli-
kacji My Renault mozna zdalnie zapro-
gramowac tadowanie, ustawi¢ tempe-
rature w kabinie przed wyjazdem czy
sprawdzi¢ stan baterii.

Duzy, foremny bagaznik ma pojem-
no$¢ 600 | do potki i 1340 | do sufitu za
drugim rzedem siedzen. Po ztozeniu tyl-
nej kanapy do dyspozycji mamy ponad
2300 L. Dodatkowo wielko$¢ bagaznika
i ilo$¢ miejsca w drugim rzedzie mozna
regulowac, przesuwajac kanape.

Opcjonalne relingi dachowe moz-
na szybko przeksztatcic w bagaznik
dachowy. Odbywa sig to bez narzedzi,
szybko i prosto. Elektryczne Kangoo
moze holowac przyczepe o masie cat-
kowitejdo 1,5 t.

Wersja Techno, ktdra miatem oka-
zje testowa¢, ma m.in. dwustrefowa
klimatyzacje, indukcyjng tadowarke,
uchwyt na telefon, przyciemniane szy-
by i 17-calowe felgi aluminiowe, czyli
wszystko, czego potrzeba w wygodnym
aucie na co dzien. Naped elektryczny
moze by¢ dodatkowym atutem, szcze-
gélnie, gdy mozemy samochéd tadowac
wdomuiw pracy. ®

Caty tekst
ztestu,
galeria zdje¢
i dane
techniczne
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