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CZAS JUBILEUSZY

Lata 90. to okres wzmozonego rozwoju naszej gospodarki. Duzo sie wéwczas dziato. Wszyscy
tapali wiatr w zagle i wreszcie mogli robi¢, co chcieli. Dostownie. Wowczas Jurek Owsiak wy-
krzykiwat - do mtodziezy ,rébta co chceta”, a Lech Watesa — przypominat przedsiebiorcom:
,Co nie zabronione, to dozwolone”. | tak w atmosferze przemian gospodarczy, ekonomicznych
i mentalnych, rosty nowe biznesy. Obywatele brali sprawy w swoje rece i rozkrecali interesy,
a kapitat ptynat z zachodu, wyczuwajac dobra koniunkture. To nie tylko poczatek przemian
w Polsce, to réwniez poczatek sukcesu polskich przewoznikéw w Europie. Kierowcy zaczeli
inwestowacé w pojazdy i dziata¢ na wtasna reke. Na poczatku w sprzet uzywany sprowadzany
z zachodu. Interes sie krecit, zlecania naptywaty, firmy inwestowaty we flote, az przyszedt
czas na zakupy nowych pojazddw. Ci, ktérzy zaczynali w tych czasach od jednego zestawu,
dzisiaj sg trzonem naszego transportu, a nawet szerzej pojetej branzy TSL. Z czasem do gto-
su doszto nastepne pokolenie, i kolejne szykuje sie do przejmowania rodzinnych interesow.

Wraz z tymi zamianami na rynku w sposdb naturalny powstawaty przedstawicielstwa za-
granicznych producentdw, w tym pojazdéw ciezarowych, naczep i przyczep. Wszyscy razem
rozwijali sie w tym samym czasie, réwnolegle zdobywajac coraz wiekszg rzesze klientéw.
Przetomowy dla catej
branzy byt rok 2004, czyli
wejscie Polski do Unii Eu-
ropejskiej. Bariery znikty,
pojawity sie wielkie moz-
liwosci. Mistrzowsko te
szanse wykorzystali pol-
SCy przewoznicy, a na ich
zaradnosci  skorzystali
importerzy sprzetu.
W latach 90. na nasz ry-
nek trafiaty pojedyncze
sztuki nowych pojazdow.
Dzisiaj roczna sprzedaz
oscyluje wokét 30 tys.
Wéwczas nikt nie $miat
o tym nawet marzyc.
Jeszcze 20 lat temu nor-
ma byta ptatnos¢ gotowka. Juz w formie legend kraza opowiesci o reklamdwkach petnych
pieniedzy. Leasing przez dtugi czas byt traktowany z nieufnoscia. Jak kto$ nie miat gotéwki,
zaciggat kredyt. Dzisiaj coraz popularniejsza forma finansowania jest wynajem.

Jestesmy w nowej rzeczywistosci. Polskie floty miedzynarodowe sg jednymi z najnowocze-
sniejszych w Europie. Obstugujemy najwiecej frachtédw i styniemy z solidnosci i profesjo-
nalizmu. Firmy transportowe przeksztatcaja sie w operatordw logistycznych, co $wiadczy
o dojrzatosci branzy i potrzebie ciggtego rozwoju.

A ten rok pokazuje, ze najwiekszy przetom nastapit w latach 1994-1995. 30 lat temu na
rynku pojawity sie DAF Trucks Polska, Scania Polska, Iveco Poland i EWT Truck & Trailer
- przedstawiciel marek Schmitz i Mercedes-Benz. Rok wczesniej, w 1994 rozpoczety swo-
ja dziatalno$¢ Volvo Trucks Polska, MAN Truck & Bus, Renault Trucks Polska i Pozkrone
- przedstawiciel marki Krone. | machina ruszyta... ®
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ROZMOWA

® ROZMAWIALA: Katarzyna Dziewicka

» ZDJECIE: MAN

INNOWACJE DAJA NAM
PRZEWAGE KONKURENCYJN

Jaka pozycje MAN Truck & Bus ma dzisiaj na rynku pojazdéw ciezarowych?

Czy elektromobilnos¢ to duze wyzwanie? Jakie wsparcie w dekarbonizacji flot zapewnia
producent? O celach, planach i prognozach rozmawiamy z Clausem Wallensteinem,
dyrektorem zarzadzajagcym MAN Truck & Bus Polska.

Jaky pozycje MAN zajmuje obecnie na rynku
pojazdéw ciezarowych w Polsce, Europie i na
Swiecie?

MAN jest jednym z lideréw rynku pojazdéw cie-
zarowych, zaréwno w Polsce, jak i w Europie. Pol-
ska jest dla nas drugim najwazniejszym rynkiem
na $wiecie, co pokazuje, jak jest dla nas wazna.
W zesztym roku, mimo trudnosci na rynku, udato
nam sie zwiekszy¢ nasze udziaty do 17%, z czego
jestesmy dumni. W catej Europie mamy silng pozy-
cje, a nasze dziatania koncentruja sie na dalszym
jej wzmacnianiu poprzez innowacje i rozwdj tech-
nologii zwigzanych z elektromobilnoscia.

Z jakimi wyzwaniami mierzy si¢ dzisiaj rynek
pojazdéw ciezarowych w Polsce i Europie?

Jednym z gtdwnych wyzwan jest jego zmien-
nos¢, co mogliémy obserwowac w ostatnich la-
tach. Rynek ciezaréwek w Polsce w 2024 roku
skurczyt sie 0 21%, ale mimo to udato nam sie
zwiekszy¢ nasze udziaty. W Europie réwniez ob-
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W CALEJ EUROPIE MAMY SILNA POZYCJE,

A NASZE DZIALANIA KONCENTRUJA SIE

NA DALSZYM JEJ WZMACNIANIU POPRZEZ
INNOWACJE | ROZWOQJ TECHNOLOGII
ZWIAZANYCH Z ELEKTROMOBILNOSCIA,

takze sprosta¢ wyzwaniom zwigzanym z kosztami
produkcji i dostosowaniem sie do nowych techno-
logii, takich jak elektromobilnos¢.

Czy rok 2024 dla MAN Truck & Bus Polska moz-
na uznaé za udany?

Poprzedni rok byt stodko-gorzki. Z jednej stro-
ny mieliSmy znaczacy spadek rynku, o ktdrym
wspominatem wczesniej, z drugiej udato nam sie

{

NASZA SIEC SERWISOWA JEST JUZ DOBRZE
ROZWINIETA, ALE STALE JA ROZBUDOWUJEMY,
ABY SPROSTAC WYMAGANIOM ZWIAZANYM

Z OBStUGA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH.

serwujemy podobne trendy, gdzie zmieniajace sie
regulacje i rosnace wymagania dotyczace zréwno-
wazonego transportu wptywajg na rynek. Musimy
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poprawi¢ udziaty rynkowe, gdzie odnotowali$my

wzrost 0 2,25 punktéw procentowych. Dodatkowo,
powrdciliSmy na pozycje lidera w segmencie ciez-

kich podwozi powyzej 16 ton z udziatem rynkowym
na poziomie 21,6%. To pokazuje, ze nasze dziatania
przynosza efekty i jesteSmy na dobrej drodze do
dalszego wzrostu.

Czy wprowadzanie na rynek technologii maja-
cych na celu dekarbonizacje flot, czyli zwiaza-
nych z elektromobilnoécig, wptywa czy bedzie
wptywaé na ceny pojazdéw z silnikami Diesla?

To interesujace pytanie. Uwazam, ze kluczowe
jest, aby elektromobilno$¢ byta atrakcyjna w kon-
tekécie catkowitego kosztu posiadania (TCQ). Nie
chodzi o to, aby podnosi¢ ceny pojazdéw z silnikami
spalinowymi, ale raczej o to, aby elektromobilnos¢
byta konkurencyjna i oferowata realne korzysci dla
uzytkownikdw. Naszym celem jest tworzenie war-
tosci dodanej dla klientéw, a nie pogarszanie sy-
tuacji na rynku pojazdéw ciezarowych z napedem
konwencjonalnym. Chcemy, aby klienci widzieli ko-
rzysci z inwestowania w zréwnowazony transport.

Jakie wyzwania stojq dzisiaj przed nami w kon-
tekscie elektromobilno$ci w transporcie?

www.fleetlog.pl « MAJ 2025



Zeroemisyjne samochody ciezarowe MAN juz
dzisiaj s3 w stanie pokona¢ ponad 500 km na
jednym tadowaniu. Jednak znikoma dostepnos$¢
publicznych stacji tadowania w duzym stopniu
ogranicza mozliwosci wykorzystania pojazdu, co
stanowi jedno z najwigkszych wyzwan. Kolejng
barierg sa wysokie koszty energii, ktére powoduja,
ze w Polsce przewaga TCO jest osiggana wolniej
niz w innych krajach europejskich.

Jakie kroki podejmujecie, aby zapewnié wspar-
cie klientom, ktérzy zdecydowali si¢ na inwe-
stycje w pojazdy elektryczne?

Oferujemy kompleksowe wsparcie, ktore
obejmuje nie tylko sprzedaz pojazdéw, ale tak-
ze serwis i finansowanie. Oferujemy doradztwo
i pomoc w uzyskaniu dofinansowania. Nasza sie¢
serwisowa jest juz dobrze rozwinieta, ale stale
ja rozbudowujemy, aby sprosta¢ wymaganiom
zwigzanym zobstuga pojazddw elektrycznych. Je-
steSmy drugim najwazniejszym rynkiem MAN-a
na $wiecie pod wzgledem liczby przeszkolonych
pracownikéw w zakresie bezpieczenstwa wyso-
kiego napigcia. Inwestujemy w szkolenia dla me-
chanikéw, doradcéw serwisowych i inzynieréw,
aby zapewni¢ najwyzszy poziom obstugi. Planu-
jemy réwniez rozwijac infrastrukture tadowania
w naszych serwisach.

MAN ma w Polsce sie¢ liczacq 36 serwiséw. Czy
planujecie jej dalszq rozbudowe?

Rozbudowa sieci serwisowej jest dla nas
priorytetem. Chcemy by¢ jak najblizej naszych
klientéw, aby zapewni¢ im wsparcie na kazdym
etapie uzytkowania pojazdéw. Naszym celem
jest, aby kazdy klient miat dostep do wysokiej ja-
kosci serwisu, niezaleznie od lokalizacji. W tym
kierunku wspétpracujemy réwniez z partnerami
serwisowymi.

Jakie plany sprzedazowe MAN ma w tym roku?

W tym roku planujemy kontynuowac nasz roz-
woj i umacnia¢ nasza pozycje na rynku. Chcemy
zwiekszy¢ sprzedaz naszych pojazdéw, zwtaszcza
z napedem elektrycznym. Planujemy tez wprowa-
dzi¢ narynek nowe modele elektrycznych cigzaré-
wek, ktére beda odpowiadaty na potrzeby klientéw

i spetniaty wymagania dotyczace zréwnowazone-
go transportu.

Jakie czynniki beda wptywaé na ksztatt rynku
pojazdéw ciezarowych w Polsce?

Spodziewamy sieg, ze rynek bedzie sie stopnio-
wo stabilizowat, a elektromobilnoé¢ bedzie od-

1

JESTESMY PRZYGOTOWANI NA WYZWANIA
| WIERZYMY, ZE NASZE INNOWACYJNE
PODEJSCIE POZWOLI NAM UTRZYMAC PRZEWAGE

KONKURENCYJNA.
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ROZMOWA

grywac coraz wieksza role. Widzimy duzy poten-
cjat w zréwnowazonym transporcie i chcemy by¢
liderem w tej dziedzinie. Planujemy kontynuowac
nasze inwestycje w nowe technologie i rozwija¢
naszg oferte, aby sprosta¢ oczekiwaniom klien-
tow. JesteSmy przekonani, ze nasze dziatania
przyczynia sie do dalszego wzrostu naszej pozycji
na rynku.

Czynnikiem stymulujagcym wzrost bedzie ro-
snace zapotrzebowanie na zréwnowazony trans-
port i wsparcie ze strony rzadu w postaci dotacji
zakupdw pojazddow elektrycznych. Z drugiej stro-
ny, wyzwaniem moga by¢ rosnace koszty produk-
cji i zmieniajace sie regulacje. Jeste$my jednak
przygotowani na te wyzwania i wierzymy, ze na-
sze innowacyjne podejscie pozwoli nam utrzymaé
przewage konkurencyjna.

Dzigkuje za rozmowe.

fleetiog



TECHNOLOGIE

= TEKST: Michat Kij
» ZDJECIA: BPW

NIEZAWODNIE
| EKOLOGICZNIE

Transport drogowy wkracza w nowy etap. Oczekiwania zwigzane z redukcja
emisji i wzrostem wydajnosci znajduja odzwierciedlenie w nowych rozwigzaniach
firmy BPW: elektrycznej osi ePower oraz telematyce iC Plus.

PW jest specjalistg od innowa-
Bcji. Angazuje sie w elektryfi-

kacje i cyfryzacje transportu,
gdyz dostrzega wielowymiarowe ko-
rzysci, jakie przynosza tego rodzaju
rozwiazania - nie tylko przewoznikom
i zleceniodawcom transportu, ale 0gé-
towi spoteczenistwa. Bardziej wydajne
energetycznie i lepiej zarzadzane floty
s3 mniejszym obcigzeniem dla $rodo-
wiska. Stanowia tez odpowiedzZ na spo-
dziewany w dtugofalowej perspektywie
wzrost wolumenu towaréw na rynku
europejskim. Jednoczesnie bazujac na
wieloletnim doswiadczeniu, BPW kta-
dzie duzy nacisk na dojrzatos¢ i nieza-
wodnos$¢ produktdw wprowadzanych
na rynek. Sprawia to, ze moga one zna-
lez¢ zastosowanie we flotach juz dzis.

W dystrybucji i na dtugiej trasie

05 elektryczna BPW ePower wyzna-
cza nowe standardy w chtodnictwie.

fleetiog

Jest to innowacyjny system generowa-
nia energii elektrycznej podczas jazdy,
przeznaczony do zasilania urzadzen
chtodniczych. Eliminuje emisje spalin
i redukuje hatas, co czyni go idealnym
rozwiazaniem dla flot transportowych,
szczegdlnie w miastach. Zostat zapro-
jektowany w Scistej wspotpracy z pro-
ducentem agregatéw chtodniczych,
firmg Thermo King.

Zasada dziatania jest prosta. Ener-
gia wytwarzana przez o$ ePower jest
kierowana do akumulatora, ktory za-
sila agregat chtodniczy. 0$ odzyskuje
przede wszystkim energie hamowa-
nia, ale w razie potrzeby moze dota-
dowywac akumulator przez caty czas.
Odpowiada za to wyrafinowane stero-
wanie, uwzgledniajace m.in. zapotrze-
bowanie agregatu na energie oraz po-
ziom natadowania akumulatora.

W korpusie osi pracuja dwa genera-
tory. Pozwolito to wyeliminowa¢ me-
chanizm rdznicowy, ktéry zwiekszatby

0$ elektryczna BPW e Power wyposazona jest w dwa generatory,
zapewniajace moc do 30 kW. W jej konstrukcji zwrécono uwage na obnizenie oporéw
wewnetrznych, wysoka trwato$¢ i niezawodnosé.

tarcie wewnetrzne. 0$ zapewnia moc
do 30 kW, co wystarcza do zasila-
nia agregatu. Moze wspétpracowac
z agregatami elektrycznymi lub hy-
brydowymi. Elektryczne s3 najbardziej
efektywne w transporcie dystrybucyj-
nym na terenach zurbanizowanych.
Hybrydowe s3 bardziej uzyteczne na
dtugich trasach.

Akumulator mozna dotadowac
réwniez z sieci, ale proby praktycz-
ne wykazaty, ze czesto nie jest to
konieczne. Jedna z testowanych
naczep zapewniata chtodzenie non-
-stop przez 20 tygodni bez potrzeby
uzupetniania energii z zewnetrznego
Zzrodta.

Cicho, wydajnie, zdrowo

0$ ePower przyczynia sie do ogra-
niczenia emisji spalin i hatasu. Dla flo-
ty sktadajacej sie z 10 naczep chtodni-
czych, zastosowanie ePower oznacza:

= redukcje zuzycia paliwa przez agre-
gaty - nawet do 20 000 litrow rocz-
nie, co przektada sie na oszczedno-
$cirzedu 125000 zt,

® zmniejszenie emisji CO, - nawet

500 ton CO, rocznie, co wspiera cele

zréwnowazonego transportu.

Ponadto ciszej dziatajacy agregat
zwigksza komfort pracy kierowcow
i mieszkancow miast, szczegdlnie
w tzw. ,zielonych strefach”.

Co wazne o$ ePower ma niskie
wymagania serwisowe. Jest zbu-
dowana z odpornych na wstrzasy
i wibracje, wytrzymatych i trwatych
komponentéw. Jej zywotnos¢ jest co
najmniej tak duza, jak catej naczepy
chtodniczej.

Dzieki ePower, BPW umozliwia
firmom transportowym spetnianie
norm $rodowiskowych oraz obnize-
nie kosztéw operacyjnych, zmniej-
szajac lub eliminujac wydatki na
paliwo do agregatdw chtodniczych.

www.fleetlog.pl « MAJ 2025



Technologia ta jest szczegdlnie
atrakcyjna dla firm wykonujacych
dostawy w miastach, gdzie ograni-
czenia emisji i hatasu sg coraz bar-
dziej restrykcyjne.

System telematyczny iC Plus, kto-
ry oferuje firma BPW utatwia zarza-
dzanie flota i jej obstuge serwisowa.
Umozliwia biezace monitorowanie
kluczowych parametréw technicz-
nych, co wptywa na obnizenie kosz-
téw operacyjnych i poprawe efek-
tywnosci. Postuguje sie w tym celu
zaawansowang technologia, w tym
sztuczng inteligencjg (Al), zapewnia-
jac firmom transportowym jeszcze
wiecej mozliwosci.

System iC Plus taczy dane z réznych
czujnikéw zamontowanych w pojaz-
dach i analizuje je w czasie rzeczywi-
stym za pomoca algorytméw sztucznej
inteligencji. Na podstawie zebranych
danych Al umozliwia optymalizacje
tras, moze rdwniez przewidzie¢ poten-
cjalng awarie.

Do najwazniejszych funkcji iC Plus
nalezy:

monitorowanie ci$nienia w oponach

(TPMS): system stale analizuje ci-

$nienie i temperature w oponach,

ostrzegajac o nieprawidtowosciach,
ktore moga prowadzi¢ do uszkodzen,
kontrola obcigzenia osi: dane

z czujnikéw pomagaja uniknac

przeciazen, ktdre moga skutkowaé
przyspieszonym zuzyciem kompo-
nentéw lub mandatami,
analiza zuzycia hamulcéw: czujniki
monitoruja grubosé¢ klockéw hamul-
cowych, co pozwala na precyzyjne
zaplanowanie ich wymiany,
optymalizacja tras: modut GPS
w potaczeniu z analiza danych po-
zwala na wybdr tras o najmniej-
szym zuzyciu paliwa i zredukowa-
nym ryzyku opéznien.
iC Plus wspdtpracuje réwniez
z systemem BPW AirSave, ktory au-
tomatycznie koryguje spadki ciSnienia
w ogumieniu podczas jazdy.

Dzieki systemowi telematycznemu
iC Plus uzytkownik uzyskuje wglad
w parametry eksploatacyjne pojaz-
du oraz ich zmiany. Jest to olbrzymi
pakiet waznych informacji, ktorych
wykorzystanie utatwia sztuczna inte-
ligencja. Analizuje ona dane biezace
i historyczne, dostarczajac menedze-
rom flot rekomendacji dotyczacych
serwisu pojazdéw i optymalizacji
tras. Al pomaga réwniez w okresle-
niu zrédet potencjalnych awarii, co
pozwala zaplanowac dziatania zapo-
biegawcze.

Waznym elementem systemu telematycznego BPW iC Plus sa czujniki, ktére monitoruja

np. ci$nienie i temperature opon oraz stopien zuzycia klockéw hamulcowych. System wspomaga
sztuczna inteligencja, ktéra utatwia planowanie pracy i obstugi pojazdéw. Zapobiega m.in.
wystapieniu niespodziewanej awarii na drodze. BPW iC Plus moze wspétpracowac z systemem

BPW AirSave, ktéry automatycznie koryguje spadki ciSnienia w ogumieniu.

MAJ 2025 « www.fleetlog.pl

Telematyke iC Plus mozna z ta-
twosciag zaadaptowa¢ do flot réznej
wielkosci, uzyskujac korzysci natych-
miast, niezaleznie od liczby pojaz-
déw objetych systemem. Dzieki niej
zmniejszajg sie koszty uzytkowania
floty, na co sktada sie kilka czynnikdw.
Prawidtowe ci$nienie w ogumieniu
sprzyja utrzymywaniu niskiego zuzy-
cia paliwa, podnosi bezpieczenstwo
jazdy oraz zapobiega kosztownym
awariom. Wazng rolg odgrywa w tym
system BPW Air Save, bedacy czescia
iC Plus. Nie tylko spetnia on najnowsze
wymogi dotyczgce wyposazania pojaz-
déw w uktad monitorowania cisnienia
w ogumieniu, ale idzie o krok dalej
i automatycznie, na biezaco utrzymu-
je prawidtowe ci$nienie. W ten sposdb
opona zawsze pracuje w optymalnych
warunkach, a ryzyko awarii, wynika-
jacej np. z przegrzania niedopompo-
wanej opony zmniejsza sie. Naprawa
skutkéw wystrzatu opony na trasie
to koszt rzedu 2 tys. zt w Polsce i co
najmniej 2 tys. euro za granica, np.
w Niemczech czy we Francji. BPW Air
Save zapobiega takim wydatkom, a co
najwazniejsze przyczynia sie do po-
prawy bezpieczenstwa pojazdu z ta-
dunkiem. Co wazne, koszt montazu
systemu jest nizszy niz wspomniany
koszt naprawy opony na drodze.

System iC Plus taczy nowoczesng
technologie z tatwoscig uzytkowania.
To skuteczne narzedzie, ktore poma-
ga firmom transportowym redukowac
koszty operacyjne, poprawiac bezpie-
czefistwo na drodze i dbac o Srodowi-
sko. Inwestycja w system zwraca sie
juz po pierwszym roku dzieki oszczed-
nosciom wynikajacym z lepszego za-
rzadzania flota.

fleetiog
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TRANSPORT
CHLODNICZY

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Ecoterm

GOTOWY DO TESTOW!

Scania Polska i Ecoterm podjety wspétprace, ktdrej efektem jest nowoczesny
pojazd testowy Scania G420 z zabudowa chtodniczg Igloocar wyposazong w agregat
Carrier Transicold Supra HES9.

odpowiedzi na rosnace po-
trzeby chtodniczej logisty-
ki miejskiej, firma Scania

Polska, we wspotpracy z Ecoterm S.C.
- partnerem Carrier Transicold Pol-
ska, przygotowata interesujacy po-
jazd do dystrybucji w temperaturze
kontrolowanej. Stanowi on potaczenie
zaawansowanej technologii chtodni-
czej z niezawodnoscia i ekologicznym
podejsciem do transportu.

- Firma Ecoterm odpowiada-
ta za catosciowe przygotowanie
projektu: od koncepcji technicz-
nej, przez dobér komponentéw,

fleetiog

az po integracje systemu chtod-
niczego z zabudowa i pojazdem
- méwi Tomasz Ostrowski, wtasci-
ciel Ecoterm S.C.

Dzigki wieloletniemu do$wiadcze-
niu w branzy chtodnictwa transpor-
towego, Ecoterm zapewnit najwyzszy
standard wykonania oraz petng zgod-
no$¢ z wymaganiami rynku dystrybu-
cji miejskiej.

- W tym miejscu nalezy podkresli¢
niebagatelng role Dariusza Dziekan
ze spotki Scania Polska, ktory wy-
konat tytaniczng prace nad konfigu-
racjg podwozia, godzacy wszystkie

Ofye a0

=]

pomysty dziatu handlowego Scania.
Niezwykle cenne byto réwniez zaan-
gazowanie tukasza Pokropek, dy-
rektora gdanskiego oddziatu Scania
i jego zespotu w najtrudniejszej chwili
uruchomienia projektu - podkresla
Tomasz Ostrowski.

Energooszczedny pakiet

- Potaczylismy sity, by stworzy¢
rozwigzanie, ktére godzi niezawod-
no$¢ pojazdoéw Scania z zaawanso-
wang technologia chtodnicza Carrier
oraz latami doswiadczenia w za-

budowach izotermicznych Igloocar.
Catos¢ dopetnia winda zatadowcza
firmy Dhollandia - wyjasnia tukasz
Pokropek, dyrektor gdanskiego od-
dziatu spétki Scania Polska. - Wspoél-
nie zaprojektowana chtodnia gwa-
rantuje stabilno$¢ warunkéw prze-
wozu nawet na najbardziej wyma-
gajacych trasach. Kluczowe byty
dla nas: niskie zuzycie paliwa, bez-
pieczenstwo tadunku i tatwos¢ ob-
stugi serwisowej. W roku, w ktérym
Scania obchodzi 30-lecie obecnosci
na polskim rynku, szczegélnie doce-
niamy znaczenie dtugofalowych rela-
cji i wspotpracy z solidnymi partne-
rami. Dzieki temu nasi klienci zyskuja
realne oszczednosci i pewno$¢ do-
staw. Transport w temperaturze kon-
trolowanej to dzi$ nie tylko wymdg
prawny, ale takze fundament jakosci
w logistyce. Ten projekt to przyktad,
jak technologia i partnerstwo moga
wspdlnie wyznacza¢ nowe standardy
w branzy.

Samochod zostat dopracowany
w kazdym szczegéle. W jego kon-
strukcji  uwzgledniono  potrzeby
uzytkownikow oraz ich klientow,
stawiajac na niezawodno$¢, wygode
obstugi i energooszczednos¢. Pewna
role odegraty réwniez wymogi este-
tyczne.

- Testowa Scania z zabudowa
chtodnicza Igloocar, wykonana
wspdlnie z naszym partnerem
firma Ecoterm, to przyktad przy-
sztoéciowego podejsécia do trans-
portu chtodniczego, wydajnego,
bezpiecznego i przyjaznego dla
$rodowiska - zaznacza Rafat Cze-
luéniak, dyrektor sprzedazy firmy
Igloocar. - To doskonata opcja dla
firm, ktére chca wprowadzi¢ no-
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Zabudowa Igloocar mieszczaca 20 europalet w petni wykorzystuje
mozliwosci oferowane przez podwozie. Wydajne chtodzenie zapewnia
agregat Carrier Supra HE9, a roztadunek utatwia stabilna winda
Dhollandia Slider DH-SM.20 z czterema sitownikami.

woczesne rozwigzania do swojej
floty. Nadwozie Igloocar, zapro-
jektowane z mys$la o maksymalnej
efektywnosci, zapewnia odpowied-
nig temperature przewozonych to-
wardw, niezaleznie od warunkéw
atmosferycznych. Dzieki nowocze-
snej jednostce chtodniczej Carrier
Supra HE9, transportowanie towa-
row w Scisle okreslonej tempera-
turze stanie sie prostsze i bardziej
energooszczedne.

Rozwigzanie na przysztos¢

Nowoczesny  agregat  Carrier
Transicold Supra HE 9 jest wydajny
i cichy, idealny do dostaw w centrach
miast i strefach niskiej emisji hatasu.

- Agregat Carrier Supra HE 9 to
efektywnosc¢ i ekologia - podkresla
Przemystaw Borzymowski, dyrektor
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ds. kluczowych klientéw w Carrier
Transicold Polska. - Dzieki techno-
logii High Efficiency (HE) zapewnia
maksymalizacje wydajnosci chtod-
niczej przy nizszym zuzyciu pali-
wa i mniejszej emisji CO,. Szybko
osigga zadang temperature, co jest
bardzo istotne przy transporcie
produktdw wrazliwych. Zgodnos¢
z najnowszymi normami $rodo-
wiskowymi oraz zastosowanie fa-
brycznej telematyki Lynx fleet czyni
go rozwigzaniem przyszto$ciowym,
gotowym na rosnace wymagania do-
tyczace przewozéw w temperaturze
kontrolowane;j.

Przygotowanie pojazdu dopra-
cowanego pod kazdym wzgledem
wymagato od partneréw bardzo do-
brej koordynacji dziatan i bliskiej
wspétpracy opartej na doswiadczeniu
i wzajemnym zaufaniu.

TRANSPORT
CHLODNICZY

Partnerzy zadbali rowniez o estetyczna
strone wspolnego projektu. Wyjatkowa tapicerka
z logo Ecoterm nawigzuje do waloréw

ekologicznych pojazdu.

- Z firma Ecoterm wspdtpracu-
jemy od wielu lat. Poznalismy spo-
sob ich pracy, podejscie do klientow
i jestesmy bardzo zadowoleni, ze
mozemy byc¢ ich dostawca. Ecoterm
jest postrzegany przez klientéw jako
firma rzetelna, ktéra w sprawny spo-
sOb oferuje najbardziej efektywne
rozwigzania na rynku - zwraca uwa-
ge Grzegorz tacata, prezes zarzadu
Dhollandia Polska. - Decyzja o bu-
dowie pojazdu demonstracyjnego na
podwoziu cenionej marki Scania ze
znang z wysokiej jakosci zabudowa
Igloocar zostata przez nas podjeta
btyskawicznie i z rado$cig. Zapropo-
nowali$my stabilng winde typu Slider
DH-SM.20 z czterema sitownikami,
ktéra jest réwniez bardzo popular-
na i sprawdzona ,w boju” na wielu
rynkach. Mamy nadzieje, ze ten pro-
fesjonalnie skonfigurowany samo-

Podwozie Scania G420 6x2 z ostatnig osig unoszong i skretna godzi wysoka

tadownosc¢ ze zwrotnoscia, niezbedna w pracy dystrybucyjnej.

chod zostanie dobrze przyjety przez
klientdw, co przetozy sie na kolejne
zaméwienia.

Z okazji jubileuszu

Nowy pojazd przeznaczony jest
przede wszystkim do testow w firmach
logistycznych. Bedzie mozna zapoznac
sie z nim réwniez podczas wydarzen
organizowanych z okazji 30-lecia dzia-
talnosci spotki Scania Polska.

- W imieniu wszystkich uczestni-
kéw projektu zachecam do obejrzenia
efektu naszych dziatan - zaprasza
Dariusz Dziekan, specjalista ds.
sprzedazy w spotce Scania Polska.
-W Scania wierzymy, ze kluczem w do-
starczaniu klientom kompleksowych
rozwigzan jest wspotpraca ze spraw-
dzonymi i zaufanymi parterami. W ra-
mach jubileuszu 30-lecia Scania Polska
powstat pojazd testowy, zapewniajacy
uzytkownikom najlepsze wrazenia,
jakich mozna do$wiadczy¢ w trans-
porcie chtodniczym. Kompetencje kaz-
dego z partneréw pozwolity stworzyé¢
pojazd, ktéry odpowiada na potrzeby
rynku, szczegélnie w dystrybucji re-
gionalnej. Trzyosiowe podwozie Scania
z podnoszong oraz skretng osia tylna,
ekonomiczny silnik o mocy 420 KM,
zabudowa izotermiczna Igloocar umoz-
liwiajaca transport 20 europalet, agre-
gat chtodniczy Carrier Supra HE9 oraz
winda zatadowcza Dhollandia sktadajg
sie na kompletne rozwigzanie, ktore
gwarantuje bezpieczenstwo i wydaj-
nos$¢ w tancuchu chtodniczym. Tego
typu wspoétpraca to dla nas kierunek
na przysztosc. Laczenie sit z liderami
w swoich branzach przektada sie bez-
posrednio na warto$¢ dla uzytkownika
kofcowego. @

fleetiog
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LOGISTYKA 4.0

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Frigo Logistics

NOWE CENTRUM DYSTRYBUCYJNE

FRIGO LOGISTICS

W Nowym Dworze Mazowieckim powstato kolejne centrum dystrybucyjne
Frigo Logistics. Obstuguje produkty wymagajace kontrolowanej temperatury.
To juz jedenasty magazyn spotki w Polsce.

ato$¢ ma powierzchnie 24,5 tys. m?, z cze-
Cgo 9,5 tys. zajmuja budynki. Sg wérdd nich

trzy mroznie potaczone $luzami oraz trzy-
kondygnacyjne biuro. Do dyspozycji jest ogétem
20 tys. miejsc paletowych: 5 tys. znajduje sie
w czesci dystrybucyjnej z 11-dokowa strefa
ekspedycji, a 15 tys. ma magazyn wysokiego skta-
dowania (high bay). Zuzycie energii ogranicza-
ja panele fotowoltaiczne, podgrzewajace wode
na potrzeby biura. Inwestycja pochtoneta okoto
120 mln zt.

- Centrum dystrybucyjne w Nowym Dworze
Mazowieckim petni istotng role w rozwoju tan-
cucha dostaw dla naszych klientéw i zwieksze-
niu naszych mozliwosci logistycznych. Jeste-
$my obecnie w waznym momencie realizowanej
przez nas strategii rozwoju, ktérej czescia jest
nowodworskie centrum dystrybucyjne - powie-
dziat Kris Verbruggen, prezes zarzadu Frigo
Logistics.

fleetiog

Centrum dystrybucyjne Frigo Logistics powstato w niespetna poéttora roku.
Pierwsze operacje zaczeto prowadzi¢ w nim w grudniu 2024 r.

Mrozno wszedzie

Budowa ruszyta w czerwcu 2023 r. Do wykonania
ptyty fundamentowej wykorzystano 190 ton stali oraz
2000 m? betonu. Prace postepowaty bardzo szybko.
Obiekt zostat uroczyscie otwarty 27 lutego 2025 .,
ale firma zaczeta go wykorzystywac juz w grudniu
2024 r. Od tego czasu stopniowo zwigkszany jest za-
kres operacji magazynowych i dystrybucyjnych pro-
wadzonych w nowym centrum.

Magazyn w Nowym Dworze Mazowieckim obstu-
guje artykuty spozywcze. Cze$¢ dystrybucyjna, czyli
magazyn kompletacji ma wysokos$¢ 16 m i zajmuje
3030 mZ Panuje w nim temperatura -24°C. Jest ob-
stugiwany recznie. Strefa zatadunkowa ma wysokos¢
10 m i powierzchnig 1620 m?. Panuje w niej temperatura
-18°C. Oprécz 11 dokow na rampie jest jeden techniczny
z winda nozycowa i dostepem do poziomu gruntu.

Najbardziej zaawansowany jest magazyn wyso-
kiego sktadowania. Zajmuje powierzchnig 2800 m?

i zapewnia temperature -24°C. Jest w petni zauto-
matyzowany, a jego wysokos¢ uzytkowa wynosi
32 m (catkowita 36 m). Wyposazono go w amonia-
kalng instalacje chtodnicza. Ciepto, bedace jej ,pro-
duktem ubocznym”, jest wykorzystywane do ogrze-
wania posadzki w halach. Ryzyko pozaru zmniejsza
system redukcji tlenu. Wewnatrz przewidziano
12 pozioméw sktadowania i sze$¢ korytarzy z re-
gatami podwadjnej gtebokosci. Ponadto znajduja sie
w nim 32 podwéjne miejsca do wydan wewnetrz-
nych oraz 15 linii grawitacyjnych o pojemnosci
11 palet kazda - przygotowujg one pakiety towaru
przeznaczone do dystrybucji.

Wygospodarowano réwniez miejsce dla automa-
tycznego systemu tadowania, ktéry ma by¢ zainsta-
lowany w przysztosci. Automatyzacja zwieksza sta-
bilno$¢ prowadzonych dziatan, co ma duze znaczenie
zwtaszcza dzié, gdy trudno o pracownikéw. Utatwia
réwniez zachowanie elastycznosci w obliczu typo-
wych w branzy sezonowych wahan zapotrzebowania.
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Stefa ekspedycji ma 11 bram oraz dodatkowa, techniczna,

zapewniajaca dostep do poziomu gruntu.

Szybciej niz rynek

Frigo Logistic wybrato Nowy Dwér Mazowiecki,
poniewaz jest tu jeden z duzych klientéw firmy. Inwe-
stycja zostata réwniez ciepto przyjeta przez wtadze
lokalne.

- Z wtadzami Nowego Dworu Mazowieckiego t3-
czy nas perspektywiczne myslenie na temat regio-
nu, dlatego z duza satysfakcjg rozpoczynamy nasze
dziatania operacyjne w tym miescie - podkresla Kris
Verbruggen.

Centrum przejmie zadania magazynu w Btoniu
i poszerzy dziatalnos¢ firmy w rejonie stolicy. Be-
dzie obstugiwato gtéwnie Warszawe oraz pétnocny-
-wschdd Polski, siegajac Mazur i Podlasia. Ma przy
tym funkcjonowac jako dogodny punkt przetadunko-
wy, oferujgc cross-docking.

Nowy obiekt stanowi wazny element szerszego
planu rozwoju Frigo Logistic. Niedawno powiek-
szono i unowoczeéniono magazyn w Zninie, gdzie
w maju 2024 r. otwarta zostata nowa cze$¢ ma-
gazynu mrozonek z 12 000 miejsc paletowych.
Rozpoczety sie réwniez prace modernizacyjne
w Radomsku. W grudniu 2025 ma tam ruszy¢
nowa komora liczaca 4200 miejsc paletowych,
a w styczniu 2026 kolejna z 11 900 miejscami pa-
letowymi.

Nowe projekty sa odpowiedzig na rosnace zapo-
trzebowanie. Przedstawiciele Frigo Logistic zwra-
caja uwage, ze w ostatnich latach rynek produktow

LOGISTYKA 4.0

Towar z magazynu wysokiego sktadowania jest zbierany na 15 liniach

grawitacyjnych, skad przenosi sie go do samochodéw i rozwozi do odbiorcéw.

Magazyn wysokiego sktadowania
moze w ciggu jednej godziny wydac
lub przyja¢ 300 palet.

mrozonych szybko roénie. Ma to zwigzek ze zmiana
nawykéw konsumentdw, a poniekad réwniez nowy-
mi preferencjami zywieniowymi. Mrozonki s coraz

Kolejna inwestycja Frigo Logistics jest rozbudowa magazynu w Radomsku. Po zakoiczeniu prac
przybedzie tam ponad 16 tys. miejsc paletowych. Cato$¢ ma by¢ gotowa w styczniu 2026 r.
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Magazyn kompletacji ma wysokos¢
16 m i zajmuje 3030 m?2 Panuje w nim
temperatura —24°C.

popularniejsze jako wygodne zastepstwo dla tra-
dycyjnie przygotowywanego obiadu, cho¢ w Polsce
przecietnie nadal jemy ich mniej niz wynosi $rednia
europejska. Zarazem coraz chetniej spozywamy nie
tylko lody, ale takze owoce morza i inne egzotyczne
produkty wymagajace gtebokiego mrozenia. Réw-
noczesnie ronie zapotrzebowanie ze strony gastro-
nomii i hotelarstwa (HoReCa). Na coraz wazniejsza
role chtodnictwa wptywaja réwniez wspétczesne
metody produkcji zywnosci. Na okreslonym etapie
mrozona jest coraz wieksza czes¢ pieczywa oraz
wyrobéw cukierniczych, a asortyment obu stale sie
powieksza.

Na tle tych zmian Frigo Logistic ma wyjatkowe
powody do zadowolenia, gdyz rozwija sie szybciej
niz rynek. Atutem firmy jest m.in. kompleksowa
obstuga obejmujaca magazynowanie i transport,
a takze mozliwo$¢ szybkiego reagowania na zmiany
zapotrzebowania klientéw, w czym coraz wigkszy
udziat ma postepujaca cyfryzacja, usprawniajaca
obstuge towaru. ®
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® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

WSPOLNE POCZATKI | CELE

FM Logistic i EWT Truck & Trailer w tym roku obchodzg okragte jubileusze.
Obydwie firmy dziatajg w Polsce od 30 lat. To réwniez okres owocnej wspotpracy.
Przez te lata EWT dostarczyto FM Logistic 600 naczep Schmitz Cargobull,

w wiekszosci chtodniczych.

becnie realizowany jest kolejny kontrakt, tym

razem na 57 naczep. Obejmuje on 36 naczep

furgonowych SBO 24 - 13.62 Express i 21 chtod-

niczych SKO 24/L - 13.4 FP COOL V7. Dwie z nich prze-

kazano 24 kwietnia br. w Strykowie. Wszystkie trafig do
FM Logistic do korica drugiego kwartatu 2025 roku.

Schmitz SBO 24 -13.62 Express sa wyposazone

w podwdjng podtoge (double deck) oraz dwie podno-

szone osie. Takie rozwigzania w sposoéb istotny redu-
kujg emisje CO, i poprawiaja efektywnos¢ transpor-
tu. Natomiast chtodnia Schmitz SKO 24/L - 13.4 FP
to pojazd wielotemperaturowy. Mozna nim przewo-
zi¢ towary jednoczesnie w réznych temperaturach,
np. owoce i mieso. Zakres pracy zamyka sie
w przedziale od +25 do -25°C. Naczepy wyposa-
zono w zaawansowany system telematyczny,

Skupiliémy sie na rozsadnej modernizacji floty. Przyktadem sg naczepy z podwdjng podtoga
— dzieki nim mozemy tadowac¢ dwie warstwy palet, co realnie zwieksza tadownos$¢ i zmniejsza
emisje CO,. Nasze naczepy chtodnicze sg wyposazone w panele solarne, ktére dotadowujg aku-
mulatory zasilajgce agregaty — to ogranicza zuzycie paliwa i zwigksza niezawodnos¢.

[

Przekazanie naczep Schmitz
Cargobull w Strykowie. Od lewej:
Andrzej Dziedzicki, dyrektor
handlowy EWT Truck & Trailer
Polska, Hubert Tyka, dyrektor
operacyjny transportu krajowego
w FM Logistic, Krystian
Koprowski, dyrektor sprzedazy
transportu w FM Logistic oraz
Jacek Fiuk, menedzer ds.
kluczowych klientow

w EWT Truck & Trailer Polska.

ktory gwarantuje petny nadzér nad przewozonym
tadunkiem zaréwno pod katem temperatur, jak
i bezpieczenstwa.

Wigksza efektywnosé transportu

Schmitz Cargobull konstruuje nowoczesne po-
jazdy, wyposazone w najnowsze rozwigzania, odpo-

WprowadziliSmy tez podnoszone osie — w chtodniach jedng, w furgonach dwie. Takie rozwigzanie daje realne oszczednosci
na zuzyciu opon i paliwie. Dla nas to nie jest juz ,nice to have”, to koniecznos¢.

Przeanalizowalismy réwniez potrzeby naszych klientow i dostosowalismy do nich naszg flote. Chtodnie jednokomorowe zamie-
nilismy na izotermy, tam gdzie nie byto koniecznosci inwestowania w agregat. Natomiast dwukomorowe naczepy wprowadzamy
tam, gdzie sg realne potrzeby - na przyktad w tzw. segmencie fresh. Dzigki temu mozemy w jednej naczepie przewozi¢ produkty
wymagajace réznych temperatur — ryby i warzywa, w warunkach -5 i +5°C. To odpowiedzZ na potrzeby m.in. sieci handlowych.

Hubert Tyka,

Z firma Schmitz Cargobull wspétpracujemy od lat. Jeéli chodzi o serwis, w wigkszosci przypadkéw radzi-

. my sobie sami — mamy odpowiednie zaplecze i zasoby do biezacej obstugi technicznej. Z ustug zewnetrz- PRZECZYTAJ
dyrektor operacyjny nych korzystamy gtéwnie w bardziej skomplikowanych przypadkach, jak np. wymiana panelu po kolizji. CALY
transportu krajowego WYWIAD
w FM Logisitic
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Naczepa furgonowa Schmitz SBO 24 -13.62 Express
z podwdjng podtoga. Takie rozwigzanie pozwala
lepiej wykorzystac przestrzen naczepy, co zwieksza
efektywnosc¢ transportu.

W naczepach furgonowych zaméwionych przez FM Logistic

zastosowano dwie osie podnoszone. Dzigki temu podczas przejazdu

,na pusto” lub przewozu lekkich tadunkéw mozna zaoszczedzic¢ ponad litr
paliwa na 100 km. Wolniej zuzywaja sie tez opony.

r~OMMIER

innovative solutions for trucks

Ekspert w dziedzinie
elementéw otwieranych

dla

=1
4

www.pommier.pl

wiadajac na potrzeby i oczekiwania uzytkownikow.
Nie dziwi wiec, ze dostarczane przez EWT naczepy
cieszg sie od lat najwieksza popularnoscia w Polsce,
w wyniku czego marka Schmitz Cargobull odnotowuje
najwiecej rejestracji w naszym kraju. W pierwszym
kwartale tego roku do firmy Schmitz nalezato 35%
rynku naczep w Polsce.

EWT Truck & Trailer umacnia swoja pozycje w Pol-
sce i Europie Srodkowo-Wschodniej, stawiajac na roz-
woj infrastruktury serwisowej, zréznicowang oferte
produktows i elastyczne podejscie do rynku. Zespot
zarzadzajacy spotka ma ambitng wizje dalszego
wzrostu, oparta na synergii lokalnych dziatah i mie-
dzynarodowych standardéw.

- Odwaga w podejmowaniu nowych wyzwan,
entuzjazm do dziatania oraz dazenie do sukce-
su - to wartosci, ktdre od 1892 roku definiuja fir-
me Schmitz Cargobull. Dziekujemy firmie FM Lo-
gistic za okazane zaufanie. Wierzymy, ze nasza
wieloletnia, partnerska wspotpraca bedzie nadal
owocnie sie rozwija¢. Schmitz Cargobull ktadzie
duzy nacisk na innowacyjno$¢ i zréwnowazo-
ny rozwdj - wtasnie w tym kierunku rozwijane s
nowe produkty. Jestesmy przekonani, ze rozwia-
zania rekomendowane przez koncern znacza-
co wptywajg na jakos¢ i efektywnos$¢ transportu

e

pojazdéw uzytkowych

- podkresla Andrzej Dziedzicki, dyrektor handlowy
EWT Truck & Trailer.

EWT planuje dalsze rozszerzanie dziatalno-
$ci oraz inwestycje w infrastrukture i technologie.
Szczegolny nacisk ktadziony jest na obstuge po-
sprzedazowa, naprawy powypadkowe oraz moderni-
zacje pojazdéw zgodnie z indywidualnymi zamdwie-
niami klientéw. Firma dysponuje rozwinieta siecia
sprzedazy i serwisoéw nie tylko w Polsce, ale takze
w Czechach i na Stowacji. Polski rynek, cho¢ konku-
rencyjny i dojrzaty, pozostaje strategiczny dla spotki
- zaréwno pod wzgledem sprzedazy, jak i dziatalno-
$ci posprzedazowej.

Jednym z filaréw dziatalnosci grupy EWT jest
sprzedaz i serwisowanie pojazdow Mercedes-Benz
w ramach spotki EWT Automotive. Ostatnio firma
zmodernizowata i rozwineta infrastrukture serwiso-
wa m.in. w Gliwicach, Poznaniu, Wroctawiu, Sierpcu
i Olsztynie. Kazdy z tych obiektéw zostat zaprojekto-
wany z my$la o kompleksowej obstudze pojazdow cie-
zarowych i naczep. Przyktadowo, serwis w Gliwicach
dysponuje 12 stanowiskami naprawczymi, umozliwia-
jac jednoczesna obstuge kilkunastu pojazdéw. Nowe
obiekty wyposazone sa w rozwigzania ekologiczne,
takie jak panele fotowoltaiczne, co potwierdza zaan-
gazowanie firmy w zréwnowazony rozwoj.

< ) ELEMENTY OTWIERANE

Poza standardowg sprzedaza nowych pojazdéw
ciezarowych, naczep, przyczep i zabudéw, EWT ofe-
ruje réwniez pojazdy uzywane, wynajem, serwis oraz
sprzedaz czesci zamiennych.

Wyzsza jakos¢ ustug

Zaawansowane rozwiagzania zastosowane w na-
czepach gwarantujg wyzsza efektywnosé i dituzsza
eksploatacje, a to z kolei przektada sie na jakos¢
i koszty ustug oferowanych klientom FM Logistic.

- Inwestycja w nowe naczepy to dla nas kolejny
krok w kierunku podnoszenia jakosci $wiadczonych
ustug i zwiekszania zdolnosci przewozowych w regio-
nie Europy Centralnej. Nowoczesna flota pozwala nam
zwiekszac efektywnos$¢ operacyjna, optymalizowac
koszty eksploatacyjne, a jednoczesnie wspiera reali-
zacje celdéw zwigzanych ze zréwnowazonym trans-
portem. Inwestujemy w rozwigzania, ktére podnosza
standardy w transporcie, odpowiadajac na rosnace
potrzeby i oczekiwania rynku i naszych klientéw
- mowi Hubert Tyka, dyrektor operacyjny transportu
krajowego w FM Logistic.

FM Logistic kontynuuje dynamiczny rozwéj mimo
wyzwan, jakie przynidst rok 2024. Firma umacnia
swojg pozycje dzieki strategicznym inwestycjom
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FM Logistic i EWT Truck & Trailer rozpoczety dziatalno$¢ w tym samym roku. Od tamtej pory

nasze $ciezki czesto sie spotykaty, a nawet taczyty. Razem ksztattowali$émy polski rynek trans-

portowy i logistyczny, co tworzy miedzy nami naturalng wiez. Dodatkowo, profil dziatalnosci FM

Logistic idealnie wspotgra z nasza oferta jako przedstawiciela marki Schmitz Cargobull. To doskonate dopaso-
wanie sprawia, ze FM Logistic jest dla nas bardzo waznym, strategicznym partnerem — i to nie tylko w Polsce. Obstugujemy
FM Logistic we Francji, Hiszpanii oraz Rumunii. Jednak to wtasnie polski oddziat tej grupy odgrywa kluczowa role w strukturach
FM, szczegdlnie w obszarze transportu.

FM Logistic to wymagajacy klient, ktéry inspiruje nas do doskonalenia i ciaggtego rozwoju. W tej organizacji proces decyzyjny
jest rozbudowany i wieloetapowy. Uwzgledniane s3 rézne parametry biznesowe, a do poréwnania trafiaja oferty z wielu krajéw.

Andrzej

Oznacza to, ze uczestniczymy w procesach o zasiegu miedzynarodowym. Naszym atutem jest wiarygod-

. . . no$¢ oraz umiejetno$c realizacji zobowigzan. Bywaty sytuacje, gdy kluczowym czynnikiem byty terminy PRZECZYTAJ
DZ|EdZ|Ck|, dostaw — i to my potrafiliSmy je zrealizowa¢ szybciej, zgodnie z deklaracjami. To buduje trwate zaufanie, CALY
ktore przektada sie na kolejne wspdlne projekty.
dyrektor handlowy EWT WYWIAD
Truck & Trailer Polska

i adaptacji do zmieniajgcych sie warunkéw rynko-
wych.

Obecnie FM Logistic dysponuje ponad milionem
metrow kwadratowych powierzchni magazynowej,
15 platformami logistycznymi i zatrudnia 4700 pra-
cownikéw. Firma planuje dalsze inwestycje, ktére
obejmujarozbudoweistniejacych obiektdworazroz-
woj nowych platform logistycznych, réwniez w Cze-
chach, Rumunii, Hiszpaniiiwe Wtoszech. Kluczowym
elementem strategii jest takze rozwdj transportu

L]

Chtodnia Schmitz SKO 24/L - 13.4 FP

z agregatem Thermo King A 500 Spectrum,
ktéry na postoju moze by¢ zasilany
pradem bezposrednio z gniazdka.

krajowego i miedzynarodowego. Wsrdd klientéw
FM Logistic dominuja sieci handlowe (70%), sektor
ochrony zdrowia i kosmetyczny (7%) oraz przemyst
(24%).

FM Logistic dysponuije flota sktadajaca sie gtéwnie
z wtasnych naczep, w tym w duzej mierze izoterm
i chtodni. S one wynajmowane przewoznikom z moz-
liwoscig pdzniejszego odkupu. W 2023 roku firma zre-
dukowata liczbe chtodni jednokomorowych na rzecz
dwukomorowych i izoterm, obnizajac koszty i dosto-
sowujac sie do wymogdéw ekologicznych oraz klientéw
z sektora spozywczego.

fleetiog

FM Logistic nie posiada wtasnych ciggnikow, korzy-
sta z ustug podwykonawcéw. W sumie wspotpracuje
z ponad setka przewoznikéw.

- To nie tylko relacje biznesowe, to spotecznosc, kté-
ra budujemy z mysla o wspélnej odpowiedzialnosci za
jakos¢ transportu i Srodowisko - zaznacza Hubert Tyka.

W 2024 r. firma kupita elektryczna ciezardwke,
ktéra obecnie jest testowana w praktyce, co ma
na celu sprawdzenie mozliwosci, jakie daje ten typ
napedu.

co pozwala na automatyzacje procesow i zwigksze-
nie wydajnosci. Firma rozwija takze ustugi dla sek-
tora e-commerce, co jest odpowiedzig na rosnace
zapotrzebowanie na szybkie i efektywne rozwigza-
nia logistyczne.

FM Logistic planuje dalsza ekspansje i roz-
woj innowacyjnych rozwiazan, ktére pozwola na
utrzymanie dobrej pozycji na rynku logistycz-
nym. Firma zamierza kontynuowaé inwesty-
cje w infrastrukture oraz rozwija¢ wspétprace

Wielotemperaturowa naczepa chtodnia umozliwia

jednoczesny przewdz produktéw wymagajacych réznej
temperatury podczas transportu. Coraz wiecej takich

Czas wyzwan

Rok 2024 byt dla FM Logistic okresem wyzwan,
zwigzanych z trudng sytuacja na rynku transporto-
wym. Firma jednak skutecznie dostosowata sie do
nowych realiéw, koncentrujac dziatania na optyma-
lizacji kosztéw i efektywnosci operacyjnej. Dzigki
centralnemu planowaniu i codziennym odprawom,
utrzymano wysoka jakos$¢ ustug, co potwierdza
wskaznik terminowosci dostaw na poziomie 98%.
Operator logistyczny nieustannie inwestuje w nowo-
czesne technologie, w tym robotyzacje magazyndw,

naczep pojawia sie we flocie FM Logistic.

z klientami, aby sprosta¢ ich rosngcym oczeki-
waniom.

Mimo Ze gtéwny obszar dziatania to Europa Cen-
tralna, FM Logistic testuje swoje rozwigzania row-
niez w Europie Zachodniej i Potudniowej. Szczegdlne
nadzieje poktadane sa w rynku wtoskim i rumunskim
-tamrozwija sie zaréwno infrastruktura, jak i popyt na
zaawansowane ustugi logistyczne. W Swiecie logistyki,
w ktorym kazda minuta i kazdy metr szescienny prze-
strzeni ma znaczenie, strategia FM Logistic pokazuje,
ze nowoczesne myslenie o taficuchu dostaw moze is¢
w parze z odpowiedzialnoscig i dbatoscig o relacje. @
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® TEKST: Piotr Kamyk
® ZDJECIA: Ecoterm

WYDARZENIE

NOWY SEZON, NOWE POMYSLY

Cykliczne spotkania z klientami to element misji spétki Ecoterm. Rok 2025 jest wyjatkowy,
poniewaz do organizacji kolejnego wydarzenia zostata zaproszona firma Piwowar z ltawy.

Spotkanie przygotowane przez Ecoterm wspélnie z firma Piwowar
byto miejscem rozmoéw, wymiany doswiadczen i $wietnej zabawy.

odzinna firma Jan Piwowar jest jedna
Rz najprezniej rozwijajacych sie na pdtnocy

Polski. Zaopatruje piekarnie, cukiernie i prze-
tworcow. Z kolei Ecoterm od kilku lat wyposaza
ja w pojazdy chtodnicze. 21 maja w plenerach Jast-
nego Dworu w Bakowie spétki Ecoterm i Piwowar
wspélnie goscity wtascicieli piekarni, cukierni oraz
przetwérni ryb i miesa.

Lekki segment, pyszne desery

Kazde takie spotkanie to wy$mienita okazja, aby
poznac sie lepiej w wyjatkowym miejscu, jakim jest
Jastny Dwér.

- Dla nas byta to szansa zaprezentowania oferty
rozwigzan dla pojazdéw dostawczych przeznaczo-
nych do transportu tadunkéw w temperaturze kon-
trolowanej. Wraz z naszymi partnerami przedstawi-

lismy agregaty Direct Drive firmy Carrier Transicold,
izotermy i chtodnie Igloocar, izolacje furgondw
DistriCool od AluVan orazizolacje i agregaty Kerstner
- mowi Tomasz Ostrowski, wtasciciel Ecoterm S.C.
- Dzieki wspdtpracy z dostawcami podwozi mogli-
$my pokazac¢ zabudowy i wyposazenie zamontowa-
ne na lekkich pojazdach uzytkowych réznych marek.
Byty wsrod nich: Ford, Iveco, MAN, Mercedes-Benz,
Opel, Renault i Volkswagen. Nie zabrakto réwniez
modeli elektrycznych, takich jak E-Transit Custom,
eDaily, eVito i Vivaro-e.

Wsrod wystawianych pojazddw byty najciekawsze
samochody do dostaw ,ostatniej mili", wydane klien-
tom przez Ecoterm w tym roku. Uroczyste przekaza-
nie aut miato miejsce podczas wieczornej gali. Gale
poprzedzity wystapienia sponsoréw zaproszonych
przez firme Piwowar, ktérzy przedstawili najnowsze
innowacje w swojej ofercie.

Wiele emocji wywotat konkurs ,Deser peten
smakow”. Sposrdd stodkosci przygotowanych
przez gosci spotkania, jury wybrato najciekaw-
sze i zarazem najsmaczniejsze. Wreczenie na-
grod na poczatku gali byto zapowiedzig wspania-
tej zabawy.

Kolejne spotkanie juz 28 czerwca!

- Tegoroczne spotkanie stato sie dla nas row-
niez doskonata okazja uczczenia jubileuszu 10-le-
cia naszej inicjatywy edukacyjnej #0dpowiedzialni
za $wiezo$¢. Poswiecony jej profil na FB promuje
prozdrowotne zachowania wséréd konsumentow,
podnoszac $wiadomos$¢ wyboru zywnosci dostar-
czanej we wtasciwych warunkach termicznych.
Takich, ktdére gwarantujg $wiezos¢ i jakos¢ zyw-
nosci nisko przetworzonej, owocéw i warzyw. Jed-
noczesnie uswiadamiamy dostawcom, jak wazna
kwestig w tancuchu dostaw od producenta do kon-
sumenta jest ,ostatnia mila” - wyjasnia Tomasz
Ostrowski.

Tradycyjnie, Ecoterm zaplanowat kolejne spotka-
nie z klientami na Pomorskiej Miss Scania. W tym
roku impreza odbedzie sig 28 czerwca na stadionie
Polsat Plus Arena Gdansk. Bedzie miata wyjatkowa
oprawe, gdyz uswietni obchody 30-lecia dziatalnosci
firmy Scania w Polsce. Ecoterm, jako inicjator akcji
#0dpowiedzialni za $wiezo$¢ zaprezentuje wraz
z firma Carrier Transicold Polska petng moc agre-
gatdw do pojazdéw ciezarowych. Gwiazda stoiska
bedzie testowa chtodnia zbudowana wspélnie ze
spotka Scania Polska. @

Szeroka game rozwigzan chtodniczych dla dostaw ,ostatniej mili” zaprezentowano na podwoziach samochodéw réznych marek, wéréd ktorych
byty réwniez modele elektryczne. Wiecej gwiazd i to duzej tadownosci bedzie mozna obejrzec na stoisku Carrier Transicold i Ecoterm
podczas Pomorskiej Miss Scania. Zostang pokazane trzy naczepy z agregatami Vector i testowa soléwka Scania G420 z agregatem Supra HES9.
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ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

@ ZDJECIA: IVECO

TOUR D'EUROPE:
DEKARBONIZACJA W PRAKTYCE

W marcu tego roku ruszyt Tour d'Europe 2025. Inicjatywa ta ma na celu

podnoszenie swiadomosci na temat roli paliw odnawialnych w osiggnieciu neutralnosci

klimatycznej do 2050 .

ojazdy uzytkowe napedzane
P biometanem, HVO i bioetanolem

przemierzajg Europe. Towarzy-
szace temu projektowi wydarzenia
sg dobra okazja do dyskusji na temat
skutecznosci paliw odnawialnych i ich
potencjatu w zakresie dekarbonizacji
sektora transportowego. Trase z Ma-
drytu do Brukseli pokonuje m.in. IVECO
S-Way LNG napedzane biometanem.
BioLNG skutecznie redukuje emisje
CO, i stanowi konkretne rozwigzanie
dla dekarbonizacji transportu dro-
gowego. Dzieki dobrze rozwinigtej
i ciggle rozbudowywanej europejskiej
sieci okoto 800 stacji tankowania, trasy
miedzynarodowe moga by¢ juz obstu-
giwane przez pojazdy ciezarowe nape-
dzane wytacznie biogazem.

fleetiog

Natrasie testowany jest Bosch Digital
Fuel Twin - rozwigzanie umozliwiajgce
cyfrowa identyfikacje paliw odnawial-
nych i emisji dwutlenku wegla w catym
tancuchu dostaw poprzez wymiane da-
nych miedzy pojazdem a stacjg paliw.

Gospodarka o obiegu
zamknietym

Biometan, wytwarzany z odpadow
organicznych i pozostatosci, jest pa-
liwem odnawialnym i pochodzacym
z obiegu zamknietego, ktore przeksztat-
ca odpady w czystg energie, zapewnia-
jac korzysci dla Srodowiska, gospodar-
ki i spoteczenstwa. Jest to doskonaty
przyktad gospodarki o obiegu zamknig-
tym zastosowanej w transporcie.

Biometan jest w petni kompatybilny
z istniejaca infrastrukturg LNG w Eu-
ropieijest juz dostepny do natychmia-
stowego uzycia. IVECO $cisle wspot-
pracuje z wiodacymi europejskimi
dostawcami gazu, aby zapewni¢, ze
wszystkie trasy pokonywane podczas
Tour d’Europe - we Wtoszech, Austrii,
Niemczech, Francji i Belgii - beda
w 100% zasilane bioLNG.

Multi-energetyczne podejscie

IVECO od ponad 20 lat rozwija tech-
nologie zwigzane z alternatywnymi
napedami - od pierwszych pojazdow
napedzanych gazem ziemnym po
dzisiejsza petng game pojazdéw na-
pedzanych LNG/CNG i bioLNG/CNG.
Udziat w Tour d'Europe wpisuje sie
w szerszg strategie IVECO w zakresie
wykorzystania wielu Zrédet energii,
ktérej celem jest dostarczanie roz-
norodnych, dojrzatych technologii
spetniajagcych potrzeby transportu
w zakresie dekarbonizacji. Strategia
ta opiera sie na wspdtistnieniu kilku
rozwigzan napedowych - takich jak
HVO i biometan, energia elektryczna
i wodér — w zaleznosci od konkret-
nych zadan i dostepnosci infrastruk-

tury. Takie podejscie umozliwia wybdr
rozwigzania najlepiej dopasowanego
do dziatalnosci danej firmy, przyspie-
szajac przejscie na transport bezemi-
syjny bez uszczerbku dla wydajnosci
i rentownosci.

Giandomenico

Fioretti,

szef rozwoju biznesu
napedoéw alternatywnych
w IVECO

Poprzez udziat w Tour

d'Europe chcemy po-

kazac, ze biometan jest

praktycznym, gotowym

do uzycia rozwigzaniem
dla transportu dtugodystansowego, ofe-
rujgcym bezkompromisowg wydajnosc,
konkurencyjny catkowity koszt posiadania
(TCO) i znaczne zmniejszenie emisji CO,.
IVECO S-Way sprawia, ze ta mozliwos¢
staje sie rzeczywistoscia dla naszych
klientéw. Zakonczenie trasy w Brukseli
jest wezwaniem do dziatania dla euro-
pejskich prawodawcéw, aby zapewnili
odpowiednie uwzglednienie biopaliw
w przepisach dotyczgcych CO, ze wzgledu
na ich potencjat w zakresie dekarbonizacji
logistyki transportu towarowego.

W projekcie bierze udziat S-Way
LNG wyposazony w nowy silnik
XxCURSOR 13 Natural Gas o mocy
500 KM firmy FPT Industrial. Na jednym
tankowaniu moze przejecha¢ do 1700 km.
W pordwnaniu z poprzednim modelem,
ulepszenia w uktadzie napedowym i ae-
rodynamice pozwolity zmniejszy¢ zu-
zycie paliwa nawet 0 11% i tym samym
zredukowac emisje CO,. @
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® ZDJECIA: Volkswagen

Volkswagen Crafter to samochaod, ktory od lat odpowiada na potrzeby przedsiebiorcow
z catego Swiata. Ceniony za funkcjonalnos¢, wszechstronnos¢ i niezawodnosé, stat sie jednym
najchetniej wybieranych rozwigzan w swoim segmencie.

ho¢ jest produktem cenionym na catym $wie-

cie, to jego sercem jest Polska - to wtasnie we

Wrzeéni powstajg nowe Craftery, ktore trafiajg
na najwazniejsze rynki motoryzacyjne.

Zaktad Volkswagen Poznan we Wrzesni zostat uru-
chomiony w 2016 roku specjalnie z myslg o Crafterze,
a jego budowa byta jedna z najwiekszych inwestycji
przemystowych w Polsce ostatnich lat. Dzi$ fabryka
zatrudnia kilka tysiecy oséb i nalezy do najbardziej
zaawansowanych technologicznie zaktaddw produk-
cji samochoddw dostawczych w Europie.

Zaktad we Wrzesni odpowiada nie tylko za stan-
dardowe wersje Craftera, ale réwniez za komplek-
sowg konstrukcje kampera bazujacego na tym
modelu, czyli Grand Californii. Wysoki poziom auto-
matyzacji, zaawansowane procesy kontroli jakosci
oraz dbatos¢ o szczegoty sprawiaja, ze samochody
opuszczajace linie produkcyjng trafiaja na najbar-
dziej wymagajace rynki: od Europy Zachodniej,
przez Australie, po Ameryke tacinska. Produkcja
Craftera w Polsce jest przyktadem, jak nowoczesne
technologie i do$wiadczenie lokalnych pracownikéw
moga budowac pozycje globalnej marki na rynku sa-
mochoddéw dostawczych.

Funkcjonowanie wielu branz nie moze sie dzi$
oby¢ bez solidnych samochoddw dostawczych: od
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logistyki, przez budownictwo, po ustugi serwisowe
i transport specjalistyczny. Volkswagen Crafter od
momentu debiutu udowadnia, ze moze by¢ skutecz-
nym narzedziem pracy, niezaleznie od skali i cha-
rakteru dziatalnosci. Model dostepny jest w licznych
wariantach nadwozia, z réznymi dtugosciami i wyso-
kosciami dachu, a takze w wersjach podwozia przy-
gotowanego do zabudowy, co pozwala precyzyjnie
dopasowac pojazd do konkretnych potrzeb firm.

Volkswagen we wspoétpracy z partnerskimi fir-
mami zabudowujgcymi oferuje Craftera w gotowych
konfiguracjach uzytkowych - jako chtodnig, kontener,
wywrotke, pojazd serwisowy, bankowdz, a nawet
ambulans, wéz policyjny czy strazacki. Rozwigzania
te powstaja z zachowaniem standardéw technicznych
marki, co utatwia wdrozenie pojazdu do pracy od razu
po odbiorze u dealera.

Crafter wyréznia sie takze technologiami poprawia-
jacymi komfort i bezpieczehstwo pracy w trasie. Sys-
temy wspomagajace kierowce, takie jak opcjonalny ak-
tywny tempomat, asystent utrzymania pasa ruchu czy
system awaryjnego hamowania, wspierajg uzytkowni-
ka w codziennych obowigzkach. Funkcjonalne wnetrze,
przemyslana przestrzen tadunkowa i wysoka jako$¢
wykonania sprawiaja, ze Crafter od lat pozostaje jed-
nym z najchetniej wybieranych modeli w swojej klasie.

Potwierdzeniem solidnosci tego modelu jest row-
niez oferowana w standardzie, 5-letnia gwarancja
producenta z limitem az 250 000 km, ktéra zapewnia
uzytkownikom wiele kilometréow spokoju. Crafter to
inteligentny partner dla profesjonalistow - produko-
wany w Polsce, gotowy na kazde wyzwanie.

fleetiog
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PONADNORMATYWNA

® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: Cometto, Faymonville, Goldhofer, Nooteboom, TIl Scheuerle

LICZBA ZMIENNYCH

Logistyka tadunkow ponadnormatywnych nie pozostawia prawie nic
przypadkowi, ale musi sie liczy¢ z nieprzewidzianymi sytuacjami.

Dlatego tak cenna jest w niej ,wiedza ukryta”, ktéra bynajmniej nie zwalnia
ze zmudnych przygotowan technicznych i formalnych.

iedza ukryta” zwana tez
Jhiejawng” lub ,milczacy”
1] moze kojarzy¢ sie z tajem-

nica. Lecz tajemnicza jest tylko przez
fakt, ze trudno jg wyrazi¢. Wydawac sie
moze, ze pochodzi ,znikad", ale ,babel-
kuje” na powierzchni amalgamatu wie-
dzy podrecznikowej i praktycznej z do-
$wiadczeniem i intuicja. Cztowiek ,po
prostu wie”, jak postapi¢, aby dziatanie
przyniosto pozadany skutek. ,Wiedza
milczaca” robi tym wigksze wrazenie,
im bardziej skomplikowana dziedzina,
w ktorej sie przejawia.

Logistyka tadunkéw ponadnorma-
tywnych jest bardzo skomplikowana.
Ascislej bywa taka, jeslitadunek lub tra-
sa przejazdu pietrzg problemy. Czesto
wymaga $cistej wspotpracy podmiotow
organizujacych i wykonujacych trans-
port z nadawcg i odbiorcg. Wéwczas
wiedza ukryta trzeba sie jako$ podzie-
li¢, ai tak niejednokrotnie konieczne jest
sprawdzenie w praktyce wykonalnosci
niektérych elementéw zadania.

fleetiog

Procedury niestandardowe

Niemal kazdy z najbardziej skom-
plikowanych przewozdéw ,gabarytu” to
jedyne w swoim rodzaju studium przy-

Naczepa Nooteboom Mega Windmill Transporter XL moze transportowac

padku. Jednak wsrdd tadunkéw nie-
typowych sa i bardziej typowe, prze-
wozone regularnie, wobec ktorych
obowigzujg ,standardowe procedury”.
Przyktadem maszyny rolnicze i bu-

Transport urzadzen dla
meksykanskiej elektrowni
Tamazunchale Il. Najciezszym
elementem byt generator o masie
380 t. Przy pracy zostaty uzyte
moduty ADDrive firmy Goldhofer.
Sterowanie nimi utatwit ADDronic,
synchronizujacy podstawowe
funkcje maksymalnie czterech
modutéw: kierowanie, wysokos$¢
zawieszenia, naped.

dowlane, a od kilkunastu co najmniej
lat rdwniez komponenty elektrowni
wiatrowych. Oczywiscie topata wirnika
czy fragment wiezy wiatraka to tadu-
nek .z zupetnie innej beczki” w stosun-

elementy wiez o $rednicy dochodzacej do 5 m. Inwestycje w odnawialne zrédta

energii s jednym z czynnikdw ozywiajacych popyt na przewozy tadunkdéw

ponadnormatywnych.
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ku do maszyny, a i maszyna maszynie
nierowna. Jednak przy kazdym z tych
tadunkdw wystepuja pewne charakte-
rystyczne problemy i metody poste-
powania, ktére sg dobrze opanowane
przez przewoznikow.

Rzecz komplikuje sie, gdy trafi sie
tadunek rzadko spotykany lub wrecz
unikatowy, jedyny w swoim rodzaju.
Zwtaszcza, jesli nie mozna go po-
dzieli¢ na mniejsze czesci na czas
transportu. Wowczas konieczne jest
przygotowanie szczegotowego planu,
ktory uwzgledni wymagania odnos$nie
sprzetu oraz przebieg trasy. Znacze-
nie majg nie tylko wymiary i masa ta-
dunku, ale réwniez potozenie $rodka
ciezko$ci, a do pewnego stopnia takze
ksztatt.

Duzo, cigzko, tanio

Na ogétim wieksza odlegtos¢ do po-
konania, tym wigksze koszty. Czasem
jednak i krotki dystans moze okazac
sie ktopotliwy i drogi. Myslac o prze-
wozach ponadnormatywnych, mamy
zwykle przed oczami zestaw drogo-
wy. Jednak konieczne lub optacalne
bywa niekiedy potaczenie dwéch lub
wiecej gatezi transportu. Stosunkowo
najtansze s gatezie rzadziej wyko-
rzystywane: transport morski, rzecz-
ny i kolej. Najdrozszy jest transport
lotniczy, a drogowy lokuje sie gdzies$
posrodku. Jego mozliwosci jesli chodzi
o wymiary i mase tadunkdéw takze sg
L$rednie”, ale jest najbardziej wsze-
dobylski. Statek, barka, samolot czy
pociag rzadko beda w stanie dostar-
czy¢ tadunek wprost do celu. Z reguty
w pewnym momencie trzeba pokona¢
pewien odcinek drogi, a wtedy ciggnik
z naczepa lub modut samobiezny beda
niezbedne.

Transport elementéw indonezyjskich rafinerii odbywat sie w znacznej
czesci droga morska. Do przemieszczania urzadzen postuzyty

samobiezne moduty Goldhofer PST/SL w potaczeniu z modutami THP/
SL o 20 liniach osi. Najciezszym elementem byt jeden z wymiennikdw

ciepta. Miat mase 1357 t.

Za to transport morski i rzeczny
znakomicie radza sobie z tadunka-
mi bardzo duzymi i cigzkimi. Zestaw
z naczepa jest natomiast w duzej
mierze ,kompatybilny” z samolotem,
gdyz uzywajac obu, mozna transpor-
towac tadunki podobnego rodzaju,
zblizone masa i wymiarami. Kolej,
uzalezniona od skrajni, nie pozwala
przewozi¢ tadunkow zbyt duzych, ale
moga by¢ one ciezsze niz w transpor-
cie drogowym.

Obrana metoda transportu i prze-
bieg trasy warunkujg sie wzajemnie.
Pozostawia to pewng swobode decyzji,
cho¢ nie zawsze.

Réwnie istotne jak sam transport
sg kwestie zatadunku i roztadunku,
ewentualnie przetadunku. Nalezy
je rozstrzygnac¢ juz na wstepnym
etapie przygotowan, przewidujac
uzycie suwnic czy zurawi. Kolejna

sprawa to mocowanie tadunku, za-
stosowanie mat przeciwposlizgo-
wych, podpdr, a takze pasow lub
tancuchéw. Mocowanie musi zapo-
biec przemieszczaniu sie tadunku,
a jednoczes$nie nie moze go samo
uszkodzic.

Te trywialne z pozoru dziatania
przy tadunkach nienormatywnych
urastaja do rangi drobiazgowo zapla-
nowanych operacji. Wptywaja bowiem
nie tylko na bezpieczenstwo tadunku,
ale ludzi i obiektow, ktére znajda sie
w poblizu.

Zezwolenia i modyfikacje

Przewozenie ,gabarytu” droga pu-
bliczng wymaga uzyskania stosow-
nego zezwolenia. Ma ono zwigzek
z przekroczeniem przez pojazd lub
zespot pojazdéw dopuszczalnej dtu-

TRANSPORT
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gosci, wysokosci, szerokosci, masy lub
nacisku na o$. Przekroczenia te moga
wystepowac ,w pojedynke”, dotyczac
np. tylko dtugosci lub w dowolnych
zestawieniach. O dopuszczalnych wy-
miarach i masach pojazdow w Polsce,
a takze klasyfikacji zezwolen piszemy
w innym miejscu biezgcego wydania
magazynu fleetLOG. Tam tez znajduja
sie informacje o karach za naruszanie
przepiséw. W przypadku najwiekszych
czy najcigzszych tadunkow uzyskanie
zezwolenia jest skomplikowang pro-
cedura. Wymaga nie tylko okreslenia
trasy przejazdu, ale takze gotowosci
do jej modyfikacji w ramach uzgodnien
z zarzadcg drogi.

Zmiana trasy moze by¢ wynikiem
odmowy wydania zezwolenia, ale
nie tylko. Innym powodem moga by¢
mosty o zbyt matej no$nosci lub za
niskie wiadukty. Niekiedy konieczny
jest demontaz drobnej infrastruk-
tury np. znakéw drogowych, barier
energochtonnych lub sygnalizacji
Swietlnej. Moze zachodzi¢ potrze-
ba uniesienia lub demontazu sieci
trakcyjnej np. na przejezdzie kole-
jowym czy w miescie z tramwaja-
mi. W koncu organizacja przewozu
moze wigza¢ sie z koniecznoscia
poszerzenia zakretu czy dorazna
przebudowa ronda. Wszystkie te
prace wydtuzaja czas transportu
i podnoszg jego koszt.

Pilot, a czasem policjant

Aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo
i ograniczy¢ zaktdcenia w ruchu dro-
gowym, ,gabaryty” czesto jezdza
noca. Niekiedy wymagaja tego obo-
wigzujace przepisy. Odpowiednio duze
i ciezkie pojazdy potrzebuja asysty
pilota, a czasem réwniez eskorty po-

Montaz 160-tonowego przesta wiaduktu kolejowego

w Oldenburgu. Modut samobiezny Cometto MSPE zostat
wyposazony w podnos$niki. Przesto umieszczono precyzyjnie
na miejscu, regulujac wysokos$¢ zawieszenia modutu.

Maszyny budowlane i rolnicze s3 transportowane za pomoca

pojazdéw dopasowanych do ich masy i wymiardéw. Na zdjeciu

naczepa Nooteboom z pomostem poszerzanym hydraulicznie,
ktéry pozwala przewozi¢ wyjatkowo ciezkie maszyny.
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Przygotowanie przejazdu szesSciu generatoréw o masie 219 t kazdy z Ghany do Nigerii wymagato kilku miesiecy pracy. Organizacja zajmowat sie
DB Schenker, ktory skorzystat z pomocy firmy transportowej MONOPE Heavy Haulage uzywajacej naczep modutowych Faymonville. Oprécz najczes-
ciej spotykanych przeszkdd w tego rodzaju przewozach, przewoznik mierzyt sie rowniez ze skutkami intensywnych opadéw. Niestabilna sytuacja
polityczna w krajach, przez ktére przebiegata najkrétsza droga, spowodowata, ze zdecydowano sie je omina¢, co wydtuzyto trase do blisko 1300 km.

licji. Przekraczajac z tadunkiem gra-
nice panstwa, nalezy mie¢ na uwadze,
ze konieczne moze by¢ korzystanie
z pomocy pilotéw z uprawnieniami
wydanymi przez kraj, do ktérego wjez-
dzamy. Analogiczny problem dotyczy
uzyskiwania zezwolen na przejazd.
Predkos¢ przejazdu zalezy przede
wszystkim od rodzaju tadunku oraz
utrudnien wystepujacych na trasie.
Nowoczesny sprzet utatwia radzenie
sobie z trudnosciami. Skoro ,nie da

lub nad rondami czy ciasnymi zakre-
tami. Na najtrudniejszych odcinkach
na pojazd z tadunkiem patrzy kilka par
oczu, gdyz zestaw nierzadko mija sie
z przeszkodami na centymetry. Krot-
kofaldwki zapewniaja natychmiastowa
tacznos¢, ktdra pozwala reagowac od-
powiednio do zmieniajacej sie sytuacji.
Z kolei telematyka pozwala $ledzi¢ na
biezaco potozenie i przejazd zestawu,
co sprzyja bezpieczenstwu i termi-
nowosci dostawy. ,Gabaryty” takze

Krotkie odcinki z ciezkim tadunkiem to w gruncie rzeczy specjalnos¢
modutéw samobieznych. Moduty TIl Scheuerle SPMT PowerHoss 260
usprawnity modernizacje lotniska w Genewie. Kazdy z nich moze
przetransportowac tadunek o masie 256 t.

sie podwyzszy¢ mostu, trzeba obnizy¢
rzeke". Regulujac wysoko$¢ zawiesze-
nia ciggnika i naczepy, a takze kieru-
jac precyzyjnie skretem osi, mozna
przejecha¢ pod niskimi wiaduktami

fleetiog

musza dociera¢ czasem na miejsce
nieomalze ,just in time”.
Zastosowanie nowoczesnej tech-
niki i perfekcyjna organizacja nie
eliminuje ryzyka catkowicie. Dlatego

Transport matego domu w catosci okazat sie wzglednie
tatwym zadaniem. Dom umieszczono na naczepie Nooteboom
z obnizonym poktadem, a do roztadunku postuzyt zuraw

zamontowany na ciggniku.

w kosztorysie nalezy uwzglednic¢ spe-
cjalne ubezpieczenie przewozonego
tadunku.

Dobra perspektywa

Pomimo wysokiej bariery wejscia,
transport  ponadnormatywny jest
atrakcyjng branza. Uzywany w nim
sprzet jest drogi, ludzi o odpowied-
nich kwalifikacjach trudno znalez¢,
ale praca jest ciekawa i mozna liczy¢
na korzystniejszy stosunek zysku do
przychodu niz w innych typach trans-
portu. Zwtaszcza, jesli firma obstuguje
caty tancuch logistyczny od poczatku
do konca, wtacznie z zatadunkiem,
roztadunkiem i ewentualnym magazy-
nowaniem.

Co wazne, transport ponadnor-
matywny prawdopodobnie bedzie sie
nadal rozwijat, chociazby w zwigzku
z szerszym wprowadzaniem do uzyt-
ku odnawialnych Zrédet energii, w tym
elektrowni wiatrowych, a takze instalacji
do utylizacji odpaddw. W sensie ogdlnym
.gabarytom” sprzyja postep cywilizacyj-
ny i rosnace zaawansowanie przemystu
i budownictwa. Postulat ,maksymalnej
efektywnosci” powoduje, ze w wielu ga-
teziach gospodarki uzywa sie coraz wie-
ceji coraz wigkszych maszyniurzadzen.
Architekci maja coraz $mielsze pomysty,
ktore tez czasem trzeba przetransporto-
wac na budowe. Dlatego przedsigbiorcy
zajmujacy sie tadunkami ponadnorma-
tywnymi moga spac spokojnie, cho¢ za-
pewne nie nocy. @
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Do 10,54% mniejsze spalanie w IVECO S-Way*

IVECO 5— WAY

IVECO S-Way to synonim innowacji na drodze. Renomowana

i niezalezna organizacja TUV SUD potwierdzita nizsze spalanie

w najnowszym modelu nawet o 10,54%*. Daje to realne oszczednosci
dla Twojego biznesu, a zaawansowane technologie pojazdu

i 3-letnia opieka serwisowa zapewnia komfort i bezpieczenstwo
kierowcy. Wybierz IVECO S-Way i w droge!

Dowiedz sie wiecej na iveco.pl
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® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: Kassbohrer, Scania, archiwum

BAUMA PONADNORMATYWNA

Wyglada na to, ze elektryfikacja i cyfryzacja wkradaja sie rowniez do transportu
ponadnormatywnego. Zainteresowaniem cieszg sie nieustannie takze pojazdy do przewozu
elementdéw elektrowni wiatrowych.

akie wnioski mozna wyciagnac
Tz tegorocznych targéw Bauma,

s3dzac po nowosciach, ktore za-
prezentowali najwazniejsi producenci
europejscy. Nie zabrakto réwniez po-
jazdow, ktére sa tradycyjnie kojarzone
z branza, czyli uniwersalnych naczep
niskopodtogowych.

Elektrycznie z topatg

Wszystkie wspomniane na wstepie
,gorace tematy” miaty odzwiercie-
dlenie na ekspozycji firmy Goldhofer.
Nowoscig byt modut samobiezny PST/
SL-E z hydraulicznym poszerzeniem
i elektrycznym napedem E-Power
Pack. Jego szeroko$¢ mozna zmieniaé
w przedziale od 3000 do 5100 mm,
a opcjonalnie nawet do 6800 mm. Ob-
cigzenie na linie osi moze dochodzi¢
do 45 t przy predkosci 1 km/h. Mozli-
wos¢ poszerzania w potaczeniu z wy-
korzystaniem hydraulicznego uktadu
stabilizacji utatwia bezpieczny trans-

port tadunkéw o wysoko potozonym
$rodku ciezkosci. Pojazd wystepuje
w wersjach 4- i 6-osiowych i moze by¢
dowolnie taczony z innymi ciezkimi
modutami Goldhofera.

E-Power Pack osigga moc 250 kW
(340 KM). Producent podaje, ze odwie-
dzajacy targi byli pod wrazeniem dtu-
giego czasu pracy modutu oraz pre-
cyzji manewrowania. Na Baumie byta
bowiem okazja zobaczy¢ nowy modut
PST/SL-E w akgji.

Po doposazeniu w odpowiednie
urzadzenia, np. no$nik topat wirnikéw
FTV 550 Goldhofer poleca ten modut
miedzy innymi do przenoszenia ele-
mentéw elektrowni wiatrowych. Na
targach zaprezentowat wiecej pojaz-
dow, ktore moga by¢ przydatne w tego
rodzaju zadaniach. Naczepa Goldhofer
RA 3-100 (4+7) znakomicie sprawdzi
sie przy transporcie elementdw wiez
turbin wiatrowych. Jej maksymalny
udzwig to 100 ton. Uktad unoszenia
o skoku 2000 mm pozwala z duza

swobodg transportowac tadunek nie-
zaleznie od przebiegu drogi i uksztat-
towania terenu. Wykorzystujac cztery
zaciski, ktérych potozenie mozna ta-
two zmieni¢, dopasowujac je do tadun-
ku, jeden cztowiek moze zatadowac
lub roztadowa¢ naczepe RA 3-100 bez
uzywania zurawia. Podwozie o szero-
kosci 2950 mm z osiami z zawiesze-
niem pneumatycznym sprzyja zacho-
waniu stabilnoscii dobrze zabezpiecza
tadunek przed wstrzgsami.

Widok z drona

Goldhofer przedstawit réwniez na-
czepe Arcus P 5 wyposazona w opony
Cargoplus. Jest przeznaczona m.in. do
transportu maszyn, w czym pomaga
wysoko$¢ zatadunku wynoszaca zale-
dwie 753 mm i skok zawieszenia 500
mm. W konstrukcji potaczono osie sa-
moskretne z osiami ze skretem wymu-
szonym, co zapewnia wysoka zwrot-
no$¢ i spowalnia zuzycie ogumienia.

Wykorzystywanie  réznych  funkcji
naczepy utatwia centralny panel ste-
rujgcy SmartControl. Wysoki poziom
bezpieczenstwa zapewnia podtoga
Traffideck Go oraz liczne, opcjonalne
systemy mocowania tadunku.

Przedstawicielami lzejszych po-
jazdéw byty naczepa Stepstar oraz
przyczepa Trailstar, obie nalezace do
rodziny Starline. Prezentowana na
Baumie naczepa Stepstar Z 4 ma osie
0 nosnosci 10 t ze skretem wymuszo-
nym, dwie wneki na kota i wgtebienie
na wysiegnik koparki. Porusza sie na
oponach Cargoplus, a jej przeswit to
790 mm. Przyczepa Trailstar 4 takze
ma 10-tonowe osie, a wysokos¢ zata-
dunku wynosi 795 mm. Zawieszenie
pneumatyczne pozwala ustawi¢ dwie
wysokosci jazdy. Wskaznik obcigzenia
zwieksza bezpieczenstwo i pozwala
unikna¢ przeciazenia osi. Siegajacy
daleko do przodu poktad zatadunkowy
oraz zagtebienie na ramig koparki uta-
twiajg przewdz maszyn.

Nowosci firmy Nooteboom dotyczyty gtéwnie pojazdéw do transportu elementéw elektrowni wiatrowych. Po lewej stronie zdje¢ widoczne
s3 ramiona tréjpunktowego systemu unoszenia i mocowania segmentéw wiez lub innych podobnych tadunkdéw w naczepie Windmill Trailer XXL.

Skrajnie po prawej premierowa naczepa Euro-PX3 do przewozu maszyn.
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Na Baumie zostat zaprezentowany
rowniez program HeavyGoods, kto-
ry utatwia planowanie transportu.
Uwzglednia przy tym obcigzenie osi,
momenty zginajace, stabilnos¢ zesta-
wu, limity przecigzenia, mocowanie
tadunku, a takze tor jazdy z uwzgled-
nieniem obrysu pojazdu z tadunkiem.
Moze sie przy tym postuzyc tréjwymia-
rowymi obrazami otrzymanymi z dro-
na. Aby uzywac¢ programu wystarczy
jedna z typowych przegladarek in-
ternetowych. HeavyGoods eliminuje
w pewnym stopniu potrzebe spraw-
dzania trasy przed przejazdem i skra-
ca czas niezbedny do zgromadzenia
pozwolen, wymaganych podczas prze-
jazdu z tadunkiem nienormatywnym.

Hybrydowy, spalinowy,
elektryczny

Elektrycznym modutem samobiez-
nym SPMT chwalita sie rowniez firma
Cometto nalezaca do Grupy Faymno-
ville. Pojazd wykorzystuje kompletny
uktad napedowy obejmujacy silnik
i baterie dostarczony przez Scanig.
Ponadto zaprezentowano nowa, elek-
tryczng platforme Eco500 przeznaczo-
ng dla logistyki wewnetrznej. Na Bau-
mie byta obecna wersja o szerokosci
2350 mm i wysokosci zatadunku 670
mm, wyposazona w dwie osie. Dostep-
ny jest tez wariant 4-osiowy. No$nos¢
na linig osi wynosi 38 t. Elektroniczny
uktad sterowania osiami zapewnia
pojazdowi bardzo dobrg zwrotnosc,
kat skretu osi siega 135 stopni. Skok
zawieszenia to 400 mm. Cometto pod-
kresla, ze w ofercie ma szeroki wybor
uktadéw napedowych: spalinowych,
hybrydowych i elektrycznych.

Goldhofer preferuje czteropunktowy system mocowania tadunkéw
tego typu, co elementy wiez wiatrakdéw, ktéry mozna byto obejrze¢ na nowej

TRANSPORT
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Modut samobiezny Goldhofer PST/SL-E z hydraulicznym poszerzeniem i elektrycznym
napedem E-Power Pack zapewnia duza stabilno$¢ tadunkom z wysoko potozonym $rodkiem

ciezkosci. Moc napedu elektrycznego wynosi 340 KM.

Szescioosiowa, wydtuzana naczepa Broshuis o tadownosci 70 t. Wyposazona jest
w odtaczang tabedzia szyje oraz osie wahliwe PL2. Podtoge taczaca przednia i tylng czesc
mozna dopasowac do potrzeb, np. montujac pomost koparkowy.

naczepie RA 3-100 z uktadem osi 4+7.
G
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Najwazniejszg nowoscig Faymo-
nville'a byta naczepa niskopodtogowa
MAX710 z gamy MAX Trailer. Wypo-
sazona jest w tabedzig szyje i przedni
wozek z dwiema lub trzema osiami,
ktory mozna zdemontowac. Tylny wo-
zek moze miec cztery lub pie¢ osi. Na
targach wystapit pojazd z uktadem osi
2+4 i pomostem koparkowym.

Obok producent wystawiat najwiek-
szy i najciezszy z oferowanych wa-
riant naczepy CombiMAX PA-X. Jego
dopuszczalna tadownos¢ przekracza
120 ton, zaleznie od typu ciagnika,
a techniczna dochodzi do 150 ton.
Z przodu jest trzyosiowy wézek wspo-
magany dodatkowa osig typu Joker,
z tytu znajduje sig osiem osi. Osie wah-
liwe (pendel) moga obraca¢ sie o kat
60 stopni, przy skoku zawieszenia

fleetiog
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G

Gwiazda ekspozycji
Faymnoville'a byta nowa naczepa
niskopodtogowa MAX710

z gamy MAX Trailer.

Lecz podobnie jak inni
producenci, firma pamietata
rowniez o klientach
specjalizujacych sie

w transporcie komponentéw
elektrowni wiatrowych.

600 mm. Zapewniaja minimalng wyso-
kos¢ zatadunku 790 mm. Naczepa ma
rozciggany poktad, ktorego dtugosc
w ciggu kilku minut mozna zwiekszy¢
z 20 do 41,9 m, utrzymujac przy tym
petna tadownosé.

Grupa Faymonville zwracata uwa-
ge na wysoka jako$¢ swoich pojaz-
déw, a takze ich wydajno$¢ wynika-
jaca z rozwigzan redukujgcych mase
wtasng oraz utatwiajacych zatadu-
nek, roztadunek i wykorzystywanie
przy transporcie zréznicowanych
tadunkdw.

Z wiatrem zmian

Nooteboom skoncentrowat sie tym
razem na pojazdach i urzadzeniach
uzywanych przy transporcie elemen-
tow elektrowni wiatrowych. Nowoscig
byta naczepa Windmill Trailer XXL,
wprowadzona na rynek w styczniu
2025 r. Premierowy pokaz na Baumie
miata réwniez Super Wing Carrier
XL do transportu topat wiatrakdw.
Niespodzianka byt debiut trzeciej
generacji naczep niskopodtogowych
Euro-PX3.

Nowe pojazdy s3 odpowiedzig na
rosnace wymiary i mase elementow
wiatrakow. Super Wing Carrier XL
pozwala transportowac topaty wirni-
kéw o dtugosci przekraczajacej 85 m.
Z przodu ma 2-osiowy wozek Jeep-

Samobiezny modut Cometto
SMPT z elektrycznym napedem
Scanii, obejmujacym silnik

i akumulatory z uktadem
sterowania i tadowania.
Cometto prezentowato réwniez
elektryczna platforme Eco500
dla intralogistyki, zastrzegajac,
ze ma petng game napeddw,

a zatem takze hybrydowe

i spalinowe.
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Doll zaprezentowat na Baumie m.in. trzyosiowa naczepe niskopodtogowa z osiami
wahliwymi, a takze pojazd do transportu topat wirnikéw o dtugosci do 120 m. Uzupetnieniem
ekspozycji byta naczepa Doll Panther o tadownosci 40 t opracowana gtéwnie z mysla

o wojsku i przeznaczona do jazdy w trudnym terenie.

dolly, z tytu cztery linie osi wahliwych.
Moze wspotpracowa¢ z ciggnikiem
czteroosiowym. Poktad rozcigga sie
w kilku etapach do dtugosci 75 m.
Szybkie rozciggniecie poktadu uta-
twiaja hydrauliczne nogi podporowe
ze zdalnym sterowaniem. Dodatko-
we ptyty wypetniajagce umozliwiajg

wstepne dopasowanie ugiecia pustej
naczepy do ksztattu tadunku, co po-
zwala zrownowazy¢ dostatecznie duzy
przeswit z akceptowalng wysokoscia
transportowa. Tylny wozek ma szero-
ko$¢ 2840 mm, a belki ramy sg odpor-
ne na skrecanie, co razem zwieksza
stabilnos$¢ pojazdu. Tylne osie wahliwe

majg skok 600 mm, a tabedzia szy-
ja 1600 mm. Dzigki temu tatwiej jest
pokonywac przeszkody napotkane na
trasie przejazdu.

Mega Windmill Trailer XXL jest
przystosowana do transportu ele-
mentéw wiezy oraz gondoli turbin
wiatrowych. Moze przewozi¢ wigksze

www.fleetlog.pl « MAJ 2025



Faymonville wystawiat na targach

najwiekszy i najciezszy z oferowanych wariantéow
naczepy CombiMAX PA-X, o technicznej

tadownosci 150 t.

elementy niz poprzednio dostepne
modele dzieki wyjatkowo szerokiej
regulacji systemu mocowania. Teraz
mozliwe jest uchwycenie segmentow
wiez o $rednicy wewnetrznej od okoto
2850 do 6100 mm bez koniecznosci re-
gulacji ramy montazowej. tadunek jest
mocowany w trzech punktach z obu

MAJ 2025 « www.fleetlog.pl

Nowa opcja w Mega Windmill Trailer
XXL sa regulowane haki, ktore zaci-
skajg wieze u podstawy. Umozliwiaja
one bezpieczny zatadunek i transport
sekeji wiez z kotnierzami, ktére sa
grubsze, ciensze lub maja nietypowy
ksztatt, co eliminuje potrzebe uzywa-
nia dodatkowych adapteréw.

Euro-PX3 nalezy do znanej i spraw-
dzonej w praktyce rodziny naczep z ni-
skim poktadem pomiedzy wdzkami.
W pordwnaniu z poprzednia generacja
ma wyzsza tadownos¢, szersza mul-
de koparkowa na tylnym wézku i ofe-
ruje wiecej miejsca na tadunek. Duzy
kat skretu osi utatwia manewrowanie
i ogranicza zuzycie opon. Naczepa
dostepna jest z dwoma lub trzema li-
niami osi wahliwych o no$nosci 12 lub

TRANSPORT
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tabedzig szyje umocowang na state,
w ciezszej mozna byto ja odtaczyc.
Ostatnim eksponowanym pojazdem
tego rodzaju byta 8-osiowa (2+6) na-
czepa o tadownosci 100 t.

Ponadto firma zaprezentowata dwie
naczepy z niskim poktadem: 2-osio-
w3 z niezaleznym zawieszeniem SL2
i odtgczang tabedzig szyjg o tadowno-
$ci 35 t oraz 6-osiowg (2+4) z osiami
wahliwymi PL2 o tadownosci 70 t. Na
stoisku mozna byto tez przyjrzec¢ sie
3-osiowej naczepie z niskim poktadem
rozcigganym do dtugosci maksymal-
nie 15,2 m. Udoskonalenia konstrukcji
pozwolity obnizy¢ jej mase o 15%, co
poskutkowato wzrostem tadownosci.
Obecnie przekracza ona 36 t. Naczepa
wystepuje w wersjach dostosowanych

Wsrod pojazdédw prezentowanych przez Kassbohrera byta 4-osiowa rozsuwana

naczepa niskopodwoziowa K.SLA R4 z zagtebieniem na kota. Dtugos$c¢ tadunkowa

15,44 m i zagtebienia o gtebokosci 425 mm utatwiaja transport maszyn przy
utrzymaniu wysokosci catkowitej zestawu maksymalnie 4 m.

stron, co skraca czas zatadunku, roz-
tadunku i utatwia obstuge. tadownosé¢
wynosi okoto 100 t, a co wazne zestaw
bez tadunku bez trudu miesci sie w do-
puszczanej przepisami maksymalnej
wysokosci 4 m. Podobnie jak w nacze-
pie Super Wing Carrier XL zastosowa-
no tylny wadzek o szerokosci 2840 mm.

14 ton kazda przy predkosci 80 km/h.
Szeroko$¢ pojazdu to 2540, 2740 lub
2840 mm, a rozstaw osi wozka 1360
lub 1510 mm.

Przedstawiciele firmy Nooteboom
zwracajg uwage, ze odpowiednio wy-
bierajgc pojazd i jego wyposazenie,
mozna go optymalnie dostosowac
nie tylko do przewidywanych dla nie-
go tadunkéw, ale réwniez przepisow
obowiazujacych na poszczegélnych
rynkach.

140 masywnych lat

Broshuis obchodzi w tym roku
140-lecie i zgromadzit na Baumie nie-
zwykle szeroka game produktéw. Byta
wsrdd nich 4-osiowa naczepa z zagte-
bieniami na kota maszyn o tadownosci
okoto 45 t oraz 5- i 6-osiowe platformy
z wahliwymi osiami PL2 o tadownosci
odpowiednio 70 i 80 t. Lzejsza miata

do wymagan poszczegdlnych rynkow,
m.in. niemieckiego.

Rozwigzania dla transportu po-
nadnormatywnego prezentowaty na
targach w Monachium réwniez Doll oraz
Kassbohrer. Postep techniczny w tym
segmencie skupia sie na dalszej optyma-
lizacji masy wtasnej pojazdéw oraz takim
sterowaniu ich funkcjami, aby zwiekszy¢
bezpieczenstwo przewozu i utatwic spet-
nienie wymogdw prawnych. Pomijajac
naped elektryczny, ktdry jest zapewne
dobrym rozwigzaniem w pojazdach
pracujacych w logistyce wewnetrznej,
zaciekawienie budzi rozwéj systemow
utatwiajacych  planowanie przewozu,
aw przysztosci by¢ moze $ledzenie prze-
jazdu na biezaco. Transport ponadnor-
matywny zawsze szeroko korzystat ze
$rodkow tacznosci, ale telematyka reje-
strujaca, przekazujaca i analizujgca duze
pakiety szczegdtowych danych moze
przynies¢ prawdziwy przetom. @
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® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: Cometto, De Rooy, ESTA, Liebherr, OL-Trans, Sarens, Yilnak

LAUR TYTANOW

Na poczatku kwietnia w Monachium zostaty wreczone nagrody ESTA Awards of Excellence.
Wsréd wyrdznionych byty rowniez firmy z Polski.

onkurs organizuje European Association of
KAbnormal Road Transport and Mobile Cra-

nes, czyli Europejskie Stowarzyszenie Po-
nadnormatywnego Transportu Drogowego i Zurawi
Samojezdnych. Obecnie ESTA ma ponad 70 czton-
kéw, a jednym z nich jest Ogélnopolskie Stowarzy-
szenie Pracodawcéw Transportu Nienormatywnego
(OSPTN).

ESTA dziata od 1975 roku, a swoje nagrody zaczeta
przyznawac juz rok pdzniej. Blizej przedstawilismy te
organizacje w magazynie fleetLOG z maja 2023 roku.
Reprezentuje ona interesy branzy nie tylko w Eu-
ropie, ale rdwniez czesci Azji oraz w Kanadzie.
Stara sie m.in. o ujednolicenie zasad prowadzenia

fleetiog

przewozéw ponadnormatywnych i ustug dzwigo-
wych przynajmniej na terenie Europy. Organizowa-
ny przez nig konkurs zwraca uwage na najbardziej
spektakularne zadania wykonane w ostatnim czasie
przez przewoznikéw oraz firmy zajmujace sie ustu-
gami dzwigowymi. Nagradza réwniez przetomowe
rozwigzania, ktére moga wywrze¢ wptyw na przy-
szto$¢ branzy.

Teraz szkolenia

Nagrody ESTA Awards of Excellence miaty
by¢ przyznane w tym roku w nastepujacych
10 kategoriach:

® zadanie transportowe do 120 t,

® zadanie transportowe powyzej 120 t,

@ potaczone techniki transportowe,

® praca przy uzyciu teleskopowego zurawia samo-
jezdnego ponizej 120 t,

® praca przy uzyciu teleskopowego zurawia samo-
jezdnego powyzej 120 t,

® praca z wysiegnikiem kratowym,

® praca z uzyciem modutdw samobieznych (SMPT),

® bezpieczenstwo,

® innowacje i rozwoj,

® szkolenia.
Ostatecznie jednak nie przyznano wyrdznienia

za ,prace przy uzyciu teleskopowego zurawia sa-

www.fleetlog.pl « MAJ 2025


https://fleetlog.pl/gazeta/fleetlog-2-2023/

Polska firma OL-Trans zdobyta nagrode w kategorii ,zadanie transportowe
do 120 t" za przewdz 76-tonowych zbiornikdw. Jurorzy docenili
pomystowe wykorzystanie sprzetu, ktére zmniejszyto wysokos$¢ catkowita
zestawu i utatwito pokonywanie przeszkdd na trasie, np. rond.

mojezdnego ponizej 120 t". Nowoscig jest natomiast
kategoria ,szkolenia”, ktéra weszta na miejsce inno-
wacji podzielonych wcze$niej na dwa rodzaje: odno-
$nie producenta sprzetu i uzytkownika koncowego.
Dostrzezenie roli szkolen ma niebagatelne znaczenie
wobec rosnacych mozliwosci sprzetu oraz skompli-
kowanego otoczenia legislacyjnego, w jakim funkcjo-
nuje branza.

Laureatéw wybiera dwunastoosobowe jury, po-
dzielone na dwie grupy wg posiadanych kwalifikacji.
Kazde zgtoszenie do konkursu jest oceniane w dzie-
sieciopunktowej skali. Na wstepie wybieranych jest
najwyzej czterech finalistéw w kazdej kategorii i spo-
$rod nich wytaniany jest zwyciezca. Jesli dwoch lub
wiecej kandydatow do nagrody uzyska te sama liczbe
punktow, na jury spoczywa obowigzek ustalenia ich
kolejnosci na podium. W tym roku do finatu dostato
sie 34 kandydatow z 12 panstw.

OL-Trans z pomystem

Uroczysto$¢ wreczenia nagréd miata miejsce 10
kwietnia 2025 roku w Monachium. W kategorii ,zada-
nie transportowe do 120t" zwyciezyta firma OL-Trans

Brytyjski Alleys wyrdzniony za ,zadanie transportowe
powyzej 120 t” przewozit elementy trzech elektrowni, z ktérych

najciezszy miat mase 333 t.
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z Kruszyna koto Bydgoszczy. Jury byto pod wra-
zeniem pomystowej metody przetransportowania
o$miu zbiornikdw o masie 76 ton kazdy z Bydgoszczy
do Elsteraue w Niemczech. Trasa liczyta okoto 700
km. Specjalisci OL-Transu wykorzystali w tym celu
zestawy uzywane zwykle do przewozu elementdw
wiez elektrowni wiatrowych. Dzieki temu udato sie
zmniejszy¢ wysokos$¢ catkowitg zatadowanego po-
jazdu. Zarazem regulacja wysokosci potozenia tadun-
ku pozwolita sprawnie przejecha¢ pod wiaduktami
oraz przez ronda.

W kategorii ,zadanie transportowe powyzej 120 t”
nagrode zdobyta brytyjska firma Alleys. Przetrans-
portowata wyposazenie do trzech elektrowni na tere-
nie Wielkiej Brytanii, postugujac sie réznego rodzaju
zestawami i pokonujac po drodze strome wzniesie-
nia. Najciezsze z transportowanych elementéw miaty
mase 333 t.

Belgijska firma Sarens zostata nagrodzona w ka-
tegorii ,potgczone techniki transportowe”. Wymienita
dwa przesta starego wiaduktu na nowa konstrukcje
przy stacji kolejowej Bettembourg w Luksemburgu.
Dokonata tego z aptekarska precyzja, omijajac prze-
wody trakcyjne, ktérych nie trzeba byto demontowac.

Wsrod nominowanych do nagrody ESTA w kategorii
.szkolenia” byta spdtka De Rooy Poland, ktdra
wdrozyta pionierski program szkolen dla kierowcow
transportujacych nietypowe tadunki.

Wykorzystata przy pracy dwa moduty samobiezne,
jeden z 14, drugi z 20 liniami osi oraz podno$niki
wtasnego pomystu. Pierwsza wersje podnos$nikow
opracowata jeszcze w latach dziewieédziesiatych
XX wieku i stale rozwija ich konstrukcje. Maszyny
i urzadzenia robocze zostaty dostarczone na miejsce
przez ciezaréwki, a samo przygotowanie sprzetu do
operacji zajeto dwa tygodnie.

Sarens byt w tym roku podwdjnym zwyciezca.
Otrzymat réwniez nagrode za ,prace z wysiegnikiem
kratowym”. Wykorzystat tego typu zurawie do usta-
wienia elementdéw przej$ciowych o masie 750 t i mo-
nopali o masie 1500 t kazdy dla zespotu przybrzez-
nych elektrowni wiatrowych He Dreiht w Holandii.
Praca trwata bez przerwy przez cata dobe, siedem
dni w tygodniu.

0d szczegdtu do ogdtu

Za ,prace przy uzyciu teleskopowego zurawia sa-
mojezdnego powyzej 120 t” wyrdznienie zdobyta ho-
lenderska spdtka M.J. van Riel. Firma uzyta czterech
dzwigdw do zainstalowania betonowych przeset no-
wego mostu w okolicy lotniska Schiphol pod Amster-

Liebherr opracowat system monitorowania martwych
pol oraz przestrzeni przed zurawiem i tak zastuzyt sobie

na nagrode w kategorii ,bezpieczenstwo”.
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damem. Utrudnieniem byto waskie okienko czasowe
na wykonanie zadania oraz wymadg minimalnej inge-
rencji w otoczenie, zwigzany z ochrong $rodowiska.
Byto to tym trudniejsze, ze nalezato przygotowac sta-
bilne podtoze dla zurawi, ale cato$¢ prac zakohczyta
sie sukcesem.

Zwyciezca w kategorii ,pracy z uzyciem modutdw
samobieznych” jury ogtosito firme Wagenborg Nedlift
z Groningen w Holandii. Za pomoca czterech modu-
tow SMPT umiescita ona na miejscu przesto mostu
kolejowego o dtugosci 156 m i masie 1080 ton taczace
brzegi rzeki Lippe w miescie Wesel w Niemczech.

Ostatnie trzy kategorie konkursu ESTA Awards of
Excellence maja charakter bardziej ogdlny, wskazu-
jac na postep zachodzacy w branzy. W kategorii ,bez-
pieczenstwo” nagrode przyznano niemieckiej firmie
Liebherr-Werk Ehingen, ktéra wyposazyta zuraw
samochodowy w najnowsze systemy ograniczajace
ryzyko wypadku drogowego, zwtaszcza z udziatem
niechronionych uczestnikéw ruchu. Producent opra-
cowat uktady monitorowania martwego pola (ang.
Blind Spot Information System - BSIS) oraz zapobie-
gania kolizjom podczas ruszania (ang. Moving Off In-

Potgczenie
bezprzewodowe

Potgczenie
przewodem

Wsrad finalistow w kategorii ,bezpieczenstwo” byto Cometto, ktére opracowato
pierwszy na rynku system monitorowania ci$nienia w oponach (TPSM) przeznaczony

dla modutéw samobieznych SPMT.

formation System - MOIS) przystosowane specjalnie
do zurawi i zgodne z najnowszymi przepisami unij-
nymi o wyposazeniu podnoszacym bezpieczefstwo.
Dzigki nowym systemom kierowca moze w pore do-
strzec pieszych znajdujacych sie w poblizu pojazdu,
z boku lub z przodu.

Za ,innowacje i rozwoj” jury nagrodzito holender-
ska spotke Mammoet. Niedawno skonstruowata ona

Wymiana stosunkowo krétkich przeset wiaduktu w matej miejscowosci

moze by¢ duzym osiggnieciem, zwtaszcza jesli dziata sie w otoczeniu budynkéw

i trzeba sie ,minac¢” z przewodami trakcyjnymi. Wtasnie za to nagrode w kategorii
.potaczone techniki transportowe” otrzymata firma Sarens.

Zwyciezca w kategorii ,szkolenia” zostata turecka firma Yilnak. Prowadzi ona wtasna
akademig, w ktérej mozna zdoby¢ i pogtebi¢ umiejetnosci zwigzane z transportem tadunkéw
ponadnormatywnych i obstuga przeznaczonego do tego sprzetu.
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najciezszy na $wiecie zuraw ladowy typu SKé6000
o udzwigu 6000 ton. Rekordowy zuraw ma budowe
modutowa i wskazuje na potencjat tego typu maszyn
w zadaniach zwigzanych np. ze wznoszeniem instala-
cji wytwarzajacych energie odnawialng. Wsrdd finali-
stow w tej kategorii byta rowniez firma Cometto, kto-
ra zastosowata jako pierwsza uktad monitorowania
ci$nienia w oponach (TPMS) w module samobieznym
SPMT.Z kolei Sommer zaproponowat system Sommer
Digital Transport Assistants, ktory utatwia planowa-
nie trasy przejazdu z tadunkiem ponadnormatyw-
nym, uwzgledniajacy okoliczng infrastrukture i ogra-
niczenia ruchu.

Bezcenna wiedza

W kategorii ,szkolenia” zwyciezyta turecka fir-
ma Yilnak. Prowadzi ona wtasng akademig, w ktérej
odbywaja sie interaktywne zajgcia teoretyczne oraz
szkolenia praktyczne w miejscu pracy. Uczestnicy za-
je¢ zapoznaja sie z obstuga sprzetu, zabezpieczaniem
tadunku oraz procedurami. Konkurentem tureckiej
firmy w tej kategorii byt Mammoet, ktéry zmoder-
nizowat swoje szkolenia z obstugi modutéw SPMT.
Obecnie obejmuja one szkolenia online, praktyki oraz
opieke trenera. Szkolenia s dostepne na catym $wie-
cie, a postepy uwidacznia ,dzienniczek ucznia” zwany
SPMT Taskbook, ktéry wkrotce ma przybrac¢ postac
cyfrowa.

Kandydatem do nagrody za szkolenia byta rowniez
spotka De Rooy Poland, ktéra uruchomita w naszym
kraju program szkolen kierowcéw wykorzystujacy
szesciojezyczng, cyfrowa platforme. Program taczy
teorie i praktyke zwigzang z transportem tadunkdw
nietypowych, w tym ponadnormatywnych. Zostat
uruchomiony w lutym 2024 roku w Polsce, a przeko-
nawszy sie o jego zaletach, wprowadzono go pdzniej
w Holandii.

Konkurs ESTA Awards of Excellence to jedna z nie-
wielu okazji, aby doceni¢ firmy, ktére na co dzien
wykonuja zadania o najwyzszym stopniu trudnosci.
Regularnie zwyciezajg w nim polskie przedsigbior-
stwa. W 2023 roku nagrode za najbardziej spekta-
kularny transport powyzej 120 t zdobyta spétka MTD
Skuratowicz.

Konkurs konsoliduje branze i wzbogaca wzajemng
wymiane do$wiadczen o rozwigzania niesztampowe
i dalece zaawansowane. | niemal za kazdym razem
godne uwagi s3 nie tylko dokonania zwyciezcéw, ale
réwniez firm, ktdre trafity do grona finalistéw. @
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POZNAN - CENTRUM
NOWOCZESNEJ LOGISTYKI!

0Od 3 do 5 czerwca 2025 roku Miedzynarodowe Targi
Poznanskie zamienia sie w miejsce, gdzie technologia
spotyka sie z logistyka. Targi MODERNLOG zgromadza
liderow branzy, ktérzy zaprezentujg innowacje w automaty-
zacji, magazynowaniu i zarzadzaniu tancuchem dostaw.

To tutaj wyznaczane beda kierunki dla logistyki przysztosci.

ogistyka 4.0 nie jest juz przysztoscig - to
ereczywistoéc’, ktéra ksztattujg sztuczna in-
teligencja, robotyzacja i cyfrowe systemy za-
rzadzania magazynem. Na MODERNLOG uczestnicy
zobaczg w praktyce, jak te technologie rewolucjoni-

zujg operacje logistyczne.

Innowacje w logistyce i magazynowaniu

Podczas MODERNLOG pokazane zostang nowo-
czesne rozwigzania wspierajace automatyzacje ma-
gazynéw, w tym technologie transportu wewnetrzne-
go, systemy magazynowania, rozwigzania w zakresie
pakowania i identyfikacji, oprogramowanie WMS oraz
ustugi logistyczne.

W gronie wystawcéw tegorocznej edycji targéw
sg firmy oferujace: dedykowane oprogramowanie
do zarzadzania procesami logistycznymi i optyma-
lizacja magazynu, regaty magazynowe, palety, po-
jemniki transportowe i magazynowe, opakowania
dla e-commerce, bariery ochronne czy znakowanie
i zabezpieczenie przestrzeni magazynowej. Liczna
grupe wystawcdw stanowia firmy z sektora automa-
tyki magazynowej, e-commerce oraz oferujgce wozki
widtowe.

Kazdego roku targi MODERNLOG przyciagaja lide-
réw branzy logistycznej, specjalistow ds. transportu,
operatordw centréw dystrybucyjnych, a takze przed-
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stawicieli sektora e-commerce i omnichannel. Wsréd
zwiedzajacych znajduja sie eksperci z branz FMCG,
motoryzacyjnej, meblarskiej i budowlanej. W 2024
roku blok targéw MODERNLOG, ITM Industry Europe
oraz Subcontracting odwiedzito niemal 15 000 oséb.

Smart Warehouse 2025:
Przysztos¢ logistyki i e-commerce

Konferencja Smart Warehouse 4 Logistics
& eCommerce powered by Reflex Logistics Solutions
to miejsce, gdzie innowacje w logistyce spotykaja
sie z praktyka, tworzac przestrzen dla wymiany do-
Swiadczen i prezentacji najnowszych technologii.

Podczas dwéch dni prelekcji i debat eksperci beda
zgtebia¢ tematy takie jak Al, loT, robotyka, e-com-
merce, fulfillment oraz automatyzacja magazyndw.
To wydarzenie, ktére wyznacza kierunki rozwoju
logistyki w erze 4.0. Targi i konferencja przyciaga-
ja specjalistéw logistyki nie tylko z Polski, ale takze
z krajow sasiadujacych, oferujgc merytoryczne deba-
ty, panele dyskusyjne oraz prezentacje najnowszych
technologii.

W ramach paneli dyskusyjnych, wystapig przed-
stawiciele topowych marek: Zalando, Allegro, Ama-
zon, Adamed, Rossmann i Empik, dzielac sie swoim
doswiadczeniem. Dodatkowo w programie znajda sie
spotkania #F*ck up case study, prezentujace przykta-

dy kryzyséw w logistyce i sposoby ich rozwigzania,
a takze Masterclass - warsztaty pogtebiajace wiedze
o technologiach i zarzadzaniu. Strefa Start-updow
umozliwi mtodym firmom z sektora e-commerce, lo-
gistyki, automatyzacji, Al i loT prezentacje innowacji
oraz nawigzanie kontaktéw z inwestorami. Zaplano-
wano spotkania 1:1, networking i warsztaty o finan-
sowaniu.

W tym roku szczegdlne podziekowania organizator
kieruje do partnerdw, ktorzy wspierajg to wydarzenie
na réznych poziomach:

= Platynowy Partner: Reflex Logistics - lider w do-
starczaniu zaawansowanych systeméw WMS, ktore
rewolucjonizujg zarzadzanie tancuchem dostaw.

® Ztoci Partnerzy: Element Logic, AutoStore,
Gebhardt, Sente

@ Srebrni Partnerzy: Raben, Vanderlande,
PSI, GXO, SSI SCHAFER, Jungheinrich, Fiege,
WDX i Logisystem.

Konferencja odbedzie sie
4-5 czerwca 2025 roku
na Miedzynarodowych Targach Poznanskich
w ramach targéw MODERNLOG,
stanowiac ich intelektualne serce i platforme
wymiany doswiadczen
dla profesjonalistow z branzy.
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® TEKST: Dawid Achtelik

TRANSPORT NIENORMATYWNY.
NORMY, ZEZWOLENIA | KARY

Rozwdj transportu zeroemisyjnego nabiera tempa, a rosnaca liczba pojazdow
elektrycznych i wodorowych w sektorze ciezkiego transportu drogowego stawia
przed przewoznikami nowe wyzwania prawne. Choc¢ pojazdy te sg korzystne

z punktu widzenia ochrony srodowiska, to ze wzgledu na swojg konstrukcje

i mase teoretycznie moga tatwiej wpadac w kategorie pojazdéw nienormatywnych.

ca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, pojazd
nienormatywny to taki, ktérego rzeczywista
masa catkowita, naciski osi lub wymiary (szeroko$¢,
wysokos¢, dtugo$c) przekraczajg dopuszczalne war-
tosci okreslone w przepisach powodujac, ze wykony-
wany przew6z drogowy to przewdz nienormatywny.

Granice te w szczegdlnosci wyznacza Rozpo-
rzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia
2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdéw
oraz ich wyposazenia, gdzie np. na podstawie par. 3
ust. 1 pkt 2 zostato ustalone, ze dopuszczalna masa
catkowita zespotu pojazdéw, ztozonego z pojazdow
majacych tacznie co najmniej 5 osi, w ktérym pojaz-
dem ciggnacym jest pojazd samochodowy wynosi
40 ton.

W drodze wyjatku dopuszczalna masa catkowita
moze wynies¢ w przypadku pojazdu cztonowego ma-
jacego 5 lub 6 osi sktadajacego sie z:

a) ciggnika siodtowego o dwdch osiach i nacze-
py o trzech osiach, uczestniczacych w operacjach
transportu intermodalnego, przewozacych jeden lub
wigcej konteneréw lub wymiennych nadwozi, o mak-
symalnej dtugosci catkowitej wynoszacej do 45 stép
(13,72 m) - 42 tony,

b) ciggnika siodtowego o trzech osiach i naczepy
o dwdch lub trzech osiach, uczestniczacych w opera-
cjach transportu intermodalnego, przewozacych je-
den lub wigcej kontenerdw lub wymiennych nadwozi,
o maksymalnej dtugosci catkowitej wynoszacej do
45 stop (13,72 m) - 44 tony,

c) ciggnika siodtowego o dwoch osiach i na-
czepy o trzech osiach przystosowanej technicznie
do operacji transportu intermodalnego, uczestni-
czacych w operacjach transportu intermodalnego
- 42 tony,

d) ciggnika siodtowego o trzech osiach i naczepy
o dwdch lub trzech osiach przystosowanej technicz-
nie do operacji transportu intermodalnego, uczest-
niczacych w operacjach transportu intermodalnego
- 44 tony.

Zgodnie z art. 2 pkt 35a ustawy z dnia 20 czerw-
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Ponadto na podstawie par. 2 ust. 1 ww. rozpo-
rzadzenia dtugo$¢ pojazdu nie moze przekracza¢
w przypadku:

1) pojazdu samochodowego, z wyjatkiem autobu-
su oraz pojazddw samochodowych, o ktérych mowa
w pkt 11-12,00 m;

2) ciggnika rolniczego lub pojazdu wolnobieznego
-12,00 m;

3) przyczepy, z wyjatkiem naczepy - 12,00 m;

4) pojazdu cztonowego - 16,50 m;

5) zespotu ztozonego z pojazdu silnikowego
i przyczepy - 18,75 m;

6) autobusu przegubowego - 18,75 m;

7) autobusu o dwdch osiach - 13,50 m;

8) autobusu o liczbie osi wigkszej niz dwie - 15,00 m;

9) zespotu ztozonego z autobusu i przyczepy
-18,75m;

10) zespotu ztozonego z trzech pojazdow, w kté-
rym pojazdem ciggnacym jest pojazd wolnobiezny
lub ciagnik rolniczy - 22,00 m;

11) motocykla, motoroweru lub roweru, pojazdu
czterokotowego oraz zespotu ztozonego z motocy-
kla, motoroweru, roweru lub pojazdu czterokotowe-
go z przyczepa - 4,00 m;

12) hulajnogi elektrycznej lub urzadzenia trans-
portu osobistego - 1,4 m.

Dopuszczalna szeroko$¢ zespotu pojazdéw zgod-
nie z par. 2 ust. 2 ww. rozporzadzenia wynosi 2,55 m,
a wysokos¢ zgodnie z art. 61 ust. 10 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym - 4 m.

Norme naciskow na o$ reguluje par. 5 ust. T ww.
rozporzadzenia, zgodnie z ktérym dla przyktadu
nalezy wskaza¢ na nastepujgce wartosci wyzna-
czone dla:

1) pojedynczej osi nie napedowej - 10 ton;

2) grupy osi sktadajacej sie z dwdch osi nie na-
pedowych pojazddéw silnikowych, przyczep i naczep,
przy odlegtosci (d) migdzy osiami sktadowymi:

a) mniejszej niz 1,00 m (d < 1,00) - 11 ton,

b) nie mniejszej niz 1,00 m i mniejszej niz 1,30 m
(1,00 <d <1,30) - 16 ton,

¢) nie mniejszej niz 1,30 m i mniejszej niz 1,80 m
(1,30<d < 1,80) - 18 ton,

d) réwnej lub wiekszej niz 1,80 m (1,80 < d)
-20ton;

3) grupy osi sktadajacej sie z trzech osi nie na-
pedowych pojazddw silnikowych, przyczep i naczep,
przy odlegtosci (d) miedzy osiami sktadowymi:

a) nie wigkszejniz 1,30 m (d < 1,30) - 21 ton,

b) wiekszej niz 1,30 m i nie wiekszej niz 1,40 m
(1,30 <d < 1,40) - 24 tony,

c) wigkszejniz 1,40 mi nie wigkszej niz 1,80 m lub
w przypadku pojazddw, o ktdrych mowa w § 4 ust. 2,
nie wiekszej niz 2,00 m (1,40< d < 1,80 lub 2,00)
- 27 ton;

4) grupy osi sktadajacej sie z wiecej niz trzech
osi nie napedowych pojazddw silnikowych, przyczep
i naczep, przy odlegtosci (d) miedzy osiami sktado-
wymi:

a) nie wiekszej niz 1,30 m (d < 1,30) - 7 ton dla
kazdej osi,

b) wiekszejniz 1,30 minie wiekszej niz 1,80 m lub
w przypadku pojazddw, o ktérych mowa w § 4 ust. 2,
nie wigkszej niz 2,00 m (1,30 < d < 1,80 lub 2,00)
- 8 ton dla kazdej osi; dopuszcza sie 9 ton dla kazdej
osi, jezeli jest ona wyposazona w kota blizniacze i za-
wieszenie pneumatyczne;

5) pojedynczej osi napedowej pojazdow, o ktd-
rych mowa w § 3 ust. 1 pkt 2-14 - 11,5 tony.

Warunki legalnego przejazdu
pojazdem nienormatywnym i kategorie
zezwolen

Warunki zgodnego z prawem przejazdu pojazdu
nienormatywnego zawarte zostaty w art. 64 ust. 1
p.r.d.inaleza do nich:

1. uzyskanie zezwolenia na przejazd pojazdu
nienormatywnego odpowiedniej kategorii, wydawa-
nego, w drodze decyzji administracyjnej, przez wta-
Sciwy organ;
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2. przestrzeganie warunkdw przejazdu okreslo-
nych w zezwoleniu;

3. odpowiednie pilotowanie przejazdu pojazdu
nienormatywnego na warunkach i w sposdb okreslo-
nych w przepisach szczegélnych - jezeli pilotowanie
jest wymagane;

4. zachowanie szczegélnej ostroznosci przez kie-
rujacego pojazdem nienormatywnym.

Kierujacy pojazdem nienormatywnym musi mie¢
przy sobie i okazywac uprawnionym osobom zezwo-
lenie. Bez odpowiedniego zezwolenia, poruszanie
sie pojazdami nienormatywnymi na drogach publicz-
nych jest zabronione.

Znaczenie pojazdéw
nienormatywnych w transporcie

Pojazdy nienormatywne odgrywaja znaczaca role
w przewozie tzw. tadunkéw niepodzielnych - czyli
takich, ktére ze wzgledu na swoje rozmiary lub wta-
Sciwosci nie moga zosta¢ podzielone na mniejsze
czesci bez utraty ich funkcjonalnosci. Przyktadem
moga by¢ elementy konstrukcyjne mostéw, maszyny
przemystowe czy elektrownie wiatrowe.

Eksploatacja tego typu pojazdéw wymaga jed-
nak spetnienia wielu formalnosci - w tym przede
wszystkim uzyskania odpowiedniego zezwolenia na
przejazd pojazdu nienormatywnego, a takze prze-
strzegania warunkéw dotyczacych trasy przejazdu,
terminu, eskorty czy ograniczen czasowych. Naru-
szenie tych wymogow moze skutkowaé powaznymi
konsekwencjami prawnymi i finansowymi, wtacznie
z wysokimi karami administracyjnymi oraz odpowie-
dzialno$cig za zagrozenie bezpieczehstwa w ruchu
drogowym.

Pojazdy bezemisyjne a masa catkowita

Pojazdy napedzane energia elektryczng lub wo-
dorem czesto majg wieksza mase wtasng niz ich
konwencjonalne odpowiedniki. Wynika to gtdwnie
z zastosowania cigzszych elementdw napedu - np.
baterii trakcyjnych lub zbiornikdw na woddr. Z tego

wzgledu w ostatnich latach polskie prawo zostato
dostosowane do unijnych wytycznych promujacych
zréwnowazony rozwdj i transport przyjazny $rodo-
wisku. W wyniku implementacji dyrektywy Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242, znowe-
lizowano przepisy dotyczace dopuszczalnych mas
catkowitych pojazddw.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, pojazdy
zeroemisyjne moga przekraczac standardowe limity
masy bez koniecznosci uzyskiwania zezwolenia jako
pojazdy nienormatywne - o ile ich masa nie przekra-
cza zaktualizowanych progéw, ktére uwzgledniajg
wage dodatkowego wyposazenia, takiego jak baterie
czy zbiorniki wodoru. Limity te zwigkszono o:

® do 1tony-w przypadku, w ktérym pojazd silni-
kowy jest zasilany paliwem alternatywnym;

® do 2 ton - w przypadku pojazdu silnikowego
bezemisyjnego.

Zmiany te dotycza wybranych grup pojazddw,
w tym:

® pojazdu samochodowego o dwdch osiach, inne-
go niz autobus,

® pojazdu samochodowego o trzech osiach,

® autobusu przegubowego o trzech osiach,

® zespotu pojazddw, ztozonego z pojazdéw maja-
cych tacznie co najmniej 5 lub 6 osi, w ktdrym pojaz-
dem ciggnacym jest pojazd samochodowy,

® zespotu pojazddw majacego 4 osie, sktadajg-
cego sie z pojazdu samochodowego o dwdch osiach
i przyczepy o dwdch osiach,

® pojazdu cztonowego majacego 4 osie, sktadaja-
cego sie z ciggnika siodtowego o dwdch osiach i na-
czepy o dwéch osiach.

Przepisy maja na celu zrekompensowanie wigk-
szej masy wtasnej pojazdow alternatywnego nape-
du, bez ich automatycznej kwalifikacji jako nienor-
matywne.

Kiedy pojazd zeroemisyjny
jest nienormatywny?

Nalezy jednak pamieta¢, ze zwigkszenie dopusz-
czalnej masy catkowitej nie zwalnia z obowigzku

Wymiary, masa, naciski osi pojazdéw nienormatywnych uprawnionych do poruszania si¢ na
podstawie zezwolen kategorii |-V oraz drogi, po ktérych pojazdy te moga sig poruszac.

Zezwolenie
Kategoria |

Kategoria ll

Wymiary i masa pojazdéw nienormatywnych
Dtugosé, wysokos¢, naciski osi i masa catkowita
nie wieksze od dopuszczalnych; szeroko$¢ do 3,5 m

Drogi dopuszczone do ruchu

Publiczne (z wyjatkiem drdg
ekspresowych i autostrad)

Szerokos¢ do 3,2 m; dtugos¢: 15 m (pojazd), 23 m

(zespot pojazddéw); wysokos¢ do 4,3 m; naciski osi

i masa catkowita nie wieksze od dopuszczalnych

Kategoria lll

Publiczne

Szerokos¢ do 3,4 m; dtugos¢: 15 m (pojazd),

23 m (zespét), 30 m (zespdt z osiami skretnymi);
wysokos$¢ do 4,3 m; naciski osi i masa catkowita

nie wieksze od dopuszczalnych
Kategoria IV

Krajowe

Szerokos¢: do 3,4 m (droga jednojezdniowa),

do 4 m (droga dwujezdniowa klasy Ai S);

Kategoria V

dtugosé: 15 m (pojazd), 23 m (zespot), 30 m (zespot
z osiami skretnymi); wysokos¢ do 4,3 m; masa catko-
wita do 60 t; naciski osi nie wigksze od dopuszczalnych

Wymiary i masa catkowita wigksze niz w kategoriach
1-1V; naciski osi przekraczajg dopuszczalne

Publiczne

Wyznaczona trasa wskazana
w zezwoleniu
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PRAWO

Dawid Achtelik,

Prawnik w Kancelarii
Transportowej KOBEN, ukonczyt
studia prawnicze na Uniwersytecie
Ekonomicznym w Krakowie.

uzyskania zezwolenia w przypadku, gdy przekroczo-
ne sg inne parametry techniczne, takie jak:

® szerokos¢,

® wysokos¢,

® dtugosé,

® nacisk osi.

W takich sytuacjach pojazd, mimo swojego ekolo-
gicznego charakteru, nadal podlega rezimowi prze-
pisdw dotyczacych pojazddw nienormatywnych.

Kary za naruszenie przepisow

W przypadku nieprzestrzegania przepiséw do-
tyczacych pojazddw nienormatywnych, mozliwe sg
surowe kary finansowe. Zgodnie z p.r.d. za przejazd
pojazdu nienormatywnego bez zezwolenia albo nie-
zgodnie z warunkami zastrzezonymi w zezwoleniu
groza nastepujace kary:

@ 1500 zt - za brak zezwolenia kategorii I;

® 5000 zt - za brak zezwolenia kategorii lI-1V;

® za brak zezwolenia kategorii V:

- 6000 zt - gdy nacisk jednej lub wielu osi, rze-
czywista masa catkowita lub wymiary pojazdu prze-
kraczaja dopuszczalne wartosci nie wiecej niz 0 10%,

- 10000 zt - gdy nacisk jednej lub wielu osi, rze-
czywista masa catkowita lub wymiary pojazdu prze-
kraczajg dopuszczalne wartosci o wiecej niz 10%
i nie wiecej niz 20%,

= 15000 zt - w pozostatych przypadkach.

Podsumowanie

Pojazdy nienormatywne s3 nieodzownym ele-
mentem transportu specjalistycznego, ale ich eks-
ploatacja musi odbywac sie z poszanowaniem obo-
wigzujacych przepisow. Dla przewoznikéw oznacza
to konieczno$¢ skrupulatnego planowania i weryfi-
kacji parametrow technicznych pojazdéw oraz trasy
przejazdu. Zmiany w prawie, zwtaszcza dotyczace
pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych, przynoszg nowe
mozliwosci, ale tez wymagaja szczegélnej uwagi,
aby nie narazi¢ sie na sankcje. ®
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RYNEK

® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: TLP

TRANSPORT 2025:

JAK PRZETRWAC W TRUDNYCH CZASACH?

Branza transportowa w Polsce i Europie zmaga sie z najwiekszymi od lat
wyzwaniami. Kryzys gospodarczy, niedobér kierowcdw, presja zwigzana z transformacja
energetyczng oraz rosngce koszty dziatalnosci zmuszaja firmy do radykalnych zmian

w modelach biznesowych.

Konferencja TLP. Spotkanie liderdw branzy transportowej. Poznan 2025. Debata , Skuteczne metody adaptacji do zmiennych
warunkéw na rynku TSL. Od lewej: Marcin Jaworski, prezes zarzadu, GTV BUS, Aleksandra Kaszub, wiceprezes zarzadu,
dyrektor operacyjny, Marathon International, Marta Lussa, dyrektor finanséw i administracji, Elkor, Andrzej Szymanski, dyrektor
zarzadzajacy Dartom i Katarzyna Dziewicka, redaktor naczelna magazynu fleetLOG — moderator.

trakcie debaty, ktéra miata miejsce podczas
Wkonferencji zorganizowanej w Poznaniu przez

Zwigzek Pracodawcoéw Transport i Logisty-
ka Polska, liderzy sektora: Marcin Jaworski (GTVBUS),
Aleksandra Kaszub (Marathon International), Marta
Lussa (Elkor) oraz Andrzej Szymanski (DARTOM) — nie
tylko przedstawili obraz rynku, ale takze podzielili sie
sprawdzonymi strategiami dziatania.

Wiecej cigzaréwek, mniej pracy

Punktem wyjscia do dyskusji byta kwestia pozornie
sprzecznych danych: w 2024 roku zarejestrowano sporo no-
wych pojazddw cigzarowych (27,5 tys., co jest jednym z naj-
lepszych wynikow w historii), a jednoczesnie wielu prze-
woznikow ogtaszato redukcje flot i trudnosci operacyjne.

- Liczba zarejestrowanych pojazddw, a ich efek-
tywnos¢ wykorzystania to dwie zupetnie rézne sprawy

fleetiog

-zauwaza Aleksandra Kaszub, wiceprezes zarzadu Ma-
rathon International. - Owszem, liczba rejestracji jest
duza, ale to nie znaczy, ze te pojazdy pracuja z petng wy-
dajnoscia. W praktyce wiele firm zostato zmuszonych do
ciec, ograniczania dziatalnosci lub nawet zamkniecia.

Dodata takze, ze ,decyzje o zakupach podejmowano
czesto w 2022 roku, w szczycie gospodarczego optymi-
zmu, bez Swiadomosci nadchodzacego zatamania rynku.”

Andrzej Szymanski, dyrektor zarzadzajacy firmy
Dartom, réwniez wyrazit sceptycyzm wobec optymi-
stycznych statystyk:

- Szczerze mowiac, jestem zaskoczony tymi liczba-
mi. W naszej firmie ograniczali$my flote w 2023 roku,
a wielu moich rozméwcow w branzy potwierdzato po-
dobne dziatania. Albo dane sa mylace, albo nie odzwier-
ciedlajg rzeczywistego stanu rynku transportowego,
ktory dzis ewidentnie sie kurczy.

Marcin Jaworski, prezes zarzadu GTVBUS dodatko-
WO zauwaza:

- Transport to krwioobieg gospodarki. Jesli w gospo-
darce jest kryzys, transport dostaje pierwszy sygnat. My
dzi$ przezywamy efekt tzw. kaca po okresie stymulacji
COVID-owej - wtedy rynek byt sztucznie napedzany, te-
raz przyszta brutalna korekta.

Transformacja energetyczna: koniecz-
no$¢ czy kosztowna inwestycja?

Jednym ze strategicznych i jednoczes$nie najtrud-
niejszych tematow dla branzy jest przejscie na napedy
niskoemisyjne. Firmy sa $wiadome, ze transformacja
energetyczna to przysztos¢ - ale dzis to rowniez potez-
ny koszt, brak infrastruktury i ryzyko inwestycyjne.

- Inwestujemy w LNG, przygotowujemy sie do obstugi
elektrykow, ale na razie to dziatania bardziej perspekty-
wiczne niz operacyjne. Dla naszej firmy to zabezpieczenie
na przysztosc, a nie narzedzie do natychmiastowego zy-
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Rozwdj nowych linii bizne-
sowych - transport
chtodniczy, e-commerce,
transport wojskowy.
Inwestycje w logistyke

- budowa centrow fulfill-
mentowych i rozwdj ustug
magazynowania.

Zmiana modelu floty

- ograniczanie wtasne;j floty
i rozwijanie wspotpracy

z podwykonawcami.

sku. Bezinfrastruktury i doptat trudno oczekiwac, ze rynek
sam sie przestawi - mowi otwarcie Andrzej Szymanski.

Dodaje rowniez, ze ich firma rozbudowuije stacje pa-
liw z mysl3 o tadowarkach elektrycznych, ale to raczej
krok w strone kompleksowosci ustug niz presja $rodo-
wiskowa.

Z kolei Marcin Jaworski zaznacza, ze elektryfikacja
floty w obecnych warunkach to dla wielu firm ryzyko
inwestycyjne:

- Koszt zakupu elektrycznego autokaru wciaz prze-
wyzsza mozliwosci wigkszosci przewoznikow. A to
przeciez nie wszystko. Trzeba doliczy¢ koszt budowy
tadowarek, serwisu, a przede wszystkim utraconego
czasu na tadowanie, ktory w przypadku transportu mig-
dzynarodowego ma kluczowe znaczenie. W tej chwili to
rozwigzania, ktore bardziej wygladaja dobrze na pre-
zentacjach niz w realnej logistyce.

Branza dostrzega potencjat alternatywnych paliw,
ale brak systemowego wsparcia hamuje zmiany. Jak
wskazuje Marta Lussa, dyrektor finanséw i administra-
cji, Elkor:

- Kiedy poréwnamy wsparcie oferowane w Niem-
czech czy Francji z tym, co mamy w Polsce, to widzi-
my ogromna przepas¢. Przewoznicy u nas musza sami
ponosi¢ koszty inwestycji, a potem jeszcze ryzykowac,
ze brak stacji tadowania czy brak dostepu do zielonej
energii ich pograzy. My nie jeste$my przeciwni trans-
formacii, ale ona musi by¢ realna, a nie tylko formalna.

Z perspektywy firm transformacja energetyczna to
nie tylko problem techniczny, ale logistyczny i ekono-
miczny. Przejscie na elektryki czy wodér wymaga za-
réwno pieniedzy, jak i zmiany sposobu planowania tras,
serwisowania pojazdow i zarzadzania tadunkami.

Whniosek? Transformacja jest nieunikniona, ale bez
doptat i infrastruktury nie bedzie masowa. Bedzie za-
rezerwowana dla najwiekszych, najbogatszych graczy
albo - paradoksalnie - dla firm z wtasnym zapleczem
technicznym, ktore same zbudujg sobie catg Sciezke
zasilania.
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Nie chodzi tylko

0 przetrwanie kryzysu.
Chodzi o to, by po kryzysie
mie¢ lepsza pozycje
niz konkurencja.

Dywersyfikacja: lekcja z kryzysu

Firmy, ktore najlepiej radza sobie dzi$ na rynku, po-
stawity na szerokg dywersyfikacje dziatalnosci.

- W pandemii nauczyli$my sie, ze jedna linia biz-
nesowa to za mato - mowi Marcin Jaworski. - Dzi$
mamy pie¢ niezaleznych linii przychoddw. Kazda
z nich moze w trudnym momencie wesprzec cata
organizacje. To pozwala nam nie tylko przetrwac,

Transformacja
jest nieunikniona,
ale bez realnych
doptat nie bedzie
mozliwa
dla prywatnych
przewoznikow.

RYNEK

ale tez wyjsc¢ z kryzysu w lepszej pozycji niz kon-
kurencja.

Przemiany podobnie opisata Aleksandra Kaszub:

- Z operatora transportowego stalismy sie operato-
rem logistycznym. PostawiliSmy nowoczesne centrum
fulfillmentowe dla e-commerce, cho¢ poczatkowo ryzy-
ko byto ogromne. Dzi$ widzimy, ze decyzja o inwestycji
w automatyzacje i obstuge nowych branz byta kluczowa
dla naszej przysztosci.

- Transport produktow spozywczych i farmaceu-
tycznych zawsze bedzie potrzebny. Konsumpcja zyw-
nosci od dekady utrzymuije sie na tym samym poziomie
w budzetach domowych - 18%. To daje nam pewno$¢, ze
niezaleznie od kryzysow, podstawowy popyt nie zniknie
- podkresla Marta Lussa.

Brak kierowcow:
najwigksze zagrozenie

Niedobdr kierowcow zawodowych to problem, ktdry
stale narasta i zmusza firmy do siegania po coraz bar-
dziej kreatywne rozwiazania.

- Rekrutacja kierowcéw to proces, ktéry trwa la-
tami — méwi Marcin Jaworski. - To nie jest co$, co
mozna zorganizowa¢ w miesigc. Budujemy employer
branding, wspétpracujemy z PUP-ami, finansujemy
kursy i dbamy o to, by kierowcy chcieli by¢ z nami
zwigzani na dtugo.

- Marketing szeptany dziata najlepiej. Uczciwos¢
w relacjach z kierowcami to podstawa. Jesli zta-
miesz zaufanie choc jednej grupy, ryzykujesz, ze
w kilka dni stracisz 20 czy 30 pracownikdw - zauwa-
za Marta Lussa.

- Wiekszo$¢ naszych kierowcow to osoby poleca-
jace siebie nawzajem. To dziata, bo kierowcy napraw-

Wysoki koszt pojazdéw
elektrycznych i alternatywnych
napedéw — zakup elektryczne;
ciezarowki to dzis inwestycja
znacznie przekraczajaca
mozliwosci wiekszosci
przewoznikow.

Brak infrastruktury tadowania

i tankowania LNG/H2

— niskoemisyjnos¢ w transporcie
ciezkim wymaga rozbudowanej,
ogdlnodostepnej sieci tadowarek
i stacji tankowania.

Ryzyko logistyczne: ograniczony
zasieg i dtugi czas tadowania.
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de wymieniajg sig opiniami o warunkach pracy na
zatadunkach czy roztadunkach. Dlatego nie mozemy
sobie pozwoli¢ na zadne zaniedbanie - dodaje Alek-
sandra Kaszub.

Branza coraz szerzej otwiera si¢ na zatrudnianie kie-
rowcow spoza Europy. Nie jest to jednak proste.

- Zatrudniamy kierowcow z Indii, Pakistanu i Zimba-
bwe. Wymaga to nie tylko opanowania réznic kulturo-
wych, ale tez stworzenia systemu wsparcia: od ttuma-
czy po asystentdw pomagajacych zatatwia¢ codzienne
sprawy, jak wizyta u lekarza - podkresla Marta Lussa.

Integracja dwustronna

- nie tylko wymagac od
pracownika dostosowania,
ale takze nauczyc sie jego
potrzeb i kultury.

Wizerunek kierowcy
trzeba budowaé
na nowo. To zawdd nie-
zbedny dla funkcjonowania
catej gospodarki.

Zmiana wizerunku kierowcy

- walka z przestarzatymi
stereotypami.

Brak naptywu mtodych
Polakdw - praca kierowcy
postrzegana jako mniej
atrakcyjna od alternatyw

w innych branzach.

Kobiety w transporcie — powol-
ny wzrost udziatu kobiet

(z 2 do 4% w UE w ciggu roku).

Budowanie zespotu
wsparcia — asystenci
pomagajacy w codziennych
sprawach, wizytach

u lekarza, zatatwianiu
spraw urzedowych.
Trudnosci administracyjne
- brak przejrzystosci

w procedurach wizowych

i losowos$¢ procesow.

Zatrudnienie
kierowcy z Indii

Branza jest w bardzo trudnym potozeniu.
0d prawie dwdch lat zmagamy sie ze spowol-
nieniem gospodarczym, ktére w wielu miej-
scach przerodzito sig wrecz w kryzys. W sekto-
rze transportu widac to bardzo wyraznie: spada
popyt, rosna koszty operacyjne, a na dodatek natozono na nas
nowe obowigzki wynikajace z polityki klimatycznej Unii Euro-
pejskiej. | cho¢ nie kwestionujemy potrzeby ochrony $rodowiska oraz dziatan na rzecz
zatrzymania zmian klimatycznych, to tempo i narzedzia transformacji energetycznej sa
- moim zdaniem - zle dobrane.

Obecnie borykamy sie z powaznymi perturbacjami w catym przemysle, zwtaszcza
w motoryzacji i chemii. Do tego dochodza szalejace ceny energii, inflacja, wzrost kosz-
tow i bardzo niestabilne otoczenie regulacyjne. Na dodatek $wiat stoi u progu globalnej
wojny handlowej. Wynikajace z tego ogélne spowolnienie gospodarcze oznacza spadek
popytu na ustugi transportowe. Ustugi, ktérych obecna podaz uksztattowata sig jesz-
cze w okresie $wietnej koniunktury gospodarczej kilka lat temu. A to oznacza, ze dzisiaj
przedsiebiorcy walcza o fizyczne przetrwanie swoich przedsigbiorstw. | niestety wielu
juz te walke przegrato.

Krétkoterminowo nie oczekuje istotnej poprawy. Transformacja energetyczna be-
dzie postepowad, koszty beda rosty, efektywnos¢ europejskiej gospodarki bedzie

MaC|EJ spadad, a konkurencja spoza Europy bedzie coraz silniejsza. Mam jednak nadzieje,
, . ze presja spoteczna i wyniki kolejnych wyboréw w pan-
WronSkl stwach cztonkowskich UE wprowadza pewng korekte PRZECZYTAJ
' kursu. Jednak na realne zmiany przyjdzie nam jeszcze
prezes poczekac. Transport drogowy pozostanie niezbedny, ale CALY
bedzie musiat sie dostosowac do nowych realiéw szybciej WYWIAD
zarzadu TLP niz kiedykolwiek.

potrafi trwac rok. Bez
uproszczenia procedur
nie nadazymy za po-
trzebami rynku.
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- Kluczowe jest przeszkolenie kierowcow, by radzili
sobie w sytuacjach kryzysowych za granica. W przy-
padku choroby lub wypadku musza wiedzie¢, jak korzy-
sta¢ z europejskiego numeru alarmowego 112, czego
czesto sie po prostu boja - dodaje Aleksandra Kaszub.

Problemem jest takze przewlekta biurokracja. Marta
Lussa krytykuje system wizowy:

- Rekrutacja kierowcy z Indii potrafi trwac rok. Prze-
pisy sg nieprzejrzyste, procedury losowe, a dostep do
konsulatéw utrudniony.

Czy w tej sytuacji mozna jeszcze liczy¢, na mtode ka-
dry z Polski?

- Biorac pod uwage realne warunki pracy i alter-
natywy na rynku pracy, szanse sg niewielkie. Wyna-
grodzenia na innych stanowiskach s3 podobne, a zycie
codzienne jest znacznie tatwiejsze - odpowiada Alek-
sandra Kaszub.

- Problem to takze wizerunek kierowcy. Przez deka-
dy byt on budowany negatywnie. Dopiero teraz powoli

to zmieniamy, ale konkurujemy z marzeniami o byciu in-
fluencerem czy programista, a nie kierowca cigzaréwki
- dodaje Marcin Jaworski.

- Demografii nie oszukamy. Nawet wzrost liczby
kobiet w transporcie nie rozwigze problemu. Musi-
my przygotowac sie na konieczno$¢ zatrudniania
kierowcéw z zagranicy na masowa skale - uwaza
Marta Lussa.

Branza transportowa w 2025 roku stoi na rozdrozu.
Z jednej strony doswiadcza silnych turbulencji: spadku
liczby zlecen, spadajacych stawek, kryzysu kadrowego
oraz rosnacej presji na dekarbonizacje. Z drugiej - ci,
ktorzy elastycznie adaptujg sie do zmiennych warun-
kow, pokazuja, ze nawet w kryzysie mozna budowac
nowe fundamenty. Jak ujeta to jedna z uczestniczek de-
baty: ,Kryzys to nie czas stagnacji, tylko czas decyzji".
Firmy, ktére dzi$ mysla strategicznie - nie tylko prze-
trwaja, ale beda gotowe do wzrostu wtedy, gdy rynek
sie odbije. @
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TUNING

21. MASTER TRUCK SHOW 2025
— ODLICZAMY DNI

Zbliza sie 21. Miedzynarodowy Zlot Pojazddéw Tuningowanych MASTER TRUCK SHOW 2025!
Na Lotnisku Aeroklubu Opolskiego, w Polskiej Nowej Wsi koto Opola stawig sie najpiek-
niejsze ciezarowki nie tylko z Polski, ale takze z wielu europejskich krajow. Organizatorzy
spodziewaja sie 1000 aut. Zgtoszenia wcigz naptywaja.

ASTER TRUCK SHOW jest
M impreza rodzinng, z licznymi

atrakcjami dla réznych grup
wiekowych. Oprécz tuningowanych
ciezaréwek i zabytkowych pojazdéw,
bedzie mozna zabawi¢ sig w weso-
tym miasteczku, co zapewne ucieszy
dzieci. Tradycyjnie tez pojawi sie aleja
handlowa ze stoiskami z odzieza, za-
bawkami, stodyczami i rozmaitg ga-

MAJ 2025 « www.fleetlog.pl

lanteria. Kierowcy zawodowi bedg mo-
gli skorzystac z doradztwa rekruteréw
oraz porad prawnych na stoisku ITD.
Na centralnym placu zlotu bedg sie
odbywac¢ konkursy dla publicznosci:
sprawnosciowe, sitowe i z cigzarow-
ka w roli gtownej. Beda w nich mogty
wzigé udziat dzieci, pary i zespoty.
Zwyciezcy moga liczy¢ na atrakcyjne
nagrody. Réwniez w tym miejscu swo-

imi umiejetnosciami pochwala sie dri-
fterzy i motocyklisci. Nie zabraknie tez
atrakcji w powietrzu. Swoim kunsztem
popiszg sie piloci maszyn latajacych.
Zlotowi beda towarzyszy¢ branzo-
we targi. Swoja oferte zaprezentujg
producenci pojazdéw ciezarowych
oraz akcesoriow, ptynow eksploatacyj-
nych czy ogumienia. Na uczestnikow
bedzie czekac¢ ogromna strefa gastro-

nomiczna. W duzym namiocie biesiad-
nym zostanie ustawiona gtowna scena
zlotu. To z niej przez caty dzien bedzie
ptyna¢ muzyka na zywo, a wieczorem
namiot zmieni sig w dyskoteke. Gwiaz-
da tegorocznej edycji bedzie zespot
Boney M.

21. Master Truck Show odbedzie
sig w Polskiej Nowej Wsi koto Opola,
w dniach 18-20 lipca 2025 roku. @
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JUBILEUSZ

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: M. Kij, Scania

SCANIA W POLSCE.
PIERWSZE 30 LAT

W 2025 roku Scania obchodzi 30-lecie
dziatalnosci w Polsce. W tym czasie rozwijata
sie wraz z polskimi przewoznikami i zdobyta

zaprzysiegtych fandw.

ukces Scanii jest tym bardziej wart

uwagi, ze przed 1989 rokiem byta

u nas rzadko spotykana. Nieliczne
przedsigbiorstwa uzywajace w PRL-u za-
chodnich cigzaréwek, np. PEKAES czy
PLO wybieraty inne marki, zwykle Volvo,
Mercedesa, Iveco czy Renault. Preferencje
zmieniaty sie zresztg z biegiem lat. Bywa-
to, Ze w barwach polskich przewoznikéw
jezdzity zapomniane, hiszpanskie Pega-
so czy Magirus-Deutz. Scania byta lepiej
znana na Wybrzezu utrzymujacym bliskie
kontakty ze Szwecjg. Tam najszybcie]
docieraty echa stawy, jaka zdobyta w Eu-
ropie Zachodniej dzieki mocnym i nie-
zawodnym silnikom, przede wszystkim
legendarnemu V8.

Wszystko zmienito sie w latach dzie-
wigcdziesigtych, gdy po transformacii
ustrojowej i zwigzanych z nig zmianach
ekonomicznych, Polska otworzyta sig na
towary z catego Swiata. Ustawa o dzia-
talnosci gospodarczej z 23 grudnia 1988
roku uwolnita m.in. rynek przewozow.
Transportem krajowym czy miedzyna-
rodowym mégt zajac sie kazdy, kto tylko
dysponowat odpowiednim samocho-
dem. A odpowiedni byt dowolny, ktory
byt pod reka. Wiele firm zaczynato od
Stara lub Jelcza, za szczesciarza ucho-
dzit kto$, kto miat Liaza. Przesiadka na
uzywang cigzaréwke zachodnig byta
juz swego rodzaju nobilitacjg i oznaka
powodzenia. Biznes transportowy kusit,
gdyz pozwalat szybko i dobrze zarobic.
Na poczatku byt istnym ,samograjem”,
dlatego liczba przewoznikéw systema-
tycznie rosta.

Rok debiutow

W potowie lat dziewigcdziesiatych byto
ich juz tak duzo, ze polski rynek zaintere-
sowat producentow pojazdéw z Europy
Zachodniej. Obroty firm transportowych
rosty. Zaczeli wytaniac sie liderzy, ktdrzy
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gotowi byli zrobi¢ kolejny krok i zainwe-
stowac w nowe cigzarowki. Wérdd marek,
ktére postanowity wtedy otworzy¢ ofi-
cjalne przedstawicielstwo w Polsce byta
réwniez Scania.

Na poczatku dekady sprowadzaniem
Scanii zajmowali sie prywatni dystrybu-
torzy. Poniewaz byt to okres wysokich cet
i kontyngentéw bezctowych, od 1993 roku
uruchomiono montaz Scanii w zaktadach
Kapena w Stupsku. Najpierw byty to mo-
dele 113 143, ale ,w blokach startowych”
statajuz nowa seria 4. Jej debiut zbiegt sie
z utworzeniem spétki Scania Polska S.A.
Stato sie to w 1995 roku.

To wtasnie ,czworka” zapracowata
w decydujacej mierze na dobrg opinig
o0 Scanii. Miata zaprojektowana od pod-
staw, optywowa i wygodng kabine sty-
lizowang przez wtoskie studio Bertone.
Samochdd wyrézniat sie na tle konku-
rencji wygladem i jakoScig wykonczenia.
Podzespoty mechaniczne byty niezwodne
i trwate. Kierowcy do dzi$ wspominaja
serie 4 jako jedna z najlepszych cigzard-
wek, z jakimi mieli do czynienia. Sporo
egzemplarzy pracuje zreszty caty czas,

Scania serii 4 to byto co$! Ten model byt marzeniem wielu polskich
przewoznikéw i do dzi$ jest wspominany jako jedna z najlepszych
ciezarowek na rynku. W chwili, gdy wszedt na rynek, powstata spétka

Scania Polska.

a niektore nalezg do ,Klubu Milioneréw”
Scanii. Klub powstat w 2004 roku i groma-
dzi Scanie, ktére majg co najmniej 1 milion
kilometrdw przebiegu.

Kwestia zaufania

W roku 2000 Kapena zmontowata
5-tysigczng Scanie. Rynek nowych pojaz-
dow rost, ale powoli i nie bez zaktdcen.
Pierwszym ciosem byt kryzys rosyjski
w 1998 roku, ktory najmocniej uderzyt
w firmy specjalizujgce sie w przewozach
na Wschdd. W Europie Zachodniej poja-
wity sie ograniczenia dotyczace poziomu
emisji spalin i hatasu, tzw. Green Lorry
i Super Green Lorry. W dtuzszym okresie
to wtasnie regulacje unijne okazaty sie
czynnikiem, ktdry najsilniej wptywat na
sytuacje przewoznikéw, stymulujac popyt
na nowe pojazdy.

Polska straz pozarna najczesciej polega na Scanii, gdy wybiera
podwozia do ciezkich samochodéw gasniczych. Samochody na
zdjeciu dzieli 46 lat: z lewej stoi 114L z 2009 roku, a obok L56
wyprodukowana w 1963, ktéra po wielu latach spedzonych

w siedzibie Scanii Polska w Nadarzynie trafita w sierpniu 2024
roku do Centralnego Muzeum Pozarnictwa w Mystowicach.

Scania budowata w Polsce swoje
struktury od podstaw. Poczatkowo serwi-
sy powstawaty gtéwnie przy uczeszcza-
nych trasach oraz w okolicy duzych miast.
Potem wszedzie tam, gdzie byli potencjal-
ni klienci. Menedzerowie prognozowali, ze
polskirynek urosnie do 30 tys. ciezaréwek
rocznie, co ¢wier¢ wieku temu wydawato
sie zupetng abstrakeja.

Firma od poczatku stawiata nie tyle na
wysoka sprzedaz, co dobra obstuge. Przy-
czynita sie do zmiany w sposobie trakto-
wania biznesu transportowego w Polsce.
Kierowcy, ktorzy zostawali potem szefami
swoich firm byli przyzwyczajeni do sa-
mowystarczalnosci. Ideatem byta wtasna
baza, a w niej wtasny warsztat. W miarg
jak floty sig rozrastaty, czesto okazywa-
to sig, ze dbanie jednoczesnie o klientow
i 0 samochody komplikuje zarzadzanie.
Scania przekonata przewoznikéw, ze

Wsrdéd autobusow
oferowanych w Polsce

na przestrzeni lat byty
modele miejskie, lokalne

i miedzymiastowe,

a takze wygodne autokary.
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Wprowadzajac nowe systemy wspomagajace jazde obu-
dowane szkoleniami i nowymi ustugami, Scania wspiera
kierowcow i przewoznikéw w podnoszeniu wydajnosci

i bezpieczenstwa transportu. Ukoronowaniem wysitkdw
w tym kierunku jest program Ecolution by Scania.

Scania Driver Support, ktéry ocenia styl jazdy kierowcy

i podpowiada metody jego poprawy okazat sie znakomitym
wsparciem dla szkolen. W wielu firmach kierowcy konkuruja
miedzy soba o najlepszy wynik, a niektérzy przewoznicy
nagradzaja najlepszych premiami.

Wiekowa Scania 111 oraz
G400 z 2012 roku. Gdy oba
pojazdy sie spotkaty, ,sto
jedenastka” byta nadal
uzywana w codziennej pracy.

troske o pojazdy moga powierzy¢ ich
dostawcy. Jakos¢ obstugi w serwisach
Scanii sprawita, ze wkrotce zaczety one
wzbudzac takie samo zaufanie, jak cieza-
rowki tej marki.

Spektakularnym $wiadectwem kwa-
lifikacji polskich serwisow sa wysokie
pozycje, jakie nasi mechanicy zajmuja
w konkursie Scania Top Team, w ktdrym
rywalizujg ekipy serwisow z catego $wia-
ta. W 2007 zwyciezyt w Top Team zespot
z Wtoctawka.

Na miare potrzeb

Polscy klienci mieli gruntowne
przygotowanie wynikajace z praktyki.
Swoje ciezaréwki znali na wylot, wie-
lokrotnie musieli je sami naprawiac.
Wiedzieli, co sie sprawdza, a co nie.
Sktadajac zamdwienie na nowy samo-
chdd, wiedzieli, czego chcg i prawie
zawsze mieli racje. Lecz nowe rozwia-
zania czesto traktowali sceptycznie.
Scania zachecata ich do wyprdbowania
nowinek w praktyce, co czesto owoco-
wato zmiang perspektywy.

Tak byto na przyktad ze zautomaty-
zowanym sterowaniem skrzynig biegow
Scania Optiruise. Przyjete zrazu nieufnie,
stato sie w kofcu standardem w trans-
porcie dtugodystansowym, a teraz upo-
wszechnia sie w innych zastosowaniach.
Oczywiscie Opticruise byt bezustannie
doskonalony i adaptowany do nowych,
specyficznych zadan. Ponadto ciggle jest

]
Scania w Polsce
1995 - powstaje Scania Polska S.A.

dostepny w wersji z pedatem sprzegta,
ktory pozwala kierowcy samodzielnie
kontrolowa¢ doptyw momentu obroto-
wego do két, np. podczas manewrowania
w trudnym terenie.

Wkrotce Scania stata sie znana jako
firma, ktora wstuchuje sie w zyczenia
klientéw. Handlowcy we wspétpracy
z nabywcami konfigurowali samochody

1996 - poczatek montazu pojazdéw w Stupsku
1997 - Centralny Magazyn Czesci Zamiennych w Kutnie

1997 - powstaje Scania Finance Polska

1999 - nowa siedziba Scanii Polska w Nadarzynie

2000 - Scania nr 5000 ze Stupska

2001 - pierwsza Pomorska Miss Scania
2004 - start Klubu Milionerdw Scania
2005 - start Szkoty Jazdy Scania

2007 - Marek Szerenos wygrywa konkurs YETD
2007 - polski zespot z Wtoctawka wygrywa Top Team
2007 - start programu lojalno$ciowego Scania Griffin

2007 - powstaje Scania Rental

2011 - start programu Ecolution by Scania

2015 - start programu Zawsze na czele

2022 - pierwsza Scania zamdwiona przez internet w Polsce
2024 - pierwszy w Polsce hub do tadowania ciezkich pojazdéw

uzytkowych w Nadarzynie

Dla wielu kierowcéw Scania to co$ wiecej niz ciezardwka.
To jedna z najczesciej tuningowanych marek, a w wersji ,z nosem”
wyjatkowo efektowna. Westernowy zestaw firmy Migrex ze Scania

optymalnie dopasowane do zadan, a przy
kolejnych zakupach doskonalili specyfika-
cje, kierujac sie spostrzezeniami poczy-
nionymi w trakcie eksploatacji. Takie po-
dejscie spowodowato, ze Scania odniosta
sukces nie tylko w sprzedazy ciggnikow
siodtowych, ale réwniez podwozi. Statym
odbiorca tych ostatnich jest straz pozarna.
Scania cieszy sie rdwniez uznaniem bran-
zy le$nej, czesto jest spotykana w pracach
komunalnych i budownictwie.

Nie tylko ciezaréwka

Zmiany w konstrukcji pojazdow byty
zwykle podyktowane zaostrzajacymi sie
normami emisji spalin. Scania na ogot byta
gotowa z duzym wyprzedzeniem na zbli-
zajace sie ,wyzsze Euro”. Modele zgodne
z Euro VI zadebiutowaty w 2011 roku, nie-
mal dwa lata przed terminem obowigzy-
wania tej normy. Klienci to doceniali. Jazda
cigzaréwka o nizszej emisji szkodliwych
sktadnikow spalin przynosita oszczedno-
$ci na optatach za drogi. Gtownie w Niem-
czech, ktére dla zdecydowanej wigkszosci
polskich przewoznikow sg krajem tranzy-

Na poczatku XXI wieku zintensyfikowano
prace nad niskoemisyjnymi,
alternatywnymi napedami. Wéréd nich

serii 4 rocznik 2000 wyposazong w silnik o mocy 380 KM byt
w pierwszych latach XXI wieku ozdobg wielu zlotéw. W 2004 zdobyt
dziewigte miejsce na stynnym, szwedzkim zlocie Nordic Trophy.

najszybciej znalazt zastosowanie
w praktyce naped gazowy. Scanie na sprezony
metan pracujg m.in. w Warszawie.
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W konkursie Top Team mierzg sie najlepsi me-
chanicy serwiséw Scanii z catego $wiata. Polskie
druzyny znakomicie sobie w nim radza.

W 2018 w Top Team wzieta udziat ekipa z Krakowa,
ktdéra zajeta czwarte miejsce (na zdjeciu). W 2007
polski zespdt z Wtoctawka byt pierwszy.

towym, ewentualnie miejscem prowadze-
nia przewozow kabotazowych.
Konieczno$¢ zwracania uwagi na to, co
wydostaje sie z rury wydechowej, to nie
jedyny problem transportu drogowego.
W Europie zmaga sie on z coraz trudniej-
szym otoczeniem biznesowym, ksztatto-

]

Scania na $wiecie

1995 - Scania serii 4

2008 - Scania Opticruise

2009 - Scania serii R

2009 - Scania Driver Support

2011 - wprowadzenie FMS

2012 - tempomat Scania
Active Prediction

2013 - Scania Streamline

2016 - nowa generacja Scanii

2020 - Scania BEV

2021 - Scania Super

2023 - cyfrowe wskazniki

wanym przez regulacje spychajace wol-
norynkowa gre popytu i podazy na dalszy
plan. Sam pomyst pobierania optat za
przejazd drogami jest stosunkowo $wiezy.
Niemcy zaczety je nalicza¢ w 2005 roku,
poczatkowo od pojazdow o dopuszczalnej
masie catkowitej powyzej 12 t. Inne kraje
poszty za ich przyktadem. W 2002 roku
rozpoczeta dziatalnos¢ Inspekcja Trans-
portu Drogowego. Zrazu kontrowersyjna,
ma pewien wktad w zwigkszanie bezpie-
czenstwa i jakosci przewozow. Ostatnie
lata to presja na wprowadzanie ,zeroemi-
syjnych” uktadéw napedowych, a takze
pakiet mobilnosci.

Jakby tego byto mato, branza boryka
sie z brakiem chetnych do pracy. Row-
noczesnie rosng wymagania zlecenio-
dawcow transportu. Wszystko to podnosi
koszty prowadzenia dziatalnosci, na czym
cierpi jej rentownosc.

Dlatego Scania nie poprzestata na ofe-
rowaniu pojazdéw. Uzupetnita ich wyposa-

fleetiog

zenie o systemy utatwiajace bezpieczng,
a przede wszystkim oszczedng jazde oraz
zaproponowata dodatkowe ustugi. Po stro-
nie wyposazenia najwiecej wnidst system
oceny i wsparcia kierowcy Scania Driver
Support oraz przewidujacy tempomat Sca-
nia Active Prediction. Jesli chodzi o ustugi
kluczowe znaczenie miaty szkolenia kie-
rowcow, telematyka oraz serwis dopaso-
wany do rzeczywistych potrzeb pojazdu.

Scanie s3 wyposazane w modut FMS
umozliwiajacy dziatanie telematyki od 2011
roku. Wowczas w Polsce ruszyt program
Ecolution by Scania, podnoszacy wydaj-
nosci transportu na kilka sposobdw: od
specyfikacji pojazdu dobranej do zadan
zaczynajac, poprzez szkolenia kierowcow,
po telematyke i dopasowany serwis. Polska
byta jednym z pierwszych rynkéw, gdzie
dostepny byt Ecolution. Nabywcy bardzo do-
brze go przyjeli. W tym okresie nowinki juz
ich nie zniechecaty. Przeciwnie, postrzegali
je jako okazje do zmiany na lepsze.

W 2015 roku do Ecolution dotaczyt pro-
gram Zawsze na czele. Dzigki niemu prze-
woznicy i kierowcy mogli przekonac sie
0 zaletach Scanii i wyprébowac ja w swo-
jej pracy. Dla wielu stato sie to impulsem
do uzupetnienia floty o nowe Scanie.

Nowe nawyki

Ostatnie trzy dekady to réwniez kil-
ka waznych dat. Rok 2004 to nie tylko
debiut serii R, ale wejscie Polski do Unii
Europejskiej i... ucieczka kierowcow do
pracy za granica! Lepiej ptatna praca re-
kompensowata do pewnego stopnia roz-
take z rodzing, a niektorych osmielita do
otworzenia wtasnej firmy. Szczegdlnie,
ze otworzenie granic znacznie polep-
szyto warunki prowadzenia dziatalnosci
transportowej. Znikty wreszcie wielokilo-
metrowe kolejki na przejsciach granicz-
nych i wiecej byto czasu na produktywna

prace. Firmy mogty przyjmowac wiecej
zlecen.

W tym okresie szwedzka centrala Sca-
nii zaczeta organizowac konkurs kierow-
céw, w Europie znany pod nazwg Young
European Truck Driver. Chodzito o zazna-
czenie waznej roli kierowcy, podniesienie
prestizu zawodu oraz przyciggniecie do
niego mtodych ludzi.

Tymczasem w Polsce w 2005 roku ru-
szyta Szkota Jazdy Scania, ktdra stawiajac
sobie podobne cele, dbata o rozwéj zawo-
dowy kierowcow. Telematyka umozliwita
rozszerzenie szkolenia o coaching, czyli
nadzor trenera trwajacy po zakohczeniu
szkolenia. Obserwujac w systemie osiggi
pojazdui styljazdy kierowcy, trener okreso-
wo podaje kierowcy wskazdwki, zwracajac
uwage na to, co warto poprawic. Nowosci
w konstrukeji cigzaréwek, wysokie osiggi
silnikéw oraz rosngca liczba systemoéw
wspomagajacych jazde wymusity zmiane
nawykow. Nie wystarczyto juz jezdzi¢ .na
ucho’, warto byto obserwowa¢ obroto-
mierz. Rzadziej zachodzita koniecznos¢

Konkurs kierowcow Scanii poddawat uczestnikéw ciezkim préobom.

Wazna byta nie tylko jazda, mocowanie tadunku czy wykrywanie usterek,
ale radzenie sobie z sytuacjami trudnymi do przewidzenia. YETD promowat
zawdd kierowcy i uwypuklat jego znaczenie dla jakosci i efektywnosci
przewozdw. Polscy kierowcy regularnie brali w nim udziat, a finaty
regionalne i krajowy wzbudzaty zawsze wiele emocji.

zmiany przetozenia, a w pojazdach z Opti-
cruisem najlepiej byto zaufac zelektronizo-
wanemu sterowaniu skrzynia. Rewolucjg
byt przewidujacy tempomat, ktéry w pota-
czeniu z systemem Eco-roll umozliwiaja-
cym jazde rozpedem i zautomatyzowang
zmiang biegéw sprawiat, ze ciezardwka
wtasciwie ,jechata sama’. Prowadzenie
najnowszych ciezarowek byto w pewnym
sensie sprzeczne z intuicjg. Wiadomo byto,
ze spokojna, przewidujaca jazda jest zara-
zem oszczedna. Teraz okazywato sie, ze
moze by¢ jednoczesnie szybka, owocujac
wysoka predkoscig przejazdowa.
Zrozumienie zasad prowadzenia no-
woczesnego pojazdu przynosito nie tyl-
ko oszczednosci na paliwie i obstudze.
Kierowcy z Polski, Markowi Szerenosowi
zapewnito zwycigstwo w konkursie YETD
w 2007 roku i nowiutkg Scanie w nagrode.

Kryzysy i regulacje

W roku 2008 rozpoczat sie ogélno-
Swiatowy kryzys, ktorego skutkiem byto

Uktad napedowy Scania Super wzniést wydajnosc
paliwowa na nowy poziom, ale przyspieszone bicie
serca wywotuje przede wszystkim stynny V8,

ktéry w najnowszej odstonie osigga moc maksymalnie

770 KM i moze by¢ zasilany HVO.
G
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Jedna z 21 gazowych Scanii Citywide 12LF wpro-
wadzonych do ruchu w 2018 roku w Tarnowie.

W miescie pracuja réwniez gazowe pojazdy komu-
nalne. Scania rozwija réznego typu alternatywne
napedy, w tym silniki na etanol, a takze paliwa
ktére moga zastapic¢ olej napedowy: HVO i FAME.

radykalne ograniczenie wymiany towaro-
wej. Polska zniosta go dosc tagodnie, ale
i tak wiele firm transportowych popadto
w tarapaty. W tym momencie wazng role
odegrata spétka Scania Finance Polska
powotana do zycia w 1997 roku. Znajac
branze podeszta do probleméw przewoz-
nikéw ze zrozumieniem. Pozostajac w dia-
logu z klientami poszukiwata rozwigzan
akceptowalnych dla obu stron. Sytuacja
powtdrzyta sie w 2020 roku podczas zawi-
rowan wynikajacych z préb przeciwdzia-
tania pandemii. Takze wéwczas Scania
Finance udzielita klientom nieocenionego
wsparcia.

Aktualnie transport mierzy sie z forso-
wanym przez prawodawstwo Unii Euro-
pejskiej ograniczaniem emisji dwutlenku
wegla. Narzucony przy tym pospiech
sprawia, ze producenci pojazdéw rozwa-
zajg kilka typdw napedow jako zastepstwo
dla spalinowego. Za najbardziej obiecuja-
cy uznaje sie elektryczny zasilany z bate-
rii, a w nastepnej kolejnosci z wodorowego
ogniwa paliwowego. Rozwdj napedéw ni-

Zaufanie, jakim polscy klienci darzg Scanie nie wzieto sie znikad. Serwisy

skoemisyjnych ozywia uzaleznienie optat
drogowych od emisji dwutlenku wegla
okreslanej w symulatorze VECTO. Nowe
optaty drogowe jako pierwsi wdrozyli
Niemcy w grudniu 2023 .

Scania od dawna interesuje sie napeda-
mi alternatywnymi. Z powodzeniem sprze-
dawata w Polsce autobusy i ciezardwki
zasilane CNG. W dziatajacych w latach
2003-23 na miejscu dawnej montowni za-
ktadach Scania Production Stupsk powsta-
waty rowniez autobusy na etanol. W 2018
roku 29 autobuséw gazowych trafito do
Warszawy. W stolicy pracuja tez $mieciarki
na sprezony metan. Rok pdzniej pierwsza
polska firma odebrata ciggniki siodtowe
Scania na LNG, a w 2020 miaty premiere
ciezaréwki elektryczne na baterie. W 2024
roku Scania Polska wybudowata przy swo-
jej siedzibie w Nadarzynie pierwszy w Pol-
sce hub do tadowania cigzkich elektrycz-
nych pojazdow uzytkowych z tadowarkami
o mocy 350 kW kazda.

Réwnolegle rozwijana jest konstrukcja
dominujacych caty czas na rynku pojaz-

marki od wielu lat ciesza sie bardzo dobra opinig. Nowoczesne ustugi,
ktére pozwalaja dopasowac rytm przegladéw do potrzeb konkretnego
pojazdu, a w najbardziej zaawansowanej wersji uwzgledniaja naprawy
prewencyjne przynosza klientom widoczne oszczednosci.
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Program Zawsze na czele przekonat wielu
niedowiarkdw, ze Scania to dobra inwestycja.
W ramach akcji importer udostepnia nowe
pojazdy do wyprébowania w zwyktej pracy,
ktéra wykonuje przewoznik. Test przewiduje
réowniez szkolenie z jazdy.

dow z silnikiem Diesla. Inzynierowie Sca-
nii przystosowali je do paliw alternatyw-
nych: HVO i FAME, a przetomem byt uktad
napedowy Super przedstawiony w 2021
roku. Dzieki niemu zuzycie paliwa moze
ulec zmniejszeniu nawet 0 12% w stosun-
ku do poprzedniej wersji napedu.

Wielokrotnie nagradzana

Scania zawsze styneta z niskiego zu-
zycia paliwa. W 2001 roku ciagnik R114
z 380-konnym silnikiem wygrat test po-
rownawczy ,Jazda Polska” zorganizo-
wany przez dziennikarzy branzowych.
Nowa generacja pojazddw pokazana
w 2016 roku wygrata rok pdzniej nie-
miecki test poréwnawczy Green Truck.
Potem powtarzata ten sukces siedmio-
krotnie, ostatni raz w 2024 roku. Od 2021
roku w probie biorg udziat Scanie Super.

Na wysoka wydajnosc¢ Scanii sktada sie
wiele czynnikow: od budowy modutowej
utatwiajacej przystosowanie pojazdu do
warunkdw pracy po nowoczesne rozwig-
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zania techniczne. Wsrod najnowszych sa
cyfrowe wskazniki wprowadzone w 2023 .
Z mysla o przysztosci producent prowadzi
intensywne testy pojazddw autonomicznych.

Takze silniki przemystowe rozwijane
s3 w kierunku wydajnosci i niskoemisyj-
nosci. Na niedawnych targach Bauma Sca-
nia zaprezentowata obok spalinowych hy-
brydowe i elektryczne napedy, ktdre moga
zostac uzyte w maszynach czy todziach.

Przysztos¢ branzy transportowej to
zapewne juz nie tylko zarzadzanie prze-
ptywem tadunkow, ale réwniez energii.
Scania kompleksowo wspiera klientow
zainteresowanych elektryfikacja, a naped
gazowy wraca w nowej odstonie jako za-
silany biometanem, zaliczanym do paliw
odnawialnych.

Swieto na stadionie

Rok 2024 byt najlepszy w historii spotki
Scania Polska. Firma dostarczyta na nasz
rynek 5569 samochodéw. Marka zajeta
pierwsze miejsce w sprzedazy i zdobyta
23% udziatu w rynku pojazdow o dmc po-
wyzej 16 t. W rok jubileuszu weszta ze sta-
bilng pozycja, cieszac sie wysoka renoma
i zaufaniem klientow.

Minione 30 lat to bowiem nie tylko
historia ciggtego ograniczania zuzycia
paliwa i emisji spalin. To rowniez nawigzy-
wanie trwatych relacji i pasja, ktorej wy-
razem zawsze byty najmocniejsze z pojaz-
déw Scania wyposazone w silniki V8.

0d 2001 roku odbywa sie Pomorska
Miss Scania, ktora gromadzi wszystkich,
dla ktérych transport to co$ wiecej niz
praca. Poniewaz z kazdym rokiem chet-
nych do udziatu, a takze zwiedzajacych
przybywato, w 2023 roku impreza prze-
niosta sie z gdanskiego oddziatu Scanii
na stadion Polsat Plus Arena Gdansk. Od-
bedzie sie tu takze w tym roku i uswietni
30-lecie Scanii w Polsce. @

Elektryfikacja transportu postrzegana jako jeden ze sposobdéw
redukcji emisji dwutlenku wegla postepuje réwniez u nas.

W 2024 Scania Polska uruchomita hub do tadowania
ciezarowek, a Schavemaker odebrat elektryczny ciggnik Scania
45R, ktdry cztery razy na dobe pokonuje trase 270 km.
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PREMIERA

ASTARA: 0OSOBOWE,
DOSTAWCZE, TERENOWE

Na poczatku kwietnia Astara, dystrybutor Nissana, Mitsubishi i Isuzu
w Polsce, pokazata premierowe modele wszystkich swoich marek. Najwiekszg nowoscia
byty dostawcze Nissany Interstar i Primastar z segmentu LCV i MCV.

o0 dla nas co$ wiecej niz tyl-
_Tko prezentacja czterech

nowych modeli. To wyraz
naszej dtugoterminowej wizji i kierun-
ku, w ktorym chcemy sie rozwijac jako
firma. ChcieliSmy stworzy¢ przestrzen,
w ktorej bedzie mozna zobaczy¢, ze
Astara w Polsce to nie tylko dystrybutor
marek, ale spdjna organizacja dziatajaca
wedtug wspélnej strategii i jasno okre-
$lonych warto$ci - zaznacza Piotr Laube,
dyrektor zarzadzajacy Astara w Polsce

fleetiog
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Nowy Interstar jest dostepny zaréwno z silnikami wysokopreznymi, jak i elektrycznym.
Importer na poczatku chce oferowac pojedyncze kabiny 3-osobowe i podwdjne, brygadowe,
w ktérych moze podrézowac ekipa 6- lub 7-osobowa.

Komplet

Nissan znowu ma w ofercie cata
game lekkich pojazdéw uzytkowych.
Do matego Townstara dotgczyty Inter-
star i Primastar. Wszystkie te modele
powstaty przy wspdtpracy z firma
Renault i sg blizniaczo podobne do
swoich francuskich odpowiednikow:
Kangoo, Trafica i Mastera.

Primastar to samochdd dostawczy
$redniej wielkosci, oferowany zaréwno

w wersji furgon, jak i Combi z 8 lub 9
miejscami. Natomiast Interstar to
najwiekszy model, ktéry jest tez ofe-
rowany w wersji z kabing brygadowa.
Wszystkie trzy Nissany sa wyposazo-
ne w zaawansowane systemy bezpie-
czenstwa i maja bogate wyposazenie
juz w standardzie.

Interstar moze przewiez¢ do 14,8 m
tadunku o masie do 1447 kg oraz ho-
lowac przyczepe o masie do 2,5 tony.
Dostepny jest zaréwno z silnikami

3

Diesla (0od 105 do 170 KM), jak i w wer-
sji elektrycznej Interstar-e, z zasie-
giem do 400 km w cyklu mieszanym
WLTP i z szybkim tadowaniem DC
zmocg do 130 kW. W wersjach z silni-
kiem Diesla mozna wybrac 6-stopno-
wa skrzynie manualng lub 9-biegowy
automat firmy ZF.

Najwiekszy dostawczak Nissana
oferowany jest w wersji Van o trzech
dtugosciach (L1, L2, L3) i dwdch wy-
sokosciach (H1, H2) oraz Crew Van
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(brygaddwka) z 6 lub 7 miejscami.
Kierowca ma do dyspozycji przestron-
na kabine, ktéra mozna przeksztatci¢
w mobilne biuro, z wygodnym fotelem,
rozbudowanym systemem multime-
dialnym i licznymi schowkami. Na po-
ktadzie moze by¢ asystent pasa ruchu,
elektroniczne lusterko wsteczne, ka-
mera cofania oraz system hamowania
awaryjnego.

Sredniej wielkosci Primastar do-
stepny jest w dwdch dtugosciach
nadwozia (L1 i L2), oferujac prze-
strzen tadunkowa do 6,7 m® i dtugos¢
zatadunku nawet do 2,9 m. Napedza-
ja go silniki Diesla o mocy od 110 do
150 KM, wyposazone w turbospre-
zarke o zmiennej geometrii. W stan-
dardzie Primastar ma klimatyzacje,
reflektory full LED, systemy bezpie-
czenstwa takie jak ABS, VDC, system
awaryjnego hamowania (AEB), a takze
8-calowy ekran multimedialny. Sys-
tem taczy sie z telefonem za pomocy
kabla. Wowczas mozemy korzystac
z Apple CarPlay i Android Auto. W wer-
sjach osobowych zastosowano po-
duszki kurtynowe dla pasazeréw, sg
tez niezalezne nawiewy.

Codzienng prace utatwiaja prze-
suwne drzwi po obu stronach nadwo-
zia oraz opcjonalne o$wietlenie LED
w przestrzeni tadunkowe;.

Wszystkie modele objete sg stan-
dardowa gwarancja producenta na
5 lat lub do 160 000 km, 12-letnig
ochrong antykorozyjng oraz pakie-
tem Nissan Assistance. W przypadku
wersji elektrycznych - takze 8-letnig
gwarancja na pojemnos$¢ akumulatora.

Do zadan specjalnych

Oferte pojazddw uzytkowych Asta-
ry uzupetnia pikap Isuzu D-Max. Nape-
dza go silnik Diesla o pojemnosci 1,9 |

PREMIERA

Whnetrze Interstara jest bardzo ergonomiczne. Nachylona w strone kierowcy tablica rozdzielcza
utatwia obstuge panelu w konsoli $érodkowej. Oparcie srodkowego miejsca mozna przeksztatcic¢

w stolik ze schowkiem, ktéry pomiesci laptopa. W obydwdch dostawczych modelach jest tez
wysuwana szuflada w miejscu schowka przed pasazerem. Zamiast luterka wstecznego zamontowano
ekran, na ktérym mozna obserwowac, co sie dzieje za samochodem.

i mocy 163 KM oraz momencie obroto-
wym na poziomie 360 Nm. Wspétpra-
cuje on z 6-biegowg skrzynka reczna
lub 5-biegowym ,automatem”. D-Max
ma naped 4x4. Kierowca moze wybrac
tryb 2H, w ktdrym napedzana jest tylko
tylna o$ oraz 4H, w ktérym napedzane
sg obie. Jazde w terenie utatwia sys-
tem dostosowujacy kontrole trakcji
oraz optymalizujgcy moc i moment

Primastar oferowany jest jako furgon lub kombi, w ktérym
moze jecha¢ do 9 oséb. Dwie dtugos$ci nadwozia pozwalajg wybrac

najbardziej dopasowane rozwigzanie.
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obrotowy, aby skutecznie pokonywac
przeszkody.

Pomyslano réwniez o wydajnej
jezdzie dobrymi drogami z duza
predkoscia. Wloty powietrza
w przednim zderzaku poprawiajg
aerodynamike pojazdu, co przekta-
da sie na nizsze zuzycie paliwa. Isu-
zu D-Max ma rowniez komfortowe,
dobrze wykonczone wnetrze. Poza

kabing dtugg 4-drzwiowa jest prze-
dtuzana i krétka.

Juz wersja bazowa D-Maxa wy-
posazona jest w blisko 20 systemdw,
a wyzsze wersje oferujg ich nawet 30.
Wsrdd nich sa: uktad automatyczne-
go hamowania awaryjnego z kamera
Stereo 4. generacji, monitorowanie
ruchu poprzecznego oraz asystent
jazdy w korku. D-Max zapewnia réw-

Dobrze znane wnetrze, tylko znaczek na kierownicy inny.
Elektroniczny kokpit, tatwy w obstudze ekran multimediéw

i duzo schowkdw, to atuty Primastara.
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niez kompleksowg ochrone dzigki
poduszkom powietrznym, w tym inno-
wacyjnej centralnej poduszce w wer-
sjach LSX, LSE oraz modelach z po-
dwdjna kabina.

Wsrdd propozycji jest tez wersja
Arctic Truck, ktdra zaprojektowano
z myslg o tych, ktorzy potrzebuja po-
jazdu do pracy w najtrudniejszych
warunkach. Najczesciej wybieraja go:
firmy budowlane, stuzby ratunkowe
i lesne, rolnicy, architekci krajobrazu,
a nawet hodowcy koni. Zastosowano
tu opony terenowe BFGoodrich AT
315/70 R17 oraz podniesiono zawie-
szenie 0 40 mm, co zwiekszyto prze-
$wit 0 20%. Tak duze kota znaczaco po-
prawiaja zdolnosci terenowe pojazdu,
umozliwiajagc pokonywanie trudnych
przeszkdd, takich jak kamienie czy
gtebokie brody wodne.

Dzigki tym modyfikacjom Arctic
Trucks ma kat natarcia 36 stopni oraz

ZOBACZ
GALERIE

ZDJEC @

zejécia 28 stopni, co pozwala na bez-
pieczne przejezdzanie przez strome
wzniesienia. Wzmocnione zawieszenie
oraz poszerzenie rozstawu kot popra-
wiaja stabilnos¢, zapewniajac wiekszy
komfort i bezpieczenstwo podczas po-
ruszania sie po btotnistym, piaszczy-
stym i oblodzonym podtozu.

Plug-in wydajniejsze i szybsze

Kolejna nowos¢ to  Mitsubishi
Outlander z napedem hybrydowym
plug-in. Zastosowano tu inteligentny
naped na cztery kota S-AWC (Super
All Wheel Control), wywodzacy sie
z rajdowego Mitsubishi Lancera Evolu-
tion. Dostosowuje on parametry pracy
podwozia i rozdziela moment obro-
towy miedzy osiami odpowiednio do
warunkdw na drodze, obstugujac sie-
dem trybow jazdy, dopasowanych do
potrzeb kierowcy. Udoskonalony uktad

Isuzu D-MAX to pikap, ktéry cieszy sie u nas rosngcym
zainteresowaniem. Bardziej wymagajacy moga wybrac
wersje Arctic Truck, ktéra zaprojektowano z mysla o pracy

w najtrudniejszych warunkach.

Tablica rozdzielcza D-Maxa to mndstwo przyciskéw, ktére maja
m.in. pomdc, gdy skonczy sie asfalt. Nowoscia jest tryb trudny teren,
ktory automatycznie dostosowuje naped do gorszych warunkdéw.

fleetiog

Kolejna generacja Outlandera plug-in. Napedza go sinik
benzynowy i dwa silniki elektryczne o tagcznej mocy 306 KM.
System S-AWC sprawia, ze dwa silniki elektryczne odpowiadaja
za niezalezna kontrole nad kazdym z két po to,

zeby zapewni¢ mu odpowiednia trakcje.

Mitsubishi Outlander robi bardzo dobre wrazenie, a wnetrze najwyzszej
wersji wyposazania zaprojektowano z przepychem.

PHEV umozliwia jazde z predkoscia
maksymalng do 135 km/h, w trybie
elektrycznym. Czterocylindrowy silnik
benzynowy oraz dwa silniki elektrycz-
ne, zasilane akumulatorem litowo-jo-
nowym o pojemnosci 22,7 kWh brutto,
pozwolity na zwigkszenie mocy o oko-
to 40% w pordwnaniu do poprzedniej
generacji. Obecna moc systemowa to
306 KM, a maksymalny tagczny moment
obrotowy siega 405 Nm. Nowy akumu-
lator trakcyjny o wiekszej pojemnosci
i skuteczniejszym chtodzeniu, zapew-
nia moc maksymalna w trybie ciggtym
o 108% wyzsza, niz w poprzednim
modelu. Dzieki temu pojazd oferuje
ptynne i dynamiczne przyspieszenie
(0-100 km/hw 79 s).

Duzy, 12,3-calowy ekran dotykowy
pozwala nie tylko na obstuge syste-
mu informacyjno-rozrywkowego, ale
réwniez na monitorowanie i konfigura-
cje kluczowych ustawien samochodu.
Dodatkowo kierowca moze bezprze-
wodowo potaczy¢ swoj smartfon po-
przez Android Auto lub Apple CarPlay.

W standardzie oferowany jest system
audio Dynamic Sound Yamaha Pre-
mium z 8 gtosnikami.

Nowy Outlander PHEV jest dostep-
ny w wersji podstawowej z trzema
dodatkowymi pakietami wyposazenia:
Intense, Instyle i Instyle+, ktdre dosto-
sowuja pojazd do konkretnych wyma-
gan uzytkownika. Najwyzsza wersja
wyposazenia oferuje wszystkie najno-
wocze$niejsze systemy bezpieczen-
stwa i wytworne wnetrze wykonczone
skorg ekologiczng w bardzo oryginal-
nym kolorze - ,tososiowym”. Co wazne
uzyte materiaty, chociaz eko, sg wyso-
kiej jakosci.

Prezentacja czterech modeli aut
w jednym miejscu i czasie to duze wy-
zwanie organizacyjne i logistyczne.
W ciggu paru godzin mozna jedynie po-
smakowac zastosowanych rozwigzan.
Nie ulega natomiast watpliwosci, ze
Astara ma pomyst, ktdry konsekwent-
nie realizuje. Pojazdy dostawcze w tej
strategii moga okaza¢ sie strzatem
w dziesigtke. ®
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NA TRZY SPOSOBY

PREMIERA

Trzy modele, ktore wzajemnie sie uzupetniajg. Sg podobnej wielkosci, ale réznia sie
detalami, ktére moga byc¢ istotne. Oto one: C3 Aircross, ktdry moze przewiez¢ nawet 7 osob,
C4 — ktéry oferuje wszystkie zalety SUVa i C4 X, czyli fastback z pojemnym bagaznikiem.

ajwieksza nowoscia jest Citro-
N én C3 Aircross, ktory powstat
na platformie Smart Car, czyli
tej samej, co nowe C3 - dostoswa-
nej do wszystkich rodzajéw napedu.
Dzieki tej zmianie model ten jest teraz
troche wigkszy - 4395 mm dtugosci,
ma dtuzszy rozstaw osi - 2670 mm
i co za tym idzie obszerniejsze wne-
trze. Do tego stopnia, ze producent
zdecydowat sie na wersje 7-osobowa.
Na bardzo przyzwoitym poziomie jest
tez przeswit, ktéry wynosi 200 mm.
Zastosowano tutaj system C-Zen-
-Lounge z wys$wietlaczem head-up,
czyli waskim ekranem pod szybg,
kompaktowa kierownice i nowe fotele
Advanced Comfort, w ktorych jest do-
datkowa 10-15 mm warstwa pianki. Po
raz pierwszy we wszystkich wersjach
zamontowano nowe zawieszenie Ad-
vanced Comfort z podwéjnymi, pro-
gresywnymi ogranicznikami hydrau-
licznymi. Do dyspozycji jest tez sporo
systeméw wspomagania kierowcy.
Tablica rozdzielcza wyglada doktadnie
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tak samo jak w Citroénie C3. W zalez-
nosci od wersji wyposazenia mozna
mie¢ 10,15-calowy ekran multimediéw
lub uchwyt na smartfona, ktdrego
funkcjami mozna sterowac z pozycji
kierownicy.

Do dyspozycji s dwa gniazda
USB C umieszone z przodu i dwa

z tytu oraz tadowarka indukcyjna
omocy 15 W.

Trzy napedy do wyboru

Nowy C3 Aircross oferowany jest
z silnikiem benzynowym, z hybry-
da 48 V oraz w wers;ji elektrycznej.

200 mm przeswitu sprawia, ze C3 Aircross moze
bez obaw zjechac z drogi asfaltowej, ale tez tatwiej bedzie
mu przejezdza¢ po miejskich hopkach.

Citroén C3 Aircross powstat
na platformie Smart Car,
czyli tej samej, co nowe C3

— dostoswanej do wszystkich
rodzajow napedu. Jest teraz
dtuzszy - 4395 mm

i ma wiekszy rozstaw osi

— 2670 mm, a co za tym idzie
obszerniejsze wnetrze.

W hybrydzie zastosowano silnik
benzynowy o pojemnosci 1,2 | nowej
generacji, opracowany specjalnie
do takich zadan. Ma 40% nowych
komponentéw. Jest to jednost-
ka 3-cylindrowa o mocy 136 KM
i momencie obrotowym 230 Nm.
Turbosprezarka o zmiennej geo-
metrii oraz tancuch rozrzadu polep-
szaja osiggi i poprawiajg trwatosc¢
silnika. Silnik pracujacy w cyklu
Millera potaczony jest ze zelektry-
fikowana, dwusprzegtowg skrzy-
nig biegéw e-DCT, 6-stopniowa.
Wspomaga go silnik elektryczny
o mocy 28 KM zasilany akumu-
latorem litowo-jonowym 48 V
umieszczonym pod podtoga o po-
jemnosci 0,898 kWh. Podczas jazdy
w miescie, samochdd moze pokonac
do 50% trasy w trybie elektrycznym.
W sumie moc systemowa wynosi
145 KM. Hybryda jest oferowana
w wersji 5- i 7-osobowe;j.

Natomiast 1,2-litrowy, 3-cylin-
drowy silnik benzynowy Turbo
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Tablica rozdzielcza w Aircrossie jest taka sama jak w C3. Kierowca ma przed sobg waski
ekran, na ktérym wyswietlane sg informacje na temat parametréw jazdy. W konsoli $rodkowej
jest 10-calowy ekran multimediow lub w wersji podstawowej uchwyt na smartfona.

ma moc 100 KM. Wspdtpracuje
on z szeSciobiegowa manualna
skrzynig biegdw i spetnia norme
Euro 7.

Mozna jeszcze wybraé wersje
elektryczna, ale tylko 5-miejsco-
wa. Napedza j3g silnik o mocy 113
KM i momencie 124 Nm. Zastoso-
wano tutaj akumulator typu LFP
(litowo-zelazowo-fosforanowy)
o pojemnosci 44 kWh, ktéry za-
pewnia zasieg na poziomie 307 km
wg WLTP. Maksymalna predkos¢
dochodzi do 143 km/h, a do setki
C3 Aircross potrzebuje 12,3 s. Sa-
mochdd mozna tadowaé za pomo-
ca pradu zmiennego mocg do 7 kW
- od 20 do 80% trwa to ponad
4 godziny.Zmoca do 11 kW - prawie
3 godziny i pradem statym z mocga
do 100 kW = 26 minut. W tym roku
ma by¢ tez oferowana wersja z ba-
terig o pojemnosci 54 kWh. Wow-
czas zasieg ma sie zwiekszy¢ do
ponad 400 km.

Wiecej lub mniej

W przypadku wersji 5-osobowej ba-
gaznik miesci 460 litrow, jezeli jednak
zdecydujemy sie na wersje 7-osobowa,
to z kompletem pasazeréw na pokta-
dzie na bagaze zostanie jedynie 40 |,
natomiast po ztozeniu 2 foteli trzecie-
go rzedu do dyspozycji bedzie 330 L,
czyli 0 130 mniej niz w wersji 5-osobo-
wej, za to podtoga w bagazniku bedzie
ptaska. Oczywiscie w obydwdch przy-
padkach mozna jeszcze ztozy¢ oparcia
drugiego rzadu i wowczas otrzymamy
odpowiednio 1600 lub 1230 . Dtuzszy
rozstaw osi umozliwit tez zastoso-
wanie dtuzszych drzwi, dzigki czemu
wsiadanie do samochodu z tytu jest
wygodniejsze.

Wersja 5-miejscowa C3 Aircross
ma kanape sktadang i dzielong w pro-
porcji 40/60 cofnietg o 65 mm dalej
niz w wersji 7-miejscowej. W efek-
cie w drugim rzedzie robi sie sporo
miejsca.

Za Citroéna C3 Aircross w wer-
sji elektrycznej trzeba zaptaci¢ od
120 800 zt, hybrydowej - 112 300 zt,
a benzynowej - od 82 800zt.

Przede wszystkim
hybryda

Zmiany przeszty tez modele C4 i C4 X.
Zmieniono im przdd, wprowadzajac
nowe logo i dostosowujac stylistke do
nowych wytycznych marki. W mode-
lu C4 poprawiono rowniez tyt. Tu tez
zastosowano nowe fotele Advanced
Comfort i pojawit sie 7-calowy cyfrowy
kokpit. Podobnie jak w C3 i C3 Aircross
zastosowano nowe komfortowe zawie-
szenie Advanced Comfort. Kierowce
wspiera podczas jazdy 20 systemow
asystujacych. Oprocz wers;ji elektrycz-
nych o mocy 136 i 156 KM dostepne sa
tez nowe hybrydy o mocy systemowej
110 i 145 KM oraz silnik benzynowy
1,2 | PureTech 130 KM z 8-stopniowym
automatem.

Bagaznik C4 jest mniejszy, ale foremniejszy, za to w C4 X wiekszy,
ale trudniej do niego wtozy¢ nieforemne przedmioty.

fleetiog

Bagaznik w tym modelu jest duzy.
Jego pojemnosc to 460 L, a po
ztozeniu opar¢ tylnego rzedu 1600 L.

Uktad napedowy Hybrid 145 jest do-
stepny w modelach C4 i C4 X, natomiast
stabszy Hybrid 110 tylko w C4. Wersja
Hybrid 136 to doktadnie ten sam naped,
co w C3 Aircross, natomiast Hybrid 110
rézni sie od niego tylko moca silnika
spalinowego - 100 KM oraz wartoscig
momentu obrotowego - 205 Nm.

Modele elektryczne wyposazono
w baterie o pojemnosci 50 i b4 kWh,
ktére zapewniaja zasieg odpowiednio
355 i 415 km w C4 oraz 360 i 425 km
w C4 X. Pojemniejsza bateria jest mon-
towana razem z mocniejszym silnikiem.

Baterie mozna tadowa¢ pradem
statym z mocg do 100 kW. Wg produ-
centa tadowanie do 80% trwa 30 minut.
Podobnie jak w C3 Aircross pradem
zmiennym mozna tadowaé z moca
7,4 lub 11 kW.

Nie tylko pojemnos¢

Wewnatrz oprécz elektronicznego
kokpitu i 10-calowego ekranu multi-
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C4 i C4 X maja nowe logo na masce

i lekko zmodyfikowany przdd. Pod tym wzgledem

niczym sie nie réznia.

medidw, kierowca ma do dyspozycji
ekran przezierny, na ktorym wyswie-
tlane sa najwazniejsze informacje,
zZmniejszajac zmeczenie oczu i popra-
wiajac bezpieczenstwo. W obydwdch
modelach jest dostepny system infor-
macyjno-rozrywkowy najnowszej ge-
neracji z nawigacja 3D. Telefon z syste-
mem taczy sie bezprzewodowo. Mozna
tez korzysta¢ z komend gtosowych za
pomoca polecenia ,Hello Citroén”.

PREMIERA

C4 i C4 X maja teraz elektroniczny kokpit o przekatnej 7 cali.

komfort i bezpieczenstwo podczas jazdy.

C4 ma dtugosc¢ 4350 i rozstaw osi
2670 mm, co zapewnia sporo miejsca
w $rodku. 380-litrowy bagaznik ma
nisko umieszczony prdg zatadunku
(715 mm), proste boki i dwa poziomy.
Po ztozeniu opar¢ tylnej kanapy jego
objetos¢ rosnie do 1250 litréw. Moz-
na ztozy¢ oparcie tylko $rodkowego
miejsca, co pozwala przewiezé co$
dtuzszego, np. narty i nadal wygodnie
podrozowac dwdm osobom z tytu.

Cé X jest najdtuzsze z tej tréjki - ma
4580 mm przy tym samym rozstawie osi
- 2670. Oparcie tylnej kanapy jest pochy-
lone o kat 27 stopni, co poprawia kom-
fort podrézowania. Dla poréwnania w C4
oparcie pochylone jest o kat 25 stopni.

Pojemno$¢ bagaznika to w tym
wypadku 510 |, miedzy nadkolami do
dyspozycji jest 1010 mm. Po ztozeniu
tylnej kanapy mozna przewiez¢ do
1360 L. Poréwnujac mozliwosci prze-

Dodatkowo kierowca przed oczami ma ekran przezierny, co podnosi

wozowe bagaznikéw, warto wzigé
pod uwage wygode wktadania do nich
rzeczy, szczegélnie nieforemnych czy
obszernych. C4 jest hatchbackiem
o cechach SUV-a, gdzie klapa bagaz-
nika jest duza, a tym samym otwoér
do niego prowadzacy rowniez. W fa-
stbacku wyglada to inaczej. Bagaznik
jest pojemny, ale trudniej do niego
wtozy¢ wiekszy przedmiot. Za to syl-
wetka moze si¢ bardziej podobad. @
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CONTINENTAL
ALLSEASONCONTACT 2.

MINAL
ROK

W ostatnich dniach stycznia
2024 roku rozpoczeliSmy
test dtugodystansowy opon
Continental AllSeasonCon-
tact 2. Przejechalismy

na nich wszystkie cztery
pory roku i przyszta pora
na wnioski.

pony Continental AllSeasonContact 2 zadebiu-
Otowaly w Polsce w listopadzie 2023 roku. To
pora, kiedy wielu kierowcéw decyduje sie na
zmiane opon: na zimowe lub nowe, wielosezonowe.
Producent zachwalat, ze nowa opona jest lepsza od
poprzedniczki we wszystkich niemal aspektach: od
prowadzenia na suchym i hamowania na mokrym, po
nizsze opory toczenia i dtuzsza zywotnos¢. Zwracat
uwage na odporno$¢ na aquaplaning i bieznik o niz-
szej $cieralnosci.
Niektérych cech opony nie mozna sprawdzi¢
na drodze, nie ryzykujac. Lepszym do tego miej-

scem jest tor. Dlatego skupiliSmy sie na tym, co
jest wazne dla kierowcy, ktory uzywa auta do
codziennej jazdy i unika potencjalnie niebezpiecz-
nych sytuacji.

Po przeszto roku i 13 tys. km zuzycie opon jest adekwatne do przebiegu.
Nie wystapity rowniez pekniecia i inne uszkodzenia.

fleetiog

Z odrobing lodu

Opony w rozmiarze 215/60R16 zostaty zatozone do
Mazdy CX-3 o przebiegu rzedu 30 tys. km wyposazo-
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nej w reczng skrzynie biegéw. Samochdd wczesniej
jezdzit na oponach letnich. Wymiany ogumienia doko-
nat profesjonalny, doswiadczony warsztat, cieszacy
sig duza renoma. Zima akurat zelzata, dlatego na po-
czatek opona miata styczno$¢ z mokra nawierzchnig
pozostata po roztopach. Chociaz nowa, wzbudzata
zaufanie. Pozwalata sprawnie rusza¢ spod $wiatet
i nie miata ochoty slizgac sie przy ostrzejszym ha-
mowaniu.

Pomimo wzglednie cieptych ostatnio zim, mieli-
$my okazje sprawdzi¢ ja na $niegu zalegajacym na
bocznych drogach dojazdowych oraz parkingach. Sa-
mochdd bez problemu ruszat, takze na tagodnych po-
chytosciach, co wcale nie jest oczywiste. Przy czym
warstwa $niegu nie przekraczata 10 cm. Ruszanie na
warstwie lodu tez odbywato sie sprawnie, o ile kie-
rowca delikatnie operowat sprzegtem i gazem. Nigdy
tez lodowy odcinek nie byt dtugi. Opony pozwolity
réwniez sprawnie poruszac sie podczas niespodzie-
wanej i gwattownej, cho¢ niezbyt dtugiej $niezycy.

Ulewa i beton

Podobnie byto podczas ulewnych deszczy zdarza-
jacych sie na poczatku lata. Opony dawaty duze po-
czucie bezpieczenstwa przy predkoSciach typowych
dla drég ekspresowych i autostrad, o ile tylko wy-
cieraczki za nimi nadazaty. Nadarzyta sie tez okazja
wijecha¢ po deszczu w btoto, zalegajace na drodze
prowadzacej do zwirowni. Takze i tutaj tatwo byto
zapanowac nad samochodem. Nawiasem méwiac, na
drogach gruntowych bieznik raczej nie ma tendencji
do zhierania kamieni, a jesli juz to tatwo sig ich po-
zbywa.

Najczesciej jednak samochdd miat do czynienia
z ulicami i drogami lokalnymi z nawierzchnig dobra,
niezty i fatalng oraz dobrymi drogami pozamiejskim,
autostradami i ekspresowymi, na ktérych ,nabijat”
wigkszos$¢ przebiegu. Przy dopuszczanych przepi-
sami predkosciach opony s3 ciche. Pozwalaja szybko
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Opony wielosezonowe Continental AllSeasonContact 2 zachowujg dobra przyczepnosc
nie tylko w przecietnych, ale takze trudnych warunkach.

pokonywac zakrety i bardzo dobrze reaguja na gwat-
towne hamowanie, zaréwno na suchej, jak i mokrej
nawierzchni. W odstepach kilku tygodni ostro hamo-
walismy tytutem proby, aby sprawdzi¢ zachowanie
opon przy réznych temperaturach, majac na uwadze
i to, ze bieznik powoli sie zuzywa. Raz do mocnego
wcisniecia hamulca zmusita nas sarna. Droga powia-
towa w ztym stanie biegta przez las. Byta noc, padat
deszcz, temperatura nieco powyzej zera. Zobaczyli-
$my zwierze w ostatniej chwili. Z predkosci rzedu 70
km/h zatrzymali$my sie bardzo sprawnie, bez posli-
zgu. Opony AllSeasonContact 2 znakomicie zreszty
wspotpracowaty z ABS-em w kazdych warunkach, na

Wzér bieznika pozwala sprawnie ruszaé na zasniezonej
czy oblodzonej nawierzchni. Jednoczeénie opona jest cicha latem podczas
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jazdy z predkoscia rzedu 120-140 km/h.
]

asfalcie i betonie, niezaleznie od tego, czy nawierzch-
nia byta sucha czy po deszczu.

Srednia bez zmian

Mazda jest wyposazona w czujniki ci$nienia
w ogumieniu, ale niezaleznie od tego regularnie
kontrolowalismy cisnienie, aby opony pracowaty
w optymalnych warunkach. W okresie testu poko-
nalismy okoto 13 tys. km. W tym okresie $rednie zu-
zycie paliwa wg komputera poktadowego pozostato
niezmienione, utrzymujac sie na poziomie 5,8 1/100
km. Nie zaobserwowali$my réwniez zmian zuzycia
paliwa wyliczanego na podstawie przebiegu i wska-
zan z tankownia do petna. Jedynie obserwujac wska-
zania komputera z poszczegdlnych tras, odnieslismy
wrazenie, ze nieco trudniej jest bi¢ rekordy w ,jez-
dzie o kropelce”. Najlepsze, czyli najnizsze spalanie
jest z reguty 0 0,2-0,3 | wyzsze niz wcze$niej noto-
wane. Samochdd regularnie pokonuje te sama trase
0 tacznej dtugosci 300 km, co utatwia dokonywanie
poréwnan. Niemniej wspomniany efekt moze wynikaé
zinnych czynnikéw niz zmiana opon.

Zuzycie bieznika jest adekwatne do przebiegu,
czyli minimalne. Opona okazata sie réwniez dos¢ od-
porna na otarcia bokdw, o ktére w miescie nietrudno.
Nie wystapity peknigcia czy innego rodzaju uszko-
dzenia. Nie jest to moze bardzo wazne, ale na pewno
przyjemne, ze opony zachowujg estetyczny wyglad,
chociaz samochdd parkuje na otwartym powietrzu.

W polemice migedzy zwolennikami regularnej za-
miany opon zimowych na letnie i vice versa, a uzyt-
kownikami opon wielosezonowych, Continental
AllSeasonContact 2 to mocny argument za wielose-
zonowymi. S3 to rzeczywiscie dobre uniwersalne
opony, ktére sprawdzajg sie na polskich drogach
o0 kazdej porze roku. Przynajmniej jesli zima nie do-
kucza za mocno. ®
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PLUG-IN

ZE SPORTOWYM ZACIECIEM

Toyota C-HR GR Sport Plug-in Hybrid rzuca wyzwanie
stereotypom. Czy mozna potgczyc¢ ekologiczny charakter
plug-ina z emocjami za kierownicg?

ZOBACZ

FILM @

50

oyota C-HR z hybryda plug-in taczy
Tsportowy charakter, nowoczesng

technologie i ekologiczng jazde
elektryczna. Z uktadem napedowym
o0 mocy 223 KM i mozliwoscig przejecha-
nia do 66 km na samym pradzie, mozna
czerpac frajde z jazdy, nie przyptacajac
tego duzymi rachunkami za paliwo.

Na wiele sposobow

Wersje testowg wyposazono w 2-li-
trowy silnik benzynowy o mocy 152 KM,
ktory wspotpracuje z silnikiem elektrycz-
nym o mocy 163 KM. Do setki samochdd
potrzebuje 7,4 s, a maksymalna predkos¢
to 180 km/h - réwniez tylko na pradzie.
Zastosowano tutaj bezstopniowa prze-
ktadnig e-CVT.

Po roztadowaniu baterii, ktorej po-
jemnosc to 13,6 kWh, samochéd automa-
tycznie przetacza sie w tryb hybrydowy.
W moim przypadku zuzycie energii w try-
bie elektrycznym wyszto na poziomie
16 kWh/100 km.

tadowarka poktadowa o mocy 6,6 kW
pozwala natadowac baterie od 0 do 100%
w 2,5 godziny przy uzyciu Wallboxa. Moz-
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liwe jest takze tadowanie za pomoca do-
mowego gniazdka. Baterie umieszczono
pod podtoga. Oprdcz trybu elektrycznego
i hybrydowego jest jeszcze tryb elek-
tryczno-hybrydowy oraz tryb tadowania
baterii.

Do wyboru sg takze tryby jazdy Nor-
mal, Eco i Sport oraz tryb indywidualny.
Tryb ekonomiczny dobrze sprawdza sie
w miescie. W trybie sportowym reakcja

na wcisniecie pedatu przyspieszenia jest
natychmiastowa.

Efektywnos¢ hybrydy poprawia sys-
tem Predictive Efficient Drive, ktory wy-
korzystuje nawigacje fabryczna i geofen-
cing. Samochdd ,uczy sie” ekonomicznej
jazdy. bazujac na wskazaniach GPS oraz
zachowaniu kierowcy. Funkcja Regene-
ration Boost umozliwia prowadzenie auta
gtdwnie przy uzyciu pedatu przyspiesze-
nia, z minimalnym wykorzystaniem pe-
datu hamulca.

Jak podaje producent $rednie spala-
nie w cyklu mieszanym zaczyna sie od
0,81/100 km, ale ten wynik dotyczy sytu-
acjiidealneji petnej baterii. Na zasieg i ni-
skie zuzycie energii pozytywnie wptywa
klimatyzacjaiogrzewanie zpompaciepta,
ktéra wykorzystuje ciepto generowane
przez silnik. Nawet podczas jazdy droga
szybkiego ruchu, przy sredniej predkosci
100 km/h zuzycie paliwa jest na pozio-
mie 6 1/100 km. Przy roztadowanej ba-
terii na trasie 182 km, ktora obejmowata
tez jazde po autostradzie z predkoscia
140 km/h, przy sredniej predkosci
89 km/h komputer poktadowy pokazat
zuzycie na poziomie 5,8 1/100 km.

W Toyocie C-HR boki drzwi lekko wydtuzono, dzieki czemu ptynnie
przechodza w tablice rozdzielcza. Kierowca ma przed soba duzy
elektroniczny kokpit, a obok ekran multimediéw. Obydwa po 12,3 cala.
Fotele i boki drzwi wykonczono syntetycznym zamszem.

Bardziej komfortowo

C-HR prowadzi sie pewnie. Dzigki
nisko potozonemu $rodkowi ciezkosci,
auto jest zaskakujaco zwinne i stabilne.
Zawieszenie jest wystarczajgco sztywne
podczas jazdy drogg szybkiego ruchu,
ale nie meczy na co dzien.

Widocznos¢ z miejsca kierowcy jest
dobra. Ogranicza jg waska szyba z tytu
i stosunkowo mate szyby po bokach.

Toyota C-HR GR Sport Plug-in Hybrid
ma adaptacyjny tempomat, asystenta
pasa ruchu, kamere monitorujgca uwa-
ge kierowcy oraz aktywnego asystenta
parkowania, ktorym mozna sterowac za
pomoca aplikacji w telefonie, bedac na
zewnatrz samochodu.

Obowigzkowy alert przekroczenia dozwo-
lonej predkosci mozna wytaczy, ale trzeba
to robi¢ w menu komputera poktadowego
za kazdym razem po odpaleniu samochodu.
Niestety, wytaczajac dzwigk alarmu, rezy-
gnujemy tez z informacji o ograniczeniu.

Nowoczes$nie i komfortowo

Tapicerka jest z ekologicznego zamszu
Ultrasuede. Cyfrowe zegary o wielkosci
12,3" s3 czytelne. Zestaw informacjii wyglad
mozna dostosowac do wtasnych potrzeb.
W konsoli $rodkowej zmieszcza sie dwa
smartfony. Schowek przed pasazerem po-
miesci A4. Jest rowniez spory w podtokiet-
niku i dos¢ gtebokie kieszenie w drzwiach

Telefon mozna potaczy¢ bezprzewo-
dowo i korzysta¢ z Android Auto i Apple
CarPlay. Ekran ma 12,3 cala. Standardem
w wersji GR SPORT jest panoramiczny
dach z powtokami niskoemisyjnymi i re-
dukcja podczerwieni. Nie ma potrzeby
stosowania rolety.

Z tytu pasazerowie majg wystarczajaco
duzo miejsca, ale ma sie wrazenie siedze-
nia bardzo nisko z kolanami ,pod broda".

Klape bagaznika mozna otworzy¢
zdanie pilotem. Miesci on 310 |, a po zto-
zeniu opar¢ ponad 1070 litrow.

Toyota C-HR Plug-in Hybrid GR Sport
to samochdd dla tych, ktérzy chca czego$
wiecej niz zwyktego crossovera. Swietnie
wyglada, dobrze sie prowadzi i oferuje re-
alne mozliwosci jazdy tylko na pradzie. @

Caty tekst

z testu,
galeria zdje¢
i dane
techniczne
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https://youtu.be/NqlwIzT1WT0?si=c8qRiQ08cN85t_EV
https://youtu.be/x1qqa6imuzw?si=Koj2Ri2adfJpi7JY
https://fleetlog.pl/flota/toyota-c-hr-gr-sport-plug-in-ze-sportowym-zacieciem/#google_vignette
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https://youtu.be/x1qqa6imuzw?si=Koj2Ri2adfJpi7JY
https://fleetlog.pl/flota/toyota-c-hr-gr-sport-plug-in-ze-sportowym-zacieciem/#google_vignette
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https://www.instagram.com/fleetlogpl/
https://www.linkedin.com/company/fleetlogpl/
https://www.youtube.com/@KatarzynaDziewicka
https://www.tiktok.com/@fleetlogpl
https://fleetlog.pl/prenumerata/

Z NIEPOLOMIC.



	Przycisk 432: 
	Przycisk 433: 
	Przycisk 434: 
	Przycisk 401: 
	Przycisk 402: 
	Przycisk 891: 
	Przycisk 903: 
	Przycisk 916: 
	Przycisk 902: 
	Przycisk 9010: 
	Przycisk 917: 
	Przycisk 8016: 
	Przycisk 900: 
	Przycisk 890: 
	Przycisk 883: 
	Przycisk 884: 
	Przycisk 889: 
	Przycisk 904: 
	Przycisk 905: 
	Przycisk 906: 
	Przycisk 911: 
	Przycisk 907: 
	Przycisk 908: 
	Przycisk 909: 
	Przycisk 912: 
	Przycisk 914: 
	Przycisk 8012: 
	Przycisk 8011: 
	Przycisk 8013: 
	Przycisk 8014: 
	Przycisk 8015: 
	Przycisk 894: 
	Przycisk 896: 
	Przycisk 803: 
	Przycisk 804: 
	Przycisk 805: 
	Przycisk 806: 
	Przycisk 807: 
	Przycisk 507: 


