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KIEROWCA POSZUKIWANY

W maju obchodzimy Miedzynarodowy Dzien Kierowcy Zawodowego. To dobra okazja, zeby zastanowic sie
nad obecng sytuacja w tej grupie zawodowej.

Jeszcze pod koniec 2023 r. IRU (Miedzynarodowa Unia Transportu Drogowego) prognozowato, ze w tym
roku na rynku 11% miejsc pracy bedzie nieobsadzonych przez zawodowych kierowcéw. Oznaczato to po-
gtebianie problemu i wzrost w poréwnaniu do przedniego roku o 4%. W Polsce szacuje sig, ze brakuje okoto
200 tys. kierowcow samochoddow ciezarowych. Jak twierdza eksperci, problem bedzie sie nasilat, ponie-
waz $rednia wieku kierowcéw to dzisiaj 55 lat. A mtodzi ludzie nie garna sie do tego zawodu. Dlaczego?

Zapewne ma na to wptyw wiele czynnikdw. Pierwszym jest brak systemowych rozwiagzan. Brakuje szkét
ksztatcgcych mtodziez w kierunkach zawodowych o profilu motoryzacyjnym, jak kierowca-mechanik. Po-
prawit sie tez status spoteczny naszego spoteczenstwa i rodzice chcg, zeby ich dzieci uczyty sie coraz wie-
cej i lepiej. Brakuje wiec chetnych do podjecia pracy, ktéra wymaga jedynie przygotowania zawodowego.

Na to wszystko naktada sie tez zta stawa zawodu kierowcy. Nie kazdego przekonuje zycie z dala od domu
i najblizszych. Kierowcy narzekaja nie tylko na roztgke, ale réwniez na fatalne warunki sanitarne, na sa-
motno$¢, na choroby zwigzane z siedzacym trybem pracy, w nienormowanym systemie itd. Na rynku pracy
pojawia sie tez nowe pokolenie, ktére inaczej postrzega prace i zycie po pracy, niz ich starsi koledzy. Zmie-
niaja sie przyzwyczajenia
i oczekiwania. Zawdd kie-
rowcy, ze swoimi wyzwa-
niami, nie jest juz dzisiaj
atrakcyjny.
Sytuacje na naszym ryn-
ku przez lata ratowali
obcokrajowcy. Po wybu-
chu wojny na Ukrainie
sprawy sie jednak skom-
plikowaty.

Paradoksalnie i tymcza-
sowo pomocny okazuje
sie kryzys. Obecnie pro-
blem nie jest az tak duzy,
a moze nawet chwilowo
nie istnieje. Sg inne na-
glace kwestie. Kryzys w Niemczech odbit sie do$¢ mocno na zleceniach transportowych. Mniejsza liczba
frachtéw zmusza przewoznikéw do redukcji zatrudnienia, zasypujac powstatg dziure. Ale nie ma co sig
oszukiwac. To stan tymczasowy. Moze potrwac do kofica roku. Wszystkie prognozy méwia, ze gospodarka
europejska sie dzwiga i czeka nas dalszy rozwdj. Zresztg zgodnie z cyklem koniunkturalnym. Oznacza to
wiecej pracy i problem, ktéry do nas wréci ze zdwojona sita.
Kto bedzie wowczas jezdzit?
Jezeli sytuacja na wschodzie nie wréci do normy, a na razie nic na to nie wskazuje, polscy przewoznicy
beda musieli zacza¢ intensywnie rozgladac sie za pracownikami z dalszych regionéw. Caty czas nadzieja
jest w rozwigzaniach systemowych, ale trwa to juz tak dtugo, ze az trudno uwierzy¢, ze mozna co$ zmienic.
Potrzebna jest edukacja, zachety i zmiany.
Mdwi sie o koniecznosci transformacii catej branzy. Dzisiaj decydujgcymi czynnikami o podjeciu pracy w za-
wodzie kierowcy pojazdu ciezarowego jest mozliwo$¢ spedzania weekendu w domu i odpowiednie wynagro-
dzenie za prace. W dobie kryzysu trudno to pogodzi¢, ale nalezy bra¢ pod uwage. Zmianom moze ulec caty
system. W zwigzku z ochrong $rodowiska coraz czesciej i wiecej moéwi sie o transporcie intermodalnym. Dla
kierowcdw pojazddw ciezarowych oznacza to kursy juz nie miedzynarodowe, a raczej lokalne, regionalne
z regularnymi powrotami do domu. Wéwczas pojazd ciezarowy jednym kursem dostarcza towar do punktu
przetadunkowego, a drugim zabiera to, co przyjechato np. pociagiem. Dzieki takiemu modelowi nie tylko nie
ma potrzeby wysytania kierowcow w trase na 3-4 tygodnie, ale tez mozna ograniczy¢ emisje dwutlenku wegla
w catym tancuchu dostaw poprzez np. wykorzystywanie w takim ruchu elektrycznych pojazddw.
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POSTAW NA LIDERA —
WYBIERZ SCANIA!

Scania Super 460 R wyrdznia sie najwyzszg wydajnoscig w transporcie
dtugodystanowym, co potwierdza wygrana w prestizowym tescie
porownawczym ,,Green Truck”, zorganizowanym przez redakcje

branzowe ,,Trucker” i ,,Verkehrs-Rundschau”.
To juz dziewigte zwyciestwo Scania w tym prestizowym konkursie!
l 2024 J

FAKTY:

Gdy przyjrzymy sie blizej danym
wykorzystywanym w przeliczeniach
juroréw ,,Green Truck”:

¢ na dystansie 100 km srednia roznica
miedzy Scania, a zdobywcg drugiego
miejsca wynosi 0,41 | paliwa,

e pojazd ciezarowy w transporcie
dtugodystansowym przejezdza okoto
150 tys. km rocznie, oznacza to, ze roczny
poziom oszczednosci paliwa dzieki Scania
wynosi 600 I,

e przy masie 7 040 kg, Scania byta rowniez
najlzejszym pojazdem i osiggneta
najwyzsza srednig predkosg,
ktora wynosita 79,70 km/h.
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TOUR PO EUROPIE

Nowe Volvo FH Aero wyruszyto z Salonik w Grecji w podréz po Europie. W ten sposdéb
prezentuje sie klientom i przekonuje o swoich zaletach. Pozwalajg one nie tylko oszczedza¢,
ale rowniez sg korzystne dla Srodowiska.

Volvo Aero Tour 2024 przejechat z Salonik do Goeteborga, po drodze

odwiedzajac odziaty Volvo Trucks. Klienci mogli na wtasnej skérze przekonac

sie, jak sprawdzaja sie rozwigzania zastosowane w Volvo FH Aero.
W Polsce karawana zatrzymata sie w Skawinie i Mtochowie.

odczas Volvo Aero Tour 2024
Pklienci mogli sie zapoznac¢ ze
zmianami, jakie zaszty w pojaz-
dach Volvo. Podréz z Salonik do Gote-
borga przebiegata przez wigkszos¢
krajow nalezacych do rynku Europy
Srodkowo-Wschodniej Volvo Trucks.
W ciggu pierwszego tygodnia
Volvo zaprezentowato swoja nowa
game FH Aero klientom w Skopje,
Sofii, Belgradzie, Bukareszcie, Bu-
dapeszcie i Zagrzebiu. Pojazdy spo-
tkaty sie z duzym zainteresowaniem.
W sumie zobaczyto je i wyprébowa-
to ponad 1400 klientéw w szesciu
lokalizacjach. W kolejnym tygodniu
spotkania odbyty sie na Stowa-
cji, w Stowenii, Czechach i Polsce

fleetiog

- w Skawinie i Mtochowie. Te dwie
polskie lokalizacje odwiedzito w su-
mie prawie 400 oséb. Dalej karawana
wyruszyta do krajow battyckich, kon-
€z3C SWoja misje w Szwecji.

Dla kazdego

Najwazniejszg nowoscig jest udo-
skonalona aerodynamicznie kabina
z wydtuzonym przodem. Mozna j3
zamoéwi¢ we wszystkich wersjach
FH, ale w ofercie nadal pozostaje tez
dotychczasowa. Volvo FH Aero jest
oferowane z silnikiem wysokoprez-
nym, gazowym (na metan, w tym
biometan) i elektrycznym FH Aero

E ZOBACZ
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Electric. Caty czas jest réwniez ofe-
rowane FH16. Teraz jednak z nowym
17-litrowym  silnikiem o mocy 780
KM. Jak podaje Volvo, FH Aero moze
zaoszczedzi¢ do 5% energii w poréw-
naniu z poprzednikiem i o tyle samo
spadta emisja spalin.

Wszystkie 13-litrowe silniki Die-
sla moga by¢ napedzane olejem
napedowym, uwodornionym olejem
roslinnym (HVO) lub paliwem synte-
tycznym (XTL), a jednostki z |-Save,
z wyjatkiem najmocniejszej 500-kon-
nej moga by¢ zasilane estrem me-
tylowym (B100). Takze nowy silnik
17-litrowy moze by¢ zasilany HVO lub
XTL, a wariant o mocy 700 KM przy-
stosowano do B100.

Naped gazowy wykorzystuje ty-
powy dla Volvo dwupaliwowy silnik
o0 zaptonie samoczynnym, w ktérym
porcja oleju napedowego lub jego
odpowiednika stuzy jako ,ptynna
$wieca” inicjujaca zapton mieszanki
zawierajacej metan. W najnowszej
wersji silnika zamiast oleju napedo-
wego moze by¢ stosowane HVO.

W zaleznosci od typu silnika i prze-
tozenia przektadni gtéwnej pojazdy sa
wyposazone w 12-biegowe, zautoma-
tyzowane skrzynie |-Shift, w ktérych
ostatnie przetozenie jest biegiem bez-
posrednim lub nadbiegiem. Dostepne
sg warianty z biegami petzajacymi,
multiplikatorem biegu wstecznego
zwigkszajacym liczbe dostepnych
przetozen oraz model dwusprzegto-
wy |-Shift Dual Clutch, ktéry moze
przenosi¢ maksymalny wejsciowy
moment obrotowy 2800 Nm.

Volvo FH Aero Electric osigga moc
ciggta od 450 do 666 KM (330-490
kW). Oferowane jest z pakietem od
4 do 6 baterii o pojemnosci 360-540
kWh. Najwiekszy zapewnia zasieg do
300 km. Mozliwe jest tadowanie pra-
dem zmiennym (AC) o mocy do 43 kW
lub statym (DC) o mocy do 250 kW.

Wiecej miejsca,
nizszy opor

Najnowsze FH Aero mozna rozpo-
zna¢ po nowym przodzie. Konstruk-
torzy Volvo skorzystali z mozliwosci,
jaka daja obecne przepisy europejskie.
0d 1 wrzesnia 2020 roku pojazdy cie-
zarowe moga mie¢ kabiny wydtuzone
maksymalnie 0 90 cm, jezeli wptywa to
na poprawe aerodynamiki lub bezpie-
czenstwo. W Volvo przéd wydtuzono
zaledwie o 24 cm, ale to wystarczyto,
zeby poprawic optyw powietrza.

Efekt ten poteguja cyfrowe lu-
sterka wsteczne oferowane w stan-
dardzie. Dodatkowo zwigkszaja tez

www.fleetlog.pl « MAJ 2024


https://youtube.com/shorts/JvPt-0jLlzk
https://youtube.com/shorts/JvPt-0jLlzk

pole widzenia podazajac za ruchem
pojazdu - podczas skretu caty czas
mozna obserwowac¢ w nich naczepe
w catosci. Jazde po zmroku utatwia
nocny tryb wykorzystujacy podczer-
wief. Wystarczy wybra¢ odpowied-
nie ustawienie, zeby noca obraz na
ekranie byt tak wyrazny jak w dzien.
Zastosowane ekrany maja wysoka
rozdzielczos¢, co pozytywnie wpty-
wa na jakos$¢ obrazu. Sg zamonto-
wane w takim miejscu, ze zerka sie
na nie odruchowo. Zeby kontrolowa¢
w nich sytuacje, nie trzeba sie w ich
kierunku mocno obraca¢, wystarczy
tylko skierowac na nie wzrok. Prawy
ekran jest wiekszy, dzieki czemu tez
obraz jest szerszy, co zwigksza wi-
docznos¢ i eliminuje martwe pole.
Koniec pojazdu, czy catego zestawu
moze by¢ zaznaczony linig pomoc-
nicza automatycznie lub mozna go
ustawi¢ recznie. Dwie pozostate li-
nie wyznaczajg odlegtos¢ 25 i 50 m
od konca pojazdu. To pozwala lepiej
oszacowa¢ odlegtos¢ od przeszko-
dy z tytu. Dodatkowo s3 dwa tryby
widoku: autostradowy - obraz jest
bardziej oddalony, szerokokatny,
i manewrowy - obraz pokazuje pre-

POZKRONE SA

62-080 Tarnowo Podgoérne, ul. Poznarska 37,

cyzyjnie to co znajduje sie blisko
pojazdu, pomagajagc w manewrach
nawet w bardzo ciasnych miejscach.

Wydtuzenie kabiny w Volvo wpty-
neto tez na komfort kierowcow.
Wersja Globetrotter XXL oprocz
dtuzszego, optywowego przodu ma
wydtuzong o 25 cm cze$¢ sypialna.
Pozwolito to zastosowac lezanke,
ktora w najszerszym miejscu ma
106 cm. Jej dtugos¢ dochodzi do

tel.: +48 618147211, biuro@pozkrone.pl, www.pozkrone.pl

FLOTA

System ekranéw i kamer zastepujacy
tradycyjne lusterka wsteczne poprawia
widocznos$é, rowniez noca oraz sprawia,

ze pojazd ma lepszy wspoétczynnik
aerodynamiczny. Dodatkowym atutem jest
mniejsze ryzyko uszkodzenia. Obudowy kamer
mozna ztozy¢ zaréwno do przodu, jak i do tytu.

213 cm. Ciagniki siodtowe z kabing
Globetrotter XXL moga wspotpraco-
wac z naczepami o typowej w Euro-
pie dtugosci i nadal sg traktowane
przez przepisy jako zwykte zestawy.

Podium

Oczywiscie kabina ta jest propono-
wana réwniez w FH16. Producent po-
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stanowit pozostawic bez zmian ozna-
czenie tego modelu, chociaz nowy
silnik ma pojemno$¢ 17,3 li w zwigzku
z tym nazwano go D17. Jest to rzedo-
wa, 6-cylindrowa jednostka dotado-
wana turbosprezarka. Ksztatt denka
ttokéw dopracowano, aby utatwi¢
tworzenie sie mieszanki w komorze
spalania. Jednocze$nie projektan-
ci podwyzszyli stopien sprezania
i wprowadzili nowy uktad wtrysko-

N1

M KRONE
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wy. W efekcie mieszanka spala sie
doktadniej, a co za tym idzie wzrosta
moc i spadto zuzycie paliwa. W topo-
wej wers;ji silnik D17 osigga 780 KM
i 3800 Nm momentu obrotowego.
Pojazdy Volvo FH16 sg wykorzy-
stywane do najtrudniejszych zadan
transportowych. Przewoza tadunki
ponadnormatywne lub ciagna dtugie
zestawy osiggajace 25,25 m, a na-
wet wiecej. W Szwecji od niedawna
moga poruszac sie zestawy o dtu-
gosci 34,5 m i masie catkowitej 74 t.
W takich warunkach nie mniej wazna
od osiggéw silnika jest mozliwo$¢

fleetiog
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Wydtuzony o 24 cm przdéd Volvo Aero ma
aerodynamiczny ksztatt. Przyczynia sie to
do nizszego zuzycia paliwa, ale réwniez
wydtuza zasieg w ,elektryku”.

ZOBACZ
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skutecznego hamowania. Najnowszy
D17 i tutaj ma sie czym pochwalic.
Oferowany w opcji hamulec silniko-
wy zostat udoskonalony i jest bar-
dziej skuteczny. Moc hamowania do-
chodzi do 525 kW przy 2200 obr/min.
Hamulec wydechowy osiaga 246 kW
przy identycznych obrotach.

Jeszcze lepszy software

Ulepszony tempomat topograficz-
ny Volvo |-See bierze teraz pod uwage
nie tylko przebieg drogi przed pojaz-

Nowy system multimediéw jest teraz bardziej intuicyjny
w obstudze. Pojawity sie w nim réwniez nowe funkcje.

Wydtuzona o 25 cm kabina XXL Volvo Aero, moze teraz wspotpracowac
z naczepami o typowej w Europie dtugosci, tworzac zgodnie

z przepisami zwykte zestawy. Stawarza to nowe mozliwosci i podnosi
komfort odpoczynku kierowcy. Dzieki temu lezanka moze mieé

szerokos¢ 106 cm.

dem, ale réwniez informacje o ruchu
drogowym. Dostosowuje tez predkosé
do ograniczen. System informacyjno-
-rozrywkowy jest tatwiejszy w ob-
studze i stwarza mozliwo$¢ lepszego
dopasowania do preferencji kierow-
cy. Wraz z nim dostepna jest nowa,

Elektryczne Volvo FH zdobyto
tytut ,Truck of the Year 2024".
Spotkanie w Mtochowie byto
Swietna okazja do przekazania
tej nagrody. Na zdjeciu od
lewej: Monika Trzosek, dyrektor
sprzedazy Volvo Trucks Polska,
Robert Grozdanovski, starszy
wiceprezydent odpowiedzialny
za region Europy Srodkowo-
Wschodniej w Volvo Trucks,
Matgorzata Kulis, dyrektor
zarzadzajaca Volvo Trucks
Polska i Aleksander Gtus,

juror w konkursie na najlepsza
ciezarowke roku.

fabryczna nawigacja z ulepszonymi
mapami dostosowanymi do potrzeb
konkretnych pojazdéw ciezarowych,
z automatyczng aktualizacjg. W ofer-
cie jest tez nowy system audio, gwa-
rantujacy najwyzszej jakosci dzwigk.
Dodano tez gniazdka USB typu C oraz
fabryczng kuchenke mikrofalowa.

Ustuga My Business Apps zostata
wprowadzona na nowe rynki. Za po-
srednictwem Volvo Connect mozna
teraz lepiej kontrolowa¢ stan ogu-
mienia, w tym ci$nienie w oponach.

Volvo FH Aero udoskonalono
w wielu obszarach, z naciskiem
na wzrost wydajnosci. Przy okazji
zmiany te wptynety tez na wyglad,
ktory jest dobra zapowiedzia zmian
w $rodku. O tym wszystkim mogli
sie przekonac ci, ktorzy odwiedzili
lokalizacje znajdujace sie na trasie
karawany. Jezeli kto$ nie zdazyt, nic
straconego. Trzy ciggniki siodtowe
Volvo FH Aero, FH Aero XXL oraz
FH Aero Electric sa prezentowane
lokalnie w catej Polsce. A niedtugo
dotacza do nich kolejne. ®
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POZIOM
WYZEJ

MAN TGE Next Level zostat
oficjalnie zaprezentowany
na zywo podczas wystawy
Transportec w Mediolanie.
Jest teraz nowoczesniejszy
i bezpieczniejszy. Ma tez
jedng mocng przewage nad
blizniaczym Volkswagenem
Crafterem.

waga konstruktordw skupita sie na syste-
U mach podnoszacych bezpieczenstwo. Ma to

zwigzek ze zblizajagcym sig terminem wpro-
wadzenia w zycie w Europie nowych przepisow,
ktore tego dotycza, tzw. GRS (ang. general safety
regulations). Nowy MAN ma ogédtem 27 systeméw
wspomagajacych jazde, w tym 11 nowych.

Ponadto wewnatrz znalazty sie cyfrowe wskaz-
niki i wielofunkcyjna kierownica, elektroniczny
hamulec postojowy i nowy ekran multimedidw,
a dostep do samochodu jest teraz bezkluczykowy.

MAJ 2024 « www.fleetlog.pl

PREMIERA

Zmieniono tez wybierak zmiany trybéw jazdy. Za-
miast dzwigni umieszczonej w konsoli $rodkowej
jest dzwigienka pod kierownica.

Jeszcze mocniej

Po stronie uktadu napedowego zaszty jedynie
drobne zmiany. Podstawowy silnik to 2-litrowy
turbodiesel, ktdry moze wspétpracowa¢ z manu-
alna 6-biegowa skrzynig lub 8-stopniowym ,auto-

ZOBACZ
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matem”. Do wyboru sg warianty o mocy 140, 163
i 177 KM. Z oferty wypadt najstabszy 102-konny ze
wzgledu na mate zainteresowanie nabywcow, na-
tomiast ma do niej wskoczy¢ mocniejsza jednostka
- 202-konna w wersji HD. Nie znajdziecie jej w ofer-
cie Volkswagena. To rozwigzanie zostato opraco-
wane i bedzie wdrozone tylko przez MANa. Na razie
nie bedzie rowniez elektrycznej wersji TGE Next
Level. MAN w tej kwestii milczy, natomiast Volks-
wagen zapowiada rozpoczecie produkcji nowego
elektryka za okoto 4 lata. Do tego czasu technolo-

Najbardziej widoczne zmiany dotycza
wnetrza kabiny. Pojawit sie nowy, 12,9-calowy
ekran multimedidow oraz cyfrowy kokpit.

W wersji z automatyczna skrzynia biegéw
wybierak umieszczono pod kierownica

w formie dZzwigienki. Dzieki temu mozna

byto wygospodarowa¢ dodatkowy schowek,
ktéry znajduje sie pod reka kierowcy.

fleetiog
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gia moze zaj$¢ w tym segmencie bardzo daleko
- to wrdzy, ze nowy eTGE/eCrafter moze nas bar-
dzo zaskoczy¢. Tymczasem eTGE w celu wydtuze-
nia zasiegu oferuje dwa pakiety baterii o tacznej
pojemnosci 60 kWh, ktére pozwalajg przejechad
do 280 km, jednoczesnie obnizajac tadownosc
0 okoto 250 kg. Jednak jak podkresla Grzegorz
Rogalewicz, dyrektor sprzedazy pojazdéw do-
stawczych w MAN Truck & Bus Polska, w niekto-
rych branzach, np. piekarnie czy przewozy kurier-
skie, kluczowa jest objetos¢. Przesytki kurierskie
zajmuja duzo miejsca, a sg stosunkowo lekkie,
podobnie jak bochenki chleba. Te dwie przyktado-
we branze, to wtasnie potencjalni klienci zainte-
resowani elektrycznymi dostawczakami. Operuja
w miescie i zasieg na poziomie 280 km wystarcza
im z nawigzka. Przy okazji taki transport okazuje
sie tez bardzo rentowny. Doptaty z programu ,Mgj
elektryk” sprawiaja, ze elektryczne TGE mozna
kupi¢ w atrakcyjnej cenie, a naped elektryczny
obniza koszty eksploatacji, czynigc to rozwigzanie
bardziej optacalnym. Szczegdlnie gdy korzysta
sie z nocnej taryfy za prad lub wtasnej fotowolta-
iki. To co w mies$cie jest bardzo niekorzystne dla
silnikdw spalinowych, sprzyja elektrycznym. Nic
nie tracimy podczas hamowania i zatrzymywania
pojazdu, bo energia jest odzyskiwana, gromadzo-
na i powtdrnie wykorzystywana. Tego typu prze-
wozom sprzyja tez mozliwos¢ korzystania z bu-
spaséw oraz darmowych miejsc parkingowych
w miescie.

Wiecej w standardzie

Sylwetka TGE pozostata bez zmian, ale zmienit
sie wyglad reflektoréw. To punkt rozpoznawczy,
ktéry odrdznia nowa wersje od poprzedniej. Do-
stepna jest juz wyjatkowo wykonczona seria TGE
Next Level Edition z lakierem w odcieniu miedzia-
nym, obudowami lusterek wykonczonymi fortepia-
nowa czernig, srebrzystymi wstawkami w zderza-
ku o ksztatcie bumerangu oraz niewielkim napisem
Next na grillu. Catosci dopetniajg srebrzyste obre-
cze aluminiowe. Na zyczenie moga by¢ réwniez
czarne.

Rozszerzenie liczby systemow wspomagaja-
cych jazde byto mozliwe dzieki potgczeniu nowych
czujnikdw, kamer i radaréw z nowymi jednostka-
mi sterujgcymi. Nowoscig sa systemy ostrzegania
o obiektach znajdujacych sie w martwym polu po
bokach oraz przed samochodem, zapobiegajace
np. najechaniu na pieszego czy rowerzyste. Sa
obecnie standardem we wszystkich TGE o masie
powyzej 3,5 tony zhomologacjg N2 i opcja w autach
z homologacjg N1. Nowoscig s takze opcjonalne
systemy wspomagania, Cruise Assist i Cruise As-
sist Plus taczace tempomat z funkcja jazdy w korku
i utrzymania w centrum pasa ruchu, co sprawia, ze
MAN moze poruszac sie juz prawie automatycznie.
Dodatkowo Turn Assist zapobiega kolizjom z pojaz-
dami jadgcymi z naprzeciwka podczas skrecania.
Prawie wszystkie systemy zostaty zmodernizowa-
ne i rozszerzono ich funkcje. W opcji jest réwniez
kamera cofania. Natomiast czujniki parkowania
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Elektroniczny hamulec postojowy
docenig w szczegdlnosci fani
caravaningu — brak dzwigni recznego
hamulca uwalnia sporo miejsca
miedzy fotelami.

z tytu s3 montowane takze w przypadku podwozia
pod zabudowe.

Kazdy MAN TGE Next Level jest wyposazony
w funkcje wykrywania zmeczenia kierowcy, in-
formacje o znakach drogowych, inteligentnego
asystenta predkosci, asystenta hamowania awa-
ryjnego, czujniki parkowania, aktywny system
utrzymania pasa ruchu, tempomat i system moni-
torowania ci$nienia w oponach.

Nowoscia w wyposazeniu standardowym MAN
TGE z homologacjg N1 jest poduszka powietrzna pa-
sazera oraz system rejestrujacy wypadek. Rejestruje
on i przechowuje informacje zwigzane z dziataniem
kluczowych zespotéw i systemow pojazdu na krot-
ko przed, w trakcie i bezposrednio po kolizji. W ten
sposob gromadzone s3 dane do badania wypadkéw
i analiz dziatania urzadzen zabezpieczajacych. Po-
duszka powietrzna pasazera z przodu jest nadal do-
stepna jako opcja w pojazdach z homologacja N2.

Wiegksza digitalizacja

TGE Next Level jest wyposazony takze w wie-
le nowych funkcji zwigkszajacych komfort. Ma

G

Regulacja gto$nosci multimediéw czy tempe-
ratury wnetrza odbywa sie za pomoca
dotykowego panelu lub ekranu. Zapewne nie
wszystkim to rozwigzanie przypadnie do gustu,
ale szybko mozna do niego przywyknac.

G

Z zewnatrz TGE rézni sie od pierwszej generacji deta-
lami, m.in. ma inny ksztatt reflektoréw, czy lamp doswie-
tlajacych zakrety. Premierowy kolor lakieru to przetama-
ny pudrowy réz z bezem o nazwie pale copper metallic.

TGE zapewnia szerokie mozliwosci adaptacji podwozia,
w tym wypadku zastosowano zatogowa kabine, 7-osobowa

z zabudowa skrzyniowa.

www.fleetlog.pl « MAJ 2024
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Multimedia, tempomat Elektroniczne urzadzenia mozna tadowac za pomocg nawet 4 gniazd

adaptacyjny i komputer USB o mocy 45 W. Dwa sg umieszczone w konsoli srodkowej pod

poktadowy mozna obstugiwacé ekranem multimediéw, a jeden pod szyba. Nowoscia jest ztacze

z poziomu wielofunkcyjnej zamontowane w obudowie lusterka na gérze przy suficie.

kierownicy. Dzieki temu mozna wygodnie korzysta¢ np. z wideorejestratora.
G

TGE zachowat swoje atuty. Pod podwdjna kanapa znajduje sie bardzo duzy
schowek, nieprzedzielony przegroda, ale do $rodka mozna sie dostac,

uchylajac tylko jedno siedzisko. Natomiast ktadac oparcie $rodkowego fotela,

mamy do dyspozycji wygodny stolik.

Zgodnie z najnowszymi przepisami dotyczacymi bezpie-
czenstwa, czujniki parkowania powinny by¢ montowane
na ramie podwozia. Tak tez jest w nowym TGE.

MAJ 2024 « www.fleetlog.pl
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przede wszystkim nowa tablice rozdzielczg z cy-
frowymi wskaznikami oraz duzy ekran dotykowy
MAN Media Van, ktéry umozliwia sterowanie funk-
cjami pojazdu. Dostepne sg trzy warianty systemu
informacyjno-rozrywkowego: standardowy MAN
Media Van Nawigacja z ekranem 10,4, MAN Me-
dia Van Nawigacja z ekranem 10,4 i dodatkowymi
funkcjami oraz MAN Media Van Nawigacja Busi-
ness z ekranem 12,9". Funkcje dodatkowe obejmu-
ja m.in. strumieniowe przesytanie multimediéw
z ustugi Tidal i sterowanie gtosowe. Telefon moz-
na potaczy¢ z systemem bezprzewodowo i korzy-
stac z aplikacji Android Auto i Apple CarPlay. Do-
stepna jest tez indukcyjna tadowarka do telefonu.
Dla lepszej komunikacji z pasazerami siedzgcymi
w tylnym rzedzie mozna wybra¢ przedni mikrofon
i tylne gtosniki.

Do przesytania danych i tadowania urzadzen
mobilnych stuza az cztery nowe porty USB C
0 mocy tadowania 45 W. Dwa s3 pod konsolg
srodkowa, jeden na gorze tablicy rozdzielczej
i jeden nad przednia szyba w obudowie lusterka
wstecznego. Dzieki temu mozna wygodnie za-
montowa¢ np. kamerke rejestrujacg ruch przed
samochodem.

Standarem sg tuner DAB, ztacze Bluetooth
i MAN SmartLink do wspomnianej bezprzewo-
dowej integracji ze smartfonami. Samochdd
spetnia rowniez najnowsze normy dotyczace cy-
berbezpieczefistwa. Jest to tym istotniejsze, ze
wynikiem zmian w uktadzie elektrycznym i elek-
tronicznym jest mozliwo$¢ zdalnej aktualizacji
oprogramowania.

Przestronniej

Dzigki przeniesieniu wybieraka trybéw jazdy
pod kierownice i zastosowaniu elektroniczne-
go hamulca postojowego w kabinie jest teraz
wiecej miejsca. Funkcja ,Auto Hold"” zabezpie-
cza réwniez pojazd przed stoczeniem sie na
postoju. Mimo ze w konsoli $rodkowej nie ma
juz wybieraka trybdéw jazdy w wersji z auto-
matem, caty czas mamy tam kolumng, gdzie
jest montowana dzwignia zmiany biegéw
skrzyni manualnej. W wersji ze skrzynig au-
tomatyczng w tym miejscu znajduje sie maty
schowek. Idealne miejsce, zeby odtozy¢ np. klu-
czyk. Szkoda, ze producent nie zdecydowat sie
tu na wieksza zmiang. Wéwczas przynajmniej
w wersji z automatem bytoby bardziej prze-
stronnie i dawatoby to mozliwos$¢ innej aranza-
cji tego miejsca.

Produkcja TGE Next Level rozpocznie sie
w czerwcu 2024 r., oczywiscie w Polsce, we Wrze-
$ni. Pierwsze egzemplarze trafig do klientdw w lip-
cu. Wowczas tez bedzie mozna zobaczy¢ samochdd
na zywo w Polsce.

0d 2017 roku do klientéw trafito ponad 100 000
MANG6w TGE. W 2023 r. w Europie zarejestrowano
26 600 szt. tego modelu, co stanowi 3,2% rynku.
W ciagu najblizszych lat MAN chce podwoic te licz-
be, w czym ma pomoéc najnowszy model. Nowe TGE
mozna juz zamawia¢.

fleetiog
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@ TEKST: Michat Kij
@ ZDJECIA: M. Kij

POKONAC OPOR

Nowa gama budowlanych DAF-6w kryje kilka niespodzianek.
Aby je pozna¢, trzeba bardziej zaufac¢ ciezaréwce niz sobie.

Ciezaréwki biorace udziat w jazdach testowych Ride & Drive reprezentowaty najbardziej
typowe pojazdy uzywane na placach budéw. Byty wiec wywrotki tylnozsypowe i tréjstronne,
a takze betonomieszarka i ciggnik siodtowy z naczepa samowytadowcza.

owa gama budowlana XDC i XFC zadebiutowa-

N tarowno rok temu. Widoczng na pierwszy rzut

oka zmiang byty nowe kabiny, zunifikowane ze

stosowanymi w przedstawionych wczesniej dtugody-

stansowych XD, XF, XG oraz XG*. Mniej oczywiste s3
nowosci zastosowane w uktadzie napgedowym.

Jazdy testowe Ride & Drive zorganizowane przez
DAF Trucks Polska w Kopalni Kruszyw Naturalnych
w Lubienicy-Superunkach nieopodal Puttuska stwo-
rzyty doskonate warunki, aby sprawdzi¢ praktyczny
aspekt wprowadzonych innowacji. Na poczatek na-
lezato porzuci¢ dotychczasowa wiedze o prowadze-
niu ciezaréwki w trudnym terenie.

G

Czteroosiowe podwozie 8x4 godzi
wysoka tadownos$¢ z duza dzielnoscia
terenowa, wzmacniang funkcjami
skrzyni biegow.
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Wiecej miejsca, wiecej wida¢

Do dyspozycji byto dziesie¢ pojazdéw reprezen-
tujgcych nowa game. Z tego siedem mozna byto
wyprobowac podczas jazdy. Wszystkie DAF-y miaty

naped tylko na tyt: 4x2, 6x2, 6x4 lub 8x4. W wigkszo-
$ci byty to modele XDC i XFC, ale obok nich prezen-
towano wzmocnione modele szosowe XD w wersji
Extra Robust. Do obejrzenia na parkingu byto po-
nadto podwozie XD 450 FAR z napedem 6x2 i zabu-
dowg hakowa Meiller Kipper, DAF XD 450 FAN 6x2 ze
skrzynia firmy Wesob i zurawiem HMF 1920-K3 RCS
na tylnym zwisie przydatny np. w dystrybucji mate-
riatéw budowlanych oraz ciggnik siodtowy XF 450 FT
z hydraulika TRP przystosowany do wspétpracy
z naczepa wywrotka lub z ruchoma podtoga, zgodny
z wymaganiami ADR.

Tak jak mozna sie tego spodziewac po nowej kon-
strukcji, DAF wyznacza nowe standardy, jesli cho-
dzi o wielko$¢ i funkcjonalno$é kabiny. Okreslenie
,gama budowlana” jest umowne, gdyz oferta obej-
muje réwniez samochody do prac komunalnych typu
XD i XF. Sa one dostepne z krotka kabing dzienng,
wydtuzong sypialng oraz sypialng wysoka.

Wnetrze kabin imponuje wielko$cia. Zakres regu-
lacji foteli i kierownicy jest bardzo szeroki, a wydtu-
zenie kabiny przyczynito si¢ do powigkszenia licz-
by i wielkosci schowkow. Nawet w krétkiej kabinie
dziennej, kierowca moze wygodnie odchyli¢ oparcie
fotela, zeby wypocza¢. Do wszystkich wersji kabiny
dziennej jest teraz dostepny trzeci fotel wyposazony
w dwa podtokietniki i podpdorke na nogi pod deska
rozdzielcza. Dodatkowe wyposazenie obejmuje wi-
nylowe wykonczenie $cian i pokrowce na fotele uta-
twiajace czyszczenie.

Widocznos¢ jest bardzo dobra, w duzej mierze
dzieki nisko poprowadzonym dolnym krawedziom
przedniej szyby i okien w drzwiach. W dolnej czesci
drzwi pasazera DAF proponuje w opcji tzw. okno
kraweznikowe. Ma duzg powierzchnie i jest bar-
dzo pomocne w gestym ruchu i przy manewrowa-
niu. Ciekawa opcja, dostepna réwniez w kabinach
sypialnych jest okno w tylnej $cianie. Rzecz we
wspodtczesnych cigzardwkach nie tak czesta, ale
nadal przydatna.

www.fleetlog.pl « MAJ 2024
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Wybrane ciezaréwki DAF biorace udziat w tescie Ride & Drive

TRANSPORT
BUDOWLANY

G
Pojazd DAF XFC 480 FAD 8x4 DAF XD 450 FAT éx4 DAF XDC 450 FAD 8x4 DAF XFC 530 FT
Zabudowa/ naczepa Wywrotka tylnozsypowa Wywrotka tréjstronna Betonomieszarka Ciagnik siodtowy z naczepa
Meiller Kipper KH Kipper Liebherr samowytadowczg Meiller Kipper
Silnik MX-13 MX-11 MX-11 MX-13
Moc (KM/kW/obr/min) 483/355/1600 449/330/1600 449/330/1600 530/390/1657
Moment (Nm/obr/min) 2500/900-1125 2300/900-1125 2300/900-1125 2700/900-1125 (Multi-Torque)
Skrzynia biegéw TraXon TraXon TraXon TraXon
12TX2610 12TX2610 12TX2610 12TX2610
12,92-0,77 16,69-1,00
Przetozenie
przektadni gtéwnej 3,46 412 3,10 2,05

Zawieszenie przednie
Zawieszenie tylne
Rozstaw osi (mm) 5050
Techniczna dmc (t) 4t

Resory paraboliczne 9 t
Resory trapezowe 13t

Resory paraboliczne 9 t
Resory trapezowe 13t
4550 5050
35 40,2

Resory paraboliczne 7,1 t
Resory trapezowe 13t

Resory paraboliczne 8 t
Pneumatyczne 13 t
3800

40*

* dopuszczalna masa catkowita zestawu

Podczas préb w kopalni kruszyw mozna byto
przekonac sie réwniez o zaletach cyfrowych lu-
sterek wstecznych DAF Digital Vision. Nalezy do
nich ,lustro krawedziowe”, czyli kamera zamonto-
wana pod szyba na prawym narozu. Poniewaz ma
obiektyw szerokokatny, monitoruje spory odcinek
przodu i boku kabiny, a obraz z niej jest przekazy-
wany na osobny monitor. Najwiecej zalet cyfrowe
lusterka ujawniaja w ciaggniku siodtowym, gdyz po-
zwalaja doktadnie obserwowac tor jazdy naczepy.

Dopetnieniem catosci sa cyfrowe wskazniki DAF
Vision Dashboard, czytelnie pokazujace zestaw in-
formacji niezbednych w danej chwili. Co wazne, DAF
nie zmusza kierowcy do przeciskania sie przez rozbu-
dowane poziomy menu. Wszystkie funkcje zwigzane
z prowadzeniem cigzaréwki mozna obstuzy¢ z pozio-
mu wielofunkcyjnej kierownicy lub za pomocg dzwigni
na jej kolumnie. Do dodatkowych funkcji, o ktérych be-
dzie jeszcze mowa, prowadza przetgczniki rozmiesz-
czone na tablicy rozdzielczej w zasiegu reki kierowcy.
Pomimo postepu ,cyfryzacji”, DAF nadal jest prosty
w obstudze, co ma nieocenione zalety w terenie.

Nieoczywiste decyzje

Gama XDC i XFC ma przeswit dochodzacy do 40
cm i kat natarcia 25 stopni. Stalowy zderzak oraz
ostona chodnicy ograniczaja ryzyko uszkodzen. Do
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]
Cyfrowy zestaw wskaznikéw
jest czytelny przy zmiennym
oswietleniu.

Przyciskéw nie za duzo i wszystkie pod reka. Na tablicy
rozdzielczej umieszczono m.in. sterowanie funkcjami
terenowymi napedu. Wiekszos$¢ funkcji potrzebnych

podczas jazdy umieszczono na kierownicy oraz

znajdujacej sie pod nig matej dzwigience sterujacej

zautomatyzowang skrzynig biegow.

ciezkich zastosowan mozna dobra¢ zawieszenie
mechaniczne i hamulce bebnowe przy wszystkich
osiach, ale warto zastanowic sie, czy to konieczne.
Na wielu budowach juz na wstepie buduje sie drogi
technologiczne, a hamulce tarczowe i zawieszenie
powietrzne majg swoje zalety. Zastosowanie za-
wieszenia pneumatycznego zamiast resordw w wy-

]

Ciagnik ze skrzynig TraXon
wyposazona w tryb terenowy
bardzo sprawnie pokonywat
trudne odcinki trasy.

Gotowy do startu. Ikony na wskaznikach informuja, ze kontrola
trakcji jest wytaczona, blokada miedzyosiowa zapieta i zostat
wtaczony tryb rozkotysania w zautomatyzowanej skrzyni biegéw.

Kamera narozna pokazuje
szeroki widok na przéd

i prawy bok kabiny. Cho¢ jest
stosunkowo nisko,

nie brudzi sie podczas jazdy
po kopalni kruszyw.

wrotce 6x4 przyczynia sie do zmniejszenia masy
wtasnej pojazdu o okoto 400 kg. Wyzszy jest rowniez
komfort jazdy, a ciezaréwka zachowuje sie bardziej
stabilnie przy zmiennym obcigzeniu tadunkiem.

DAF proponuje kilka typéw napedzanych osi
tandemowych: od stosunkowo lekkich, jednostop-
niowych, 19-tonowych (SR1132T) z zawieszeniem
na resorach piérowych i z hamulcami tarczowy-
mi lub bebnowymi do ciezkich jednostopniowych
21- i 26-tonowych wariantéw (SR1360T) z hamul-
cami tarczowymi i zawieszeniem pneumatycznym.
Do ciezkich zastosowan dostepny jest zespét osi
21 i 26 ton ze zwolnicami w piastach (HR1670T).
Przetozenie osi tandemowych wynoszace od 3,46:1
do 7,21:1 mozna dobra¢ do zastosowania pojazdu
i warunkoéw pracy.

fleetiog
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DAF XD 450 FAN z napedem 6x2, dtuga, ale niska kabing sypialna oraz skrzynia
Wesob i zurawiem HMF. Tego rodzaju pojazdy sg wykorzystywane do dystrybucji materiatow

budowlanych, najczesciej na paletach.

Do napedu DAF-éw z gamy XDC i XFC stuza
silniki z rodziny MX-11 i MX-13 o mocy od 300 do
530 KM. Maksymalny moment obrotowy wynosi od
1450 do 2700 Nm. Wiekszo$¢ testowych pojazdow
miata stosunkowo lekkie, 11-litrowe silniki MX-11
o mocy 449 KM i momencie 2350 Nm. Do wyjatkéw
nalezat ciggnik siodtowy z naczepa samowytadow-
czg Meiller Kipper, ktéry miat czotowa jednostke
napedowa MX-13 w wersji 0 mocy 530 KM. Stan-
dardowo montowane s3g zautomatyzowane skrzy-
nie biegéw TraXon firmy ZF. | tu wtasnie robi sie
ciekawie.

Przeciw intuicji

Oczywisty jest komfort jazdy wynikajacy z za-
stosowania zautomatyzowanej skrzyni. Wzrasta
réwniez bezpieczenstwo, zwtaszcza w terenie,
gdyz kierowca mozne skoncentrowac si¢ na ob-
serwacji otoczenia i nadawaniu kierunku jazdy,
nie troszczac sie o ,wachlowanie” biegami. Lecz
o ile w transporcie dtugodystansowym skrzynie
zautomatyzowane sg juz norma, to w przewozach

Popularna konfiguracja 6x4 jest przydatna zwtaszcza tam, gdzie ciasno,
np. w miastach. Ten DAF XD 450 FAT ma dodatkowy atut: duze okno
w drzwiach pasazera, polepszajace widocznos$¢ na prawa strone pojazdu.

fleetiog

budowalnych wcigz wzbudzaja pewna nieufnosé,
cho¢ stabnaca.

Uktad przeniesienia napedu DAF-a to kolejny ar-
gument, ktory te nieufno$¢ moze zmniejszyc. A to za
sprawa oprogramowania sterujacego skrzynig TraXon
i funkcji, ktére zapewnia. Przede wszystkim skrzynia
moze miec tryb terenowy, w ktorym zmienia biegi przy
stosunkowo wysokich obrotach silnika i niezwykle
szybko. Ponadto wyposazana jest w tryb ,Rock-Free”,
umozliwiajacy rozkotysanie cigzaréwki i wydobycie sie
z grzaskiej putapki. Jest réwniez wytacznik systemu
ASR, zapobiegajacego poslizgowi przy ruszaniu, ale
w terenie stanowigcego czasem przeszkode.

Prowadzenie DAF-a z taka skrzynka biegéw po
piachu i btocie ktdci sie chwilami z intuicjg. Wynika
to ze sposobu dziatania skrzyni, ktéry nalezy zro-
zumie¢. Przede wszystkim nie trzeba obawiac sie
spadku obrotéw silnika, zwigzanego z duzym opo-
rem, jaki stawia podtoze. Odruchowo odpuscitoby
sie gaz, zeby nie zadtawic silnika, ale w tym wypad-
ku to btad. Skoro kierowca zwalnia pedat, skrzynia
,rozumie”, ze chce sie zatrzyma¢, wiec samochod
staje i ktopot gotowy. Jesli natomiast kontynuowaé
nacisk, skrzynia szybko redukuje bieg, co pozwa-

Tablica rozdzielcza ma zwartga, kompaktowa forme
i jest bardzo ergonomiczna. Dolne krawedzie okien biegna

nisko, co polepsza widocznosé.

la pokona¢ trudny odcinek. Skrzynia umozliwia
réwniez ostre ruszenie. W trybie terenowym jej
priorytetem jest utrzymanie ciezaréwki w ru-
chu i ochrona uktadu przeniesienia napedu przed
uszkodzeniem. Mozliwe sg szarpniecia towarzy-
szace przetgczeniu biegu, za to pojazd uparcie prze
do przodu, czy piach, czy btoto, czy wzniesienie.

Naturalnie mozna sie wspoméc blokadami me-
chanizmdw réznicowych: miedzyosiowego i osio-
wych. Mozliwe jest réwniez reczne sterowanie
skrzynig i przejazd przez wertepy zgodnie ze ,starg
szkotg", czyli: przed trudnym odcinkiem ustawiamy
odpowiedni bieg, a potem juz tylko gazijazda! W wa-
runkach kopalni kruszywa pod Puttuskiem spraw-
dzaty sie na ogét obydwie metody, cho¢ niektérym
uczestnikom spotkania zdarzato sie ugrzeznac.
Duze wrazenie robit sposéb dziatania zautomaty-
zowanej skrzyni, zwtaszcza, ze samochody byty
obcigzone niemal do maksymalnej, dopuszczalnej
technicznie masy catkowitej. Funkcja ostrego ru-
szania ,ze strzatu w sprzegto”, stanowiaca jeden
z programéw dziatania skrzyni, przydawata sie nie
tylko w btocie, ale rowniez na wyjatkowo zdradliwej,
porosnietej trawa, grzaskiej polance.

Betonomieszarka na podwoziu
XDC 450 FAD z napedem 8x4 nie ustepowata
w terenie wywrotkom.
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Manewrujac w ternie z naczepa mozna
doceni¢ widocznosé, jaka zapewniaja cyfrowe
lusterka wsteczne.

Dla kierowcéw ufajacych w swoje umiejetno-
$ci skrzynia ma réwniez reczny tryb rozkotysania.
Przetaczajac odpowiednio szybko miedzy biega-
mi do jazdy do przodu i do tytu, mozna sprawi¢, ze
skrzynka omija pozycje neutralng N i przemieszcza
sie wytacznie miedzy pozycjami DiR.

Bardzo dobrze radzity sobie nie tylko wywrotki
XFC i XD Extra Robust, ale réwniez betonomieszarka
XDC 450 FAD 8x4, a takze wspomniany 530-konny

ciggnik. Zautomatyzowana skrzynia okazata sie zna-
komitym pomocnikiem w terenie. Zresztg propozycje
DAF-a siegaja dalej niz naped tylko tylnych két. Firma
proponuje réwniez hydrostatyczny naped przedniej
osi PXP. W ten sposdb mozna skonfigurowac wzgled-
nie lekka ciezardwke, przygotowana do okazjonalne-
go przejazdu grzaskim lub sliskim odcinkiem.

Nowa gama budowlana DAF-a skupia sie jak
poprzednio na najbardziej popularnych i wszech-

TRANSPORT
BUDOWLANY

Okno w tylnej Scianie kabiny sypialnej
budowlanego ciggnika nie jest dodatkiem
oczywistym, ale moze sie przydacd.

stronnych pojazdach. Lecz nowa kabina, a przede
wszystkim zmodernizowany uktad napedowy
znaczaco zwiekszyty mozliwosci ich zastosowa-
nia, zwtaszcza w ciezkich warunkach terenowych.
Sprzyja temu tez charakterystyczna dla DAF-a
wygoda i prostota obstugi, a takze nowe akceso-
ria, wérdéd ktorych najbardziej godne uwagi sa
cyfrowe lusterka, znaczaco zwiekszajace pole
widzenia. ®

TRIG=NIUS

Wydajny. Godny zaufania. Innowacyjny

MEGAER

Nowa generacja wywrotek trojstronnych:
Maksymalna efektywnosc w kazdym detalu

[ag% @ | meiller.com/trigenius
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BUDOWLANY

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Schmitz Cargobull

NIE TYLKO STAL SIE LICZY

Stalowe wywrotki M.KI
oferuja kilka grubosci podtogi
i burt, co pozwala dobrze
dopasowac je do zadan.

Naczepy z rodziny S.KI moga by¢ wyposazone
w elektrycznie zasuwang plandeke czy elektrohydraulicznie
sktadang ostone przeciwnajazdowa. Jednak ich gtéwna

PrzyzwyczailiSmy sie, ze do najtrudniej-
szych zadan przeznacza sie pojazdy stosun-
kowo nieskomplikowane. Teraz paradygmat
sie zmienia i wybiera sie rozwigzania

najbardziej wydajne.

chmitz Cargobull systematycznie

rozwija produkcje pojazdéw samo-

wytadowczych. Lecz postep dotyczy
nie tyko ich konstrukeji. Producent wypo-
saza je w urzadzenia, ktore utatwiajg mak-
symalne wykorzystanie mozliwosci naczep
i zabudow.

Zysk na masie

Fizyka jest nieubtagana, przynajmniej

nalenia skierowane na redukcje masy wta-

snej, co wprost przektada sie na wyzsza
tadownos¢. W najnowszych wariantach
naczep samowytadowczych z rodziny S.KI
udato sie osiagna¢ konstruktorom zmniej-
szenie wagi pojazdu siegajace maksymal-
nie 280 kg. Juz przy czterech przejazdach
z tadunkiem, zyskuje sie dodatkowa tone
z hakiem, ktéra zostata przetransportowa-
na niejako ,gratis”.

Na nizsza mase sktadajg sie zmiany
w podwoziu i zabudowie. Na samej tylko
rynnowej, stalowej skrzyni o objetosci 24 m?
udato sie zaoszczedzi¢ 180 kg. Stosunkowo
szeroka podtoga sprzyja obnizeniu $rodka

Tréjstronne przyczepy wywrotki Z.KI tworza w potaczeniu
z wywrotkami na podwoziach ciezaréwek uniwersalne
zestawy przydatne nie tylko w budownictwie, ale podczas prac

porzadkowych w branzy komunalnej.

fleetiog

zaletg jest obnizenie masy wtasne;j.

ciezkosci. Gorne profile wienczace $cia-
ny boczne zostaty przeprojektowane, aby
skrzynia byta jeszcze sztywniejsza. Wszyst-
ko to poprawia zachowanie zestawu podczas
jazdy oraz stabilnos¢ przy roztadunku.
Stalowa rama ma konstrukcje moduto-
wa. Jest dostepna w wersji standardowej,
lekkiej oraz wzmocnionej heavy-duty. Do
wyboru sg cztery dtugosci: 7,2, 8,2, 9,6 oraz
10,5 m. Do opcji nalezy sktadana elektro-
pneumatycznie ostona przeciwnajazdowa.
Z mys$la o wspdtpracy z rozscietaczami
asfaltu oraz bezpiecznym roztadunku zmie-
niono réwniez potozenie lamp tylnych, chro-
niac je przed uszkodzeniami. Lampy ztozo-
ne z diod LED s3 trwate i energooszczedne.

Z poziomu aplikacji

Do naczep samowytadowczych propo-
nowany jest poktadowy system kontroli
masy i nacisku na osie. Dzigki niemu mozna
doktadnie okresli¢ mase tadunku, a takze
uniknac przecigzenia zestawu czy poszcze-
golnych osi. System bazuje na informacjach,
ktorych zrodtem jest elektronicznie stero-
wane pneumatyczne zawieszenie pojazdu.
Dostepne s3 rdwniez inne informacje na
temat pracy naczepy, m.in. nachylenie bocz-
ne, ktore wptywa na bezpieczenstwo rozta-
dunku oraz ci$nienie w ogumieniu. Dostep
do funkeji systemu zapewnia dostarczany
wraz z nim monitor lub aplikacja na tele-
fon. Uzyskiwane dane mozna archiwizowa¢
i analizowa¢ przy pomocy portalu telema-
tycznego TrailerConnect.

Poktadowy system pomiaru
masy chroni zestaw z naczepa
S.Kl przed przetadowaniem lub
przecigzeniem jednej z osi.

Praktycznym dodatkiem jest réwniez
kamera monitorujaca przestrzen tadunko-
wa. Kierowca moze obserwowac przebieg
tadunku w kabinie, wygodnie i bezpiecznie.
Firma proponuje takze kamere cofania.
Plandeka przykrywajaca tadunek moze by¢
uruchamiana elektrycznie.

Jakie podwozie, taka skrzynia

Innowacyjne rozwigzania zostaty row-
niez wprowadzone w stalowych skrzy-
niach M.KI przeznaczonych do montazu na
podwoziach samochoddw ciezarowych. Ich
mase wtasng udato sie zmniejszy¢ o okra-
gte 100 kg. Powigkszono rowniez game od-
mian. Obecnie otwiera jg stosunkowo krotka
skrzynia o dtugosci 5,2 m, za ktora podazaja
znane warianty 5,5 oraz 5,8 m. Zabudowe
mozna przystosowa¢ do zadan, dobierajac
grubo$¢ podtogi i Scian. Podtogi oferowa-
ne s w wariantach o grubosci 5-10 mm,
a $ciany 4-8 mm. Wysoko$¢ burt wynosi
0d 1300 do 1660 mm. W rezultacie skrzynie
moga mie objetos¢ od 16 do 23 m?,

Oferte pojazdow samowytadowczych
Schmitz Cargobull uzupetniajg tréjstronne
przyczepy-wywrotki z rodziny Z.KI. Réwniez
one ,schudty” o 50 kg. Ich burty majg wy-
sokos¢ 900 mm. Przyczepami tymi mozna
wozi¢ nie tylko tadunki sypkie. Nadaja sie
réwniez do transportu towaréw spaletyzo-
wanych, a takze niewielkich maszyn budow-
lanych. Moga by¢ wyposazone w uchwyty do
mocowania tadunku, ktore na Zyczenie s3
chowane ptasko w podtodze. ®
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Firma DAF wprowadza specjalng edycje pojazdéw ciezarowych nowej
generaciji: DAF Efficiency Champion. Oferuja one pemny zakres rozwigzan
oszczedzajacych paliwo, w tym system DAF Digital Vision oraz kompletny
pakiet aerodynamiczny ze spojlerami, fartuchami bocznymi, ostonami
bocznymi i specjalng ostona podwozia optymalizujgca przeptyw powietrza.
Pojazdy z tej serii sg zaopatrzone w opony 0 niskim oporze toczenia,
tempomat przewidujgcy w standardzie, mocny hamulec silnikowy PACCAR
MX oraz nowe oprogramowanie gwarantujace cichg i zréwnowazong
prace silnika. Jako jedne z nielicznych na rynku, pojazdy DAF zostaty
zaliczone do Klasy 3 emisji CO2, co zapewnia dodatkowe oszczednosci
na optatach drogowych przez nawet 6 lat! £gczac powyzsze zalety

z niezwykle niskg masg i zaawansowanymi uktadami poktadowymi, seria
Efficiency Champion wyznacza nowe standardy wydajnosci w transporcie.
Poznaj ciezarowke wielokrotnie nagradzana za niskie zuzycie paliwa oraz
najnizsze koszty eksploatacji. Poznaj mistrzow wydajnosci!

WWW.STARTTHEFUTURE.COM

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY
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TECHNOLOGIE

® TEKST: Michat Kij

@ ZDJECIA: M. Kij, Continental

LEPSZA W KAZDYM CAL

Continental wprowadza na rynek pigtg generacje opon Conti Eco
do pojazdow uzytkowych. Projektanci twierdzg, ze udato im sie pogodzic to,
co trudne do pogodzenia: niski opor toczenia z dtugg zywotnoscia.

irma zaprezentowata oficjal-
Fnie nowa linie opon w swojej

nowej siedzibie w Hanowe-
rze. Dwa budynki potaczone ktadka
biegnaca nad ulica same w sobie s3
wzorem wydajnosci energetycznej,
ktora skadinad jest obecnie priory-
tetem dla projektantow opon. W obu
skrzydtach zastosowano m.in. pane-
le fotowoltaiczne, ogrzewanie ener-
gig geotermiczng oraz inteligentny
system sterowania o$wietleniem,
temperaturg i wilgotnoscig. tacz-
nie maja powierzchnie 46 000 m?,
biegnie w nich 1400 km przewodéw
i 85 km rur. Oprécz pomieszczen
biurowych i dwéch parkingéw za-
wierajg restauracje, dwa bistra,
a nawet... studio telewizyjne! Jest

fleetiog

Opony nowej generacji Conti Eco HS5 na o$ kierowana

wykorzystywane np. do prowadze-
nia konferencji online.

Na miare czaséow

Continental pracowat nad rozwo-
jem nowej linii produktéw przez kilka
lat, a przed wprowadzeniem jej na ry-
nek przeprowadzit szeroko zakrojone
testy. Wstuchiwat sie réwniez w gtosy
uzytkownikow wczesniejszych gene-
racji opon. Nowa gama byta projek-
towana praktycznie od zera, zaréwno
jesli chodzi o forme, jak i sktad mie-
szanki.

Niedawne badanie przeprowadzo-
ne przez Boston Consulting dla Euro-
pejskiego Stowarzyszenia Dostawcow

i Conti Eco HD5 na napedowa.

Motoryzacyjnych (CLEPA) pokazuje,
ze catkowity koszt posiadania jest
nadal gtéwnym czynnikiem decyzyj-
nym, ale czynniki zréwnowazonego
rozwoju zyskujg na znaczeniu jako
kryterium zakupu, zaréwno w seg-
mencie opon na pierwsze wyposaze-
nie, jak i na wymiane. Jednoczesnie
operatorzy flot w Europie skarzg sie
na rosnace koszty dziatalnosci, zwig-
zane m.in. z inwestycjami w ,zrow-
nowazony” rozwdj, a takze szybko
zmieniajace sie przepisy. Nowa gama
opon Conti Eco jest odpowiedzig na
tak okreslone warunki rynkowe.

- Nie mamy watpliwosci, ze ofe-
rujemy naszym klientom wtasciwa
opone we wtasciwym czasie - mowi
Ferdinand Hoyos, dyrektor segmen-

tu ogumienia na wymiane w krajach
Europy, Afryki i Bliskiego Wschodu
(EMEA) w Continentalu.

LODC jako kryterium
bazowe

Nowa opona jest bardziej wszech-
stronna nie tylko dlatego, ze kon-
struktorzy starali sie udoskonali¢ jg
pod kazdym wzgledem. Zmodyfiko-
wano game, proponujac mniej, za to
bardziej uniwersalnych typéw opon.
Jak wyjasnia Hinnerk Kaiser, odpo-
wiedzialny za rozwoj opon do samo-
chodow cigezarowych i autobusdw
w Continentalu:

- Nasza nowa opona bazuje na
udanych poprzedniczkach
Conti EcoPlus Gen3+ do transportu
dalekobieznego i Conti EcoRegional
Gen3+ do transportu regionalnego.
taczy w sobie najlepsze cechy tych
opon, Wynoszac je na nowy poziom.

0d wspodtczesnych opon wiele
sie wymaga. Znaczenie ma przede
wszystkim przyczepno$¢ na suchej,
mokrej, a takze zasniezonej czy oblo-
dzonej nawierzchni. Opony na o$ kie-
rowang powinny utatwia¢ skuteczne
sterowanie pojazdem i utrzymywanie
kierunku ruchu, a te na o$ napedzang
gwarantowac sprawno$¢ przenosze-
nia momentu obrotowego, takze przy
ruszaniu pod duzym obcigzeniem. Pa-
rametrem najwyzszej wagi jest droga
hamowania, ktora dobra opona moze
znaczaco skrdci¢. Lecz w codziennej
praktyce przewoznikdw réwnie istot-
ne s czynniki wptywajace na catko-
wity koszt uzytkowania pojazdu, czyli
wysoki przebieg opon oraz niski opér
toczenia. Specjalisci z Continentala

swoich
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uzywaja w tym kontekscie pojecia
LODC (ang. lowest overall driving
cost), ktére mozna przetozyé jako
najnizszy catkowity koszt przejazdu.
Sktada sie na niego nie tylko trwa-
tos¢ opony i korzysci, jakie przynosi
pod postacig obnizenia zuzycia pali-
wa, lecz réwniez prawidtowo zapla-
nowana eksploatacja i obstuga pota-
czona z wygodg uzytkowania. LODC
stawia opone w centrum ztozonego
systemu, ktérego prawidtowe funk-
cjonowanie gwarantuje oszczednosci
i zmniejsza obcigzenie transportu
dla $rodowiska.

Dwie warstwy,
dwie mieszanki

W ocenie inzynieréw Continentala,
najwiekszy wptyw na opér toczenia

Pomimo ograniczenia liczby wariantéw, nowa Conti Eco
pokrywa w catosci zapotrzebowanie na opony do ruchu

dtugodystansowego i regionalnego.

ma bieznik - az 50%. Nastepne w ko-
lejnosci sg: stopka - 20%, osnowa
- 5% i éciana boczna - 5%. W piatej

generacji opon Conti Eco projektan-
ci zmienili konstrukcje karkasu oraz
zarys konturu i wzor bieznika, aby

Pétnocne skrzydto nowej siedziby Continentala w Hanowerze, gdzie zadebiutowata
nowa opona Conti Eco Gen 5. Inteligentny budynek sprzyja racjonalnemu wykorzystywaniu
energii i dobrostanowi oséb przebywajacych wewnatrz.

Alexander
Stangner,

dyrektor produktéw
do pojazdéw
uzytkowych w regionie
EMEA, Continetal

MAJ 2024 « www.fleetlog.pl

Euro 7: mamy
jeszcze kilka lat

Wymogi normy Euro 7 odnosnie emisji

z opon bedg dotyczyty pojazdéw uzytkowych
od czerwca 2032 r. i obejma opony bedace
nowymi produktami, homologowanymi po
raz pierwszy. Opony, ktore w tym momencie
beda juz produkowane, mozna bedzie sprze-
dawac do 2034 r. Mamy wiec jeszcze kilka
lat na rozwdj. Zgodne z Euro 7 beda musiaty
by¢ kolejne generacje opon Continental.
Najwazniejszy dla uzytkownikow w tym
segmencie pozostanie mozliwie najdtuzszy
przebieg opony. W rozwoju komponentéw
opony bedziemy musieli dazy¢ do dalszego
spowolnienia jej zuzywania sig, co pozo-
staje w zwigzku z ograniczeniem emisji

i spetnieniem wymagan Euro 7. Czynnik ten
brali$my pod uwage juz teraz, projektujgc
obecng game Conti Eco Gen 5 i ktadac
nacisk wtasnie na wydtuzenie przebiegu.

zmniejszy¢ opor toczenia, nie godzac
w zywotnos$¢ opony. Sekretem powo-
dzenia jest dwuwarstwowy biezniki.
Bazowa warstwa gwarantuje odpo-
wiednig sztywnos$¢, optymalizujac
opor toczenia, a goérna stykajaca
sie z nawierzchnig opracowana jest
z mysla o duzym przebiegu i wytrzy-
matosci.

Tak obmyslona konstrukcja ulega
dalszym modyfikacjom, zaleznie od
miejsca opony w pojezdzie. Na osi ste-
rujacej, grubsza warstwa gumy bazo-
wej bieznika opony zmniejsza opory
toczenia, umozliwiajac tym samym
zastosowanie mieszanki opracowa-
nej z naciskiem na wydtuzenie prze-
biegu. Na osi napedowej, zoptymali-
zowana konstrukcja z innowacyjnym

TECHNOLOGIE

Rzezba bieznika odpowiada pozycji
opony w pojezdzie. Na zdjeciu wariant

HS5 przeznaczony do naczep.

ksztattem lameli w obszarze barku
bieznika odgrywa kluczowg role
w uzyskaniu rownomiernego zuzycia
opony, co réwniez pozytywnie wpty-
wa na przebieg. W budowie karkasu,
kilka mieszanek komponentéw oraz
nowa geometria stopki optymalizuja
opory toczenia. Dzieki tym rozwigza-
niom uzyskano do 12% nizsze opory
toczenia i do 10% dtuzszy przebieg
w poréwnaniu z analogicznymi pro-
duktami poprzedniej generacji.

- Wymiana opon EcoRegional HS
3+/ HD 3+ na nowe opony Conti Eco
HS 5/ HD 5 we flocie 100 pojazdéw,
ktére pokonujg okoto 80 000 km rocz-
nie w ruchu regionalnym, moze przy-
nies¢ oszczednosci rzedu 69 000 euro
- podkresla Hinnerk Kaiser.

Monitorowanie
i bieznikowanie

Optymalizacja kosztéw uzytko-
wania opony przewidziana przez
Continentala rozcigga si¢ na warunki
eksploatacji i serwis. Producent wy-
posaza nabywcéw w narzedzia, ktére
pozwalajg dbac o opony dzien po dniu.

Klienci moga zamawia¢ opony
z czujnikami najnowszej generacji.
W potaczeniu z systemem telematycz-
nym do zarzadzania oponami Conti-
Connect 2.0, umozliwiaja one zdalne
monitorowanie  stanu  ogumienia
w czasie rzeczywistym i planowanie
serwisu. Regularny pomiar cisnienia
i informacje o jego niespodziewanym
spadku pozwalaja na szybka reak-
cje, adekwatna do sytuacji. Pomaga
to znacznie obnizy¢ koszty zwigzane
z oponami, ale na tym propozycje
Continetala sie nie koncza.

- 0d samego poczatku projekto-
wali$my karkasy nowych opon Conti

fleetiog
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Hinnerk Kaiser,

odpowiedzialny za
rozwoj opon do samo-
choddw ciezarowych

i autobusdw, Continetal

Euro 7:
odpowiednia
mieszanka
W rozwoju szdstej generacji opon do pojaz-
dow uzytkowych skupimy sie miedzy innymi
na odpornosci na $cieranie, co wynika
z przysztych wymogdw Euro 7. Oczekiwane

parametry chcemy uzyskac, dobierajac
odpowiedni sktad mieszanki gumowej.

Eco tak, aby nadawaty sie do biezni-
kowania. Nowa linia opon przyczynia
sie w ten sposdb do wiekszej efek-
tywnosci kosztowej - méwi Hinnerk
Kaiser.

Continental ma obecnie dwa zakta-
dy bieznikowania na goraco w Niem-
czech i Wielkiej Brytanii. Oferowane
przez nie ogumienie nosi nawe Conti-
Re. Ponadto w catej Europie dziata bli-
sko 30 placéwek proponujacych opo-
ny ContiTread bieznikowane na zimno.
Specjalisci Continentala utrzymuja, ze
zadna z metod bieznikowania nie ma
wyraznej przewagi nad druga. O wy-
borze jednej z nich decyduja gtdwnie

Przekrdéj nowej opony Continental Eco Gen 5.
Pogrubiona warstwa gumy bazowej bieznika zmniejsza
opory toczenia. Za wydtuzenie przebiegu odpowiada

wierzchnia warstwa bieznika.

preferencje klientéw na poszczegdl-
nych rynkach.

Opona bieznikowana sktada sie
w 70% z materiatu pochodzacego ze
starej opony i kosztuje do 40% mniej
niz nowa opona, oferujgc przy tym
taki sam przebieg i bezpieczefstwo
uzytkowania. Ma zatem walor ekono-
miczny i ekologiczny.

W drodze do Euro 7

Nowa opona Conti Eco stanowi ko-
lejny etap na $ciezce rozwoju, ktéra
prowadzi do produktdw odpowiadaja-
cych obecnym zmianom w transpor-
cie drogowym. Najwazniejsza z nich
jest wprowadzenie do ruchu pojaz-
dow elektrycznych. Sa one cigzsze niz
spalinowe, a wysoki moment obroto-
wy silnikow elektrycznych oraz reku-
peracja stwarzaja wyjatkowo trudne
warunki dla opon. Stad konieczno$¢

Prawidtowa eksploatacje opon utatwia system telematyczny
ContiConnect 2.0. Zrédtem danych sa czujniki mierzace ci$nienie
w oponie. Widoczny na zdjeciu zétty czujnik jest montowany
po wewnetrznej stronie opasania za pomoca gumowej obudowy.
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Ksztatt lameli w barku bieznika opon
na o$ napedowa dopracowano, aby
zwiekszy¢ przyczepnosc i skuteczniej

odprowadzaé wode.

wzmocnienia ich konstrukcji i po-
taczenia jej z nowymi mieszankami
gumy celem podniesienia zywotnosci.

Tansu Isik,

dyrektor regionu
potudniowego,
dostaw flotowych

i fabrycznego
wyposazenia naczep,
Continental

]

Nowa generacja opon godzi
niski opér toczenia z dtugim
przebiegiem, co wpisuje sie

w oczekiwania przewoznikdéw.

Za konieczng uznaje sie jednocze-
$nie dalszg redukcje oporu toczenia
prowadzaca do zmniejszenia zuzycia

|
Pojazdy elektryczne:
wyzwaniem jeSt Nnosnosc
’ , Zaczeto sie od autobuséw,

teraz dotaczaja cigzarowki
i ztego, co widzimy, oczekiwania wobec opon
do samochoddw elektrycznych nie réznig sie
znaczaco od wymagan stawianych ogumieniu
do pojazddw spalinowych. Zmniejszanie oporu
toczenia przynosi oszczedno$¢ energii i wy-
dtuzenie zasiegu. Pojazdy elektryczne nie emi-
tuja spalin, zatem tym wieksza uwage bedzie
sie zwracac na inne emisje, w tym z uktadu
hamulcowego i opon. Coraz wazniejsze bedzie
dazenie do spowolnienia $cierania sig opon.
Istotna réznica dotyczy no$nosci. Opony
musza sprostac wyzszej masie pojazdow
elektrycznych i w tym kierunku prowadzimy
prace rozwojowe. Na razie nie zamierzamy
wprowadzac linii opon przeznaczonej specjal-
nie dla pojazddéw elektrycznych. Zapotrze-

bowanie zaspokajajg w zupetnosci produkty,
ktore juz mamy.

Aktualnie zastosowanie opon
do pojazdéw elektrycznych
jest dos¢ ograniczone.

energii. W pojazdach elektrycznych to
niezwykle wazne ze wzgledu na ich
ograniczony zasieg.

Kolejnym parametrem jest wy-
magane przez norme Euro 7 zmniej-
szenie emisji czastek statych z opon
podczas jazdy. Specjalisci Continen-
tala zwracajg uwage, ze nie ma jesz-
cze metod i narzedzi, ktére miatyby
mierzy¢ emisje z opon. Uwazaja, ze
droga do spetnienia wymogoéw Euro 7
jest odpowiednio opracowana mie-
szanka gumy. Nie przewiduja rozwo-
ju akcesoriow umozliwiajacych wy-
chwytywanie czastek $cierajacej sie
gumy w czasie jazdy. Nastepne gene-
racje opon do pojazdéw uzytkowych
beda projektowane z mysla rowniez
o spetnieniu wymogéw Euro 7. @
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AUTORYZOWANY PARTNER CARRIER TRANSICOLD

TRANSICOLD

TWOJ PARTNER NA CO DZIEN Vector HE 17

to wszechstronne rozwigzanie wykorzystujace
technologie napedu o zmiennej czestotliwosci VFD
oraz sprawdzong elektryczng technologie E-Drive.
Osiggajac najlepszy w swojej klasie catkowity koszt
posiadania, agregat Vector HE 17 zapewnia lepsza
wydajnos¢ chtodnicza, jednoczesnie znacznie
zmniejszajac zuzycie paliwa.
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BAROMETR

NA SKRZYDtACH

O transporcie drogowym madwi sie, ze jest ,barometrem gospodarki”. Podobnym wskaznikiem,

ale w skali globalnej jest transport lotniczy, przede wszystkim towarowy.

odsumowujac rok 2023 Mie-
szynarodowlezeszenie Prze-

woznikéw Powietrznych
(IATA) odnotowato, ze w przelicze-
niu na ptatne pasazerokilometry
(RPK) wyniki transportu lotniczego
zblizyty sie do 93% poziomu sprzed
pandemii. Z kolei ilo$¢ transporto-
wanych tadunkéw w przeliczeniu
na tonokilometry (CTK) wykazywata
tendencje spadkowg przez wiekszg
cze$¢ 2022 roku. W 2023 widoczne
byty oznaki ozywienia, ale na koniec
okazato sie, ze rezultat i tak jest
0 3,6% gorszy niz w 2019. Wsrad
przyczyn tego stanu wymienia sig
spowolnienie gospodarcze w Chi-
nach, napiecia geopolityczne, w tym
wojne na Ukrainie, wysokg inflacje,
a takze zerwane podczas pandemii
i wcigz nie odbudowane w petni tan-
cuchy dostaw.
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Poprawe obserwowano regional-
nie. Lotniczy ruch towarowy zwiek-
szyt sie w Ameryce tacinhskiej i prze-
kroczyt poziom sprzed pandemii
w Ameryce Pétnocnej i Afryce. Nadal
najwieksza role odgrywaja potacze-
nia miedzy regionem Azji i Pacyfiku
a Ameryka Pétnocna, Europa a Ame-
ryka Pétnocng oraz Azjg i Pacyfi-
kiem a Bliskim Wschodem. W 2019
roku obstugiwaty one 75% tadunkéw
transportowanych droga powietrzng
na $wiecie. Na tych szlakach przez
znaczng cze$¢ ubiegtego roku pa-
nowata silna tendencja wzrostowa.
Ostabienie wykazywat towarowy
ruch lotniczy miedzy Europa i Azja,
a takze w regionie Azji i Pacyfiku.

W tym roku oczekuje sie petnego
powrotu rynku lotniczego do stanu
sprzed pandemii. Globalny wzrost
ilosci tadunkéw mierzonych tonokilo-

Przecietnie blisko potowa tadunkéw w lotnictwie
podrézuje pod poktadem samolotéw pasazerskich.
Udziat samolotdw towarowych wzrést w latach pandemii,
gdy loty pasazerskie niemalze ustaty.

metrami ma wynie$¢ 4,5%. Biezaca
korekte beda wprowadza¢ czynniki
polityczne, jaskrawo uwidaczniajace
sie pod postacig wojen. Pytania o przy-
szto$¢ wzbudza rowniez trend ku ogra-
niczaniu emisji CO,, ktdry nie omija
transportu lotniczego i jego klientw.

Niezawodny, ale drogi

Samolot pozostaje najszybszym
i najbezpieczniejszym  $rodkiem
transportu. Dlatego jest czesto wy-
bierany do przenoszenia cennych
i delikatnych tadunkdw, np. $wiezej
zywnosci, kwiatdw, lekow, a takze
bizuterii, ubran czy dziet sztuki. Sa-
molotami podrézujg kosztowne, kla-
syczne samochody i zwierzeta, ktore
nie powinny spedza¢ w podrdzy zbyt
wiele czasu. W ten sposdb transpor-

towane sg roéwniez komponenty dla
motoryzacji i przemystu elektronicz-
nego, tadunki niebezpieczne wg ADR,
a takze ponadnormatywne. W lotnic-
twie tadunki ponadgabarytowe, tzw.
Loversize” definiuje sie w odniesieniu
do przestrzeni dostepnej w tadowni.
Wyznacznikiem takiej klasyfikacji sg
przepisy IATA oraz mozliwosci danej
linii lotniczej. Oznacza to, ze tadunek
nienormatywny w rozumieniu prze-
woznika lotniczego moze okazac sie
catkiem zwyczajny dla przewoznika
drogowego. Lecz zdarza sig, ze sa-
moloty transportuja tadunki nienor-
matywne takze wg przepiséw ruchu
drogowego.

Lotnictwo ma liczne ogranicze-
nia. Podstawowym jest wielkos¢
przestrzeni tadunkowej oraz masa
mozliwego do przetransportowa-
nia tadunku. Co ciekawe, masa ta
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zmienia sig w zaleznosci od miejsca
startu czy ladowania. Wysoka tem-
peratura obniza gesto$¢ powietrza,
a co za tym idzie site nosna. W go-
racych krajach samoloty przenosza
|zejsze tadunki. Jesli do pokonania
jest duza odlegtosé¢, samolot musi
zabra¢ odpowiednio duzo paliwa, co
réwniez zmniejsza jego mozliwosci
transportowe. Gtéwnym czynnikiem
wptywajacym na loty pozostaje zta
pogoda, ktéra moze opdznic start lub
zmusi¢ do lgdowania z dala od miej-
sca przeznaczenia. Na punktualnosc
lotéw wptywa rowniez przepusto-
wos$¢ systemu zarzadzania ruchem
lotniczym.

Wada transportu lotniczego jest
takze konieczno$é uzupetnienia go
o0 inng gataz transportu, najczesciej
transport drogowy. Lotniska budu-
je sie z dala od ludzkich siedzib ze
wzgledu na bezpieczenstwo obiek-
tu i okolicznych mieszkancéw oraz
hatas wywotywany przez samoloty.
Dlatego niezbednym uzupetnieniem
przewozéw lotniczych jest transport
na lotnisko i z powrotem, najcze-
$ciej w postaci ustug RFS (ang. Road
Feeder Service).

Gtéwnym mankamentem trans-
portu lotniczego jest wysoka cena.
Wynika z kosztow eksploatacji samo-
lotdw i utrzymywania lotnisk, ktére
spetniaja funkcje hubéw przetadun-
kowych, dziatajacych pod silng pre-
sjg czasu przy zachowaniu najwyz-
szych standardéw bezpieczenstwa.

Towar pod podtoga

Transport towaréw odbywa sie
w lukach bagazowych samolotéw
pasazerskich lub w samolotach to-

An-124 czesto wykorzystywany jest do transportu nietypowych, duzych tadunkdw,
w tym ponadnormatywnych z punktu widzenia transportu drogowego.
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Duze firmy z branzy KEP utrzymujg wtasne samoloty towarowe

Woijciech
Garbowski,

manager sprzedazy
frachtu lotniczego

w firmie

Hellmann Worldwide
Logistics

warowych. Udziat obu typdw maszyn
w globalnych przewozach
ny w CTK jest mniej wiecej réwny,

liczo-

oraz magazyny na terenie lotnisk.

Decyduje czas ]

Transport lotniczy cargo od lat odnotowuje zwigkszone zapotrzebowanie na
swoje ustugi i nie widac na horyzoncie powodéw do zmiany. Zaktécone tancuchy
dostaw zawsze pozytywnie wptywaja na wyniki naszej branzy z racji na ratowanie
produkcji oraz zaplanowanych dostaw. Jesli do tego dodamy ogélne zapotrzebo-
wanie na towary, ktére same w sobie musza przemieszac sie na poktadach samolotu np. tadunki
w temperaturze kontrolowanej, farmaceutyki, przesytki wysokowartosciowe, to w potgczeniu
ze zwigkszonym poziomem konsumpcji w skali globalnej moze zwiastowac to wzrost branzy
transportu cargo.
Tendencja do ograniczania emisji nie wptywa na zapotrzebowanie na przesytanie towaréw droga
powietrzna. Linie lotnicze ze swojej strony zapewniaja rozwiazania niskoemisyjne, niemniej na korcu
to klient decyduije sig na rozwigzanie standardowe lub ograniczajace emisje CO2.
Gtéwnym czynnikiem przy wyborze dostaw droga lotnicza jest czas transportu. Bezpieczenstwo tadunku
ma tu znaczenie drugoplanowe. Wielu klientdw ceni sobie réwniez jakos¢ tej ustugi oraz kontrole nad
tadunkiem poprzez petny nadzor nad transportem, co jest nieodtacznym elementem spedycji lotniczej.
Czesto przy niewielkiej roznicy w cenie dla matych tadunkow Klienci chetniej wybieraja transport lotniczy
anizeli morski lub kolejowy ze wzgledu na krotszy czas oraz wysoka jako$c tej ustugi.
Krdtkie dystanse pomiedzy lotniskami zmuszaja linie lotnicze do aranzowania przewozu droga ladowa.
Celem jest dowiezienia do gtéwnych hubow przesytek, ktére w wigkszosci nie mieszczg sie w samolotach
waskokadtubowych, uzywanych na krétszych odcinkach. Nalezy zaznaczy¢, ze odcinek drogowy trakto-
wany jest przez przepisy IATA jako odcinek lotniczy, wiec przewoznicy sg zobowigzani do tych samych
procedur dotyczacych obstugi oraz bezpieczenstwa jak w przypadku zatadunku towaréw na samolot.
Przewoznicy drogowi musza by¢ zarejestrowani w Urzedzie Lotnictwa

Cywilnego oraz miec kierowcow przeszkolonych z procedur bezpieczenstwa PRZECZYTAJ
w transporcie lotniczym. CALY
Towary e-commerce sg przewozone na poktadach tych samych sa-

molotow, co standardowe cargo lotnicze, wiec duze ich ilosci znaczaco WYWIAD

wptywaja na nasza branze.

z pewng przewaga towarowych. Wy-
jatkowe byty lata 2020-22. Pandemia
ostabita ruch pasazerski i udziat

samolotéw towarowych znacznie
sie zwiekszyt. W 2020 osiggnat
67%, do czego nalezy doliczy¢ 13%
przewozdéw samolotami pasazerski-
mi zaadaptowanymi do transportu
tadunkéw. Tego rodzaju samoloty
zwane ,preighters” (od angielskich
okreslen passenger i freighter, pa-
sazerski i towarowy) byty jednym ze
sposobdw, w jaki linie lotnicze usito-
waty poprawi¢ swojg tragiczng sytu-
acje, spowodowang prébami zwal-
podejmowanymi
przez rzady panstw. W szczytowym
momencie w 2021 roku samoloty to-
warowe obstugiwaty 82% tadunkow.
0d 2023 r. sytuacja wraca do normy
i ro$nie rola samolotéw pasazer-
skich w transporcie rzeczy.

Na rynku lotniczych przewozow
towarowych konkuruja linie lotnicze
oraz firmy kurierskie, ktére eks-
ploatuja wtasne samoloty towaro-

czania pandemii

fleetiog
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we, oferujgc kompleksowa obstuge
przesytek na catej trasie ,od drzwi
do drzwi". Firmy z branzy KEP pro-
ponuja réwniez transport tadunkow
spaletyzowanych, a systemy infor-
matyczne usprawniaja i zabezpie-
czaj przeptyw tadunkdw.

Miedzy konsumpcja,
a wstrzemiezliwoscia

Eksperci zgodnie twierdza, ze
transport lotniczy bedzie sie rozwi-
ja¢. W petni odpowiada bowiem na
potrzeby wspoétczesnego cztowie-

ka, ktére determinuja z kolei model
funkcjonowania gospodarki. Szyb-
ki dostep do towardw, ustug oraz
miejsc wzbogaca znaczenie pojecia
,globalnej wioski” ukutego w 1962
roku przez McLuhana, ktdry obser-
wowat przyspieszenie obiegu tatwo
dostepnej informacji. Teraz réwnie
szybko ptyna towary, w czym niema-
ta zastuga lotnictwa.

Apetyt na to, co ,tu, teraz, natych-
miast” studza ideologie wstrzemiez-
liwosci, odradzajace sie pod postacia
ruchéw ekologicznych. Ich politycz-
ne znaczenie znacznie wzrosto na
poczatku XXI wieku. Rezultatem sa
regulacje stuzace ,ochronie” klimatu
przede wszystkim poprzez redukcje
emisji CO,, w mniejszym stopniu in-
nych gazéw cieplarnianych. Trans-
port lotniczy znajduje sie na styku
dwdch globalnych trendéw: wygod-
nej, nieograniczonej konsumpcji oraz
troski o $rodowisko nacechowanej
asceza, przynajmniej na poziomie

fleetiog

sformutowan, cho¢ niekoniecznie
dziatan.

0d konca Il wojny $wiatowej pali-
wo lotnicze jest zwolnione z podatku.
Zgodzity sie na to panstwa, ktére
podpisaty konwencje chicagowska
w 1944 roku. Miata ona promowa¢
lotnictwo cywilne jako $rodek budo-
wania przyjazni miedzy narodami.
Jeszcze w latach szeécdziesiagtych
XX wieku wiekszos¢ linii lotniczych
wykazywata straty. Lecz znaczenie
kulturowe lotnictwa usprawiedli-
wiato wszelkie wydatki. Samolot
fascynowat jako zdobycz techniki
i wstep do lotdw kosmicznych. Byt

postancem nadchodzacego, lepsze-
go Swiata.

Teraz, podobnie jak inne zdobycze
cywilizacji, wzbudza kontrowersje.
Lotnictwu wytyka sie przede wszyst-
kim wysoka emisje CO,. Odrzutowce,
ktorymi gremialnie przybywaja na
miejsce uczestnicy konferencji kli-
matycznych to powszechnie rozpo-

znawany przyktad hipokryzji osdb,
ktére osmielaja sie decydowac o lo-
sie innych i zada¢ od nich ogranicze-
nia konsumpcji.

Rownowazenie zamiast
redukcji

Ocenia sig, ze lotnictwo ma 3,5%
udziatu w globalnym ociepleniu.
Z tego za okoto 2/3 odpowiadaja
smugi kondensacyjne, czyli chmu-
ry powstajace za lecacym wysoko
na granicy stratosfery samolotem.
Ich gtéwnym sktadnikiem jest para

wodna. Emisja dwutlenku wegla
przez silniki ma mniejsze znaczenie
z punktu widzenia globalnego ocie-
plenia. Na przestrzeni ostatniego
potwiecza udziat emisji z lotnictwa
w catkowitej emisji z dziatalnosci
cztowieka jest z grubsza staty.
Trudno to zmieni¢, gdyz naped
elektryczny, nawet wspomagany wo-

dorowym ogniwem paliwowym, to
w lotnictwie pie$n przysztosci. Praw-
dopodobnie i tak bedzie miat ograni-
czone zastosowanie ze wzgledu na
niekorzystny stosunek masy baterii
czy ogniwa i zbiornikéw wodoru do
ilosci zgromadzonej energii. Bardziej
obiecujgce sg tzw. zréwnowazone
paliwa lotnicze (ang. SAF - sustaina-
ble aviation fuels). Produkowane sg
podobnie jak odnawialne odpowied-
niki oleju napedowego dla pojazdéw
i na tej samej zasadzie redukuja emi-
sje dwutlenku wegla: emisja spalin
jest réwnowazona przez ogranicze-
nie emisji podczas pozyskiwania su-

Transport drogowy typu RFS

jest uzupetnieniem, a czasem
zastepstwem dla transportu
lotniczego. Przewoznicy,

ktérzy sie nim zajmuja musza
spetniac te same, wysokie
standardy bezpieczenstwa, ktére
s3 wymagane przy obstudze
tadunkéw w lotnictwie.

Zatadunek konteneréw

czy palet lotniczych utatwiaja
mobilne windy towarowe

o wysokiej nosnosci

i regulowanej wysokosci.

rowca i produkcji. W przypadku SAF
redukcja emisji CO, dochodzi do 75%.
Lecz tak samo jak HVO czy FAME,
réwniez SAF jest drozsze od paliwa
pochodzenia kopalnego, i to 2,8 razy
jak podaje IATA. Wg tej organizacji
w 2023 roku lotnictwo miato zuzy¢
od 450 do 500 tys. ton paliwa SAF,
co i tak stanowi znikomy odsetek
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Karol Baranczuk,

zastepca dyrektora
operacyjnego

ds. frachtu lotniczego
w AsstrA-Associated
Traffic AG

potrzeb branzy. W 2024 r. udziat SAF
w catkowitym zuzyciu paliwa w lot-
nictwie ma siegna¢ 0,53%, co ma
kosztowac linie lotnicze dodatkowe
2,4 mld dolardw.

Jakos¢ paliwa czy szerzej rodzaj
napedu ma w lotnictwie znacznie
wigkszy wptyw na bezpieczenstwo
niz w innych gateziach transportu.
Dlatego wszelkie eksperymenty po-
dejmowane s3 ostroznie. Pewnego
rodzaju sposobem sprostania naci-
skom na redukcje emisji jest CORSIA
(ang.Carbon Offsettingand Reduction
Scheme for International Aviation),
czyli ogdlnoswiatowy mechanizm
redukcji emisji CO, dla lotnictwa mig-
dzynarodowego przyjety w 2018 r.
przez ICAO (ang. International Civil
Aviation Organization - Organizacja
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywil-
nego). Jego celem jest ograniczenie
emisji gazow cieplarnianych w lot-
nictwie miedzynarodowym do pozio-
mu z lat 2019-2020. Unia Europejska
jest jednym z podmiotéw, ktére przy-
jety zobowigzania dotyczace monito-
rowania, raportowania i weryfikacji
emisji CO, majgce zastosowanie
w lotnictwie miedzynarodowym
od 1 stycznia 2019 r. Wymogi kom-
pensacyjne w ramach mechanizmu
CORSIA obowiazujg od 1 stycznia
2021 r. Przewiduje on m.in. stoso-
wanie paliw SAF, a takze tzw. offset,
czyli rekompensate emisji poprzez
sadzenie drzew czy inwestowanie
w fotowoltaike, czy inne rozwigzania
niskoemisyjne. Wdrazanie CORSIA
rozpoczeta faza pilotazowa w latach
2021-23. Pierwsza faze przewidzia-
no na lata 2024-26. Obie sg dobro-
wolne, dopiero kolejna faza w latach
2027-35 dotyczy wszystkich, zaan-
gazowanych panstw.
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E-handel zwieksza popyt G

Rola logistyki lotniczej w najblizszych latach prawdopodobnie bedzie sig zmieniac,
biorac pod uwage, z jednej strony, wzrost zapotrzebowania na ten $rodek trans-
portu, a z drugiej wymagania odno$nie stosowania rozwigzan niskoemisyjnych.
Nacisk na ochrone $rodowiska i redukcje emisji gazéw cieplarnianych wymaga od
branzy lotniczej wprowadzenia pewnych zmian, a mianowicie inwestycji w bardziej paliwooszczed-
ne samoloty, alternatywne zrddta energii czy nawet rozwéj samolotdw elektrycznych i hybrydo-
wych, optymalizacje tras lotéw oraz operacji naziemnych i logistycznych.
W firmie AsstrA z ustug transportu lotniczego najczesciej korzystaja klienci z branzy motoryzacyj-
nej, farmaceutycznej czy débr szybkozbywalnych, przede wszystkim ze wzgledu na czas tranzytu
oraz mozliwosci dostarczenia towaru w odlegte, trudno dostepne miejsca w krétkim czasie.
Zdecydowanie kluczowymi elementami przy wyborze transportu lotniczego jest czas i minimalne
ryzyko uszkodzenia towaru. W niektdrych branzach, jak na przyktad przemyst motoryzacyjny
czy elektroniczny, terminowa dostawa jest konieczna dla zachowania tancucha dostaw. To samo
dotyczy artykutow spozywczych z krotkim okresem waznosci
Do kilku najpopularniejszych tras logistyki lotniczej mozemy zaliczy¢ szlak transatlantycki migdzy Amery-
ka Pétnocna a Europa, transpacyficzny miedzy Ameryka Potnocna a Azja, gtownie taczacy Stany Zjedno-
czone z Chinami, Koreg Potudniowa i Japonia. Rola Azji i Pacyfiku prawdopodobnie bedzie sig zwigkszac
z powodu dynamicznie rozwijajacej sie gospodarki, a co za tym idzie, wzrostu handlu i zapotrzebowania
natransport lotniczy. Popularnos¢ e-commerce sprawia, ze firmy coraz czesciej korzystaja z azjatyckich

centrow dystrybucii, a to czesto wymaga szybkiego transportu lotniczego.
Rozwoj e-handlu zwigksza popyt na towarowe przewozy lotnicze

z uwagi na zapotrzebowanie konsumentéw na szybka dostawe. Liczba
przesytek e-commerce stale ro$nie, dlatego odpowiedzig na skuteczny
transport duzej ich ilosci w krétkim czasie jest transport lotniczy.

Specjalisci wyrazaja przekonanie,
ze w przypadku lotnictwa dodatko-
we opodatkowanie zalezne od emisji
czy handel emisjami spowodowaty-
by, ze statoby sie mniej konkurencyj-
ne wobec innych gatezi transportu
bez uzyskania widocznych korzy-
$ci w ograniczaniu emisji. Ponadto
trudno formalnie rozlicza¢ samoloty
z emisji w ruchu migdzynarodowym,
skoro startujg w jednym, laduja w in-

PRZECZYTAJ
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Wzrost, ale powolny?

W lotnictwie jaskrawo ujawnia sie
konflikt miedzy réznymi formami
,zielonego tadu”, a potrzebami ludzi,
ktorzy stworzyli cywilizacje technicz-
naichca czerpac z jej dobrodziejstw.
IATA traktuje ograniczanie emisji
i idace za tym koszty jako jeden, ale
bynajmniej nie jedyny problem przed

LOGISTYKA 4.0

w Chinach i catym regionie wcigz
jest widoczne m.in. w ostabieniu lot-
niczych przewozéw pasazerskich
i towarowych, ktére daleko wolniej
wracaja do poziomu sprzed pandemii
niz w innych czesciach Swiata.

Wojna na Ukrainie spowodowata, ze
20% europejskiej przestrzeni powietrz-
nej zostato zamkniete. Nie zmniejszyto
to ruchu samolotow cywilnych, ale spo-
wodowato przekierowanie go na szlaki
omijajace teren konfliktu, biegnace np.
przez Turcje i Bliski Wschdd. Jednym
z efektow jest wzrost kosztow linii
lotniczych. Kolejna odstona konfliktu
miedzy Izraelem a Palestyng oraz to-
warzyszacy jej niepokdj na Bliskim
Wschodzie jak zwykle spowodowaty
wzrost cen ropy naftowe;.

Wreszcie lotnictwo boryka sie
z nadwyrezonymi tancuchami dostaw,
co powoduje ktopoty z dostepem do
czesci zamiennych. Rosng réwniez
koszty zwigzanie z wypetnianiem
coraz to nowych uregulowan doty-
czacych ochrony $rodowiska, praw
pasazera czy dostepnosci dla osdb
niepetnosprawnych. |ATA ocenia, ze
rok 2024, gdy przewozy lotnicze do-
réwnaja poziomowi sprzed pandemii
rozpocznie zarazem okres spowol-

Lotniska dziataja jak huby przetadunkowe taczace transport lotniczy z drogowym.
Sprawne zarzadzanie magazynowaniem pozwala poradzic¢ sobie z nawata przesytek.

nym kraju, a linia lotnicza nierzadko
pochodzi z kraju trzeciego. Nie wia-
domo, kto, komu i ile bytby winien.
IATA szacuje, ze koszty poniesione
w 2024 r. w zwigzku z mechanizmem
CORSIA wyniosg okragty miliard do-
laréw.

jakim stoi transport lotniczy. Innym
jest niedobdr wykwalifikowanych
pracownikow. Ci, ktérzy s juz zatrud-
nieni, oczekuja podwyzek w zwigzku
z inflacjg i rosngcymi kosztami zy-
cia. Nadal nad $wiatem wisi grozba
kryzysu. Spowolnienie gospodarcze

nionego wzrostu, gdyz budzet prze-
woznikéw pozostanie pod silng presjg
wynikajaca ze wspomnianych wyzej
czynnikow. Niemniej w dtugim okre-
sie rola transportu lotniczego praw-
dopodobnie bedzie rosta, zwtaszcza
w przewozach na duze odlegtosci. @
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® TEKST: dr Bartosz Stolarek, prezes zarzadu Avsec.pl,
ekspert ds. ochrony lotnictwa cywilnego

ZATWIERDZONY
PRZEWOZNIK DROGOWY
£ ADUNKOW LOTNICZYCH

Certyfikacja przewoznikow drogowych otwiera droge firmom transportowym

do przewozu w bezpiecznym taincuchu dostaw.

spotczesna branza logi-
styczna dziata jak uktad kra-
zenia. Procesy optymalizacji

nie powinny by¢ zatem postrzegane
jako co$ odrebnego od biznesu, a ra-
czej jako potaczenie réznych stru-
mieni przychodéw, zasobdw ludzkich,
towardw i ustug. Sektor transportu
lotniczego stanowi nieodtaczna czes¢
branzy logistycznej. Od odbioru do
dostawy, proces wysytki lotniczego
cargo jest dos¢ ztozony i aby dziatat

fleetiog

efektywnie, potrzebuje zachowania
integralnosci.

Transport lotniczy jest kluczowa
czescig efektywnego tafcucha do-
staw, zarowno w kraju, jak i za granica.
| cho¢ lotnicze cargo odgrywa waznga
role w gospodarce $wiatowej i euro-
pejskiej, to zwiekszone S$rodowisko
konkurencyjne pomigdzy portami lot-
niczymi w Europie, proces liberalizacji
i deregulacji w przemysle lotniczym,
koniec ery protekcjonizmu, wywieraja

coraz wigkszg presje na rynek trans-
portu lotniczego oraz podmioty w nim
dziatajace, aby nieustannie zwiekszaty
poziom swojej rentownosci.

tancuch dostaw
z wykorzystaniem transportu
lotniczego

W typowym modelu, przemiesz-
czanie tadunku droga powietrzng

® ZDJECIE: K. Dziewicka

z punktu A do B obejmuje kilka eta-
pow. Proces rozpoczyna sie od iden-
tyfikacji nadawcy (osoby prywatnej
lub duzego producenta), towaru, ktd-
ry ma zosta¢ wystany, jednorazowo
badz systematycznie oraz lokalizacji
tadunku (fabryka, magazyn). Spedy-
tor (osoba lub firma odpowiadajaca
za wystanie lub odbieranie towardw)
okresla mozliwos¢ zabrania przed-
miotu bezposrednio do przewoznika
lub skorzystania z zewnetrznych do-
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stawcow ustug logistycznych i maga-
zyndw znajdujacych sie na lotniskach
lub poza nimi, aby znalez¢ najlepsze
mozliwosci transportu i upewnic sie,
ze wszystkie ustalenia s3 zgodne
z zamowieniem. Kolejnym etapem
jest kontrola bezpieczenstwa ta-
dunkow zazwyczaj przeprowadzana
przed wjazdem na lotnisko, w celu
zapewnienia, aby do strefy zastrze-
zonej portu lotniczego oraz na po-
ktad statku powietrznego nie wpro-
wadzono przedmiotow zabronionych
- mowa tu nie tylko o substancjach
niebezpiecznych, ale przede wszyst-
kim o materiatach i urzadzeniach
wybuchowych oraz substancjach
i urzadzeniach zapalajacych moga-
cych stanowic zagrozenie dla bezpie-
czehstwa statku powietrznego.

Po przejéciu kontroli pozostaje
odprawa celna dla dostaw migdzyna-
rodowych, zatadunek towardw i sam
przelot. Po drugiej stronie tancucha
dostaw czeka kolejny agent ustug
logistycznych przygotowujacy trans-
port towardw do magazynu na lotni-
sku, odbioér przez spedytorai dostawe
transportem naziemnym do miejsca
docelowego.

Brzmi stosunkowo tatwo? By¢
moze. Jednak proces ten niesie
ze sobg wiele putapek. Typowa
trasa podzielona jest na az cztery
gtéwne czesci: przewdz tadunku
transportem kotowym z magazy-
nu do magazynu terminalu portu
lotniczego, przetadowanie przez
pojazdy lotniskowe towaru z maga-
zynu do samolotu w ramach strefy
zastrzezonej lotniska, po wyla-
dowaniu jeszcze jeden transport
towaréw z lotniska do magazynu
terminala w nowej lokalizacji oraz
finalnie przewéz lotniczego cargo
ponownie transportem kotowym do
odbiorcy.

Bezpieczny tanicuch dostaw

Strategicznym elementem catego
procesu transportowego, ktdry moze
by¢ zaréwno szansg, jak i wyzwaniem
w optymalizacji transportu lotnicze-
go, jest miejsce zastosowania kontroli
bezpieczenstwa, ktéra albo odbywa
sie w momencie wjazdu lotniczego
cargo do strefy zastrzezonej lotniska,
albo w celu zwigkszenia efektywno-
$ci procesu i unikniecia kolejek przed

portem lotniczym, moze odby¢ sig
wczesniej.

Jest to mozliwe dzieki wprowa-
dzeniu koncepcji tzw. bezpiecznego
tancucha dostaw, w ramach ktdrego
od kilku lat sukcesywnie biorg udziat
zarejestrowani agenci czy znani
nadawcy, stosujgcy wymagane $rodki
kontroli w zakresie ochrony w odnie-
sieniu do tadunkéw lotniczych i poczty
lotniczej. Idea stuszna, gdyz towar
w ramach bezpiecznego tahcucha
nie musi czekac na kontrole w porcie.
Moze by¢ bezposrednio dostarczany
do samolotu, co stanowi wielkie uta-
twienie i przy$piesza realizacje cate-
go transportu. Jednakze zachowanie
integralnosci procesu w rzeczywisto-
$ci czesto odbiega od zatozen poczat-
kowych.

Nalezy zauwazy¢, iz w duzej mie-
rze transport naziemny miedzy po-
mieszczeniami zarejestrowanych
agentow”, znanych nadawcéw? czy
samych przewoznikéw lotniczych,
jest w wielu przypadkach zlecany
przez takie podmioty zewnetrznym
przewoznikom drogowym dziatajg-
cym w ich imieniu. Brak zastosowania
przez podmioty trzecie Srodkéw kon-
troli, burzy cata koncepcje i tadunek
trzeba poddac ponownie kontroli bez-
pieczenstwa przed zatadunkiem na
statek powietrzny.

Zatwierdzony
Przewoznik Drogowy

W celu utrzymania integralnosci
bezpiecznego tancucha dostaw ta-
dunkow lotniczych i poczty lotniczej
w Unii, zwrécono uwage na potrzebe
dostrzezenia roli przewoznikow dro-
gowych i wykonywanych przez nich
operacji na rzecz rynku transportu
lotniczego. W zwigzku z tym, najnow-
szg zmiang wprowadzong rozporza-
dzeniem Wykonawczym Komisji (UE)
2024/1255 z dnia 3 maja 2024 r. s
przepisy majace zastosowanie we
wszystkich krajach Unii umozliwia-
jace zatwierdzanie przewoznikow
drogowych od momentu wejscia
w Zycie postanowien ww. rozporza-
dzenia oraz zobowiazujgcych wszyst-
kich przewoznikdw drogowych do
certyfikacji do 31 grudnia 2026 r.

W mysl nowych przepiséw, za-
twierdzony przewoznik drogowy
oznacza podmiot, ktéry w imieniu

zarejestrowanego agenta lub zna-
nego nadawcy zapewnia transport
naziemny oraz ochrone przesytek za-
wierajacych tadunek lotniczy i poczte
lotnicza, w odniesieniu do ktérych
zastosowano wczesniej Srodki kon-
troli w zakresie ochrony, i ktdrego
procedury sa zgodne ze wspdlnymi
zasadami i normami ochrony wystar-
czajacymi do utrzymania integralno-
$ci przesytek®.

Aby ubiegac sie o taki status, wnio-
skodawca bedacy osobg fizyczng albo
prawng, wystepuje o zatwierdzenie
przez wtasciwy organ panstwa czton-
kowskiego - w naszym przypadku
jest to Urzad Lotnictwa Cywilnego.
Zagraniczne oddziaty tego samego

dr Bartosz
Stolarek,

prezes zarzadu Avsec.pl,
ekspert ds. ochrony
lotnictwa cywilnego

whnioskodawcy lub jego spotek zalez-
nych wystepuja o zatwierdzenie przez
wtasciwy organ panstwa cztonkow-
skiego, w ktdrym znajduje sie siedzi-
ba tego zagranicznego oddziatu lub
spotki zaleznej.

Whnioskodawca przedstawia wta-
$ciwemu organowi program ochrony
oraz deklaracje zobowigzan - za-
twierdzony przewoznik drogowy. Po
przedtozeniu programu ochrony i jego
pomyslnej ocenie stwierdzajacej jego
stosownos$¢ i kompletno$¢ wniosko-
dawca zostaje poddany wizji lokalnej
w celu dokonania oceny zgodnosci.
Po pomyslnym zakohczeniu przez
wtasciwy organ zatwierdzajacy eta-
pow i stwierdzeniu, ze wnioskodawca
spetnia wymogi, status zatwierdzo-
nego przewoznika drogowego zostaje
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przyznany na maksymalny okres pig-
ciu lat. W ten sposob odpowiedni or-
gan zapewnia wprowadzenie danych
przewoznika drogowego do unijnej
bazy danych bezpiecznego taficucha
dostaw oraz nadaje podmiotowi nie-
powtarzalny alfanumeryczny identy-
fikator.

Korzysci ze statusu
Zatwierdzonego PrzewozZnika
Drogowego

Warto zainteresowa¢ sie proce-
sem wyznaczenia, bowiem prze-
woznicy drogowi stanowig kluczowy
element optymalizacji w procesie

Absolwent studiow pody-
plomowych z zakresu psycho-
logii zarzadzania personelem
na Uniwersytecie Warszaw-
skim oraz Wydziatu Lotnictwa i Obrony Po-
wietrznej Akademii Obrony Narodowej, gdzie
uzyskat dyplom z zarzadzania lotnictwem.
Rozprawe doktorska zatytutowana , Efek-
tywnos¢ bezpiecznego tancucha dostaw jako
metoda ochrony lotnictwa cywilnego przed
aktami bezprawnej ingerencji w transporcie
towarow" obronit w Szkole Gtéwnej Handlowej
w Warszawie.
Prowadzi dziatalno$¢ gospodarcza, ktdrej
celem jest wspieranie podmiotow uczest-
niczacych w bezpiecznym taricuchu dostaw
w transporcie lotniczym. Jest zatozycielem
Polskiego Stowarzyszenia Zarejestrowanych
Agentow i Znanych Nadawcow.
Bartosz Stolarek jest zatwierdzonym
instruktorem ochrony lotnictwa cywilnego,
a takze unijnym podmiotem zatwierdzajacym
ds. ochrony lotnictwa cywilnego (EU Aviation
Security Independent Validator).

transportu lotniczego cargo. Za-
twierdzony przewoznik drogowy jest
uznawany za takiego we wszystkich
panstwach cztonkowskich. W zwigz-
ku z tym ma szanse zosta¢ nowym,
a jednoczesnie zaufanym partne-
rem dla zarejestrowanych agentéw,
znanych nadawcéw oraz przewoz-
nikdw lotniczych. Uzyskanie sta-
tusu zatwierdzonego przewoznika
drogowego stwarza wiec szersze
mozliwosci wspdtpracy, umozliwia
osiggniecie przewagi konkurencyj-
nej w zupetnie nowej, wiekszej skali
na europejskim rynku transportu
towaréw lotniczych w ramach bez-
piecznego tancucha dostaw. @

www.avsec.pl

U Kazdy podmiot, ktéry stosuje $rodki kontroli w zakresie ochrony w odniesieniu do tadunku lub poczty. Obejmuje to podmioty logistyczne bedace osobami trzecimi, odpowiedzialnymi za zintegrowane ustugi magazynowania
i przewozu, przewoznikéw lotniczych i agentow obstugi naziemnej.
2 Znany nadawca to podmiot, ktéry wysyta tadunek lub poczte na swoj rachunek, i ktérego procedury sa zgodne ze wspélnotowymi zasadami i normami ochrony lotnictwa cywilnego w stopniu wystarczajacym, aby zezwoli¢ na
przewdz tadunku lub poczty kazdym statkiem powietrznym.

3 Ibidem
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» TEKST: Michat Kij
= ZDJECIA: M. Kij, Van Hool

TOWAR WART
ZACHODU

Przewozy drogowe typu RFS sg formalnie traktowane tak, jak transport lotniczy.
Obowiazuja w nich te same reguty starannosci i zachowania bezpieczenstwa, a to sktania
do stosowania odpowiednio przygotowanych pojazdéw.

ontenery i palety lotnicze same w sobie sta-
Knowiq nader wytrzymate i bezpieczne opako-
wanie dla tadunku. W koficu musza bez szko-

dy wytrzymac przetadunek oraz warunki panujace
podczas lotu. Sg odporne na wstrzasy i uszkodzenia
mechaniczne, a odpowiednio przygotowane pojem-
niki umozliwiajg niezawodny przewoz towaréw wy-
magajacych temperatury kontrolowanej. Takze tak
wrazliwych jak lekarstwa czy owoce morza. Nalezy
tez pamietac, ze z szybkiego, ale drogiego transportu
lotniczego korzystaja towary o wysokiej wartosci, ktd-
re takze musza by¢ starannie zabezpieczone. Lotnicze
jednostki tadunkowe okresla sie wspdlnie skrétem
ULD z ang. Unit Load Device - jednostka transportowa.
ULD maja sporo zalet, ale zwigkszaja tare, ktora

z punktu widzenia wydajnosci transportu jest ba-
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lastem. Dodatkowo kontenery lotnicze maja czesto
nieregularny ksztatt, dopasowany do tadowni sa-
molotu. Utrudnia to petne wykorzystanie prosto-
padtosciennej przestrzeni, stanowigcej tadownie
ciezarowki czy naczepy. Dlatego projektujac nacze-
py do przewozow RFS, dazy sie do maksymalizacji
wielkosci tadowni przy zachowaniu mozliwie niskiej
masy wtasnej. Wyposazenie opcjonalne zapobiega
prébom wtamania i zabezpiecza tadunek przed oso-
bami postronnymi. Niekiedy jest to aspekt kluczowy.

Mocny jak furgon

RFSto ,road feeder service”, innymi stowy drogo-
wy transport tadunkéw na lotnisko oraz z lotniska.

Naczepa lotnicza Van
Hool. Stosunkowo mate
kota utatwiaja
zwiekszenie uzytecznej
wysokosci zabudowy
furgonowej.

Niekiedy przewdz drogg ladowa w catosci zastepuje
lot, jesli odlegtos¢ do pokonania jest stosunkowo
mata lub wystepuja inne wzgledy przemawiajace na
korzys$¢ przejazdu w miejsce przelotu. Jako drogo-
wy transport zastepczy dla transportu lotniczego
RFS jest wykonywany na zlecenie linii lotniczych
i odbywa sie pod numerem przelotu.

W takich przewozach stosuje sie rézne pojazdy.
Gdy liczy sie szybkos$¢ dostawy, a tadunek niewielki,
moga to by¢ samochody dostawcze, ktdérych na ra-
zie jeszcze nie obowigzuja reguty o czasie pracy kie-
rowcéw. Bywa, ze stosuje sie naczepy kurtynowe.
Lecz najczesciej tadunki grupuje sie w zestawach
ztozonych z ciagnika siodtowego i wyspecjalizowa-
nej naczepy furgonowej. Sztywne $ciany furgonu
dobrze chronig tadunek i pozwalaja zastosowac do-
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datkowe systemy mocowania, np. poprzeczne belki
do unieruchamiania konteneréw i palet lotniczych.
Alternatywa dla naczep sa podobnie wyposazone
nadwozia wymienne, tzw. BDF-y. Typowy zestaw
z przyczepa moze ich zabra¢ dwa, ale dyskusja
0 zwiekszeniu dopuszczalnych wymiaréw pojazdow
w transporcie drogowym w Unii Europejskiej przy-
niesie moze wreszcie z dawna wyczekiwang moz-
liwo$¢ szerokiego wykorzystywania zestawow typu
EMS (ang. European Modular System). Przyczyni
sie to do zwiekszenia wydajnosci przewozoéw, takze
RFS. Np. zamiast dwéch, jeden zestaw bedzie magt
zabrac na raz trzy nadwozia wymienne.

Pragnac powiekszy¢ przestrzen tadunkowa, kon-
struktorzy decydujg sie zastosowa¢ mozliwie niska
podtoge w tylnej czesci naczepy i podwyzszenie nad
siodtem, tworzac pojazd typu jumbo. Innym, prostszym
i wygodniejszym w praktyce rozwigzaniem jest pod-
toga opadajaca tagodnie od siodta ku tytowi naczepy.
Takie naczepy moga przewozi¢ najwyzsze kontenery
lotnicze z tytu, do potowy dtugosci. Poniewaz tak duze
pojemniki stanowig niewielki odsetek wszystkich, be-
dacych w uzyciu, czesto uznaje sie to rozwigzanie za
uniwersalne i wystarczajgce. Niemniej na rynku do-
stepne sg réwniez naczepy, ktére na catej dtugosci za-
pewniaja dostatecznie duzo miejsca dla najwiekszych
konteneréw lotniczych, ktére maja wysokos¢ 2997 mm.

Wielton oferuje wszechstronne naczepy lotnicze z ptaska podtoga na catej
dtugosci. W opcji sa rézne typy bezpiecznych zamkdw.

Naczepy furgonowe z ptaska podtoga utatwia-
ja zatadunek. Odbywa sie on przy pomocy rolek
umieszczonych w podtodze, po ktorych kontenery
i palety po prostu sie przetacza. Rolki zwykle sa
ukryte w zagtebieniach i mozna je unie$¢ na czas
za- lub roztadunku za pomoca prostego uktadu
pneumatycznego. Pod rolkami spoczywaja weze,
ktére po wypetnieniu powietrzem pod ci$nieniem
usztywniaja sie i unosza rolki do géry. W naczepach

NOWA ERA PODWO/ZI

PODKONTENEROWYCH OCTAGON-ON
-OPATENTOWANA, SPRAWDZONA INNOWACJA

przewaznie sg cztery sekcje rolek, uruchamiane
kolejno. Dzieki temu mozna przemieszczac tadunek
w naczepie ostroznie i z duzg precyzja. Holenderska
firma Van Eck oferuje dodatkowo rolki napedzane
montowane razem ze zwyktymi, ktére ,z wyczu-
ciem” przesuwaja tadunek.

Kierowca moze tez utatwic¢ zatadunek trywial-
nym zabiegiem. Wystarczy, ze obnizy zawieszenie
ciggnika i podwyzszy naczepy, a paleta czy kontener

T E
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Naczepa typu ,.jumbo” firmy Talson. W przedniej czeéci jest uskok i podtoga biegnie
nieco wyzej nad sworzniem krélewskim. Wieksza cze$¢ tadowni ma wysoko$¢ 3030 mm,
moze zatem pomiesci¢ z zapasem najwyzsze z uzywanych w lotnictwie kontenerdw.

tagodnie powedruje do wnetrza. Odwrotnie ustawia
sie zawieszenie przy roztadunku, co z kolei pozwala
tadunkowi ,sptyna¢” ku kohcowi naczepy.

Przemieszczaniu sie tadunku w trakcie jazdy za-
pobiegaja zwyczajne, obrotowe blokady, wyciggane
z podtogi. Mozna je uzupetni¢ o wspomniane belki
mocowane do $cian naczepy oraz pasy zaczepiane
do uchwytéw w podtodze.

W produkcji naczep lotniczych specjalizuje sie
belgijski Van Hool, a takze turecki Talson i holender-
ski Van Eck, ktore to marki nalezg wraz z Kassboh-
rerem do Tirsan Solutions. Ma je w ofercie réwniez

fleetiog

Wielton. Kazdy z producentdéw dopuszcza mniejszy
lub wiekszy poziom indywidualizacji specyfikacji
pojazdu, dopasowujac jg do wymagan nabywcy.

Do wyposazenia uznawanego niekiedy za nie-
zbedne, nalezg rdznego rodzaju zabezpieczania
chronigce tadownie przed osobami postronnymi.
Niekiedy na liscie opcji sa zabezpieczenia o sku-
tecznosci potwierdzonej certyfikatem TAPA TSR,
dotyczacym wymagan bezpieczenstwa dla trans-
portu drogowego. Dobrym zabezpieczeniem jest np.
elektroniczny zamek. Raz zamknigty w terminalu
lotniczym, moze by¢ otwarty wytacznie karta RFID
lub poprzez wpisanie kodu.

Przewidujac uzywanie naczepy do transportu le-
kow i produktéw farmaceutycznych, mozna zdecy-
dowac sie na podtoge z rolkami ze stali nierdzewne;j

Wnetrze nadwozia wymiennego Krone. Belki
unieruchamiajace tadunek mozna szybko
przesuna¢ wzdtuz prowadnic. Pionowe pro-
wadnice stuza uniesieniu belek pod dach, aby
umozliwi¢ zatadunek czy roztadunek. Na pod-
todze znajduja sie wyjmowane z niej proste,
obracane blokady oraz szyny z rolkami. W gte-
bi widoczny jest kontener lotniczy o ksztatcie
dopasowanym do kadtuba samolotu.

Nadwozie wymienne Krone
przystosowane do transportu konteneréw
lotniczych.

w miejsce aluminiowych. Rozwigzanie to, szcze-
golnie w potaczeniu z odpowiednig izolacjg $cian
oraz agregatem chtodniczym utatwia spetnienie
wymagan certyfikatu potwierdzajacego zgodnosé
z Dobrg Praktyka Dystrybucyjna (ang. GDP - Good
Distribution Practice) wymaganego przez zlece-
niodawcow transportu z branzy farmaceutyczne;.
Dobér wyposazenia okreslaja naturalnie warunki
pracy. Nierzadko wystarczajgcym zabezpieczeniem
dla towardw przewozonych w temperaturze kon-
trolowanej jest pojemnik lub kontener, w jakim s3
przechowywane.

W ofercie producentéw jest réwniez podwéjna
podtoga, ktora tez mozna zastosowac przy prze-
widywalnych zleceniach. Lecz kazde dodatkowe
urzadzenie zwieksza mase i tak juz do$¢ ,masyw-
nej” naczepy. Pamietajac o tym, czes$¢ producentow
stwarza mozliwos$¢ ograniczenia wyposazenia po-
jazdu do niezbednego minimum. Transport drogo-
wy w roli uzupetnienia lub zastepcy dla przewozéw
lotniczych ma na ogdt do czynienia z tadunkami
objetosciowymi. Dlatego wykonujac state zlecenia,
uzytkownik pojazdu moze zdecydowac sie na usu-
nigcie pierwszej osi naczepy. Zysk jest podwdjny:
wyzsza tadownos$¢ i nizsze koszty eksploatacii.
Zuzycie paliwa spada i potrzeba mniej opon. Jesli
pojazd zmieni przeznaczenie lub ma by¢ odsprze-
dany, mozna go doposazy¢ w 0$, ktéra wczesniej
byta zbedna.

Uzytecznym dopetnieniem wyposazenia pojazdu,
w dodatku wazgcym zgota nic, jest system tele-
matyczny. Pozwala on monitorowac pojazd i trase
przejazdu, a rozbudowany o funkcje serwisowe,
np. kontrole ci$nienia w oponach czy pracy uktadu
hamulcowego ogranicza ryzyko awarii i nieprzewi-
dzianego przestoju.

Furgonowe naczepy lotnicze moga okaza¢ sie
nieztym rozwigzaniem réwniez w innych typach
przewozow. Zwtaszcza, ze bazowe warianty sg sto-
sunkowo lekkie, a tadownia o duzej objetosci jest ich
atutem w europejskich warunkach. Na naszym kon-
tynencie czesciej wozi sie ,duzo” niz ,cigzko".
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20. MASTER TRUCK SHOW
JUZ W LIPCU

WYDARZENIE

Zlot Master Truck Show w tym roku bedzie obchodzit swoje 20-lecie. Juz od dwdch
dekad, co roku stawiaja sie na nim fani i pasjonaci ciezkiej motoryzacji. Przybywaja nie
tylko z catego kraju, ale réwniez z najdalszych zakatkéw Europy.

radycyjnie impreza odbedzie
Tsie w $rodku wakacji, w dniach
od 19 do 21 lipca. Od lat nie
zmienia sie réwniez miejsce. Master
Truck odbedzie sie na terenie sporto-

wego, opolskiego lotniska w miejsco-
wosci Polska Nowa Wie$ koto Opola.

Nie tylko ciezardwki

Na przestrzeni tych lat zlot cieza-
rowek rozrost sie do poziomu duzej,
motoryzacyjnej imprezy rekreacyj-
no-wystawienniczej, i cho¢ jego baza
Wwcigz sg jezdzace dzieta sztuki, do
stuningowanych, pomalowanych
i ozdobionych zaréwno z zewnatrz,
jak i w srodku ciezaréwek juz dawno
dotaczyty wszelkiego rodzaju inne,
nietuzinkowe pojazdy, ktdre wyrdznia-
ja sie wygladem, osiggami, a czasem
tez wiekiem. Wsréd nich sg zaréwno
samochody osobowe, jak i motocykle.

Pomystodawcami i organizatorami
zlotu Master Truck sa twércy progra-
mu ,Na Osi”, ktéry emitowany jest na
czterech kanatach: Motowizja, Tele 5,
TVC oraz Adventure HD. To wtasnie
tam mozna $ledzi¢ relacje ze zlotu
réwniez wiele dni po jego zakoncze-
niu. Odcinki programu ,Na Osi” moz-
na tez oglada¢ w internecie - na ofi-
cjalnej stronie programu, na YouTube
oraz Player.pl. Nic wiec nie umknie.

Zapowiedzi i relacje z imprezy
s3 publikowane takze przez wspot-

pracujgce z Master Truckiem re-
dakcje, bedace przedstawicielami
wszelkich dostepnych wspotcze-
$nie rodzajéow mediéw, prasy, ra-
dia, internetu, do ktdrych, zgodnie
z najnowszymi trendami, dotaczyli
ostatnio influencerzy. Patronat nad
tg impreza ma rowniez magazyn
fleetLOG.

Zmieniajace sie mody, nieustanne
przemiany i rozw¢j transportu dro-
gowego, nie omijaja Master Trucka,
a wrecz s3 jego nieodtaczng czescia.
Zlot zawsze byt i jest, zaréwno za-
powiedzig, jak i odbiciem obowigzu-
jacych w danym czasie kierunkow,
a dowodzg tego nie tylko zmieniajace
sie, odchodzace stare i pojawiajace
sie nowe samochody uczestnikéw,
ale przede wszystkim, stanowiace
duzg, merytoryczno-informacyjng
cze$¢ imprezy - targi branzowe,
ktére co roku goszcza okoto setki
firm prezentujacych swoje produkty,
ustugi i rozwigzania. | wcale nie prze-
szkadza, a nawet pomaga im fakt, ze
jest to duza impreza rodzinna. W luz-
nej, piknikowej atmosferze dochodzi
do nawigzywania cennych kontaktéw
i zawierania powaznych kontraktéw.

Drift, trial i rekord
Guinessa

Podobnie jak w latach ubiegtych,
w tym roku réwniez beda odbywaé

sie konkursy i zawody. Na gtdwnym
placu pokazowym bedzie mozna
zobaczy¢ emocjonujace, a czasami
mrozace krew w zytach, dynamicz-
ne pokazy mocnych silnikéw i palo-
nych gum. Bedzie mozna podziwiac
driftujgca wyscigowa ciezardowka
Madrex oraz dwdch mistrzéw $wia-
ta w akrobacjach motocyklowych
- Stunter 13 i Marcin Gtowacki. Po-
kazy uzupetni trial, czyli precyzyj-
ne pokonywanie najtrudniejszych
przeszkod motocyklem crossowym
i rowerem. Wielkoformatowego
trialu i przejazdéw bedzie mozna
tez zakosztowac osobiscie na polu
manewrowym. Bedg tam popisy-
wac sie rajdowe Tatry i zabytkowe
transportery opancerzone. Atrakcja
ma by¢ réwniez, przygotowujacy sie
do bicia rekordu Guinessa w miaz-
dzeniu samochoddéw osobowych,
czotg TH5.

Niedaleko bazy militarnej, popi-
sywac sie beda, startujgce w osob-
nych zawodach, wraki samochodéw
osobowych. To tam bedzie mozna sie
przejecha¢ prawdziwym ,monster
truckiem”, wysoko osadzonym na gi-
gantycznych kotach, amerykanskim
pickupem.

Uczestniczace w imprezie firmy
i instytucje, co roku przescigaja sie
w pomystach, jak przyciagna¢ pu-
blicznos¢ i czym jg zaskoczy¢. Row-
nie bogata oferte atrakcji przygoto-
wujg tez sami organizatorzy. Podczas

trwania zlotu mozna postucha¢ mu-
zyki na zywo. W tym roku na scenie
wystapig m.in. Blueberry Hill Band,
Mocna Strona Bluesa, Saku Collective
i Sherwood. Wisienka na torcie jubi-
leuszowego ,line up'a” bedzie kon-
cert bandu wspaniale wykonujacego
najwieksze hity szwedzkiego zespotu
Roxette.

Nie zabraknie ,light show”, pod-
czas ktdrego ponad 1600 ciezaréwek
rozbty$nie Swiatetkami, reflektorami
i misternie zaaranzowanymi obry-
sowkami.

Organizowany od 2005 roku
Master Truck byt i wcigz jest
$wiadkiem branzowych przemian,
zmieniajacych sie trendéw i spek-
takularnych premier. Impreza sta-
wita czota pojawiajacym sie prze-
ciwnosciom i odbyta sie zaréwno
przy wzmocnionej czujnosci w sta-
nie obawy przed atakiem terrory-
stycznym, jak i sprostata ostrym
wymaganiom sanitarnym w czasie
pandemii. Master Truck taczy nowe
ze starym, mtode z dojrzatym, obce
ze swoim, meskie z kobiecym i nie-
tadne z pieknym. To impreza ponad
podziatami.

Zgtoszenia uczestnictwa,
program oraz wszelkie informacje
znajduja sie na oficjalnej
stronie imprezy

www.mastertruck.pl
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Jarostaw Dynek, M. Kij, Bucher, Green Machines, Melex, Schmidt

KOMPAKTOWE LOTNISKOWE

Obstuga lotnisk to nie tylko ciezkie ciggniki samolotowe, niskie cysterny o duzej pojemnosci
czy wielosegmentowe ptugi od$niezajace. Znacznga czes¢ pracy wykonujg pojazdy mniej oka-

zate, bez ktérych jednak trudno bytoby sobie wyobrazi¢ sprawne funkcjonowanie lotniska.

ransport bagazu i inne czesci
Tskladowe obstugi logistycznej,

sprzatanie hal czy wreszcie
przew6z os6b niepetnosprawnych
to zadania dla pojazdéw matych
i zwrotnych. Sa one tak réznorod-
ne, jak potrzeby lotnisk. Najwieksze
lotniska przypominaja miniaturowe
miasta z kilometrami drog i ciggéw
pieszych. Nic dziwnego, ze znajduja
w nich zastosowanie podobne po-
jazdy i maszyny, co na terenie ogra-

Pasazer, bagaz, towar

Do zadan transportowych wyko-
rzystuje sie wozki akumulatorowe,
sprzegane niekiedy z przyczepa.
Renomowanym polskim dostawca
takich pojazdéw jest Melex. Oferta
obejmuje modele pasazerskie liczg-
ce do o$miu miejsc. Wsrdd nich sa
réwniez warianty przystosowane dla

0s6b niepetnosprawnych wyposazo-
ne w rampe i bezpieczne miejsce dla
osoby na wozku. W Polsce lotniska
czesciej decyduja sie na modele to-
warowe, wolnobiezne. tadownos¢ to-
warowych Melexdw wynosi od 250 do
1200 kg. Pojazdy sa dostepne z kabi-
na w catosci obudowang, co zapewnia
wiekszy komfort jazdy przy zmiennej
pogodzie. Do kabin zamknigtych pro-
ponowane jest ogrzewanie. Otwarta

Elektryczny Addax jest
oferowany jako podwozie

do zabudowy lub komplety pojazd
z fabrycznym nadwoziem.

skrzynie stanowiaca tadownig, moz-
na zastapic kontenerem. Dostepne sa
réwniez siatkowe burty lub plandeka.
Standardem sa baterie kwasowe,
a baterie litowe z prostownikiem po-
ktadowym lub tréjfazowym naleza do
opcji. Aby zmniejszy¢ mase pojazdu
lub wygospodarowac w kabinie miej-
sce na podreczny sprzet, mozna zre-
zygnowac z fotela pasazera.

W naszym kraju dostepne sg réw-
niez francuskie wadzki Goupil. Modele
G2 i G6 maja kabine pomiedzy osiami,
a G4 ma ja na przednim zwisie. ta-
downo$¢ wynosi od 800 do 1200 kg.
W mniejszych modelach G2 i G4 pro-
ducent montuje baterie kwasowe,
a w opgji litowe. Najwiekszy G6 ma
wytacznie baterie litowo-jonowe
o pojemnosci 28,8 kWh. G4 i G6 ho-
mologowane sa w klasie N1, a G2 jako
L7e-CU (ciezki czterokotowiec do ce-
6w uzytkowych).

Z kolei belgijskie wozki Addax MTx
majgtadownos$¢ do 1000 kg i pakiet ba-

Goupil G6 jest najwiekszym modelem w ofercie

i w przeciwienstwie do mniejszych G2 i G4, gdzie
standardem s3 akumulatory kwasowe, ma wytacznie
baterie litowo-jonowe o pojemnoséci 28,8 kWh.

Innowacyjna zamiatarka Green Machines 500h2
jest zasilana przez wodorowe ogniwo paliwowe.
Zamiast zbiornika wodoru umocowanego na state,
nabywca moze wybrac zbiorniki wymienne.

niczonych w jaki$ sposdb obszarow
miast, np. parkéw czy dzielnic zabyt-
kowych.

Elektromobilnos¢ ~ zadomowita
sie na lotniskach od dawna. Do po-
ruszania si¢ po halach stuza pojaz-
dy, ktére nie emitujg spalin, czyli
w praktyce elektryczne. Stosuje sie
je réwniez w lotniskowych maga-
zynach, gdzie mogg zosta¢ podta-
dowane na przewidzianych do tego
stanowiskach o dogodnej porze,
gdy dobowy rytm spowalnia. Teraz
naped elektryczny poszerza pole
dziatania, a by¢ moze ktéregos$ dnia
zmonopolizuje logistyke na ternie
lotnisk.

fleetiog
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Maciej
Tkaczynski,

dyrektor zarzadzania
dos$wiadczeniami
klienta, Melex

terii litowo-zelazowo-fosforanowych
o0 pojemnosci 14,4 kWh. Podobnie jak
w Goupilu G4 kabina jest przed przed-
nig osia i pojazd jest homologowany
w klasie N1.

Czysciciele

Producenci z wolna wprowadzaja
do oferty kompaktowe, elektryczne
zamiatarki. W warunkach lotniska
moga okaza¢ sie dobrym rozwigza-
niem, ktore podnosi wydajnos¢ sprza-
tania w miejscach niedostepnych dla
wiekszych maszyn.

Zamiatarka 500ze firmy Green Ma-
chines ma dtugos¢ 3,4 m, szerokos$¢
117 m i wysoko$¢ 1,98 m. Minimal-
na szeroko$¢ robocza wynosi 1380,
a maksymalna 1950 mm. Konstrukcja
szczotek utatwia omijanie przeszkod
i sprzatanie trudno dostepnych miejsc.
Zbiornik wody miesci 121 |, a zbiornik
nieczystosci ma objetos$¢ 1,27 m3. Mo-
del 500ze zamiata z predkoscig do
12 km/h. Baterie litowo-jonowe majg
pojemno$¢ 29,5 kWh, a w odmianie

Elektryczna zamiatarka Schmidt eSwingo 200*
jest oferowana w wersji dwu- lub trzyszczotkowej.
Akumulator o pojemnoséci 75 kWh ma wystarcza¢ na

10 godzin pracy.
G
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Jakie pojazdy
i dlaczego wybieraja
polskie lotniska?

Najchetniej kupowane na lotniska polskie

i zagraniczne sg pojazdy bagazowe w wersji
wolnobieznej. Gdy klienci decyduja sie na
pojazd marki Melex, zalezy im na zwrotnosci,
tadownosci oraz powszechnie znanej matej
awaryjnosci. Przy wyborze wyposazenia,
ktada nacisk na zastosowanie lamp strobosko-
powych na dachu, by pojazd byt jak najlepiej
widoczny na terenie lotniska.

Melex zapewnia serwis mobilny, co jest bardzo
wygodne dla klientéw. Dokonujac zgtoszenia,
zgodnie z ksigzka gwarancyjna, wyznaczona zo-
staje data wizyty serwisu u klienta. W ten sposob
wykonujemy przeglady lub usuwamy usterki.
Temat elektromobilnosci jest teraz szczegdl-
nie gto$no omawiany, wiec mamy nadzieje, ze
w wielu miejscach i zastosowaniach pojazdy
Melex zastapig pojazdy spalinowe.

TECHNIKA

Bucher CityCat V20e takze moze miec¢ dwie
lub trzy szczotki. Sprzatanie trudno dostepnych miejsc

Melex ma bardzo bogatg oferte pojazdéw i zabuddw.

Moga by¢ homologowane w klasie N1 lub inaczej, co dla wielu
nabywcow takze ma znaczenie. Egzemplarz widoczny

na zdjeciu nalezy do gamy N.Car o tadownosci do 1000 kg.
Model HD (heavy duty) moze przewiez¢ 1200 kg.

500ze* wynosi ona 59 kWh. Ladowanie
trwa od 4 do 8 godzin.

Wieksza od 500ze zamiatarka Ci-
tyCat V20e firmy Bucher ma baterie
o pojemnosci 63 kWh. Szerokosé
powierzchni zamiatania dochodzi do
2700 mm, zbiornik wody ma 425 |,
a odpaddw 2 m®. tadowarka poktado-

wa 0 mocy 22 kW pozwala natadowaé
akumulatory w czasie 2-3 godzin. Do
opcji nalezy m.in. trzecia szczotka
oraz waz ssacy, umozliwiajacy dotar-
cie do niedostepnych zakamarkow.
Elektryczng zamiatarke oferuje
réwniez Schmidt. Model eSwingo
200* ma akumulatory o pojemnosci

Dostepna w opcji w zamiatarkach eSwingo 200*
wielofunkcyjna dzwignia Auto-Drive pozwala
sterowac praca napedu i urzadzen czyszczacych

jednoczesnie, gdy maszyna jest w trybie zamiatania.

utatwia opcjonalny waz ssacy.

75 kWh, ktére zdaniem producenta
wystarczaja na 10 godzin pracy. tado-
warka poktadowa pozwala uzupetni¢
energie w ciaggu 4 godzin. Takze i ta
maszyna proponowana jest z dwie-
ma lub trzema szczotkami. Zbiornik
wody ma 400 |, a nieczystosci 2 m?.
Predkos¢ zamiatania w trybie cia-
gtym to 12 km/h. Wariant dwuszczot-
kowy ma szeroko$¢ zamiatania 2900,
gdy trzyszczotkowy 2600 mm - za to
pozwala zamiata¢ jednoczesnie na
dwdch poziomach. Maszyne mozna
doposazy¢ w ergonomiczng, wielo-
funkcyjng dzwignie Auto-Drive. Za
jej pomoca operator steruje zaréwno
praca napedu, jak i urzadzen czysz-
czacych, kiedy maszyna jest w trybie
zamiatania.

Warto doda¢, ze firma Green Ma-
chines opracowata rdwniez pierw-
szg na Swiecie zamiatarke zasilang
przez wodorowe ogniwo paliwowe.
Model 500h2 jest wodorowg odmiana
500ze. Interesujacy jest sposdb ma-
gazynowania wodoru. Nabywca moze
wybra¢ zestaw zbiornikdw zamonto-
wany na state, co wigze sie z koniecz-
noscig ich tankownia, lub zbiorniki
wymienne.

Wspdlng cechg wymienionych ma-
szyn sg zamkniete, bogato przeszklo-
ne kabiny, ktére zapewniajg bardzo
dobra widocznosc¢ i kontrole nad pra-
€3 narzedzi.

Warto doda¢, ze pojazdy elek-
tryczne sg przyjazne dla otoczenia
nie tylko z powodu lokalnej ,zero-
emisyjnosci”, ale réwniez cichobiez-
nosci. Wbrew pozorom ma to znacze-
nie takze na lotnisku, gdzie poteznym
zrédtem hatasu sa samoloty. Cisza
zwieksza komfort kierowcow i ope-
ratorow oraz wszystkich, ktorzy
znajdujg sie w poblizu pracujacych
pojazddéw i maszyn. @
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TECHNIKA

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Kdssbohrer

Kassbohrer wprowadza na rynek nowga serie naczep chtodniczych.
Maja wytrzymata, trwata konstrukcje, a niski wspotczynnik przenikania ciepta
zapewnia nadwozie wykonane z paneli GRP.

owe naczepy zostaty zapro-
N jektowane i przetestowane
w centrum badawczo-rozwo-
jowym Kassbohrera. Konstruktorzy
potozyli szczegélny nacisk na wta-
snosci izolacyjne, dtugg zywotnos¢
i funkcjonalnos¢ pojazdu. Nowe chtod-
nie maja by¢ bardziej wydajne i pro-
duktywne, przynoszac odczuwalne
oszczednos$ci podczas eksploatacii.
Inzynierowie Kasshohrera prze-
prowadzili wnikliwe, wspomagane
komputerowo symulacje komponen-
tow i zespotow. Wzieli pod uwage
rozktad obcigzenia, naprezen oraz
stabilno$¢ jazdy w pojezdzie pustym
i maksymalnie zatadowanym. Na
etapie testow praktycznych wykona-
no proby, ktére odpowiadaty przebie-
gowi okragtego miliona kilometrdw.

Raz na zawsze

Powaznym wyzwaniem przy pro-
jektowaniu chtodni jest pogodzenie

fleetiog

MILION KILOMETROW TESTOW

Poza podstawowym, uniwersalnym modelem K.SRI nowa gama naczep chtodniczych Kassbohrer
obejmuje wariant zdwoma poziomami podtogi K.SRI P oraz do przewozu kwiatéw K.SRI F.

wysokiej wytrzymatosci z niska masa
wtasna. Kassbohrer zdecydowat sie
na konstrukcje ramowa, ale mozliwie
lekka. Z przodu znalazta sie jednocze-
$ciowa, rozbudowana tabedzia szyja,
do ktérej mocowany jest sworzen kré-
lewski. Przy przedniej $cianie naczepy
dodano do niej profil wzmacniajacy,
biegnacy przez catg szerokos¢ pojazdu.
Podwozie wykonano z wytrzy-
matej stali konstrukcyjnej S700MC.
Rama jest zabezpieczona przeciw
korozji poprzez malowanie katafo-
retyczne (KTL). Dzieki temu uzyska-
no pozadang, wysoka trwatosc.
Ptaska powierzchnia ramy po-
zwolita zmaksymalizowa¢ objetosé
i uzyteczng wysoko$¢ zabudowy
chtodniczej. Jej wzmocniona podto-
ga umozliwia zatadunek przy uzyciu
wézka widtowego o nacisku docho-
dzacym do 7,2 t na 0$. Rozstaw kot
i osi naczepy zostaty dobrane tak,
aby zestaw byt stabilny i zwrotny.
Zabudowa chtodnicza jest zrobio-
na z paneli GRP, wypetnionych pian-

ka poliuretanowa. Zapewniajg one
nadwoziu bardzo dobre wtasnosci
izolacyjne. Wspétczynnik przenika-
nia ciepta wynosi 0,31 W/(m?K). Ze-
wnetrzne warstwy paneli z poliestru
wzmacnianego wtéknem szklanym
s3 twarde, odporne na uszkodzenia
mechaniczne i dziatanie promieni ul-
trafioletowych. Kasshohrer szacuje,
ze dzieki znakomitej izolacji zabudo-
wa moze przynie$¢ w ciggu pieciu lat
eksploatacji oszczednosci na paliwie
do agregatu okoto 9300 euro (przy
cenie oleju napedowego z marca
2024 r. wynoszacej 1,80 euro za litr).

Zadbano réwniez o wysoka ja-
kos¢, szczelnosé i wytrzymatosc
potgczen ptyt tworzacych nadwozie.
S3 one dodatkowo zabezpieczone
jednolitymi listwami aluminiowy-
mi biegnacymi przez cata dtugos¢
$cian. Tylne obramowanie drzwi jest
wykonywane z pojedynczego profi-
lu ze stali nierdzewnej. Wszystko to
sprawia, ze zabudowa jest sztywna,
ale na tyle elastyczna, aby dobrze

wspotpracowata z podwoziem. To
takze zwieksza wytrzymatosc i wy-
dtuza zywotnos¢ naczepy.

Drzwi wyposazono w podwdjne
zamki ze stali nierdzewnej, nieza-

Projektanci zastosowali petng rame

z jednoczesciowa tabedzia szyja z przodu,

co w potaczeniu z zastosowaniem

stali konstrukcyjnej S700MC zwieksza

sztywnos$¢ pojazdu i wydtuza jego
zywotnosc.
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wodne i odporne na uptyw czasu.
Tylng cze$¢ ramy chronia gumowe
odboje, amortyzujace uderzenia, do
ktérych moze dochodzi¢ podczas
podjazdu pod rampe. Dodatkowym
zabezpieczeniem sg pionowe, gumo-
we klocki na zderzaku, a takze odboj-
niki rolkowe z ocynkowanej stali nie-
rdzewnej na krawedziach zabudowy.

Jednolite warunki

Prawidtowa cyrkulacje powie-
trza wewnatrz zapewnia pokrywa
wentylacyjna  przystosowana do
typowych agregatéw stosowanych
w Europie. Otwory w pokrywie oraz
potaczone z nig dwa rekawy réwno-
miernie rozprowadzaja schtodzone
lub ogrzane powietrze z agregatu po
catym wnetrzu nadwozia. Robig to
skutecznie niezaleznie od tego, czy
wykorzystywany jest tylko jeden czy
dwa poziomy podtogi. Uktad dystry-
bucji powietrza dobrze wspétpracuje
z urzadzeniami zaréwno jedno-, jak
i wielotemperaturowymi. Do naczep

z agregatami wielotemperaturowy-
mi Kasshohrer proponuje ruchoma
Scianke, dzielaca tadownie na ko-
mory, w ktérych panuja odmienne
warunki. Podczas gdy jedna komo-
ra moze utrzymac¢ -20°C, w drugiej
moze by¢ +10°. Scianka ma szeroki
zakres regulacji. Mozna jg przesu-
wac na dtugosci 10 520 mm.

W ramach opcji dostepna jest
sktadana owiewka chronigca przed
przemrozeniem towar znajdujacy
sie w bezposrednim sasiedztwie
agregatu. Podtoga z aluminium
z wyttoczonym, antyposlizgowym
wzorem spetnia wymagania HACCP
oraz transportu farmaceutyczne-
go. Podtoga jest trwale potaczona
z profilami na krawedziach Scian,
dzieki czemu jest szczelna i tatwa
do umycia.

W powierzchnig Scian sg wpusz-
czone na ptasko listwy systemu mo-
cowania tadunku. Producent oferuje
réwniez belki do utworzenia drugie-
go poziomu podtogi. Kazda ma wy-
trzymato$¢ 1000 kg. Komplet dla jed-
nej naczepy liczy 22 belki. Na dwéch

Jedna z opcji jest ruchoma $cianka
dziatowa, ktdra w potaczeniu

z agregatem wielotemperaturowym
pozwala przewozi¢ jednoczesnie
tadunki, ktére wymagaja odmiennych

warunkow.
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poziomach podtogi mozna tacznie
przetransportowac 66 europalet.

Kwiaty, leki, steki

W chtodni Kassbohrera mozna
bezpiecznie przewozi¢ nie tylko ar-
tykuty $wieze i mrozone, ale réw-
niez tak delikatne tadunki jak kwiaty
czy lekarstwa. Gama obejmuje trzy
gtéwne warianty, ktére mozna do-
pasowac do potrzeb: standardowy
K.SRI, wyposazony w dwa poziomy
podtogi K.SRI P oraz chtodnie do
transportu kwiatéw K.SRIF.

Tyt naczepy usztywnia obramowanie
drzwi wykonywane z pojedynczego
profilu ze stali nierdzewnej. Gumowe

odboje oraz rolki na krawedziach

zabudowy zapobiegajg uszkodzeniom

podczas podjazdu pod rampe.

TECHNIKA

Pokrywa wentylacyjna

oraz potaczone z nig rekawy
réwnomiernie rozprowadzaja
powietrze z agregatu

w catej tadowni naczepy.

W naczepie K.SRI F
zadbano o skuteczna
wentylacje, niezbedna
tadunkowi tak delikatnemu
jak kwiaty.

Standardowa chtodnia K.SRI ma
wysoko$¢ wewnetrzng 2650 mm
i szeroko$¢ 2460 mm przy masie
wtasnej 7200 kg. Oferowana jest
z certyfikatami FRC, PHARMA,
HACCP, Code XL i moze by¢ uzupet-
niona o system telematyczny. Opcjo-
nalnie oferowane sg osie samoste-
rujace i rampy zatadunkowe.

Chtodnia K.SRI P ma wysokos$¢
wewnetrzng 2900 mm i szerokosci
wewnetrzng 2500 mm. Drugi po-
ziom podtogi mozna utworzy¢ przy
pomocy wspomnianych 22 belek
mocowanych do 24 par pionowych
szyn w $cianach bocznych.

Wyspecjalizowana naczepa K.SRI F
ma wewnetrzng wysokos¢ i szero-
ko$¢ odpowiednio 2700 i 2500 mm.
Ma duza objetos¢, dobra izolacje,
a takze wydajng wentylacje, nie-
zbedng przy transporcie kwiatéw.

Przy projektowaniu nowych na-
czep inzynierowie Kassbohrera
pomysleli réwniez o utatwieniu
obstugi. Panele GRP mozna szyb-
ko i tatwo naprawi¢, ograniczajac
zabieg stricte do uszkodzonego
miejsca. Zmniejsza to réwniez koszt
naprawy.

Uzytkownicy naczep Kdssbohrer
maja do dyspozycji sie¢ autoryzo-
wanych serwisdw, ktéra obejmuje
w Europie 730 placowek. Sposrod
nich 440 ma petne kompetencje do
obstugi i napraw naczep chtodni-
czych.»
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: Michat Kij

PRAKTYCZNY LUKSUS

Lexus NX 350h to auto, ktére ma spore rozmiary i skromne potrzeby.
Wsiadasz, jedziesz i zanim sie obejrzysz, jeste$ na miejscu.

dobrym towarzystwie czas szybko ptynie.
W Lexusie NX 350h mozna podrézowac
dtugo i tankowac rzadko. Zawdzieczamy

to komfortowym rozwigzaniom i wydajnemu nape-
dowi hybrydowemu.

Potréjna moc

Moc hybrydowego uktadu napedowego Lexusa
NX 350h to 243 KM. Sktada sie na niego 190-konny,
2,5-litrowy silnik benzynowy oraz dwa silniki elek-
tryczne: zamontowany z przodu o mocy 182 KM
i z tytu 0 mocy 54 KM. Dlaczego dwa? Bo tutaj byt tez
elektryczny naped na cztery kota - E-Four. Zapewnia
on automatyczny rozktad momentu napedowego po-
miedzy przdd i tyt w proporcjach od 60:40 do 20:80.
Dodatkowo tryb Trail zapobiega buksowaniu kot
podczas jazdy po nieréwnych lub grzaskich drogach.
Jesli jedno koto straci kontakt z podtozem, system
wyhamuje obracajace sie koto i przesyta moment
obrotowy na koto, ktére ma lepsza przyczepnosc.

Oprécz trybu terenowego w tej wersji wyposaze-
nia mamy tez tryby szosowe: eco, normal, sport s,

fleetiog

sport s+ i custom oraz czysto elektryczny. Tryby
sport s i s+ sg oferowane w wersji F Sport, czy-
li wyposazonej m.in. w adaptacyjne zawieszenie
o zmiennej sztywnosci (AVS). Skrzynig biegéw
eCVT mozna sterowac recznie za pomoca topatek
pod kierownicg, symulujagc zmiany é przetozen.
W tym celu trzeba wybraé ustawienie S za pomoca
wybieraka.

Dzieki temu, ze zastosowano tutaj spora jak
na hybryde baterie 1,1 kWh, mozna duzo energii
odzyskac i zmagazynowac. Jezeli zalezy nam na
niskoemisyjnym poruszaniu sig, mozemy wybrac
tryb elektryczny. Baterig zamontowano pod tylnymi
siedzeniami, co obniza $rodek cigzkosci oraz wy-
réwnuje rozktad masy miedzy przednia i tylna osia.

W szczegétach

NX 350h prowadzi sie bardzo dobrze. Uktad kie-
rowniczy jest precyzyjny, a adaptacyjne zawiesze-
nie komfortowe, gdy sytuacja tego wymaga i bardzo
stabilne przy wyzszych predkosciach i na zakre-
tach. Tempomat adaptacyjny dostosowuje predkos¢

do samochodéw poprzedzajacych oraz topografii
terenu, np. zwalniajac przed zakretem. Elektronika
zareaguje, gdybysmy chcieli zmieni¢ pas w ztym
momencie albo wjezdzali pod samochéd, skrecajac
w lewo. Ustrzeze nas tez przed wyjsciem pod kota
nadjezdzajacego samochodu czy roweru, blokujac
drzwi.

Widocznos¢ jest dobra, ale moze by¢ jeszcze lep-
sza, dzieki zastosowaniu elektronicznego lusterka
wstecznego. Obraz mozna dostosowac do wtasnych
preferencji, mozna tez przetaczyc¢ sie na lustro tra-
dycyjne.

Podczas manewrowania mozemy korzysta¢
z kamery 360°. Na ekranie widzimy tez to, co sie
dzieje przed samochodem i po bokach podczas
jazdy z predkoscia do 20 km/h. Dostepny jest tez
asystent parkowania, ktdry caty manewr wykonuje
samodzielnie. Mozna réwniez zaparkowac lub wy-
jechaé z miejsca parkingowego, sterujgc samocho-
dem zdalnie za pomoca aplikacji w telefonie.

Nie meczy réwniez jazda noca. A to za spra-
wa reflektoréw LED, ktére automatycznie, na

Foremny, spory bagaznik o pojemnosci 545 . W tym

wypadku zastosowano dodatkowa wyktadzine

gumowa, ktéra jest tatwa w czyszczeniu. Pod spodem

znajduje sie tamana w trzech miejscach podtoga,
ktoéra utatwia zagladanie gtebiej.
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14-calowy ekran multimedidow
sprawia, ze wnetrze tego Lexusa
wydaje sie bardzo nowoczesne.
Dynamizmu dodaje mu dwukolorowa,
skorzana tapicerka oraz metalowe
elementy zdobnicze.

ZOBACZ
GALERIE ZDJEC

biezgco dopasowuja strumien $wiatta do wa-
runkow jazdy.

Dopasowuije sie

W érodku poziom hatasu jest umiarkowany,
a subiektywnie do$¢ mocno odczuwalny. Z drugiej
strony przy 140-160 km/h mozna ze soba rozma-
wiaé, nie podnoszac gtosu. By¢ moze za te wrazenia
odpowiada bezstopniowa przektadnia, ktéra znana
jest z ,hatasowania”.

W wersji wyposazenia F-Sport wyjatkowe jest
réwniez wnetrze. W tym wypadku: dwukolorowe
- biato-szare. Po zajeciu miejsca i uruchomieniu
silnika fotel kierowcy i kierownica wracaja do poto-
zenia ostatnio uzywanego. Mozna zaprogramowac
trzy indywidualne ustawienia. W ten sam sposéb
dziatajg multimedia.

Fotele s3 podgrzewane i wentylowane, elek-
trycznie regulowane w 8 kierunkach. Kierowni-
ce ustawiamy za pomoca dzojstika po wtacze-

Z tytu jest sporo miejsca, ale wygodnie
beda podrézowac tylko dwie

osoby. Wéwczas tez mozna wykorzystac
rozktadany podtokietnik z dwoma
miejscami na kubki.
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niu silnika. Fotel i kierownica maja taki zakres
regulacji, ze kazdy powinien zaja¢ wygodna
pozycje, i wysoka, i niska osoba. Ciekawe sa
réwniez pasy bezpieczenstwa - praktycznie ich
nie czujemy.

Podtokietnik nie jest regulowany, ale tak dtugi
i szeroki, ze powinien kazdemu pasowac. Pod nim
wygospodarowano foremny schowek. Duzy, zamy-
kany schowek jest tez przed pasazerem z przodu
- zmiesci teczke A4.

Kierowca przed soba ma elektroniczny kokpit
oraz ekran przezierny, gdzie moze wybra¢ sposrod
trzech réznych widokow. Komputer poktadowy
i inne urzadzenia w samochodzie obstugujemy za
pomoca wielofunkcyjnej kierownicy - i to wymaga
przyzwyczajenia.

Troje to ttok

W konsoli $rodkowej zamontowano w tej wers;ji
14-calowy ekran multimediow. Mozna go potaczy¢
z telefonem i korzysta¢ bezprzewodowo z Apple
CarPlay lub za pomoca kabla USB z Android Auto.
Wbudowana nawigacja nie tylko prowadzi nas sku-
tecznie do celu, ale réwniez podpowiada, jak omija¢
korki i pomaga oszczedzac paliwo.

Z przodu i z tytu sg gniazda USB typu Coraz 12 V.
Z tytu jest duzo miejsca. Skrajne siedzenia s3 pod-
grzewane. W oparciu $rodkowego fotela jest skta-
dany podtokietnik z dwoma miejscami na kubki.
W tej wersji zastosowano szklany dach z otwiera-
nym oknem. W razie potrzeby mozna go zastonic.

Bagaznik mozna otworzy¢ i zamkna¢ rowniez
ruchem noga i w tym przypadku dziata to bezbted-
nie. Miesci sie w nim 545 litrdw, a po ztozeniu opar¢
tylnej kanapy 1436 litrow. Podwdjna podtoge mozna
sktadac po kawatku, a torby powiesi¢ na rozktada-
nych haczykach. Rozktadane s3 réwniez uchwyty
do mocowania bagazu.

Lexusem pokonatam w sumie 2400 km. Podczas
jazdy droga szybkiego ruchu przy sredniej predko-
$ci 93 km/h, spalanie byto na poziomie 7,9 1/100 km.
Przy 105 km/h - spadto do 7,4. Po miescie przy
$redniej 25 km/h na odcinku 20 km, NX 350h zuzyt

NASZ TEST

[ ]
Lexus NX 350h F Sport 4x4
WYMIARY | MASY
Dmc (kg) 2380
Masa wtasna (kg) 1864
tadownos¢ (kg) 516
Rozstaw osi (mm) 2690
Dtugosé/szeroko$é/wysokosc (mm) 4660/1865/1670
Srednica zawracania (m) 1,6
Liczba miejsc 5
Objeto$¢ bagaznika (l) 545
Obj. bagazn. za 1 rzedem siedzen (1) 1436
Masa catkowita holowanej przyczepy (t) 1,5
UKLAD NAPEDOWY

ape Lx4
Silnik benzynowy
Liczba cylindrow 4
Pojemno$é (cm?) 2487
Moc mak. (KM/kW/obr/min) 190/141/6000
Maks. mom. obrot. (Nm/obr/min) 239/4300-4500
Silnik elektryczny (przéd)
Moc maksymalna (KM/kW) 182/134
Maks. mom. obrot. (Nm) 270
Silnik elektryczny (tyt)
Moc maksymalna (KM/kW) 54/40
Maks. mom. obrot. (Nm) 121
t aczna moc uktadu hybryd. (KM/KW) 243/179
Typ skrzyni/liczba biegdw eCVT/-
Pojemnos$¢ akumulatora (kWh) 11
Predko$¢ maksymalna* (km/h) 200
Przyspieszenie 0-100 km/h (s)* 77
Sr. zuz. paliwa, cykl mieszany* (L/100 km) 6,4
Pojemno$é zbiornika paliwa (1) 55
WLASNOSCI TERENOWE
Przeswit (mm) 195
Kat natarcia (°) 16
Kat zejscia (°) 25
GWARANCJA | CENA
Gwarancja 3latalub 100 tys. km

Cena netto wers;ji testowej (zt) 345900

6,3 1/100 km. Generalnie caty czas zuzycie paliwa
oscylowato wokot 7 |, nawet podczas jazdy po auto-
stradzie w Niemczech, gdy predkos¢ dochodzita do
160 km/h. Biorac pod uwage wielkos¢ samochodu
oraz jego mase — 1864 kg, wynik zuzycia paliwa byt
na bardzo dobrym poziomie.

Lexus NX 350h jest premium, jest eco i trendy,
a do tego ma wszystko, co sprawia, ze podroéz jest
bezpiecznaiprzyjemna. ®

Caty tekst z testu,

oraz galeria zdje¢ znajduja sie na
www.fleetlog.pl
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NA PODMIANK

Dacia Duster oprdcz tego, ze jest na wskros
praktyczna, moze sie rowniez podobac. | to nie
tylko ze wzgledu na oszczednosci.

odel, ktéry wtasnie schodzi ze
M sceny, bardzo mnie zaskoczyt.

Wyglada okazale, a w $rodku
jest wszystko, czego potrzeba, tacznie
z 8-calowym ekranem multimediow.
Pozwala on bezprzewodowo podtaczyc¢
telefon i korzysta¢ np. z Android Auto.
Sporo zapewne robi tu wersja wypo-
sazenia. Extreme nadaje samochodom
Dacii intrygujacego charakteru.

Praktycznie

Bezkluczykowy dostep do samo-
chodu dziata bardzo dobrze. Miejsce
w konsoli $rodkowej ogranicza dZzwignia
hamulca postojowego, ale zmiescity sie
obok péteczka i trzy uchwyty na kubki.
Jest gdzie odtozyc telefon czy inne dro-
biazgi. Maty schowek jest w podtokiet-
niku, a podtokietnik w tym wypadku jest
regulowany. W drzwiach z przodu miesci
sig 1,5-litrowa butelka. Sg tez az 4 gniaz-
da USB: dwa z przodu i dwa z tytu.

Mankamentem natomiast moze by¢
pilot pod kierownica, za pomoca ktére-
go regulujemy gtosnos¢ multimediow
czy odbieramy telefon. Fotel kierowcy
i pasazera w tej wersji s3 podgrzewa-
ne. Regulacja fotela i kierownicy jest
wystarczajaca bez wzgledu na posture
kierowcy. Z tytu jest natomiast sprawie-
dliwie. Miejsce $rodkowe jest wygod-
niejsze niz w wigkszosci samochodow,
a skrajne mniej wygodne niz zazwyczaj.

Prawie 50% taniej

Testowy Duster miat dwupaliwo-
wy silnik ECO-G 100 na benzyne i LPG.
LPG ma wyzszg warto$¢ energetyczna

Wersja Extreme to m.in. miedziane
elementy wystroju wnetrza oraz
dwukolorowa tapicerka zastosowana
na fotelach i obiciu drzwi.
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iwyzsza liczbe oktanowa. Gdy korzysta-
my z gazu, silnik osigga 100 KM, a gdy
jedziemy na benzynie - 90 KM. Wzrasta
tez moment obrotowy ze 160 Nm na 170.

Zbiornik LPG ma 49, a benzyny 50 L.
Bez tankowania mozna przejecha¢ na-
wet 1000 km. Podczas naszego testu
Duster potrzebowat srednio 10,3 | gazu
na 100 km i 8,3 | benzyny. Na poczat-
ku maja $rednia cena 1 L LPG w Polsce
wynosita 2,78 zt, a benzyny 95 - 6,58 zt.
Oznacza to, ze przejechanie 100 km na
LPG kosztuje 28,63 zt, a na benzynie
54,61 zt. Jesli jezdzimy tylko na gazie,
koszt 100 km spada o 47% w poréwna-
niu z jazda tylko na benzynie. Jezeli na-
tomiast bedziemy uzywali po réwno obu
paliw, to koszt przejechania 100 km wy-
niesie Srednio 41,62 zt, czyli jest 0 24%
nizszy niz przy benzynie.

Jezeli chcemy korzystac z LPG pod-
czas jazdy, wystarczy weisngc przycisk
znajdujacy sie po lewej stronie kierow-
nicy. Wowczas samochdd az do opréz-
nienia zbiornika bedzie korzystat z gazu.
Gdy gaz sie skofczy, automatycznie
uktad zasilania przestawi sig na ben-
zyne. Powinno sie to odbywac ptynnie,
ale podczas naszego testu towarzyszyto
temu lekkie szarpniecie.

Nizszy koszt przejazdow jest okupio-
ny brakiem miejsca na koto zapasowe,
bo wtasnie tam zamontowano zbiornik
z gazem. Zakres czynnosci serwiso-
wych przy okresowych przegladach jest
praktycznie taki sam, jak w aucie ben-

zynowym. Dodatkowo wymieniane s3
tylko filtry fazy ciektej i gazowe;j.

W normie

Dusterem mozna sprawie pokony-
wac zaréwno miejskie ulice, jak i trasy
szybkiego ruchu. SzeSciostopniowa
manualna skrzynia biegéw dziata bar-
dzo dobrze. Drazek jest troche dtuzszy
niz to sie teraz zazwyczaj spotyka, ale
moze by¢ to tez zaleta. Dopdki nie sko-
rzystamy z trybu Eco, samochéd jest
w miare zwawy. Wystarczy tylko odpo-
wiednio redukowac biegi i podkrecaé
obroty.

| tu warto wspomnie¢ o hatasie.
Podczas jazdy styszymy charaktery-
styczny terkot, cho¢ nie jest bardzo
ucigzliwy. Nawet przy predkosci 140
km/h mozna ze soba rozmawia¢, nie
podnoszac gtosu.

Samochdd prowadzi sie dobrze.
Nie wychyla sie zanadto na zakre-
tach. Uktad kierowniczy nie wzbudza
zastrzezen. Zawieszenie jest wystar-
czajaco sztywne podczas jazdy droga
szybkiego ruchu i do$¢ komfortowe na
nieréwnosciach. Szeroki rozstaw kot

® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: Michat Kij

utatwia pokonywanie miejskich ,spo-
walniaczy”.

Widocznos¢ jest dobra, ale mozna
ja jeszcze poprawi¢ kamera 360°. Na
ekranie multimediéw widzimy to, co
jest przed samochodem, za i po bokach.
0 przeszkodzie alarmujg nas czujniki
parkowania. Samochéd wyposazono tez
m.in. w tempomat oraz asystenta mar-
twego pola z sygnalizacjg na luterkach.

Sporo zmiesci

Bagaznik Dustera miesci 445 L. Sa
w nim dwa uchwyty na torby i dwa
uchwyty do mocowania bagazu. Jest
tez wneka na mate przedmioty. Wnetrze
o$wietla lampka ze zwyktg zardwka. Je-
zeli ztozymy oparcia tylnej kanapy, ba-
gaznik zwigkszy sie do 1478, jednak nie
uzyskamy ptaskiej podtogi. Na gorze,
przy stupku C umieszczono dodatkowe
gniazdo 12 V. Sprytnym rozwigzaniem
sg relingi dachowe, ktore mozna prze-
ksztatci¢ w bagaznik dachowy.

Schodzacy model przewaznie jest
tanszy od nastepcy, ale zazwyczaj ma to
uzasadnienie w konstrukcji czy okrojo-
nym wyposazeniu. Z drugiej strony jest
juz dobrze znany, réwniez serwisom,
i mniej skomplikowany. Mozna rozwa-
zac plusy i minusy, ale w tym wypadku
nie trzeba. Dacia zacheca do wybrania
modelu, ktory wtasnie wychodzi z oferty
i jezdzenia nim do chwili, gdy pojawi sie
nastepca. Jezeli dzisiaj ktos sie zdecy-
duje na starszy model, moze wyjecha¢
nim z salonu od reki, a pézniej tatwo za-
mieni¢ na nowy...®

Caty tekst z testu, dane techniczne

oraz galeria zdje¢ znajduja sie na
www.fleetlog.pl

www.fleetlog.pl « MAJ 2024


https://youtu.be/gCtUflXEvTE
https://fleetlog.pl/nasz-test/volvo-ex30-skandynawski-sznyt/
https://youtu.be/gCtUflXEvTE
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https://fleetlog.pl/prenumerata/
https://www.facebook.com/fleetlogpl
https://www.instagram.com/fleetlogpl/
https://www.linkedin.com/company/fleetlogpl/
https://www.youtube.com/@KatarzynaDziewicka
https://www.tiktok.com/@fleetlogpl
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