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Szeroki wybor konfiguracji silnikow i akumulatoréw trakcyjnych.
Ergonomia i komfort prowadzenia dzieki cichemu elektrycznemu
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t ANCUCH POWIAZAN

W 2022 r. w Europie dostarczono na rynek 1,7 tys. pojazdéw ciezarowych z napedem elektrycznym. W tym
czasie w Polsce - tylko 6 szt. Czy brak dotacji do zakupu pojazddw ciezarowych zepchnie nas z pozycji lidera
europejskiego rynku przewozow? Dzisiaj wydaje sie to trudne, ale czy niemozliwe?

Sektor TSL stanowi jedng z najwiekszych gatezi polskiej gospodarki. To az 125 tys. przedsigbiorstw, zatrud-
niajacych okoto 750 tys. oséb, ktére generujg ok. 7% polskiego PKB. Obowigzujace w Unii Europejskiej od
2019 r. normy emisji CO, dla cigezaréwek, zapowiadana norma Euro 7 oraz rozporzadzenie AFIR przyblizaja
nas do elektryfikacji, ale tylko w sferze obowigzkéw. Bez zmian systemowych, prawnych i finansowych, po-
dazanie ta droga moze sie okazac¢ zmudne i powolne. Pozostawieni sami sobie przewoznicy moga nie by¢
w stanie udzwigna¢ inwestycji w czterokrotnie drozsze pojazdy w poréwnaniu do tych z napedem Diesla.
Jednoczesnie brak dostepnej infrastruktury i bariery w jej budowaniu, hamuja nawet tych, ktérych bytoby
dzisiaj na to sta¢, ze wzgledu np. na che¢ budowania pozytywnego wizerunku zwigzanego z troska o $rodo-
wisko naturalne i los przysztych pokolen.

Elektromobilno$¢ w transporcie ciezkim to caty tancuch zaleznych od siebie przedsiewzig¢. Producenci po-
jazdéw musza pracowac, i to robia, nad mozliwoscia tadowania pojazdéw z mocg megawata, ale nie ma dzi$

takich tadowarek. Producenci tadowarek nad nimi pracuja, ale bez pojazdéw, ktére taka moc wykorzystaja
i odpowiednich mocy przesytowych, by mozna je byto postawi¢, tez nie ruszg z miejsca. Dodatkowo nalezy
sobie zdawac sprawe, ze megawatowe moce tadowania, to jak na dzien dzisiejszy kosmiczna technologia, za
ktéra tez trzeba bedzie zaptacié. Kto siegnie do kieszeni?

Wedtug uczestnikéw tegorocznego Kongresu Nowej Mobilnosci rozwdj parku elektrycznych samochodéw
ciezarowych w Polsce i pozostatych panstwach regionu CEE nie bedzie mozliwy bez rozbudowy infrastruktu-
ry tadowania oraz tankowania wodoru. A wsparcie transformacji branzy transportowej powinno obejmowac
nie tylko zachety finansowe adresowane do przewoznikéw, ale rowniez operatoréw stacji tadowania oraz
operatordw sieci dystrybucji. Konieczne jest takze podniesienie dopuszczalnej masy catkowitej dla elek-
trycznych pojazddw ciezkich. Brakuje réwniez preferencii dla elektrykdw przy wnoszeniu optat drogowych.

Kongres Nowej Mobilnosci przyciggnat spore grono wystawcdw, ale tez prelegentdw i uczestnikow. To poka-
zuje jak waznym tematem staje sie elektromobilnos¢ w Polsce. Trudno tez oprzec sie wrazeniu, Ze branze
TSL czeka rewolucja. Jaki obierze kierunek, dowiemy sie za pare lat, ale na pewno bedziemy $wiadkami
sporej zmiany.
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3XL-LIFE juz za
599 zt miesiecznie”

Ty i Twoj S-Way.

IVECO 5— WA Y. DRIVE THE NEW WAY.

Mobilnos¢ i elastycznos¢ sg wazne tak samo w biznesie, jak i w zyciu. Z kontraktem serwisowo-naprawczym
IVECO ELEMENTS zyskujesz spokdj ducha, kontrole kosztéw i profesjonalng obstuge serwisowa dla
Twojego IVECO, aby zawsze byto w doskonatej formie. Podobnie jak Ty.

*Cena 599 zt netto/miesigcznie dotyczy 3-letniego kontraktu serwisowego 3XL Life z limitem przebiegu 390 000 km przy zakupie nowego IVECO S-Way. Podana cena jest najnizsza ceng dla takich
kontraktéw w ciagu ostatnich 30 dni. Niniejszy materiat (,Materiat”) ma charakter wytacznie informacyjny oraz nie stanowi oferty w rozumieniu art. 66 kodeksu cywilnego, ani rekomend o
zawarcia transakgji kupna, sprzedazy lub innego rodzaju finansowania uzytkowania pojazdéw. Informacje zawarte w Materiale nie moga by¢ traktowane jako propozycja nabycia pojazdéw badz ustug
ani tez jako ustuga doradztwa ekonomicznego lub podatkowego ani jako forma $wiadczenia pomocy prawnej. Szczegdty u autoryzowanych przedstawicieli IVECO.




Modutowa konstrukcja pojazddéw Scania utatwia adaptacje
ciggnikéw i podwozi do réznorodnych zastosowan.

Tym razem mamy do czynienia z zestawem, ktdéry nie dos¢,
ze dobrze wypetnia swoje zadania, to pomaga kierowcy

na kilka sposobdw.

rzyosiowe podwozie Scania z przyczepa cen-

tralnoosiowg i zabudowa to transportu nadwozi

wymiennych firmy GT Trailers wykorzystuje
znany juz na rynku uktad napedowy Super. To podsta-
wa, ktdra umozliwita stworzenie pojazdu tak wyspe-
cjalizowanego jak to konieczne i tak wszechstronnego,
jak to mozliwe. Duzy nacisk zostat potozony na bezpie-
czenstwo jazdy i tatwos¢ obstugi. Scania ma najnow-
sze, zaawansowane systemy wspomagajace jazde
oraz dodatki utatwiajgce zatadunek i roztadunek.

Zupetnie nowy silnik wysokoprezny skonstru-
owany od podstaw - takie premiery nie zdarzaja sie
czesto w Swiecie samochodéw cigzarowych. Produ-
cenci skupiajg uwage na nowych napedach, wcigz
alternatywnych. | wcigz nie wiadomo, w ktorym kie-
runku ostatecznie pdjdzie rozwdj silnikéw dla trans-
portu dalekobieznego. W tym wszystkim nowy silnik
Scanii pokazany dwa lata temu, to wcigz sensacja
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na miare dekady. Szwedzkim inzynierom udato sie
bowiem osiggna¢ sprawnos¢ cieplng na poziomie
50%. Uzyskano to, optymalizujgc procesy wymiany
tadunku w cylindrach, chtodzenia, dotadowania czy
obnizajac tarcie, czyli zmniejszajac straty. Efekt jest
imponujgcy, $rednie spalanie spadto 0 8% w stosun-
ku do tego, jakim legitymuje sie poprzednia generacja
Jtrzynastek” Scanii. Silnik wyposazono tez w system
Twin-SCR z podwdjnym dozowaniem AdBlue tak, by
spetniat nie tylko obecne, ale przyszte normy emisji.

Testowy egzemplarz napedza druga z czterech
wersji mocy. Do dyspozycji kierowcy jest 460 KM
i az 2500 Nm maksymalnego momentu dostepnego
w niemal petnym zakresie uzytecznych obrotéw. Za
przekazywanie napedu odpowiada nowa zautoma-
tyzowana skrzynia G25 o 12 przetozeniach podsta-
wowych z dodatkowym biegiem petzajgcym oraz
nadbiegiem. Podczas cofania biegéw jest az osiem.
Aby dopetni¢ obrazu zmian, dodam, ze silnik wspét-
pracuje z nowa osig napedowa R756 oferujaca w tym
wypadku przetozenie 2,31:1, a przez to zapewniaja-
c3 niskie obroty przy predkosci przejazdowej. Uktad

TEKST: Marcin Lewandowski
ZDJECIA: Michat Kij

przeniesienia napedu zaprojektowano tak, by wydtu-
zy¢ interwaty przegladéw, nie rezygnujac z trwatosci,
awrecz obiecujac zwiekszenie zywotnosci.

Scania jest przygotowana nie tylko na trudy eks-
ploatacji, ale tez na potencjalne zagrozenia pojawia-
jace sie na drodze. Dlatego samochdd wyposazono
w pakiet ADAS Komfort. W jego sktad wchodzi szereg
systemdw bezpieczefistwa. W manewrowaniu poma-
ga system kamer. Aktywny tempomat dostosowuje
predkos¢ do pojazdu jadacego przed nami, utrzymu-
jac zadana odlegto$¢. System utrzymania pojazdu
w pasie ruchu jest teraz aktywny. Nie tylko ostrzega
0 jego opuszczaniu, ale steruje ciezaréwka przy uzy-
ciu elektrohydraulicznego uktadu kierowniczego. Je-
$li kierowca nie dostrzeze pojazdu znajdujgcego sie
w martwym polu, diody na stupkach A poinformuja go
o tym fakcie. System ten jest przy okazji doskonatym
asystentem wyprzedzania, pokazuje bowiem, kiedy
mozemy juz wréci¢ bezpiecznie na prawy pas. Tego-
roczna nowoscia jest system wykrywajacy pieszych
i rowerzystéw, np. podczas skretu w prawo w wa-
runkach miejskich. W razie wykrycia przeszkody na
drodze i braku reakcji ze strony kierowcy system ha-
mowania awaryjnego AEB automatycznie zatrzyma

Ekran multimediéw jest podtaczony

do kamer zamontowanych na kofcu podwozia
i przyczepy. Dodatkowy monitor pokazuje
obraz z kamery skierowanej na sprzeg

firmy Rockinger i utatwia potaczenie
ciezardwki z przyczepa.

zestaw. Jesli juz dojdzie do wypadku, kierowca moze
liczy¢ na poduszke powietrzng oraz kurtyne boczna.

Czes$¢ wspomnianych systemoéw wejdzie wkroétce
do obowiagzkowego wyposazenia cigzaréwek. Scania
uprzedzajac ustawodawce, oferuje je juz teraz z my-
$lg o bezpieczenstwie jazdy.
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https://youtu.be/TJCXNzDWNaE
https://youtu.be/TJCXNzDWNaE

Nowe systemy wspomagajace jazde
oferowane w ramach pakietu ADAS
Komfort obejmujg m.in. aktywny system
zapobiegajacy niezamierzonemu
opuszczeniu pasa ruchu, a takze
wykrywania niechronionych uczestnikéw
ruchu bedacych w poblizu pojazdu.

W naszym kraju zabudowy BDF kojarzg sie przede
wszystkim z firmami kurierskimi, gdzie bogato wy-
ekwipowane kabiny sypialne nie sg czesto spotykane.
Scania poszta pod prad i nie poskapita wyposazenia,
zatem w kabinie R Highline (z tunelem $rodkowym)
znalazty sie m.in. skérzany fotel kierowcy typu Pre-
mium z ogrzewaniem i wentylowaniem, obrotowy
fotel pasazera z podnoszonym siedziskiem, z ktdrego
mozna ogladac telewizje na ekranie zamontowanym
nad dolng lezanka, lodéwka, mikrofaléwka ukryta
w $rodkowym gdrnym schowku, ekspres do kawy,
sktadany stolik, o$wietlenie ambientowe, klimaty-
zacja postojowa oraz zupetna nowos$¢ w szwedzkiej
marce - elektrycznie opuszczana roleta przeciwsto-
neczna przedniej szyby. Oczywiscie jest to kahina
sypialna wyposazona w dwie lezanki, dolng o regu-
lowanej szerokosci (80-100 cm) i gérna (70-80 cm).

W tak komfortowych warunkach az mito zasigs¢
do pracy. Fotel regulowany jest w wielu potozeniach,
osobiscie najbardziej doceniam ,tamane” oparcie
umozliwiajace dostosowanie profilu do wtasnych
upodoban, czy raczej fizjonomii wtasnych plecow. Pa-
nel wskaznikéw nie jest jeszcze w petni elektronicz-
ny, cho¢ przedstawiciele marki zdradzaja, ze ma sie
to niedtugo zmieni¢. Trudno uznac to za mankament.
Obecna ,hybryda” klasycznych zegaréw z wyswietla-
czami jest przejrzysta, czytelna i bardzo estetyczna.
Multimedia obstuguje dotykowy 7-calowy koloro-
wy ekran serii Premium. Zabrakto w nim nawigacji,
ale charakterystyka pracy z zabudowami BDF, czyli
czesta jazda na statych trasach powoduije, ze nie jest

Scania 460R Super 6x2 + GT Trailers ZW-BDF

WYMIARY | MASY
Dmc (t)

Masa wtasna (t)
Rozstaw osi (mm)

UKELAD NAPEDOWY

Typ silnika

Liczba i uktad cylindrow
Pojemnosé (dm?)

Maksymalna moc (KM/kW/obr/min)
Maksymalny moment obr. (Nm/obr/min)
zautomatyzowana 14-biegowa G25CM1 Opticruise

Skrzynia biegéw

Przetozenie przektadni gtéwnej
GWARANCJA | PRZEGLADY
Przeglady

Gwarancja

ona konieczna. Na szczeécie tempomat predykcyjny
korzysta z map topograficznych w sposéb niezalezny.

Nadwozie do BDF-6w wymaga w petni pneuma-
tycznego zawieszenia. Korzysta na tym komfort
jazdy, do ktorego trudno mie¢ zastrzezenia. W pota-
czeniu z lekko pracujacym uktadem kierowniczym
i bardzo przyzwoitym wyciszeniem kabiny tworzy to
wyjatkowo przyjazne $rodowisko pracy.

Nad lezanka telewizor, a w schowkach kuchenka mikrofalowa i ekspres
do kawy. Ta Scania 460R ma petny zestaw udogodnien do wypoczynku.
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26 +18 (40)
10,37 (podwozie) + 3,5 (przyczepa)
4750

DC13175

6, rzedowy
12,74
460/338/1800
2500/900-1290

2,31:1

maksymalnie co 90 tys. km
1 rok

Najwiekszym mankamentem tego testu okazaty
sig... puste kontenery. Jazda bez tadunku nie pozwala
odpowiedzie¢, jak nowy silnik radzi sobie z obcia-
zeniem, ani jakie jest realne spalanie podczas jazdy
z towarem. Za to wyjatkowo ciekawie przedstawia
sie konstrukcja skrzyni biegow i sterowania jej praca.
Podczas normalnej jazdy z wykorzystaniem tempo-
matu skrzynia uzywa 12 biegéw. Ale kiedy warunki
na to pozwalaja, np. podczas zjezdzania ze wzniesie-
nia, uktad stara sie wykorzysta¢ zgromadzong ener-
gie, a jednoczes$nie minimalizowac¢ zuzycie paliwa.
Oznacza to, ze w zaleznosci od tego, co jest bardziej
uzasadnione ekonomicznie, komputer odtgcza silnik
od skrzyni i pozwala pojazdowi ,zeglowac”, badz tez
wtgcza nadbieg, by zminimalizowac obroty. Wszystko
dzieje sie btyskawicznie, a kierowcy pozostaje jedy-
nie trzymac kierownice i ufaé, ze elektronika wie, co
robi. Scania wyposaza swoje auta w retarder o mocy
200 kW, ale na zyczenie mozna domdwi¢ hamulec
dekompresyjny CRB o mocy hamujacej az 354 kW.
Obydwa urzadzenia sterowane sa za pomocg jednej
pieciostopniowej dzwigni pod kierownica. Za pomoca
przesuwnych przyciskow mozna je pojedynczo akty-
wowac, lub rezygnowac z ich pomocy.

Podczas jazdy na pusto komputer poktadowy zara-
portowat Srednie spalanie na poziomie 18,6 1/100 km.
Nie kasowali$my jego wskazan podczas wielokrotnie
powtarzanych manewrdw na placu, co tylko pokazuje
jak duzy potencjat drzemie w tym napedzie. W tym
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https://youtu.be/xWFX69Fc8lA
https://youtu.be/xWFX69Fc8lA 

Podwozie wyposazono w dwa sprzegi: nizszy
dla przyczep centralnoosiowych i wyzszy

dla przyczep z obrotnica, zastoniety na zdjeciu
przez uniesiong belke przeciwnajazdowa.
Podwadjny jest rowniez zestaw ztaczy
elektrycznych i pneumatycznych.

konkretnym zastosowaniu, czyli podczas przewozu
tadunkdw o umiarkowanym tonazu mozna oczekiwac
realnego spalania ponizej 20 1/100 km.

Superwydajne obchodzenie sie z paliwem przez
silnik Super daje podwdjne oszczednosci. Po pierw-
sze przy dystrybutorze, po drugie podczas naliczania
optat drogowych. Juz 1 grudnia tego roku zmieni sie
sposob naliczania myta za przejazd samochodami
ciezarowymi przez terytorium Niemiec. Do trzech
dotychczasowych czynnikéw w postaci maksymal-
nej masy catkowitej, liczby osi oraz spetnianej nor-
my Euro dojdzie trzeci w postaci ilosci faktycznie
emitowanego CO,. Okreslono pie¢ klas doptat do
dotychczasowych stawek, pierwsza, w ktérej zawra
sie wszystkie pojazdy zarejestrowane przed 2019
rokiem, w tym takze te spetniajgce Euro 6, druga
zawierajaca pojazdy o emisji nizszej o ponad 5% od
wartoéci odniesienia ($rednia z roku poprzedniego),
trzecia o emisji o ponad 8% nizszej oraz czwartai pia-
ta faktycznie zarezerwowane odpowiednio dla pojaz-
dow hybrydowych i elektrycznych. Zakwalifikowanie

Zabudowa GT Trailer jest staranna

i dopracowana. Nad dyszlem jest sktadana
blokada, ktéra utatwia ustawienie
nadwozia wymiennego na przyczepie

i ogranicza jego ruch.

Podwozie z napedem 6x2 i przyczepa
centralnoosiowa to wydajny zestaw, ktérym
mozna stosunkowo tatwo manewrowac.

ZOBACZ
| GALERIE
ZDJEC

fleetiog

do klasy drugiej lub trzeciej ma by¢ wazne przez
6 lat od daty pierwszej rejestracji. Norme emisji CO,
wylicza Toll Collect dla konkretnego pojazdu. Scania
z silnikiem Super miesci sie w kategorii trzeciej, co
w praktyce oznacza o 10% nizsze od standardowych
optaty czeéciowe, jakie beda obowigzywaty mniej
oszczedne pojazdy spetniajace Euro 6 za emisje CO,
i to niezaleznie od kategorii wagowe;.

Przygotowujac testowy zestaw Scania siegneta po
zabudowe firmy GT Trailers. Sktada sie ona z zabu-
dowy na podwoziu ciezaréwki oraz centralnoosiowej
przyczepy ze statym dyszlem podpinanym do dolne-
go sprzegu. Co ciekawe Scanie wyposazono takze
w gorny sprzeg dla przyczep z dyszlem umieszczo-

ZOBACZ

FILM
—

Zamki typu kontenero-
wego s3 przystosowane
do wspoétpracy

z réznymi typami
nadwozi wymiennych.

nym na obrotnicy. W zwigzku z tym ztacza elektrycz-
ne i pneumatyczne znalazty sie po obydwu stronach.
Z prawej umieszczono jeszcze dodatkowe ztacze
siedmiopinowe fabrycznych kamer monitorujgcych
sytuacje za podwoziem i przyczepa. Pomagajg tez
one podczas podjazdu pod kontenery. Obraz z kamer
wys$wietlany jest na monitorze systemu multime-
dialnego i mozna go przetacza¢ pomiedzy widokiem
z jednej badz drugiej kamery. Trzecia kamera jest juz
akcesoryjna. Umiejscowiono j3 nad dolnym sprze-
giem, a wyswietlane na dodatkowym monitorze linie
utatwiaja szybkie spinanie zestawu bez koniecznosci
opuszczania kabiny. Scania dotozyta wszelkich sta-
ran, by wykazac, ze oszczednos$¢ czasu mozna uzy-
skac na niemal kazdym etapie pracy z zestawem.

Zabudowa GT Trailers jest wyjatkowo uniwersalna
i daje mozliwo$¢ przewozenia réznorodnych nadwo-
zi wymiennych. Standardowo sg to kontenery BDF
o0 dtugosci 7,45 lub 7,82 m, ktére mozna odstawi¢ na
wysokosci 1,12, lub 1,32 m. Dostosowanie nadwozia
do danej konfiguracji jest szybkie i proste. Oczywiscie
caty zestaw wyposazono w pneumatyczne zawiesze-
nie. 0$ pierwsza, trzecia i osie w przyczepie, obstu-
giwane s przez dwa miechy, za$ o$ napedowa za
pomocg czterech. Sterowanie wysokoscig zestawu
odbywa sie z kabiny, lub za pomocg pilota z przewo-
dem i magnesem, dzieki czemu mozna go przyczepic¢
wygodnie do kabiny (panel sterowania zawieszeniem
przyczepy jest tez z jej lewej strony). Kazdg osig moz-
na sterowac oddzielnie lub unosi¢ i opuszcza¢ caty
zestaw jednoczesnie. Na pilocie s3 tez cztery przy-
ciski pamieci, dzieki czemu po zaprogramowaniu
mozemy skorzystac z gotowych ustawien. Nadwozie
ma zderzaki okreslajace wtasciwe ustawienie kon-
teneréw na nadwoziu, staty na aucie i sktadany na
przyczepie. Co wazne, pneumatyczne zawieszenie
wykonuje wytacznie ruch w pionie, co utatwia precy-
zyjne odstawianie i tadowanie nadwozi wymiennych.

Na potrzeby prezentacji zestaw zostat wyposazo-
ny w kontenery BDF typu skrzyniowego, tadowane od
tytu przez dwuskrzydtowe drzwi. Oczywiscie moz-
na zamiast nich przewozi¢ nadwozia kurtynowe czy
chtodnicze. Do podstawowych zalet systemu nalezy
szybkos$¢ przetadunku. Zostawia sie petne kontene-
ry, a zabiera puste, stagd m.in. popularno$¢ BDF-6w
w firmach kurierskich. Dodajac do tego systemy
wspomagajace zatadunek, roztadunek i jazde, mozna
spodziewac sie nie tylko super-oszczednosci paliwa,
aleiczasu.
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» TEKST: Michat Kij

» ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka, Michat Kij, Renault Trucks

RENAULT TRUCKS T

10 LAT W AWANGARDZIE

Trudno w to uwierzy¢, ale mineto juz 10 lat, odkad Renault Trucks zaprezentowato
game T, samochodd, ktory zadebiutowat pod hastem R/Ewolucja.

rancuskie samochody czesto
Fprojektowano w sposob niezwy-

kty, a ciezaréwki nie byty wy-
jatkiem. W latach dziewiecdziesigtych
ubiegtego wieku olbrzymie wrazenie
robito Renault Magnum z kabing wy-
raznie oddzielong od silnika. Cigza-
réwka awangardowa, niemal zywcem
przeniesiona ze $miatych rysunkéw
koncepcyjnych, uzywanych przez
projektantow do zobrazowania i prze-
testowania nowych idei. Réwnolegle
produkowane Premium zaskarbito
sobie sympatie kierowcéw i przewoz-
nikow jako wygodne, trwate i lekkie,
wielce uzyteczne réwniez w transpor-
cie dtugodystansowym. Duet Magnum
i Premium zapewnit marce spory suk-
ces w Polsce przemian gospodarczych
i paczkujacych coraz to nowych biz-
nesow, przy czym Premium oceniano

fleetiog

jako ,tanie i dobre”, a Magnum impono-
wato wygladem, wielkoscig wnetrza,
ptaska podtoga, a przez kilka lat réw-
niez silnikami Macka.

Gdy w 2001 roku Renault Véhicu-
les Industriels wraz z amerykanska
Mack Truck stato sie czescia Volvo AB
i rok pozniej przeksztatcito w Renault
Trucks, oczywistym sie stato, ze to
poczatek zmian. Takze w gamie pojaz-
dow, ktére - jak mozna sie byto spo-

G

W 2015 roku game T nagrodzono
tytutem ,Ciezaréwki Roku 2015".
W tym samym roku polski
importer przygotowat w ramach
promocji efektownie pomalowana
rodzine ,zwierzakow”,
reklamowang hastem ,Naturalnie
Renault Trucks”.

dziewac - zostang zunifikowane z sa-
mochodami Volvo. Francuskiej marce
grozito, ze ,rozcienczy sie” w szwedz-
kim koncernie, tak jak sama wczesniej
Jrozpuscita” w swoich strukturach
Berlieta, przejetego w 1975 roku. Na
szcze$cie tak sie nie stato.

Awangardowa stylizacja,
maszynowe ,tabliczki
znamionowe” i ,zotnierski” kolor
debiutanckich egzemplarzy.
Gama T pokazana w 2013 roku
byta sygnatem, ze Renault Trucks
nie zamierza ,rozpuscic sie”

w strukturach Grupy Volvo.

Prosto z narzedziowni

Dowiddt tego debiut gamy T oraz
pokazanych réwnoczes$nie modeli C,
K'i D. Do kazdej litery przypisano za-
danie: T - transport dtugodystansowy,
C - budowlany, K - terenowy i D - dys-
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trybucyjny. Spéjna koncepcja wzorni-
cza i marketingowa przedstawiata te
pojazdy jako jedyne w swoim rodzaju
narzedzia. Dobitnym tego wyrazem
byty surowe w formie metalowe ,ta-
bliczki znamionowe” z nazwg modelu
i miejscem na wpisanie nazwy uzyt-
kownika montowane na stupkach B.
Kolorem premierowych egzemplarzy
zostat ciemny, ,zotnierski”, oliwkowo-
-brunatny.

Gama T byta dostepna w dwdch
wariantach: T zastgpito dtugodystan-
sowe Premium Route, a T High z ta
sama kabing, ale wyzej zawieszong
i w zwigzku z tym wyposazong w pta-
ska podtoge, zostato nastepcg Ma-
gnum. Nietypowa stylizacja zdawata
sie mie¢ rys dalekowschodni. Byto to
zastugg skosnych reflektoréw oraz
wlotu powietrza, ktéry mdgt kojarzy¢
sie z maska samuraja lub literg ,pi".
Pomimo stylistycznych ekscesow, ka-
bina stawiata stosunkowo maty opér
powietrzu. Miata korzystny aerodyna-
micznie ksztatt pionowego klina, zwe-
zajacego sie ku przodowi.

Wnetrze posktadane jak gdyby
z klockéw", réwniez prezentowato
sie nader oryginalnie. Styl nie zakto-
cat ergonomii i funkcjonalnosci, a jego
zréznicowanie wyraznie dzielito kabi-
ne na czes¢ robocza i wypoczynkowa,
co mozna byto dodatkowo uwypukli¢
wtaczajagc odpowiednie do sytuacji
podswietlenie.

Na poczatku serie T napedzaty
6-cylindrowe, rzedowe silniki DTI 11
i DTI 13, zgodne z normga Euro 6. DTI 11
miat pojemnos¢ 11 Li osiggat moc 380,
430 460 KM. W uktadzie zasilania wy-

korzystano szyne common rail. Z kolei
13-litrowy DTI 13 rozwijat 440, 480 lub
520 KM i byt wyposazony w elektro-
nicznie sterowane pompowtryskiwa-
cze. Oba wspdtpracowaty ze skrzyn-
kami recznymi z uktadem Driving
Monitoring System, podpowiadajacym
kierowcy odpowiedni bieg lub zauto-
matyzowana Optidriver. Skrzynia Opti-
driver oferowana byta z trybem Fuel
Eco, dostepnym wraz z tempomatem
Eco Cruise Control. Tempomat wspét-
pracowat z ,wolnym kotem" Optiroll.
Poza hamulcem wydechowym, do-
stepny byt silnikowy Optibrake oraz
zwalniacz Voith.

W wyposazeniu  opcjonalnym
znalazty sie systemy ostrzegajgce
0 niezamierzonym zjechaniu z pasa,
o0 przeszkodzie przed pojazdem, a tak-
ze aktywny tempomat, automatycznie
utrzymujacy bezpieczng odlegtos¢ od
pojazdu poprzedzajacego.

Uktad dystrybucji sprezonego powie-
trza EACU (Electronic Air Control Unit),
wowczas nowinka, zataczat sprezarke
tylko, gdy byto to konieczne. Efektownym
i praktycznym dodatkiem byt elektro-
nicznie sterowany hamulec postojowy
z duzym przetacznikiem umieszczonym
na szczycie konsoli $rodkowej, pochylo-
nej w strone kierowcy.

Game T stopniowo modernizowa-
no. W 2016 r. réwniez silnik 13-litrowy
otrzymat szyne common rail. Lecz naj-
powazniejsze zmiany zaszty w 2021
roku, gdy weszta na rynek gama
T Evolution. Debiut ciezaréwki poprze-
dzita premiera jej cyfrowego wariantu
w grze Euro Truck Simulator 2. Byt to
pierwszy przypadek w historii, gdy
najnowsza cigzaréwka mozna byto
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najpierw ,pojezdzi¢” na ekranie, a do-
piero potem po asfalcie.

Zmiany na zewnatrz miaty na celu
zmniejszenie oporu aerodynamiczne-

Tablica rozdzielcza stosowana

w gamie T miata niecodzienny
wyglad, ale byta ergonomiczna.
Okazaty przetacznik
elektronicznego hamulca
postojowego umieszczono

w wygodnym miejscu na szczycie
konsoli $rodkowe;.

go, a przy okazji odSwiezenie wygla-
du. Przdd stat sie bardziej wyrazisty,
nieco zawadiacki, przede wszystkim
z powodu standardowych reflektoréw

v duza tadownos$¢

Kogel — Twéj partner w Polsce

SOLIDNOSC TO NOWA INNOWACYJINOSC.

KOGEL CARGO

v wyjatkowa niezawodnos$¢

v optymalne wyposazenie hranzowe

GROUP
Jut-drise

Eurotrailer Sp. z o.0.
Spoétka nalezy do Grupy DBK

tel +48 89 621 96 55
www.naczepy.grupadbk.com

0e006

10-410 Olsztyn, ul. Lubelska 43A

KOGEL
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Z lewej Renault Trucks T
Evolution Sleeper rocznik 2022,
z prawej pierwotne T High.
Réznice w wygladzie wynikaja
nie tylko z checi od$wiezenia
stylu, ale stuzag réwniez
poprawie aerodynamiki. Nowe
reflektory LED lepiej oswietlaja
droge, zuzywaja mniej energii

i sg trwalsze.

LED, ktére zwezono i przecieto listwa-
mi $wiatet dziennych.

W Srodku zwigkszono zakres regu-
lacji kierownicy. Poprzednio kierowcy
skarzyli sie, ze jest zbyt maty. Przy-
cisk zwalniajacy blokade kolumny kie-
rownicy umieszczono na podtodze po
lewej, mniej wigcej w miejscu pedatu
sprzegta. Samego sprzegta pozbyto
sie ostatecznie, gdyz w gamie T, Ci K
zrezygnowano z montazu recznych
skrzyn biegéw. Wprowadzono bar-
dziej trwate materiaty tapicerskie
i wygodniejsze materace lezanek.

Kabine wzbogacono o gadzety uta-
twiajace zycie w trasie. Dodano np.
magnetyczny uchwyt na telefon oraz
opcjonalny, sktadany i obracany stolik.
Pojawit sie tez 7-calowy ekran doty-
kowy.

Nowe silniki DE11 i DE13 sg zgod-
ne z Euro 6 step E. Maja denka ttokdéw
o zmienionym ksztatcie utatwiaja-
cym dobre przygotowanie mieszanki,
a wiekszy wyposazono w Turbo Com-
pound, czyli turbine, napedzana ener-
gig spalin, ktéra przekazuje moment
obrotowy na wat korbowy silnika za

Whnetrze T 520 Maxispace. Rozktadany stolik skrywa miejsce
na talerze i sztuc¢ce. Francuscy projektanci czesciej niz ich koledzy
z innych krajow ktadli nacisk na obszernos¢ i komfort wnetrz

samochodoéw.

fleetiog

posrednictwem kot zebatych. Innymi
stowy ,dopedza go” spalinami, co skut-
kuje odczuwalnym zwiekszeniem mo-
mentu obrotowego jednostki napedo-
wej, zwtaszcza przy niskich obrotach.
Obnizono réwniez tarcie wewnetrzne,
stosujac olej o nizszej lepkosci.

Legenda i jej nastepca: Magnum
i T520 Maxispace.

Seria T Evolution ma réwniez
najnowsze systemy wspomagajace
jazde, a zapowiadane jest juz uzu-
petnienie ich o kolejne, wymagane
zblizajacymi sie przepisami, w tym
nowy uktad kontroli ci$nienia w opo-
nach, radary i kamery bedace cze-
$cig systemu zapobiegajacego kolizji
z niechronionymi uczestnikami ruchu,
system wykrywania zmeczenia u kie-
rowcy oraz ostrzegajacy o opuszcze-
niu pasa ruchu, a takze uktad rozpo-
znajacy znaki drogowe i informujacy
0 przekroczeniu ograniczenia pred-
kosci.

Wraz z nimi pojawi sie nowa, wielo-
funkcyjna kierownica z zamontowang
poduszka powietrzng, a takze cyfro-
wy zestaw wskaznikow uzupetniony
o 9-calowy, wielofunkcyjny wyswie-
tlacz na konsoli $rodkowej i tadowarka
indukcyjna do telefonu. Wisienka na
torcie jest ulepszony system nagta-
$niajacy Focal Inside.

Najbardziej chyba jednak imponu-
je wzrost wydajnosci na przestrzeni

Jedna ze $miatych, wstepnych propozycji. Wyraznie widoczne
sg linie, ktore zdefiniowaty sylwetke gamy T. Kabina ma forme
pionowego klina, zmniejszajgca opoér powietrza.

Zautomatyzowana skrzynia Optidri-
ver jest szybsza i bardziej precyzyjna.
Moze dziata¢ w trybie Eco On lub Eco
Off i wspdtpracowac z tempomatem
topograficznym Optivison, ktory zna-
cz3co przyczynia sie do zmniejszenia
zuzycia paliwa. Naturalnie, pozostata
funkcja Optiroll.

lat, na jaki wskazuja wyniki konkursu
Optifuel Challenge (patrz: fleetLOG
4/2023). Wynika z nich, ze rozziew
miedzy rosngca $rednig predkoscia,
a malejacym zuzyciem paliwa stale
sie powieksza. Coraz nowsze Renault
Trucks T jezdza coraz szybciej, spala-
jac coraz mniej.
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® ZDJECIA: Shell

OBSLUGA

NIZSZE ZUZYCIE PALIWA
DZIEKI NOWQCZESNYM OLEJOM SILNIKOWYM
DO POJAZDOW CIEZAROWYCH

Branza transportu drogowego stoi obecnie przed dwoma wyzwaniami.
Zgodnie z unijnym rozporzadzeniem wymagane jest ograniczenie emisji CO,
przez nowe pojazdy ciezarowe. Do 2025 r. musi zosta¢ ono zmniejszone

015%,ado2030r.—o 30%"

. Jednoczesnie oczekuje sie,
ze osiagi takich pojazdéw zostang utrzymane, a nawet popra-

wione. Pomocne w tym beda nowoczesne oleje silnikowe.

la przewoznikéw i zarzadcow flot transpor-
Dtowych kluczowe jest utrzymanie konkuren-

cyjnosci poprzez maksymalizacje wydajnosci.
Pozwala to ogranicza¢ catkowite koszty operacyjne.
Do najwazniejszych kwestii wptywajacych na koszty
funkcjonowania floty naleza: praktyki serwisowe, in-
nowacje techniczne, okresy miedzy wymianami oleju
(0DI) oraz kwestie zrownowazonego rozwoju. Dlacze-
go akurat te zagadnienia? Serwis stanowi okoto 10%
catkowitych kosztow operacyjnych floty?.

Presja rosnie

Innowacyjne silniki o wyzszych parametrach pocia-
gajg za soba nowe i zrdéznicowane wymagania, w tym
konieczno$¢ stosowania zatwierdzonych olejow. Wraz
z rozwojem silnikéw niektérzy producenci dopusz-
czaja obecnie, aby ODI siggaty nawet 129 000 km?.
W praktyce osiagniecie tej wartosci wymaga stosowa-

! Mierzone w stosunku do danych z 2019 r. - rozporzadzenie (EU) 2019/1242

tukasz Radzyminski,

dyrektor sprzedazy
w dziale olejowym Shell Polska

nia odpowiednich rozwigzan serwisowych. | wreszcie
sektor transportu drogowego przyczynia sie do okoto
9% globalnej emisji dwutlenku wegla®. Wzrasta wiec
presja, aby pojazdy wykorzystywane w tej branzy
spetniaty wysrubowane normy emisji.

W Shell wiemy, ze nasi klienci z branzy transportowej
szukaja sposobow na obnizanie kosztéw, a jednocze-

% Certas Energy. www.certasenergy.co.uk/news/top-hgv-maintenance-tips-to-reduce-total-cost-per-mile CertasEnergy co. uk

¥1smail Bagcii Chris Alley. www.fleetmaintenance.com/in-the-bay/tools/article/21126283/four-keys-to-a-succ

$nie utrzymanie wysokiej jakosci ustug i dalsze rozwija-
nie biznesu. Jako wiodacy dostawca olejow silnikowych
odgrywamy wazna role w osigganiu tych celéw. Poma-
gamy w realizacji planéw handlowych umozliwiajac
bezpieczniejszg i wydajniejsza jazde, co przektada sie
na nizszy catkowity koszt uzytkowania (TCO).

Wieksza efektywnos$¢ paliowa

Gama olejow silnikowych Shell Rimula, obejmujaca
oleje Shell Rimula Ré i Rimula R7 jest owocem wielo-
letniego doswiadczenia w opracowywaniu olejéw oraz
wspotpracy z producentami. Rozbudowany program
testow Shell obejmuje m.in. préby terenowe pojaz-
dow cigzarowych IVECO Stralis oraz wspdlne testy
z Daimler Trucks AG. Produkty Shell Rimula Ré i R7
zapewniajg m.in. wigksza niezawodno$¢ oraz poprawe
efektywnosci zuzycia paliwa®, bez szkody dla ochrony
podzespotéw silnika.

Najbardziej zaawansowane oleje Shell Rimula R7
umozliwiaja ograniczenie zuzycia paliwa na poziomie
od 1% do nawet 3%¢. Chociaz uzysk 1% moze sie wy-
dawac znikomy, na dystansie 1 miliona kilometrow
pojedyncza ciezaréwka moze zaoszczedzi¢ 3300 li-
trow paliwa. W skali catej floty ciagte i skumulowane
oszczednosci staja sie znaczace.

drain-interval-program Fleet Maintenance. 3 marca 2020.

“International Energy Agency (2020), CO, emission by sector, World 1990-2018; International Energy Agency (2020), CO, emission 1) industry, 2) transport and 3) heavy duty vehicles in sustainable development scenario 2000-2030; Deloitte Analysis.
% Przeprowadzono proby terenowe w celu okreslenia statystycznie istotnych wartosci obnizenia zuzycia paliwa
¢ Na podstawie statystycznie istotnych danych pochodzacych z kontrolowanych badan terenowych. Oszczednosé¢ paliwa na poziomie nawet do 1,0% udowodniona w testach polowych dla Shell Rimula R7 w poréwnaniu z klasg lepkosci 5W-30
(HTHS 3,5 mPa-s). Oszczednos¢ 3,0% wykazana w poréwnaniu z klasg lepkosci 10W-40 (HTHS 4,4 mPa-s), a 3,9% w porownaniu z klasg 15W-40 (HTHS 4,4 mPa-s).
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ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

® TEKST: Katarzyna Dziewicka

POTRZEBA ZMIAN

Kongres Nowej Mobilnosci pecznieje. W tym roku przyciggnat ponad 3 tys. uczestnikdw.
Przez trzy dni omawiano trendy i wyzwania zwigzane z transformacja transportu.
Ponad 150 wystawcow prezentowato na terenie EXPO £ddZ najnowsze, zeroemisyjne
technologie. Nie obyto sie tez bez premier.

kongresie wzieli udziat
przedstawiciele  instytucji
unijnych, administracji cen-

tralnej i samorzadowej, ambasadorzy,
reprezentanci biznesu, uczelni wyz-
szych, kancelarii prawnych i mediow.

- Kongres Nowej Mobilnosci
jest waznym wydarzeniem nie tyl-

fleetiog

® ZDJECIA: K. Biskupska, K. Dziewicka

Podczas Kongresu Mobilno$ci odbywaty sie panele dyskusyjne. Jeden z nich zatytutowano:
L,Electric Heavy Duty — Polish Duty” (Elektryfikacja transportu ciezkiego — obowigzkiem Polski”). W dyskusji wzieli udziat:
Szymon Bylinski, dyrektor Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej, Ministerstwo Klimatu i Srodowiska,
Malgorzata Kulis, dyrektor zarzadzajaca Volvo Trucks Polska, Eduard Muricky, z ministerstwa przemystu

i handlu Czech, Sonja Munnix, miedzynarodowa koordynatorka zréwnowazonej logistyki w Holenderskiej Agencji
Przedsiebiorczosci oraz Piotr Arak, dyrektor w Polskim Instytucie Ekonomicznym.

ko w Polsce, ale i w catym regionie
Europy Srodkowej. Dekarbonizacja
oznacza wzywania, ale tez ogromna
szanse dla europejskiej spoteczno-
$ci. Obecnie w produkcji samochodéw
elektrycznych i akumulatoréw przo-
duja Chiny i dlatego musimy zagwa-
rantowa¢ odpowiednie warunki dla

rozwoju i wzrostu konkurencyjnosci
naszego przemystu. Przysztos¢ prze-
mystu motoryzacyjnego powinna by¢
w Europie, w tym w Europie Srodko-
wo-Wschodniej. Region CEE ma szan-
se, by stac sie waznym dla rozwoju
technologii i przemystu dla zielonego
transportu - powiedziat Maro$ Se-

fcovi¢, wiceprzewodniczacy Komisji
Europejskiej.

Potrzebne wsparcie

Podczas kongresu poruszano rézne
tematy zwigzane z elektromobilno$cia.
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Nie mogto zabraknac tych, ktére bezpo-
Srednio dotykajq elektryfikacji transpor-
tu drogowego. Rozmawiano o szansach,
jakie niesie ze sobg elektromobilno$¢
nie tylko dla $rodowiska naturalnego czy
komfortu mieszkancéw miast, ale réw-
niez dla catego sektora TSL i przemystu
motoryzacyjnego w Polsce.

Najwieksze bariery, z jakimi dzisiaj
musi sie mierzy¢ branza, to brak doptat
do zakupu cigzarowych pojazdéw elek-
trycznych oraz nieistniejaca infrastruk-
tura do tadowania pojazdéw. Sytuacji
nie utatwia dtugi czas oczekiwania na
pozwolenia na przytacza elektrycz-
ne o duzej mocy, a czesto przyznane
warto$ci sg niewystarczajace. Brakuje
systemowych rozwigzan, ktére wspie-
ratyby przedsiebiorcow w realizacji
celéow Srodowiskowych. Wtasciciele
firm transportowych narzekajg na
brak jakiegokolwiek wsparcia ze strony
panstwa w inwestycje w alternatywne
napedy, przypominajac, ze optaty za
korzystanie z polskich drog nie prefe-
rujg ani napedéw gazowych, ani elek-
trycznych, co nie zacheca transportu
krajowego do inwestycji w drozsze, ale
ekologiczne rozwigzania.

- Mamy catg game pojazddéw elek-
trycznych, ktére sg dostosowane za-
réwno do transportu budowlanego,
komunalnego czy dystrybucyjnego.
Jeste$my w stanie zaproponowac roz-
wigzania dopasowane do konkretnych
zadan. Ale to nie wystarczy. Potrzeb-
na jest publiczna sie¢ tadowania oraz
programy wspierajace elektryfikacje
ciezkiego transportu. Dzisiaj nie mamy
nawet ulg podatkowych dla inwesto-
réw. Jako panstwo, jestesmy pod tym
wzgledem zapdznieni na tle naszych
europejskich sasiadéw - powiedziata
Matgorzata Kulis, dyrektor zarza-
dzajgca Volvo Truck Polska, podczas
debaty ,Electric Heavy Duty - Polish
Duty" (Elektryfikacja transportu ciez-
kiego — obowigzkiem Polski").

Zaniechanie dziatan, ktére utatwig
dostep do nowych technologii, moze
nas drogo kosztowac. Dzisiaj Polska
jest liderem sektora ciezkiego trans-
portu drogowego w Unii Europejskiej,
ale mozemy stracic te pozycje.

W 2022 r. w Europie zarejestrowano
1,7 tys. elektrycznych pojazdéw cieza-
rowych, w tym tylko 6 w Polsce. Wsrdd
najwazniejszych w sektorze transpor-
tu ciezkiego panstw cztonkowskich UE,
Polska jako jedyna nie wdrozyta pro-
gramu dofinansowania zakupu elek-
trycznych cigzaréwek zachecajacego
przedsiebiorcow do inwestycji w ze-
roemisyjne floty. Prognozy zaktadaja
dynamiczny rozwdj tego sektora w ko-

lejnych latach, a miedzynarodowi lide-
rzy branzy TSL planuja elektryfikacje
flot na szeroka skale. Poméc ma w tym
m.in. rozporzadzenie AFIR, ktore za-
cznie obowigzywac w kwietniu 2024 r.
Natozy ono na wszystkie panstwa
cztonkowskie, w tym Polske, konkretne
obowiazki dotyczace rozbudowy infra-
struktury tadowania. W 2025 r bedzie-
my wiec musieli juz dysponowac siecig
stacji tadowania ciezkich elektrycznych
pojazdéw uzytkowych (eHDV).

W praktyce

Jedng z najwiekszych barier, ktére
opozniaja rozbudowe stacji tadowania
w Polsce jest niedostatecznie rozwi-
nieta infrastruktura elektroenerge-

tyczna. Dotyczy to rdwniez MOP-dw.
To przede wszystkim konsekwencja
zbyt niskich naktadéw inwestycyjnych
na rozbudowe sieci przesytowych
i dystrybucyjnych w ubiegtych latach.
Konieczne jest wigc m.in. rozszerzenie
subsydiow dla operatordw infrastruk-
tury tadowania, jak i operatoréw sys-
temu dystrybucji (0SD), pogtebienie
integracji sieci tadowarek i sektora
elektroenergetycznego oraz wprowa-
dzenie zmian regulacyjnych.

Potrzebna jest tez optymaliza-
cja prawa m.in. podwyzszenie do-
puszczalnej maksymalnej masy dla
elektrycznych  pojazdéw  ciezkich,
zniesienie optat drogowych dla eHDV
czy utatwienie przytaczania do sieci
elektroenergetycznej stacji tadowania
wysokiej mocy.

Podczas kongresu mozna sie byto
przyjrze¢ praktycznej stronie cigzkiej
elektromobilnosci. Na jednym z paneli
podsumowano roczny test pojazdow
Volvo FM electric, ktére wykonywaty
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przewozy w firmach Raben i lkea. Po-
dobne zadania s3 dzisiaj realizowane,
juz nie pilotazowo i testowo, a na zasa-
dach komercyjnych w DHL Supply Cha-
in oraz od niedawana w Lidlu. Te przy-
ktady najlepiej pokazuja, ze juz teraz
elektryczne pojazdy sprawdzaja sie na
trasach lokalnych i regionalnych, a za
chwile réwniez krajowych, poniewaz
technologia caty czas idzie naprzdd.
Jednym z punktéw programu byt
panel ,Electric Special Vehicles”, po-
$wiecony zeroemisyjnym pojazdom
specjalnym (w tym maszynom rolnym,
budowlanym, gérniczym, przetadun-
kowym oraz wszystkim innym pojaz-
dom poza drogowym). Takie zastoso-
wania juz dzisiaj maja sens, poniewaz
tego typu pojazdy nie pokonuija dtugich
tras i sporo czasu spedzajg w jednym

miejscu, co sprzyja tadowaniu bate-
rii. Jednoczesnie naped elektryczny
ogranicza w danym miejscu nie tylko
emisje spalin, ale réwniez hatasu,
co w przypadku np. placu budowy
w centrum miasta moze przynosi¢
sporg ulge mieszkancom okolicznych
domow.

Mdwiac o elektromobilnoéci nie na-
lezy zapomina¢ o wodorze. Konieczne
jest jednak wprowadzenie instrumen-
tow sprzyjajacych popularyzacji ,zie-
lonego” wodoru, a takze zwigkszenie
podazy oraz obnizenie kosztow pro-
dukcji pojazdow zasilanych ogniwami
paliwowymi. Kluczowym obszarem,
w ktorym woddr moze by¢ alternatywa
dla baterii litowo-jonowych jest dtugo-
dystansowy transport cigzki.

7dlaEV

Kongres stat sie tez dobrym miej-
scem na sformutowanie postulatéw
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catej branzy. Przedstawiciele sek-
tora e-mobility podpisali ,Siddemke
dla elektromobilnosci” - adreso-
wany do administracji publicznej
apel o powzigcie pilnych dziatan
umozliwiajacych wykorzystanie hi-
storycznej szansy, przed ktorg stoi
Polska w zwigzku z transformacja
sektora transportu w kierunku zero-
emisyjnym. Przemyst motoryzacyjny
odpowiada za 8% PKB, 13,5% rocz-
nego eksportu i zatrudnia 490 tys.
0s6b. W najblizszych latach branze
czekaja rewolucyjne zmiany, ktore
zdecydujg o jej przysztosci. Masowa
elektryfikacja flot stworzy zupetnie
nowe perspektywy biznesowe. Suma
globalnych inwestycji do 2050 . w ze-
roemisyjny transport szacowana jest
na kwote 53 bln dolaréw. Decydenci

Firmy prezentowaty
swoje produkty,
zaréwno w hali, jak
i przed wejsciem
gtownym. Podczas
kongresu nie tylko
mozna byto niektoére
modele zobaczy¢

po raz pierwszy

w Polsce, ale row-
niez wyprébowac

w praktyce. W tym
roku wyjatkowo
dopisali producenci
pojazddéw uzytkowych.

z administracjg publiczng na czele po-
winni wiec dotozy¢ wszelkich staraf,
aby jak najwiecej tych srodkow trafito
do Polski.

Postulaty zawarte w ,Siddemce”
dotycza m.in. przeksztatcenia Polski
w wiodacy hub produkcyjny sektora
elektromobilnosci, rozwéj OZE oraz
infrastruktury tadowania, wzrost in-
westycji w badania i rozwoj, wzmoc-
nienie pozycji polskich przedsie-
biorstw transportowych, ksztatcenie
wykwalifikowanych kadr oraz wspar-
cie krajowego rynku zeroemisyjnego
transportu.

Kongres Nowej Mobilnosci przy-
biera na sile, podobnie jak elektromo-
bilno$¢. Mamy jeszcze bardzo duzo
do zrobienia w tej kwestii, ale branza
sie rozwija, przybywa nowych graczy
i roénie zainteresowanie tg sferg mo-
toryzacji. Patrzac przez pryzmat kon-
gresu, trudno nie oprze¢ sie wraze-
niu, ze uczestniczymy w powaznych
zmianach. ®
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: K. Dziewicka, IVECO

IVECO
PODBIJA
STAWKE

500 km zasiegu i moc
tadowania baterii do 350 kW.
Podczas Kongresu Nowej
Mobilnosci IVECO pokazato
swoj elektryczny ciggnik
siodtowy. Mozna juz go
zamawiac.

rozpoczeto od wspdtpracy z amerykanskim
start-upem Nikola Corporation w 2019 r. Rok
temu podczas targéw IAA w Hanowerze premiere
miata Nikola Tre BEV. Pokazano wowczas tez Ni-
kole Tre FCEV z ogniwami paliwowymi, zapowia-
dajac jej rynkowa premiere na poczatek 2024 r.
Obydwa pojazdy miaty by¢ wprowadzane na euro-
pejski rynek wtasnie pod taka nazwa. W maju tego
roku firmy zmienity zasady wspétpracy. W ra-
mach nowych regut IVECO skupi sie na dziataniu
w Europie, a Nikola w Ameryce Pétnocnej. IVECO
Group przejeto udziaty w niemieckiej spétce joint-
-venture w Ulm i otrzymato licencje na bezptatny
dostep do oprogramowania sterujgcego do wspol-
nie opracowanych pojazdéw BEV i FCEV oraz jego
dalszy rozwdj. Nikola natomiast zyskata licencje
na produkcje IVECO S-Way na Ameryke Pdtnocna.
W ramach umowy bedzie zaopatrywana w odpo-
wiednie podzespoty przez IVECO Group. Amery-
kanski producent ma réwniez udziaty w prawach
do wtasnosci intelektualnej technologii eAxle
Generation 1, opracowanej wspélnie z firma FPT
Industrial, nalezgca do IVECO. IVECO Group zacho-
wata natomiast znaczacy pakiet udziatow w spot-
ce Nikola.
Po dopetnieniu wszystkich formalnosci przyszedt
czasnanowe rozdanie. Samochody ciezarowe [VECO

Elektryfikacje pojazdéw ciezarowych IVECO

fleetiog

E ZOBACZ
FILM ey

Premiera elektrycznego ciggnika IVECO podczas
Kongresu Nowej Mobilnosci w todzi.

zasilane z akumulatoréw (BEV) i ogniw paliwowych
(FCEV) sg wyposazone w elektryczny uktad napedo-
wy, ktérego wspétprojektantem i producentem jest

Jacek Nowakowski,

menedzer ds. rozwoju napedow
alternatywnych w Polsce
i w Ukrainie w IVECO Poland

Ze wzgledu na najwigkszy obecnie na rynku
zasieg — do 500 km, pojazd ten najlepiej
sprawdzi sie na trasach pomiedzy centrami
logistycznymi, w transporcie krajowym

i regionalnym”.

FPT Industrial, siostrzana firma z Grupy. Akumula-
tory dostarcza amerykanska firma Proterra, a tech-
nologie produkcji ogniw paliwowych i kluczowe pod-
zespoty Bosch. Pojazdy zaprojektowano od podstaw

jako elektryczne, z wykorzystaniem kabin IVECO
S-Way, podwozie stanowi wspélng platforme dla
pojazddw zardwno bateryjnych, jak i wyposazonych
w ogniwa paliwowe w konfiguracjach przeznaczo-
nych na rynki europejskie i na rynek USA.

Pierwszy w Polsce

- Zaprezentowane podczas Kongresu Nowej
Mobilnosci IVECO Heavy Duty BEV to pojazd de-
monstracyjny, ktéry teraz trafi na testy do naszych
klientow. Na tej podstawie bedziemy zdobywac
zamowienia na ten model. Pierwsze dostawy pla-
nujemy w drugim pétroczu przysztego roku - zapo-
wiadaJacek Nowakowski, menedzerds.rozwojuna-
pedow alternatywnych w Polsce i Ukrainie w IVECO
Poland.

IVECO HD BEV ma zasieg do 500 km. £.3czna pojem-
no$¢ 9 akumulatoréw to 738 kWh. Mozna je tadowaé
mocg do 350 kW. Oznacza to, ze zeby natadowac ba-
terie do 80% potrzeba 90 min. Oczywiscie warunkiem
jest tadowarka oferujaca taka moc tadowania, o co na
razie w Polsce jest trudno. Taki zasieg pozwala re-
alizowa¢ przewozy miedzy centrami logistycznymi,
w szerokim zakresie zastosowanh regionalnych. Na
dtuzszych trasach zapas energii mogtby by¢ uzupet-
niany na przyktad podczas obowigzkowych przerw
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Dariusz Hejnicki,

dyrektor zarzadzajacy
DON Trucking Poland

Wykorzystanie elektrycznego samochodu

ciezarowego w codziennym transporcie

miedzynarodowym stanowi powazne

wyzwanie, ale dzieki IVECO HD BEV bedzie-

my mogli wprowadzi¢ nowy produkt do
naszego portfolio”.

kierowcow, gdybysmy dysponowali odpowiednig in-
frastruktura.

- Ze wzgledu na najwiekszy obecnie na rynku
zasieg tego pojazdu - 500 km i brak dostepnej
infrastruktury, najlepiej sprawdzi sig na trasach
do na przyktad magazynu i z powrotem na baze,
gdzie bedzie mozna go ponownie natadowac.
Czyli transport towaréw pomiedzy centrami lo-
gistycznymi, krajowy i regionalny - dodaje Jacek
Nowakowski.

Elektryczny silnik montowany w osi eAxle ma moc
645KMiosiggamomentobrotowy napoziomie 1800 Nm.
Na poczatku oferowany jest ciagnik siodtowy 4x2 moga-
cy tworzy¢ zestaw o dmc do 44 t. Jego masa wtasna to
12 030 kg. Obydwa modele: bateryjny i wodorowy pro-
dukowane sg w nalezacych do IVECO Group zaktadach
w Ulm w Niemczech. Obecnie moc produkcyjna to
3000 szt. Docelowo ma wzrosna¢ do 15 000 rocznie.

S3juz chetni

Tuz po premierze podpisano pierwsze listy inten-
cyjne na zakup IVECO Heavy Duty BEV. Zamdwienie
elektrycznych ciggnikow zadeklarowaty: Don Trucking
Sp. z 0.0., Elmex Group Sp. z o.0., Padel Transport
Sp. z 0.0. SOL-TRANS Sebastian Wrébel i Targor
- Truck Sp. z 0.0. W sumie te firmy chcg juz kupi¢
16 elektrykow.

- Nasza firma od dawna angazuje sie w zréwno-
wazony transport. Obecnie 2/3 naszej floty stanowig
ciezaréwki napedzane LNG. Dzigki partnerstwu z do-
stawcami oferujacymi biopaliwa pochodzace z odpa-
dow biodegradowalnych aktywnie redukujemy emisje
CO, i wywieramy znaczacy pozytywny wptyw na catg
branze transportowa. Nawet dzisiaj. Podpisanie umo-
wy na zakup elektrycznej ciezaréwki to krok, ktory
dodatkowo wzmacnia nasz przekaz. Ktadziemy na-
cisk na zrownowazony rozwdj i chociaz uwazamy, ze
bioLNG jest najskuteczniejszym sposobem aktywnej
redukcji emisji CO, na masowg skale, nie wyklucza-
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my innych modeli wspétpracy. Wykorzystanie elek-
trycznego samochodu ciezarowego w codziennym
transporcie miedzynarodowym stanowi powazne
wyzwanie, ale dzieki IVECO HD BEV bedziemy mogli
wprowadzi¢ nowy produkt do naszego portfolio - pod-
kresla Dariusz Hejnicki, dyrektor zarzadzajacy DON
Trucking Poland.

Robert Padel,

wtasciciel firmy Padel Transport

Zmniejszanie emisyjnosci jest istotne
oczywiscie ze wzgledu na ochrone
$rodowiska, ale dzisiaj to jest tez trend
marketingowy. Waznym aspektem
jest rowniez rozwoj".

Dwie z wymienionych firm: Padel Transport
i SOL-TRANS naleza do grupy transportowej zrzesza-
jacej pie¢ podmiotéw $cisle wspotpracujacych ze soba.
tacznie grupa ta posiad okoto 150 pojazdéw. Jezeli za-
méwienie dojdzie do skutku, jej flota stanie sie jedna

Listy intencyjne na zakup w sumie 16 IVECO HD BEV juz podpisane. Od lewej: Aleksandra Zielinska, marketing menedzer

IVECO Poland, Giandomenico Fioretti, szef dziatu rozwoju biznesu napeddéw alternatywnych IVECO, Agnieszka Wierzbowska

i Piotr Rutkowski - TARGOR-TRUCK Sp. z 0.0., Krzysztof Potok — Elmex Group, Robert Padel — Padel Transport,

Dariusz Hejnicki — DON Trucking Poland, Sebastian Wrébel — SOL-TRANS i Daniel Wolszczak, dyrektor zarzadzajacy IVECO Poland.
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Tablica rozdzielcza wyglada
doktadnie tak samo jak w pokazanej
w zesztym roku Nikoli. Pojazd
zasadniczo niczym sie nie rézni.
Zastosowano jedynie inne baterie,
ale o tej samej pojemnosci.

z najbardziej ekologicznych w Polsce. Padel Transport
i SOL-TRANS zadeklarowaty che¢ zakupu kazda po
3 elektryczne ciagniki IVECO.

- Jeszcze 5 lat temu wiekszo$¢ przewoznikow
w Polsce $miata sie z pojazdéw napedzanych LNG,

IVECO zawarto partnerstwo z Enel x Way,

ktory w Polsce reprezentuje Chargein (wczesniej
Avitron Polska). Obecnie firma oferuje szybkie
tadowarki o mocy 300 kW, ale jak zapowiada
Kamil Babinski, dyrektor

ds. technologii w Chargein Holding, w przysztym
roku chce wprowadzic¢ na rynek tadowarki

o mocy 4201500 kW.

a dzisiaj coraz czesciej floty inwestujg w ten naped.
To co sie wydarzy za rok czy za 3 lata, ciezko jest dzi-
siaj przewidzie¢. Moze sie okazac, ze transport tak sie
zmieni, ze napedy elektryczne beda bardziej rentowne
niz dzisiaj diesel - zauwaza Sebastian Wrobel, wtasci-
ciel firmy SOL-TRANS.

- Moze sig wowczas tez okazat, ze 6 elektrycznych
ciggnikow, to dla nas za mato - dodaje Robert Padel,
wtasciciel firmy Padel Transport.

fleetiog

Elektryczna cigzardéwka to nadal spore wyzwanie
finansowe. W przypadku IVECO trzeba zaptaci¢ w za-
leznosci od konfiguracji trzy-, a nawet czterokrotnos¢
ceny poréwnywalnego pojazdu z silnikiem Diesla, co
jest tez uzaleznione od wielkosci zamdwienia. Czyli
bardziej optaca sie kupi¢ wiecej, cho¢ finansowo jest
to nie lada wyzwanie.

- Spodziewamy sig, ze pierwszy elektryczny ciaggnik
trafi do naszej floty juz w przysztym roku. Oczywiscie
jest to uzaleznione od koniunktury. Jezeli sytuacja go-
spodarcza sie nie poprawi, bedziemy musieli wstrzy-
mac¢ pewne inwestycje. Wowczas albo pozostaniemy
przy napedzie LNG, albo ograniczymy zakupy elek-
trycznych ciggnikéw np. do jednej sztuki na firme.
Mimo wszystko kwestie $rodowiskowe s3 dzisiaj bar-
dzo wazne - podkresla Sebastian Wrébel.

- Zmniejszanie emisyjnosci jest istotne oczywiscie
ze wzgledu na ochrong $rodowiska, ale dzisiaj to jest
tez trend marketingowy. Waznym aspektem jest row-
niez rozwdj. Jezeli nie inwestuje sie w nowe techno-
logie, to firma nie tyle stoi w miejscu, co sie cofa - za-
uwaza Robert Padel.

Grupa transportowa zamierza wykorzystywac
ciggniki elektryczne, realizujac transport dla swoich
partneréw logistycznych, podczas przerzutéw mig-
dzymagazynowych.

- Wybor padt na IVECO, poniewaz mamy dobre
dos$wiadczenia z tym producentom. Bralismy tez pod
uwage koszty eksploatacji, a te wypadaja tutaj bardzo
korzystnie. Istotny jest rowniez zasieg tych pojazdow.
Im wigkszy, tym jest to dla nas korzystniejsze. Mozemy
wowczas realizowac zlecenia na dtuzszych trasach
- zauwaza Sebastian Wrébel.

- Nie mozemy sta¢ w miejscu, bo inni nas za chwile
wyprzedza. Trzeba i$¢ z postepem - podkresla Robert
Padel.

Petne wsparcie

IVECO wspiera tez swoich klientéw w budowa-
niu infrastruktury do tadowania pojazdéw. Firma
zawarta partnerstwo z Enel x Way, ktory w Polsce
reprezentuje firma Chargein (wczesniej Avitron
Polska).

- W ramach tej wspétpracy oferujemy komplek-
sowe rozwigzania, czyli rdwniez tadowarki do pojaz-
déw o mocy tadowania od 11 do 300 kW. Jezeli klient
bytby zainteresowany, to mozemy przygotowac tez
oferte na zakup energii elektrycznej - podkresla Ja-
cek Nowakowski.

Chargein zamierza w przysztym roku wprowadzi¢
na rynek tadowarki o mocy 420 i 500 kW. Obecnie te
rozwigzania sa testowane. Oprocz dostarczania tado-
warek firma chce tez by¢ operatorem. Na dzieh dzi-
siejszy ma podpisane umowy nie tylko z IVECO, ale tez
z Grupa Volkswagena i Stellantisem.

- Do tej pory w Polsce dostarczyliSmy ponad 50 ta-
dowarek pradu statego (DC) i ponad 1500 szt. zmien-
nego (AC). tadowarki duzej mocy zamawiajg rézni
klienci. Sg wsrdd nich np. przedsigbiorcy, ktérzy maja
dobrg lokalizacje i chca zarabiaé, udostepniajac sta-

Sebastian Wradbel,
wtasciciel firmy SOL-TRANS

Istotny jest zasieg. Im wiekszy,
tym jest to dla nas korzystniejsze.
Mozemy wowczas realizowac
zlecenia na dtuzszych trasach”.

cje tadowania. Nasze tadowarki majg juz whudowany
system ptatnosci, wiec nie trzeba szukac kolejnego
dostawcy. Jezeli bedzie jakikolwiek problem, mozna
sie z nim zwrdci¢ bezposrednio do nas, a my oferuje-
my kompleksowy serwis - zapewnia Kamil Babinski,
dyrektor ds. technologii w Chargein Holding.

IVECO HD BEYV, podobnie jak FCEV bedzie sprzeda-
wane i serwisowane w sieci dealerskiej IVECO, liczacej
254 punkty w catej Europie. @
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OSTATNIE OGNIWO

Trafic E-Tech sprawit, ze Renault dysponuje obecnie w 100% elektryczng gama pojazdéow
dostawczych. Elektryczny sredniak wtasnie dotgczyt do Kangoo i Mastera E-Tech.

Wersje elektryczng, podobnie jak to jest w przypadku pozostatych dostawczakéw Renault,
mozna rownie tatwo dostosowac do réznych zadan, jak spalinowa.

a europejskim rynku najwiekszym powodze-

N niem w 2022 r. cieszyty sie $rednie vany. Sta-
nowity one 47% sprzedazy lekkich pojazdéw
uzytkowych, odnotowujac w ubiegtym roku réwniez
najwiekszy wzrost w tym segmencie rynku na po-
ziomie 56%. Caty rynek urdst w tym czasie o 39%.
Mate pojazdy dostawcze, wielkosci Kangoo stanowi-
ty 36%, a duze, wielkosci Mastera - 50% sprzedazy.
W Polsce Renault moze sie pochwali¢ najwieksza
liczba zarejestrowanych dostawczakow, z Masterem
na czele. Renault Trafic natomiast jest drugi posrod
mniejszych vandw. Caty czas francuska marka przo-
duje tez na rynku pojazdéw modyfikowanych. Do
sierpnia udziat Renault w tym wycinku rynku stano-
wit 43%. Najwigkszym zainteresowaniem cieszyta
sie tradycyjnie tzw. miedzynarodéwka, czyli zabu-
dowa z plandeka (36%). Nabywcy chetnie wybierali

]

Renault zachowato jeszcze tradycyjny
drazek zmiany biegéw oraz reczny hamulec
postojowy montowany miedzy

fotelami. Bardziej radykalne zmiany nie sa
w tej chwili konieczne,

a bytyby kosztowne.
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tez auta dostosowane do przewozu 0sdb z niepetno-
sprawnoscia (29%), zabudowy typu kontener (14%)
oraz zabudowy z otwarta skrzynia, wariant bryga-
dowy i warsztat. Teraz maja jeszcze wiekszy wybdr.

Prawie 9 mé

Elektryczny Trafic E-Tech dostepny jest
w dwaéch dtugosciach: 5,08 i 5,48 m i dwéch wy-

sokosciach 1,9 i 2,49 m. Ladownia furgonu moze
mie¢ pojemno$¢ od 5,8 do 8,9 m3, a jej dtugosé
dochodzi do 4,15 m w przedtuzonej wersji L2
z zamontowana w przegrodzie klapa na dtugie
tadunki. tadownosc¢ siega 1,1 t. Samochéd moze
holowac¢ przyczepy o masie catkowitej do 920 kg.
Trafic E-Tech dostepny jest rowniez jako podwo-
zie z kabing do zabudowy, co pozwala go wyko-
rzysta¢ do réznych zadan, takze bardzo specja-
listycznych.

taczna pojemnos$¢ schowkow w kabinie wynosi
88 1: 19,7 | w $rodkowej konsoli, 14,6 | w drzwiach
i 54 | pod siedziskiem podwdjnej kanapy. Do schow-
ka w kanapie mozna zajrze¢, unoszac jedno lub dwa
siedziska albo odchylajac klape w tadowni. To prak-
tyczne miejsce do przechowywania kabli do tadowa-
nia elektryka.

W wyzszych poziomach wyposazenia zamykany
schowek przed pasazerem moze by¢ zastapiony ta-
twa w uzytkowaniu szuflada ,Easylife” o pojemno-
§ci 6,6 litra, znang juz z innych modeli dostawczych
Renault. Po ztozeniu przedniego $rodkowego sie-
dzenia jego oparcie zmienia si¢ w biurko z miejscem
na notes lub stolik do spozywania positkéw. Szkoda,
ze producent nie zdecydowat sig jeszcze na zamiane
wybieraka trybdw jazdy. Caty czas mamy do czynie-
nia z tradycyjna dZwignia zmiany biegéw, co ograni-
cza ilo$¢ miejsca w kabinie i wygode podrdzowania
na $rodowym fotelu. Podobna sytuacja jest z hamul-
cem - nadal jest tradycyjna dzwignia zamontowana
miedzy fotelami.
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Klapa w przegrodzie ma wiele zastosowan,
wiec warto jg sobie zamoéwic. Mozna wydtuzy¢
tadownie o 500 mm, mozna tez dostac sie

do schowka pod kanape od strony tadowni,

co czasami jest wygodniejsze, np. gdy
chowamy tam tadowarke. Do schowka mozna
tez wygonie zajrzeé z kabiny, odchylajac tylko
jedno siedzisko. Schowek nie jest dzielony, co
zwieksza jego walory praktyczne.

Trafic E-Tech moze zabrac¢ 1,1 t tadunku i pociagnac przyczepe o masie catkowitej
do 920 kg. W tadowani wersji L2 — wydtuzonej miesci sie do 8,9 m? tadunku.

Zasieg do 297 km

W Trafiku zastosowano akumulator litowo-jono-
wy o pojemnosci 52 kWh, co wg WLTP powinno za-
pewnic¢ zasieg do 297 km. Baterie mozna tadowac
za pomoca tadowarki pradu zmiennego (AC) jedno-
fazowego o mocy 7 kW, dostosowanej do wszystkich
domowych rodzajéw gniazdek. W standardzie ofero-
wana jest tez tadowarka pradu zmiennego o mocy
tadowania do 22 kW - pozwala w ciggu 25 minut
uzyskac dodatkowe 50 km zasiegu (wg cyklu WLTP).
W przysztym roku bedzie tez mozliwe tadowanie
Trafica pradem statym (DC) o mocy do 50 kW. Masa
baterii to 315 kg.

Dzieki aplikacji MyRenault na smartfony lub sys-
temowi multimedialnemu Renault Easy Link, do-
stepnemu w standardzie we wszystkich wersjach

Renault jest jedng z najczesciej

wybieranych marek pojazdéw dostawczych
do modyfikacji. Na ich bazie powstaja
chtodnie, wywrotki, a nawet obwozne sklepy.

20

fleetiog

wyposazenia, w elektrycznym Traficu mozna za-
programowac tadowanie akumulatora oraz zdalnie
kontrolowa¢ stan natadowania, ustawi¢ wstepne
ogrzanie lub schtodzenie kabiny, wyszukac¢ stacje
tadowania na trasie oraz obliczy¢ cel podrézy do-
stepny na pozostatym zasiegu.

Akumulator trakcyjny ma gwarancje na 8 lat lub
160 000 km przebiegu. W okresie gwarancyjnym
mozna go nieodptatnie wymienic, jesli jego pojem-
nos$¢ spadnie ponizej 70% warto$ci znamionowe;j.

Samochdd jest wyposazony w silnik 0 mocy 122 KM,
ktéry zapewnia natychmiast dostepny moment
obrotowy na poziomie 245 Nm. Wydtuzeniu zasie-
gu sprzyja tryb Eco, ograniczajgcy moc pojazdu
i zwiekszajacy rekuperacje. Uzywajac tego trybu, po
odpuszczeniu pedatu przyspieszenia, samochéd za-
czyna zwalnia¢ z minimalnie wigksz3 sitg. Niemniej

Na razie Trafica mozna tadowac¢ z gniazda
domowego lub wallboxa. Poktadowa
tadowarka pozwala to robi¢ z maksymalna
moca 22 kW. Po nowym roku bedzie dostepne
tez szybkie tadowanie, pradem statym.
Maksymalna moc wzrosnie do 50 kW.

Renault podkresla, ze hydrauliczny uktad hamulco-
wy jest wspomagany przez uktad odzysku energii
ARBS (ang. Adaptative Regenerative Brake System),
ktéry odzyskuje maksymalng ilos¢ energii nieza-
leznie od wybranego trybu hamowania. Oszczed-
nosciom sprzyja tez predkos¢ ograniczona do
110 km/h. Jezeli chcemy podrézowac jeszcze
oszczedniej dla wydtuzenia zasiegu, nalezy ograni-
czy¢ maksymalng predkos$c¢ go 90 km/h, wéwczas jak
zapewnia Renault, zasieg moze wzrosna¢ do 322 km.

Nowy z Sandouville

Zamowienia na wersje L2 (furgon H1 i H2, plat-
forma z kabing i wersja brygadowa) mozna sktada¢
od pazdziernika br., a pierwsze dostawy sg prze-

Jedna z opcji adaptacji furgonu na przyktadzie
Kangoo. Za przednim rzedem siedzen, mozna
zamontowac sktadang kanape 3-osobowa.
Jezeli potrzebujemy wiecej miejsca w tadowni,
mozna ja ztozy¢, gdy potrzeba dowiez¢ na
miejsce prac zatoge, mozna ja roztozyc.

Z kanapa jest zintegrowana przegroda
oddzielajgca czesc¢ pasazerska od tadowni.
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W Traficu zastosowano baterie o pojemnosci 53 kWh, co powinno wystarczy¢
na przejechanie prawie 300 km. Maksymalna predkos$¢ w tym wypadku
ograniczono do 110 km/h, ale producent podaje, ze ograniczajac jg do 90 km/h,
mozemy zyskac zasieg na poziomie 322 km.

Boczne drzwi przesuwane zwiekszajg wygoda za- i roztadunku.
Otwér drzwiowy ma szerokos$¢ 1030 mm.

Kangoo E-Tech w wersji wydtuzonej. Dzigki dtuzszemu
rozstawowi osi mozna byto powiekszy¢ otwér w drzwiach
przesuwnych, co poprawia jego funkcjonalnos¢.

widziane w listopadzie. Natomiast przyjmowanie
zamowien na wersje L1 (furgon H1 i przedtuzona
kabina) rozpocznie sie w listopadzie, z pierwszymi
dostawami w grudniu 2023 r.
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Nowy model bedzie montowany w fabry-
ce w Sandouville. 0d 2014 roku powstaja tam
wszystkie Trafiki. Dziennie z zaktadu wyjezdza
blisko 600 aut, czyli jedno co 80 sekund. Blisko

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

75% pojazdow jest przeznaczonych na eksport.
Zaktad zatrudnia 1677 pracownikow i produkuje
réwniez Nissany Primastar oraz Renault Trucks
Trafic Red Edition.

Silnik elektryczny nowego Trafica E-Tech oraz
tadowarki sa produkowane w fabryce Renault
w Cléon, w Normandii. Akumulator trakcyjny jest
montowany w zaktadzie we Flins, a przygotowy-
wanie wersji elektrycznych samochodu odbywa sie
w zaktadzie w Gretz-Armainvilliers.

Mniejszy, ale wiekszy

Niedawno na rynek trafito tez Renault Kangoo
w wydtuzonej wersji, réwniez z napedem elektrycz-
nym. Pojazd jest dtuzszy od standardowego o 420 mm
i mierzy teraz 4910 mm. W tym przypadku podobnie
jak w Traficu napedza go silnik elektryczny o mocy
120 KM i momencie obrotowym 245 Nm. Do dys-
pozycji jest bateria o pojemnosci 45 kWh, ktéra ma
zapewni¢ wg WLTP zasieg na poziomie 278 km. Kan-
goo E-Tech mozna tadowac¢ za pomoca domowego
gniazdka mocg do 7 kW lub wallboxa z mocg 11 lub
22 kW. W przypadku pradu statego moc tadowania
moze dochodzi¢ do 80 kW, czyli mozna natadowac
go duzo szybciej niz Trafica, oczywiscie dysponujac
odpowiednig tadowarka.

Dlaczego nie zastosowano takiej mocy tado-
wania w Traficu? Bo jest drozej. Jak zapewniaja
przedstawiciele Renault, nie warto podnosic¢ i tak
wysokiej ceny pojazdu elektrycznego, zwiekszajac
jego moc tadowania w tym przypadku. Kangoo ma
inny charakter. Cze$ciej trafia do prywatnego uzyt-
kownika, jako auto rodzinne, gdzie wymagania co
do szybkosci tadowania sa wyzsze. Trafic jest po-
zycjonowany jako pojazd, na ktory raczej decyduja
sie firmy. W przypadku napedu elektrycznego te,
ktére wykonujg prace o zasiegu lokalnym, zaréw-
no w przypadku wersji dostawczej, jak i osobowej
- gdzie samochdd jest wykorzystywany np. jako
taksdwka czy ustuga hotelowa. W ciggu dnia auta
wykonujg swoja prace, a w nocy korzystajac z tan-
szej taryfy moga sie tadowaé. 300 km zasiegu do ta-
kich zadan wydaje sie wystarczajace i nie wymaga
wyzszej mocy tadowania.

Wydtuzone Kangoo E-Tech moze przewozi¢ do
800 kg (wersja krdtka — 600 kg) i holowaé przycze-
pe o masie catkowitej do 1,5 t. W tadowni miesci sie
4,9 m®tadunku.

Dzieki zastosowaniu dtuzszego rozstawu osi,
mozna byto zwiekszy¢ otwdr drzwi przesuwnych
z boku. W przypadku krotkiej wersji miat on sze-
rokos¢ 650 mm, w dtugiej ma 830, co oznacza, ze
mozna tedy tadowac europalete w poprzek. Mak-
symalna dtugos$¢ tadowni z klapa w przegrodzie
wynosi 3489 mm.

Elektryczne pojazdy Renault moga spetniaé
doktadnie te same zadania co ich spalinowe odpo-
wiedniki, moze z wyjatkiem transportu na trasach
miedzynarodowych, gdyz zasieg jaki oferujg i moc
tadowania, jeszcze nie spetniajg standardow wy-
maganych w tego typu zastosowaniach. Jednak to
zapewne bedzie sie zmienia¢ wraz z rosnaca siecia
szybkich tadowarek. @

fleetiog

21


https://fleetlog.pl/nasz-test/pojazhttps://fleetlog.pl/flota/do-gamy-renault-dolacza-trafic-e-tech-100-electric/dy-ciezarowe/

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

LIDL PRZECIERA
ZIELONE SZLAKI

Lidl Polska codziennie dostarcza towary do ponad 850 sklepow

w catej Polsce. Teraz niektdre z nich, zlokalizowane w Warszawie

i okolicach beda obstugiwane przez pojazdy zeroemisyjne, w tym
pierwszy dostarczony w Polsce zelektryfikowany zestaw chtodniczy.

Lidlu wtasnie rozpoczety prace
elektryczne cigzardwki Volvo:
podwozie FE Electric z zabu-

dowa chtodnicza Schmitz Cargobull oraz
ciggnik siodtowy FM Electric z naczepg
chtodnicza Krone wyposazong w 0$
elektryczng i agregat Carrier Transicold.
Uroczyste przekazanie pojazdéw miato
miejsce pod koniec wrzesnia w centrum
dystrybucyjnym w Btoniu i towarzyszyta
mu wyjatkowa oprawa. Po raz pierwszy
w Polsce przekazano dwa elektryczne
pojazdy Volvo Trucks jednocze$nie i sta-
to sie to w rocznice rozpoczecia seryjnej
produkcji catej gamy pojazdéw elek-
trycznych Volvo Trucks.

- Wspélnie tworzymy historie.
Znajdujemy sie w jednym z najnowo-
czedniejszych centrow logistycznych
w Polsce, ktére zostato zbudowane
zgodnie z wymogami zrownowazone-
go rozwoju. Centrum rozpoczeto prace
niedawno, 1 wrzeénia i od razu dostar-
czamy dwa nowe pojazdy elektryczne,
w tym pierwszy w Polsce catkowicie ze-
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Uroczyste przekazanie dwdéch pojazdéw ciezarowych

Volvo Trucks odbyto sie w rocznice rozpoczecia seryjnej produkcji catej
gamy elektrycznych pojazddw Volvo Trucks. Po raz pierwszy w Polsce
dostarczono zelektryfikowany zastaw drogowy.

lektryfikowany zestaw - méwi Matgo-
rzata Kulis, dyrektor zarzadzajaca Vo-
Ivo Trucks Polska. - Zeby i$¢ z duchem
czasu, potrzeba ludzi, ktdrzy maja wizje
i odwage, i chce wspdlnie z nami two-
rzy¢ historig. Wielki szacunek nalezy
sie firmom, ktdre odwazyty sie i dzisiaj
odbierajg pierwsze tego typu pojazdy
w swojej flocie. Ja moge tylko obiecac,
ze zrobimy wszystko, zeby nie zawie$¢
ich zaufania. Poniewaz te samochody
sg objete ztotym kontraktem serwiso-
wym, gwarantujemy, ze w razie awarii
wrdcg do pracy tak szybko, jak to tylko
mozliwe. Dzisiaj kazdy projekt zakupu
samochodu elektrycznego jest bardzo
dtugim procesem. Musimy wspdlnymi
sitami zachecac innych do zmian. Elek-
tromobilno$¢ na pewno ruszy. W ciagu
najblizszych dwéch lat bardzo wiele

zmieni sie na rynku transportowym.
Dzisiaj polskie firmy transportowe sa
potega w Europie, jednak bez wprowa-
dzania do flot nowych technologii, mo-
zemy straci¢ konkurencyjnos¢. Dlatego
mysle, ze kazdy klient, ale tez kazdy
klient naszego klienta, tak jak firma
Lidl, ktéra w swojej strategii mocno sta-
wia na zréwnowazony rozwoj, wszyscy
powinnismy edukowac i lobbowac za
tym, zeby réwniez administracja pu-
bliczna wspierata tego typu inwestycje.
Dzisiaj czas oczekiwania na pozwolenie
w przypadku instalacji szybkiej tado-
warki trwa ok. 4 miesiecy. To stanowczo
za dtugo. Bez siecitadowania, bez infra-
struktury nie mozemy szybko i na duzg
skale rozwijac elektromobilnosci w Pol-
sce. Potrzebne sg tez projekty wspiera-
jace zakupy tego typu pojazdéw. Mamy

® TEKST: Katarzyna Dziewicka
@ ZDJECIA: K. Dziewicka, Volvo

nadzieje, ze w niedtugim czasie takie
programy sie pojawia. To jest w naszym
wspolnym interesie. Dzieki dziataniom
w tym kierunku bedziemy mogli nadal
zwieksza¢ konkurencyjnos¢ polskich
firm transportowych na europejskim
rynku - podkresla Matgorzata Kulis.

Wspélna sprawa

Do projektu zielonych dostaw dota-
czyli partnerzy Lidl Polska, ktorzy z ma-
gazynu w Btoniu beda transportowali
towary do wybranych sklepdw sieci. Pro-
jekt zostat zrealizowany wspélnie z fir-
mami DARSEN Sp. z 0.0., ktéra zakupita
elektryczne FE z zabudowa chtodnicza,
oraz FTS Zbigniew Ratajczak, gdzie flote
zasilit zestaw z ciggnikiem FM Electric.

- W trosce o lepsze jutro inwestuje-
my W nowoczesne rozwigzania, ktore
przyblizajg nas do zeroemisyjnosci. To
spore wyzwanie, ktore zapewni lepsza

Matgorzata
Kulis,

dyrektor zarzadzajaca
Volvo Trucks Polska

Musimy wspélnymi sitami za-

checac innych do tych zmian.

Elektromobilno$¢ na pewno

ruszy. W ciggu najblizszych

dwach lat bardzo wiele zmie-
ni sie na rynku transportowym”.

przysztos¢ nam i kolejnym pokoleniom.
Dzisiejsze wydarzenie bedzie miato
ogromny wptyw na przysztos¢. Na to
jak spojrzy na elektromobilno$¢ rynek.
Wprowadzajac auta elektryczne do
naszej floty, a konkretnie flot naszych
partneréw  hiznesowych, wspdlnie
pracowaliémy, ustalajac zaréwno wa-
runki zakupu, jak i pézniejszg realizacje
dostaw. Chcemy realizowa¢ dostawy
w sposdb bardziej przyjazny dla klien-
tow. Zero emisji i wystarczajacy za-
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sieg to idealne rozwigzanie w zakresie
dystrybucji towaréw z magazynu do
sklepéw w okolicy. Ograniczenie emisji
€0, oraz cicha praca elektrycznego po-
jazdu sprawiaja, ze taki zestaw idealnie
sprawdzi sie w miescie - zapewnia Ry-
szard Machoj, cztonek zarzadu ds.
sprzedazy, Lidl Polska.

Volvo FE Electric to trzyosiowe pod-
wozie z dwoma silnikami elektrycznymi
o mocy ciggtej 300 KM. Pakiet 4 akumu-
latoréw o tacznej pojemnosci 375 kWh za-
pewnia zasieg na poziomie 300 km. Baterie
mozna tadowac pradem zmiennym o mocy
do 22 kW - czas tadowania to 11 godzin,
lub szybka tadowarka pradu statego moca
do 150 kW - ok. dwdch godzin. Zabudowa
chtodnicza M.KO firmy Schmitz Cargobull
miesci 21 europalet. Zamontowano w niej
elektryczny agregat wielotemperaturowy
Carrier Syberia 11 MT, ktdry jest zasila-
ny pradem z akumulatoréw trakcyjnych.
Takie rozwigzanie skraca zasieg pojazdu
0 ok. 30 km, co wydaje sie niewielka cena
za czyste i ciche dostawy. Z tytu zamonto-
wano winde zatadowcza Bar BC1500 R21.

- 0d dtuzszego czasu wiemy, ze jedy-
na perspektywa, jaka jest przed nami,

to nowoczesny transport zeroemisyjny.
Bardzo sie ciesze, ze mogtem by¢ cze-
Scig tego projektu. Ta inwestycja jest na
tyle kosztowna, ze bez wsparcia partne-
réw, nie bytaby mozliwa. Mam nadzieje,
Ze zaréwno wspodtpraca z firma Lidl, jak
i Volvo Trucks bedzie bardzo owocna.
Mysle, Ze to nie koniec, a dobry poczatek
- powiedziat Dariusz Sentkowski, wta-
sciciel firmy DARSEN Sp. z 0.0.

Flota DARSEN to ponad 60 pojazdéw,
w tym wiekszo$¢ stanowig ciggniki sio-
dtowe. Gtdwnym odbiorca ustug firmy
jest Lidl.

- Rynek bedzie zmierzat w tym kie-
runku. Dla przewoznikdw emisje szko-
dliwych substancii i $lad weglowy beda
miaty coraz wieksze znaczenie. Ekolo-
giczne napedy nie sg dla nas nowoscia.
Juz czesciowo korzystamy z paliw al-
ternatywnych, wiec zakup elektryczne-
go pojazdu to naturalna konsekwencja
zmierzania w tym kierunku. Jeste$my
pionierami. Mysle, ze pojazd w takiej
konfiguracji odbieramy jako pierwsi.
Wszyscy tacznie z kierowcami jestesmy
petni optymizmu. Osobiscie wierze w ten
projekt - dodaje Dariusz Sentkowski.

Volvo FE Electric z zabudowa chtodniczg M.KO firmy Schmitz Cargobull
miesci 21 europalet. Zamontowano w niej elektryczny agregat
wielotemperaturowy Carrier Syberia 11 MT, ktéry jest zasilany pradem

z akumulatordéw trakcyjnych.
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Pierwszy w Polsce

Ciagnik siodtowy FM Electric nape-
dzaja trzy elektryczne silnikio mocy cia-
gtej 666 KM. Zastosowano tutaj 6 pakie-
tow akumulatordw o tacznej pojemnosci
540 kWh, co wg producenta powinno
zapewni¢ zasieg na poziomie 300 km.
Baterie mozna tadowac pradem zmien-
nym o mocy do 43 kW lub statym, moca
do 250 kW, co przektada sie na czas
tadowania od 9,5 do 2,5 godziny. Elek-
tryczny ciggnik tworzy zestaw z na-
czepa chtodniczg Krone Cool Liner.
Zastosowano w niej 0$ elektryczng do-
starczajaca energie do akumulatoréw
zasilajacych elektryczny, wielotempe-
raturowy agregat chtodniczy Carrier
Vector HE19 MT. Jest to pierwszy w Pol-
sce tego typu ,zeroemisyjny” zestaw
o0 dopuszczalnej masie catkowitej 40 t.

- Chcemy sie rozwija¢ i podazac
w kierunku obnizania $ladu weglowego.
Stad tez to zamdwienie na pierwszy po-
jazd elektryczny w naszej flocie — mowi
Zbigniew Ratajczak, wtasciciel firmy
FTS Zbigniew Ratajczak. Lidl wspétpra-
cuje z tg firma juz ponad 20 lat. Zelek-
tryfikowane naczepy chtodnicze tez nie
sq tutaj nowoscia.

Zamontowany w naczepie akumu-
lator o pojemnosci 19 kWh pozwala na
prace agregatu przez 6 godzin. Mozna
go tadowac z gniazdka lub podczas jaz-
dy z predkoscig powyzej 20 km/h. Caty
system Vector eCool dostarcza Carrier,
ktory wspétpracuje przy tym projekcie
z portugalska firmg AddVolt.

- Mamy ponad 20 lat do$wiadczenia
w produkcji elektrycznych agregatow
chtodniczych. Zaczelismy od pierwszych
agregatow Vector. Obecnie po wprowa-
dzeniu nowej gamy agregatéw Vector
HE 19 moglismy przedstawi¢ klientowi
oferte o najlepszych parametrach chtod-
niczych, tacznie z pakietem baterii i osig
z generatorem, ale tez zapewniajacg
dtuga i autonomiczna prace urzadzenia
- zapewnia Maciej Kedzierski, dyrektor
zarzadzajacy Carrier Transicold Polska.

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

Przekazanie symbolicznego
klucza do pojazddéw. Na zdjeciu
od lewej: Pawet Kwasny, dyrektor
regionu, Biuro Sprzedazy Btonie,
Zbigniew Ratajczak, wtasciciel
firmy FTS Zbigniew Ratajczak,
Grzegorz Swietlak, dyrektor

ds. kluczowych klientéw Volvo
Trucks Polska, Matgorzata

Kulis, dyrektor zarzadzajaca
Volvo Trucks Polska, Dariusz
Sentkowski, wtasciciel firmy
DARSEN i Ryszard Machoj,
cztonek zarzadu ds. sprzedazy,
Lidl Polska.

Rozwigzanie zastosowane w nacze-
pie Krone, ktdra bedzie obstugiwata Li-
dla sktada sie z elektrycznego agrega-
tu chtodniczego Carrier oraz osi marki
VALX (alternatywnie stosowana jest
0$ SAF-Holland), do ktdrej montowany
jest generator Carriera. Produkuje on
energie elektryczng zasilajaca pakiet
akumulatoréw. Akumulatory sa mon-
towane w fabryce Carriera w Beroun
w Czechach. Pakiet baterii jest ofero-
wany w trzech wersjach o pojemno-
$ci od 19,2 do 36 kWh. Baterie mozna

Ryszard Machoj,

cztonek zarzadu
ds. sprzedazy,
Lidl Polska

Chcemy realizowac dostawy
w sposdb bardziej przyjazny
dla klientéw. Stawiamy

na elektromobilnos¢, bo ma
to sens”.

tadowa¢ z gniazdka 400-voltowego,
3-fazowego. Nie jest w tym przypadku
konieczne stosowanie specjalnej tado-
warki. System tadowania jest wkom-
ponowany w pakiet baterii.

-Przed wyruszeniem w trase naczepa
powinna by¢ schtodzona do temperatury
przewozu. Schtadzanie tadowni powinno
sie odbywac podczas tadowania akumu-
latoréw. Gdy samochdd rusza w trase,
baterie powinny by¢ natadowane. Agre-
gat zawsze jest podtaczony do pakietu
baterii, czyli nie jest zasilany bezpo-
$rednio z sieci. Generator zamontowany
w osi, jest elementem wspomagajacym.
Automatycznie zatacza sie, gdy system
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ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

zasygnalizuje potrzebe dotadowania. Nie
jest to natomiast gtowne zradto zasilania
baterii - dodaje Maciej Kedzierski.

Zeby natadowa¢ baterie do 80% za
pomocg gniazdka, potrzeba dwdch
godzin. Raz w tygodniu nalezy je pod-
taczy¢ do sieci na 5 godz., co zapewni
natadowanie ich do petna. Dzieki temu
wyréwnywane jest napiecie we wszyst-
kich ogniwach, co sprzyja dtugiej i nie-
zaktdconej pracy baterii.

nych sklepdw sieci Lidl na terenie War-
szawy i okolic. Baterie beda tadowane
podczas zatadunku, co ma pozwoli¢ na
pokonanie dziennie ok. 400 km, w sys-
temie dwuzmianowym. Elektryki maja
realizowac 4 trasy (tzw. kdtka) na dobe.
Planowanie ich musi uwzglednia¢ za-
sieg, mozliwos¢ dotadowania pojazdéw
czy np. przejazd buspasami. Wedtug
wyliczen Lidla na podstawie symulacji
tras, odebrane pojazdy moga jezdzi¢ bez

Nie mozna realizowac dystrybucji po-
jazdami elektrycznymi bez zaplecza
w postaci mozliwosci ich tadowania.
W Polsce nie ma dotacji do ciezkich po-
jazdéw elektrycznych, wiec inwestycja
ta wymagata przemyslanych kalkulacji.
Zanim zdecydowalismy sie na marke
Volvo, poréwnalismy oferty réznych
producentdw, szczegolng uwage zwra-
cajac na serwis. Przygotowujac sie do
eksploatacji tych pojazddéw, zaczelismy

Elektryczny ciagnik Volvo FM tworzy zestaw z naczepa chtodniczg Krone Cool Liner.
Zastosowano w niej 0$ elektryczng dostarczajaca energie do akumulatoréw

zasilajacych elektryczny, wielotemperaturowy agregat chtodniczy Carrier Vector HE19 MT.
Jest to pierwszy w Polsce ,zeroemisyjny” zestaw o dmc 40 t.

Obecnie po europejskich drogach
jezdzi kilkaset naczep z systemem Vec-
tor eCool. Najwigcej w Norwegii, Belgii,
Holandii, ale tez w Wielkiej Brytanii,
w Niemczech, we Francji oraz w Polsce,
réwniez realizujac transporty dla Lidla.
Tego typu rozwigzanie poki co sprawdzi
sie tylko w transporcie dystrybucyjnym,
poniewaz infrastruktura na parkingach
nie jest dostosowana do tadowania ba-
terii, réwniez agregatu chtodniczego, co
w tym wypadku jest niezbedne.

Partnerstwo i zaufanie

Towary beda transportowane bezpo-
$rednio z magazynu w Btoniu do wybra-

Zbigniew
Ratajczak,

wtasciciel firmy FTS
Zbigniew Ratajczak

Chcemy sie rozwija¢ i podazac
w kierunku obnizania éladu
weglowego. Stad tez to za-
mowienie na pierwszy pojazd
elektryczny w naszej flocie”.
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W Btoniu zamontowano

dwie tadowarki pradu sta-

tego, kazda dwustano-

wiskowa, o mocy

tadowania do 180 kW.

Pojazdy maja sie dotado-

wywac za kazdym razem podczas

zatadunku w centrum dystrybucyjnym.

przerwy, z dotadowaniami w centrum
dystrybucyjnym, a poziom natadowania
baterii nie powinien nigdy spas¢ ponizej
50-30%.

- Planujac zadania dla tych po-
jazdéw, przede wszystkim uwzgled-
nialismy warunki infrastrukturalne.
Dlatego realizacja tego projektu byta
mozliwa dopiero po otwarciu centrum
dystrybucyjnego w Btoniu. W tym wy-
padku moglismy zarezerwowa¢ moc
potrzebng do postawienia tadowarek.

oblicza¢ koszty przewiezienia jednej
palety i poréwnywac je z przewozem
realizowanym pojazdem napedzanym
dieslem i LNG. Trzeba byto tak zaplano-
wac transport, zeby przewozi¢ w ciggu
doby jak najwiecej europalet - podkre-
$la Tomasz Suligowski, kierownik dzia-
tu logistyki centralnej w Lidl Polska.
Centrum dystrybucji w Btoniu zosta-
to wyposazone w dwie stacje tadowania
o0 duzej mocy - po 180 kW kazda. Wyz-
sza nie byta mozliwa w tej lokalizacji.

Dariusz
Sentkowski,

wtasciciel firmy
DARSEN

Ta inwestycja jest na tyle

kosztowna, ze bez wsparcia

partnerdw, nie bytaby

mozliwa. Mam nadzieje, ze

zaréwno wspétpraca z firma
Lidl, jak i Volvo Trucks bedzie bardzo
owocna. Mysle, ze to nie koniec, a dobry
poczatek”.

Energia czesciowo bedzie pochodzita
ze zrédet odnawialnych, fotowoltaiki.
Czas zatadunku towaréw bedzie zbli-
zony do czasu potrzebnego na dota-
dowanie baterii pojazdéw, co sprzyja
efektywnosci uzytkowania. tadowarki
dostarczyta firma ABB.

Realizacja tego projektu wymagata
od partnerdw duzego zaufania. Pojazdy
sg drozsze od tych, w ktdrych stosuje
sie konwencjonalne rozwiazania, a zo-
bowiazania z tytutu leasingu rozktadaja
sie na 5 lat. Z jednej strony przewoznicy
musieli zainwestowac sporo $rodkéw
w pojazdy, z drugiej Lidl ponidst koszty
stworzenia infrastruktury i zobowiazat
sie do dtugofalowej wspdtpracy i takiej
optymalizacji zadan, zeby inwestycje te
byty optacalne. Obecnie najwazniejsze
jest, zeby koszty eksploatacji byty po-
réwnywalne z kosztami, jakie generuja
pojazdy z silnikiem Diesla.

Lidl Polska jest firmg spotecznie
odpowiedzialng, ktdra nieustannie
dziata na rzecz celéow okreslonych
w strategii CSR na lata 2020-2025. Fir-
ma podejmuje liczne dziatania w obsza-
rze zielonych technologii. Rozwiazania
te maja za zadanie zwiekszy¢ efek-
tywnos¢ energetyczng obiektéw, co
w konsekwencji przyczyni sie do ochro-
ny $rodowiska naturalnego. Nowocze-
sny tabor to jeden z wielu elementdw,
ktore sktadajg sie na dziatania Lidl
Polska w obszarze CSR

- Cieszymy sie, ze wspdlnie z Vo-
lvo Trucks Polska zmieniamy polskie
standardy transportu i wierzymy,
ze jest to doskonaty krok w strone
ochrony klimatu - podsumowuje Alek-
sandra Robaszkiewicz, rzecznik Lidla
Polska. @
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ZDJECIA: Axxés

Axxes zrobit kolejny wazny
krok w kierunku swojego
miedzynarodowego rozwoju,
otwierajac ostatnio kilka biur
w catej Europie: w Niem-
czech, Rumunii oraz Polsce.
Rodzimi przewoznicy sg klu-
Czowg czescig europejskiego
sektora transportu
drogowego, dlatego Axxes
jest gotowy zapewnic

im szybki i wygodny sposdb
uiszczania myta.

estesmy bardzo zadowoleni z naszej obec-
nosci w kluczowych krajach europejskich,
a zwtaszcza tam, gdzie silna jest branza
transportowa. Posiadanie biura i obstugi w danym kra-
ju jest ogromnie pomocne w budowaniu relacji i zawie-
raniu uméw z nowymi partnerami. Bliska i efektywna
wspotprace utatwia poznanie wymagan i specyfiki
danego rynku, co pozwala nam szybko reagowac na
jego potrzeby — méwi Frédéric Lepeintre, CEQ i prezes
zarzadu firmy Axxes.
Dzieki ostatnim otwarciom, Axxés bardziej niz
kiedykolwiek potwierdza swojg wiodaca pozycje na
rynku multisystemowych rozwigzan w zakresie optat

dyrektor regionu Europy
Centralnej w firmie Axxés

Chcemy, aby nasi partnerzy czuli, ze moga

na nas liczy¢ w kazdej sytuacji. Nie traktuje-

my ich jak sieci dystrybucji, ale na kazdym

etapie pragniemy wspierac ich swojg wiedza

i doswiadczeniem, aby wspdlnie pomagac
branzy TSL w jej codziennych zmaganiach”.

PAZDZIERNIK 2023 « www.fleetlog.pl

elektronicznych dla przewoznikéw towarowych i pasa-
zerskich posiadajacych floty pojazdéw o dmc powyzej
3,5 tony. Firma dostarcza rozwigzah do poboru optat
drogowych w Austrii, Belgii, Danii, Liechtensteinie,
Francji, Hiszpanii, Niemczech, Portugalii, Szwajcarii,
Szwecji, na Wegrzech i we Wtoszech.

0d pazdziernika 2021, korzystajac z urzadzenia
Axxés B'moov, na naszych drogach mozna wygodne
rozlicza¢ myto w ramach systemu e-TOLL oraz za
przejazdy autostradami AT i A4.

Firma Axxés zostata zatozona w 2005 roku w na-
stepstwie dyrektywy europejskiej, ktora stworzyta eu-
ropejska ustuge optaty elektronicznej (EETS). Szybko
stata sie wiodacym graczem rynkowym. Z jej innowa-
cyjnych rozwigzan korzysta prawie 40 000 klientdw, co
przektada sie na 325 000 pojazdéw w aktywnej stuzbie.
Obecnie Axxés dystrybuuje swoje produkty lokalnie
poprzez okoto 50 partneréw handlowych w gtdwnych
krajach europejskich.

Firma Axxeés jest rowniez certyfikowanym dostaw-
g EETS, co utatwia formalno$ci wymagane do wdro-
zenia multisystemowego rozwigzania rozliczeniowego
na skale europejska. Swiadczy takze o know-how
technicznym firmy, niezawodnosci sprzetu, solidnosci
systemu finansowego i sprawnej organizacji przyjmo-
wania optat drogowych.

- Axxés otworzyta w Polsce spétke, ktdra dziatata
na rynkach CEE (Litwa, totwa, Estonia, Czechy, Stowa-

cja, Rumunia, Wegry, Butgaria). Robi to, aby byc¢ blizej
swoich partneréw i wspierac ich lokalnie w rodzimych
jezykach. Jest to nasza przewaga, poniewaz konku-
rencyjne firmy nie maja lokalnego wsparcia. Chcemy,
aby nasi partnerzy czuli, ze moga na nas liczy¢ w kaz-
dej sytuacii. Nie traktujemy ich jak sieci dystrybucji, ale

Urzadzenie do wnoszenia
optat drogowych na autostradach.

na kazdym etapie pragniemy wspierac ich swojg wie-
dza i doswiadczeniem, aby wspdlnie pomagac branzy
TSL w jej codziennych zmaganiach. A co najistotniej-
sze, staramy sie, aby nasza komunikacja z partnerami
byta szybka, sprawna i przejrzysta. Nasza oferta dla
klienta koficowego skupia sie na wsparciu, doskona-
tym pokryciu obstugiwanych sieci drogowych oraz
niezawodnosci, co przektada sie na mniej mandatow
i - finalnie - na nizsze koszty prowadzonej dziatalnosci
- podkresla Patryk Krajewski, dyrektor regionu Euro-
py Centralnej w firmie Axxés.
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LOGISTYKA 4.0

® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka, Michat Kij, Daimler Truck, InPost, Scania

TOWAR KOLEM SIE TOCZY
LOGISTYKA ODWROCONA

Nicowane palta,

zelowane buty, kurtki

po starszym rodzenstwie
czy patchwork.

Wszystko to przejawy
indywidulanych dazen

do ograniczania mar-
notrawstwa. Teraz dziatania
takie podejmowane s3a

na duzga skale

w imie godzenia cywilizacji
z natura. Logistyka
odwrocona jest

ich nieodtgcznga cecha.

jak samo pojecie, tak i jego definicja nie jest jed-

noznacznie ustalona. Jej zadaniem jest ponowne
wtaczenie do obiegu gospodarczego towardw juz raz uzy-
tych. Badz to w catosci, badz po oddzieleniu uzytecznych
elementdw czy surowcow, ktdre postuza do wytworzenia
innego produktu lub energii, np. po spaleniu. Logistyka od-
wracona to nie tylko zbidrka i recykling odpaddw, obejmu-
jacy towary iich opakowania, a takze inne pozostatosci po
konsumpciji. To réwniez dziatania na rzecz konsumentow
np. gdy stwarza sig im mozliwo$¢ dogodnej wymiany nie-
chcianego, uzywanego lub uszkodzonego towaru na nowy,
kupna niedrogich uzywanych, odremontowanych lub zre-
generowanych towaréw, np. czesci zamiennych albo wy-
zbycia sie rzeczy niepotrzebnych w sposéb zapewniajacy
moralng satysfakcje, ze ,komus sie jeszcze przydadzy”
lub ,do czegos jeszcze postuzy”.

| ogistyka odwrécona, odwrotna lub zwrotna. Tak

Bramowiec Mercedes-Benz Econic 1827 L dla angielskiej firmy Biffa zajmujacej sie zbidrka
odpaddw i recyklingiem. Wymienne, niewielkie kontenery, ktére mozna zostawiac tam, gdzie
sg akurat potrzebne, usprawniaja zbiérke i gromadzenie odpadow.

Logistyka odwrdcona jest nieodtaczng cecha gospo-
darki obiegu zamknietego, a w kontekscie stricte logi-
stycznym mowi sig, ze . domyka petle dostaw”. Dlatego
postrzegana jest jako element dziatan na rzecz ochrony
Srodowiska i racjonalnego uzywania zasobdw, za co
odpowiedzialno$¢ ponosi¢ majg producenci i konsu-
menci pospotu. Lecz ma réwniez drugie oblicze, ktére
mozna podsumowac hastem: ,oddaj stare, a nowe do-
staniesz taniej", co jest jednym z mechanizméw przy-
wigzujacych klienta do markii stymulujgcym konsump-
cje w ramach oferowania tzw. ,wartosci dodanej"”.

Winny czy niewinny?

Te dwa oblicza logistyki odwréconej sg widoczne
w pétnocnoamerykanskim i europejskim do niej po-

Nowoczesne $mieciarki moga by¢ wyposazone w zabudowy dwukomorowe,
umozliwiajace selektywnga zbidrke odpaddw.

fleetioc

dejsciu. Amerykanska Rada Wykonawcza Logistyki
Odwrotnej (ang. Reverse Logistics Exequtive Council)
definiuje jg jako ,proces planowania, wdrazania i kon-
troli efektywnosci kosztowej przeptywdw surowych
materiatow, zapaséw w produkcji, wyrobdw gotowych
i informacji z nimi powigzanych poczawszy od punktu
konsumpcji do punktu pierwotnego w celu odzyskania
warto$ci lub prawidtowego usunigcia”. Innymi stowy
jest to domena producenta i jego kooperantéw, ktdra
stanowiac obcigzenie, jest zarazem okazjg do optyma-
lizacji wtasnych procesow i osiggania zysku. Konsu-
ment ,nie traci niewinnosci” i ma petng swobode do-
konywania wybordw zakupowych, majac $wiadomos¢,
ze dostawca produktu zdejmie mu ktopot z gtowy, gdy
przyjedzie na to pora, z reguty oferujac ,co$ ekstra”
w zamian za lojalnos¢.

W Europie konsument jako wspétwinny ,grzechu
konsumpcji” szkodzacego planecie, dokonuje ,zado$¢-
uczynienia” poprzez dziatania na rzecz ponownego
wykorzystania lub utylizacji odpadéw, propagowane
na rézne sposoby i wymuszone regulacjami unijnymi
i krajowymi. Najprostszym z nich jest segregowanie
Smieci czy oddawanie uzywanych ubraf organiza-
cjom charytatywnym. Europejski konsument ponosi
réwniez koszty zwigzane z réznego rodzaju ,optatami
ekologicznymi” wliczanymi w cene produktu czy jego
opakowania. W Polsce podczas pierwszej rejestracji
samochodu wnoszona jest obowigzkowa optata recy-
klingowa. Inny przyktad to tzw. ,podatek od plastiku”,
ktory ma zacza¢ obowigzywac w naszym kraju od po-
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Cmentarzysko samochoddw to przyktad
logistyki odwrdconej praktykowanej
od dziesiecioleci. Na tym, wyjatkowo

duzym, cze$¢ samochodow jest
demontowana, a uzyskane w ten sposéb
komponenty segregowane.

czatku 2024 roku i dotyczy¢ jednorazowych opakowan
wydawanych wraz z produktami. Wstepem do niego
byty przepisy o optatach recyklingowych za reklaméw-
ki sklepowe. Celem jest zmniejszenie ilosci plastiku do-
starczanego na rynek europejski. Uzupetnieniem obo-
wiazku ponoszenia dodatkowych kosztéw jest edukacja
ekologiczna, wyjasniajaca koniecznos¢ ich ponoszenia.

Nie wynika stad, ze w Europie ,ptacimy za $mieci”
i mamy moralnego kaca, a w Ameryce beztrosko ,wy-
rzuca sie je za darmo”. W obu sytuacjach pewne koszty
s3 widoczne bardziej, a inne mniej. Ani amerykanska
troska o konsumenta (i planetg), ani europejska ,o pla-
nete” (i konsumenta) nie sg gratis. A poniewaz tak sie
dzieje, konsument raz przekonany o koniecznosci po-
noszenia optat nie tylko za nabycie, ale uzycie i zuzycie,
staje sie zwielokrotnionym zrédtem dochoddw dla firm
i instytucji. Z kolei rentownos¢ logistyki odwrdconej,
nawet jesli wykreowana faworyzujacymi jej kompo-
nenty przepisami, sprzyja jej rozwojowi na zwyktych
zasadach wolnorynkowych, przyciggajac inwestordw.

W logistyce nic nie ginie

Logistyka odwrdcona to pojecie bardzo pojemne
i wzglednie nowe. W pewnym sensie jest wykreowa-
nym przez cywilizacje nasladownictwem proceséw
zachodzacych w naturze, w ktdrej ,nic nie ginie”. Na-
Sladownictwem niedoskonatym, gdyz natura ,nie
odrdznia” rzeczy pozytecznych od zbednych, nie se-
greguje ich i pozwala sobie robi¢ cokolwiek z czego-
kolwiek w dowolnym miejscu. Tymczasem cztowiek
w swoich dziataniach oczekuje konkretnych rezul-
tatow i stosownie do tego steruje przeptywem dobr.
Porzadek od produkcji do konsumpcji jest zwigzany
z zaspokajaniem potrzeb i uzasadnia wszelkie wysitki,
szczegolnie, ze prowadza do dobrostanu i zysku. Dro-
ga odwrotna jest trudniejsza, chocby dlatego, ze mato

Ciezaréwka z zabudowa do niszczenia

dokumentow. Pozyskana w ten sposéb makulatura

moze byc¢ z pozytkiem wykorzystana.
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kto jest nig zainteresowany. A jesli juz, to najwyzej
w tym sensie, ze to, co skonsumowane ma by¢ usunie-
te mozliwe najmniejszym kosztem.

W niektérych wypadkach koszt moze by¢ sprzy-
mierzeficem logistki odwréconej. Wzorcowym przy-
ktadem jest motoryzacja, skadingd wyklinana jako
wyjatkowo szkodliwa dla Srodowiska i spoteczenstwa,
winna zanieczyszczaniu powietrza, chorobom cywili-
zacyjnym i $mierci na drogach. Jednak samochdéd, jako
produkt drogi, ztozony z licznych kosztownych czesci
dostaje z reguty drugie, trzecie czy kolejne ,zycie”
jako uzywany, a ostatecznie staje sie zrodtem czesci
zamiennych i metali, z ktérych po przetopieniu produ-
kuje sie inne dobra, niekiedy inne samochody. Zuzyte
cze$ci zamienne s3 poddawane regeneraciji, a jedng
z typowych ustug jest zamiana np. zepsutego alter-
natora na zregenerowany, ktory jest tanszy niz nowy.
Zuzyte ptyny robocze sa gromadzone i utylizowane lub
poddawane recyklingowi. Najczesciej odzyskiwane
i wykorzystywane ponownie w innych zastosowaniach
s oleje silnikowe czy hydrauliczne. Mozliwa jest tez
przerdbka ptynéw chtodzacych i hamulcowych, ale
specjalisci zwracajg uwage, ze jest to proces energo-
chtonny, przy ktérym zuzywa sie duzo wody. Przyro-
da ,nhie miata problemu” z wyciekajacym tu i éwdzie
olejem skalnym, ktdry zastynat potem jako ropa naf-
towa i uczynit Johna D. Rockefellera prawdopodobnie
najbogatszym cztowiekiem w dotychczasowej historii
ludzkosci. Dla nas chemikalia sa powaznym ktopotem,
poniewaz produkujemy je i zbieramy w olbrzymiej
ilosci, tworzac zasoby trucizn, ktérych nie potrafimy
z powrotem ,rozcienczy¢” w $rodowisku.

LOGISTYKA 4.0

Zebrac i przewiez¢

Do podstawowych problemoéw logistyki zwrotnej
nalezy zgromadzenie rzeczy do ponownego wyko-
rzystania i przetransportowanie ich do miejsca, gdzie
zostang przetworzone. Firmy zajmujace sie zbiorka
odpadéw od dawna zwracaty uwage, ze najlepsza
metoda odzysku surowcow wtérnych jest ich selekcja
u zrodta, co stato sie w Polsce norma w chwili wprowa-
dzenia obowigzku segregacji $mieci. Niestety, zwigk-
szeniu zaangazowania konsumentdw nie towarzyszy-
ta w wigkszosci wypadkéw rekompensata w postaci
zmniejszenia ceny wywozu $mieci. Przeciwnie, system
spowodowat zwiekszenie liczby pojemnikéw i oproz-
niajgcych je pojazdéw, co poskutkowato podwyzka
kosztéw dziatania firm i optat dla konsumentéw. Jed-
noczesnie selektywna zhiorka odpadéw znacznie
obnizyta optacalno$¢ prowadzenia skupu surowcow
wtornych, np. makulatury czy ztomu, co uszczuplito
budzet 0séb najubozszych, ktére do tej pory uzyskiwa-
ty dochdd, zbierajac tego rodzaju surowce. Czy to zna-
czy, ze doptacamy za zabieranie tego, na czym mozna
by byto w innym wypadku zarobi¢?

Odpowiedz jest niejednoznaczna. Batalie producen-
tow napojéw bezalkoholowych z rzadem federalnym
i wtadzami stanowymi toczone o recykling w drugiej
potowie XX wieku w Stanach Zjednoczonych wskazuja,
ze najbardziej rentowne dla prywatnych firm sg opako-
wania jednorazowe, pod warunkiem, ze ich utylizacja
zajmie sig kto inny. Taki system ma przewage koszto-
wa nad stosowaniem opakowan wielokrotnego uzytku
np. szklanych. Programy recyklingu udaj sie przede

Specjalistyczna naczepa D-Tec do transportu gnojowicy.
Moze by¢ uzywana np. do wywozu odpaddw z biogazowni,
ktére postuza do produkcji nawozu.
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Zabudowy kontenerowe s3 czesto
wykorzystywane w logistyce odwrdcone;j.

Selektywna zbiérka odpaddw, cho¢
pozyteczna, prezentuje sie czesto niezbyt
zachecajaco. Dla przecietnego konsumenta
w Polsce oznacza zwykle podwyzke

cen i wiecej pojemnikdw pod i tak mato
estetycznym Smietnikiem.

wszystkim wtedy, gdy sg finansowane z pieniedzy pu-
blicznych, a konsumentom udostepni sie miejsce gdzie
moga zostawic¢ zuzyte opakowania, np. butelki PET i na-
méwi, by poswiecili czas, aby sie do nich wybrac.
Sytuacja zmienia sie wraz z narastajagcym naci-
skiem na ,zréwnowazony” rozwoj. Namowy i zachety,
aby konsumenci uczestniczyli w pozyskiwaniu surow-
cow wtornych sg coraz czesciej wspierane inicjaty-
wami prywatnych firm, ktore kieruja sie wytycznymi
dotyczacymi ESG (ang. environmental, social, and
corporate governance - tad Srodowiskowy, spoteczny
i korporacyjny). ESG jest niejako poszerzong wersjg
zapomnianego juz nieco CSR (ang. corporate social
responsibility — spoteczna odpowiedzialnos¢ biznesu)
i stuzy jako wskaznik do oceny przedsigbiorstwa wg
wspomnianych parametréw, uwzgledniany przez in-

W Danii pracuje od niedawna elektryczna Scania z zurawiem
do selektywnej zbidrki odpadéw. Pojemniki sg pod nawierzchnia,
z wierzchu widoczne s3a tylko wrzuty. Pojazd podnosi

pojemnik, a jego zawartos$¢ trafia do tadowni.

fleetiog

westoréw. Poniewaz ocena odnosi sie do catego ,tan-
cucha wartosci”, a zatem z jednej strony dostawcow
firmy, a z drugiej tego, co dzieje sie z jej skonsumo-
wanymi dobrami, przedsiebiorstwa sg sktonne dbac
o ESG, nawet jesli wymagania s3 niedostatecznie
sprecyzowane, a ocena arbitralna i moze rézni¢ sie
w zaleznosci od podmiotu, ktdry ja wystawia.

Dobra lokata

ESG moze sig optacac, szczegdlnie w potaczeniu z pro-
ekologiczng propaganda, ktéra nadaje sens dowolnym
wtasciwie dziataniom kwalifikowanym jako ochrona kli-
matu, srodowiska czy oszczedzanie zasobdw. A poniewaz
Lzielone rozwigzania” wzbudzajg sympatie, wiele firm

0 nich mowi, sporo je rozwija, dla czesci z nich sg rentow-
ne, a dla niektdrych stanowig podstawe funkcjonowania.

Niektore sieci sklepow oferuja gotdwke lub bony na za-
kupy w zamian za zwrot butelek lub puszek. InPost wraz
z Modivo oferuje opakowania zwrotne dla handlu inter-
netowego. Puste pudetko mozna odda¢ w paczkomacie,
a w procesie, ktory mozna zaliczy¢ do logistyki zwrotnej
uczestniczy infrastruktura i pojazdy obstugujace logisty-
ke w kierunku ,do klienta", co wydaje sie sytuacjg niemal
idealna. Z kolei w ramach akeji EkoZwroty organizowanej
wraz z CCC umozliwia oddawanie niechcianych ubran,
butéw, ksigzek, zabawek czy sprzetu elektronicznego
do paczkomatéw. Zwrdcone tak rzeczy sa przekazywa-
ne Fundacji Odzyskaj Srodowisko i ponownie wykorzy-
stywane, badz poddawane recyklingowi. W zamian CCC
oferuje uczestnikom akeji rabat na zakupy.

Sklepy odziezowe i obuwnicze, takze dziatajace
w internecie utatwiaja dokonywanie zwrotu lub wy-
miany towaru, a takze sktonne s3 przyznawac znizki
klientom oddajacym stare ubrania. Niektére firmy
kosmetyczne zachecajg do zwrotu pustych bute-
leczek po perfumach, w zamian proponujgc nowe
produkty taniej. Zwroty i wymiane towaréw utatwia-
ja réwniez ze swej strony firmy kurierskie, czesto
dziatajgc w porozumieniu z dostawcami produktow.

Trend ten nasilit sie nie tylko dlatego, ze $rodowi-
sko staje sie wazne dla rosnacej rzeszy konsumentéw.
W zwigzku z wysokim tempem pojawiania sie nowosci,
skrdcit sie czas uzywania rzeczy. Sprawia to, ze wiele

InPost wraz z partnerami umozliwia klientom zwrot
uzywanych rzeczy za posrednictwem paczkomatdéw.
Opracowat réwniez opakowanie tekturowe wielokrotnego
uzytku, ktére mozna tez zostawi¢ w paczkomacie.
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Kontener, jako ,opakowanie wielokrotnego uzytku” jest
przedmiotem logistyki zwrotnej, a jednoczesnie jej narzedziem,
np. gdy transportowane sg w nim uzywane rzeczy

lub surowce wtérne.

0s0b odczuwa chec ich wymiany stosunkowo wczesnie,
o oznacza, ze pozbywaja sie produktéw uzytecznych
i czesto nadal atrakcyjnych. Dziatajacy globalnie produ-
cenci i dostawcy moga zarzadzac przeptywem takich
dobr i zwiekszac zysk, zdobywajac zarazem punkty w ra-
tingach ESG. Niektérzy producenci sprzetu elektronicz-
nego wola oferowac nowy artykut niz naprawiac uszko-
dzony. Konsument ponosi pewne koszty, ale dostaje nowy
produkt za utamek ceny, gdy stary wraca do producenta.

Powtdrne wykorzystywanie oferowanych produk-
tow jest zasada dziatania firmy CHEP. Oferuje ona tzw.

LOGISTYKA 4.0

Spontaniczna ,logistyka odwrdcona” jest domena bibliofili.
Jedna ksigzke moze czytac kolejno kilka osdb, a zaczytana moze

trafi¢ na makulature. Berlinska budka z ksigzkami ,dla wszystkich”.

pooling palet, czyli powierza je klientom, a po uzyciu
odbiera z miejsca, w ktérym sie znajduja i ponownie
wprowadza do obiegu. W przypadku nosnikéw z pla-
stiku, stara sie, aby byty wykonywane w 30% z two-
rzywa pochodzacego z recyklingu lub upcyklingu.

Zmiana cywilizacyjna?

Logistyka odwrécona stoi przed wielka szansa.
Sprzyja jej rozwdj handlu internetowego, ,zielona”

Mozna w niej zostawia¢ rowniez ptyty CD i DVD.

polityka rzadéw i samorzadoéw, a niekiedy takze in-
teres firm, ktore Sledzac cate ,zycie” produktu, moga
na nim zarobi¢ nie jeden raz. Przyktadem branza
motoryzacyjna, gdzie upowszechniajg sie rézne for-
my wynajmu, a dilerzy i producenci chetnie oferujg
pojazdy uzywane ,sprawdzone i zgwarancjg". Produ-
cenci i dostawcy odziezy, obuwia i galanterii stymu-
lujg konsumpcje poprzez tatwos¢ wymiany towaru
i premiuja lojalno$¢ poprzez oferowanie bonusow za
zwrot uzywanych rzeczy. Bariery natury organiza-
cyjnej pomaga pokonywac cyfryzacja i zarzadzanie

wesel gl_%ﬁlg
e
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Riksza z tytem od Trabanta to dowcipny
przyktad logistyki zwrotnej

i tworczego wykorzystania pozostatosci
po samochodzie.

danymi, wspomagane sztuczng inteligencja, a tak-
ze konsumenci coraz przychylniej odnoszacy sie do
inicjatyw dotyczacych ,zbierania i segregowania’,
szczycacy sie niekiedy posiadaniem rzeczy uzywa-
nych ,tanich i dobrych”.

Coraz czesciej w produkcji nowych wyrobdéw
wykorzystywane s3 materiaty powstajace przy
udziale surowcéw wtérnych, a dziaty marketingu
dbaja, aby byty postrzegane pozytywnie. Przykta-
dem eko-tworzywa w motoryzacji, meblarstwie czy
obuwnictwie. Ich wyglad i jako$¢ maja nie odbiegac
od materiatéw naturalnych, np. skér zwierzecych,
a jako sztucznie wytworzone z odpadéw, zyskuja
obecnie dodatkowy walor. Czasem w ramach tego
nurtu promuje sie swego rodzaju zgrzebnos¢, jako
,$wiadectwo pochodzenia” towaru, ktéry oznajmia

Swiat sztuki coraz czesciej interesuje sie
wykorzystywaniem rzeczy pozostatych
po konsumpcji, zaréwno z estetycznych,
jak i ideologicznych pobudek.

tak swoja przynalezno$¢ do gospodarki obiegu za-
mknietego.

Nowy impuls logistce zwrotnej przyniesie elek-
tryfikacja transportu. Baterie produkowane s3 przy
uzyciu metali, ktorych zasoby sa ograniczone, a ceny
wysokie. Im szybciej bedzie rozwija¢ sie sprzedaz
pojazddow elektrycznych, tym wieksza bedzie koniecz-

fleetiog
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Odziez jest jednym z najpowszechniejszych
odpaddw, ale od dawna prowadzone s3
dziatania, aby jg wykorzystywaé powtdrnie.
Tego rodzaju pojemniki sg prostym

i wygodnym sposobem pozbycia sie rzeczy,
ale sa réwniez inne mozliwosci. Niektére
sklepy w zamian za ,ciuchy” i buty oferuja
znizki. Wyspecjalizowane firmy o zasiegu
globalnym skupuja i selekcjonuja ubrania.
Dobre idg na sprzedaz, a zuzyte moga

by¢ ,wktadem” do produkcji np. materiatow
wygtuszajacych czy izolacyjnych.

Umieszczanie pojemnikéw na okreslone rodzaje odpaddw czy przedmiotéow
uzywanych w poblizu uczeszczanych miejsc, jest utatwieniem i zacheta do pozbywania sie

zbednych rzeczy wtasnie w ten sposdb.

Ta zwyczajna, wrecz archaiczna $mieciarka jest waznym ogniwem taincucha

recyklingu materiatéw budowlanych. Nowojorska firma Integrity General Contractors
zajmuje sie rozbidrka oraz sprzataniem przed i po budowie, a takze pielegnacja terendw
zielonych. Pozyskane materiaty poddaje przerdbce lub utylizuje.

no$¢ odzyskiwania surowcow ze zuzytych baterii. Lo-
gistyka odwrdcona bedzie réwniez ,ukierunkowywaé
i przyspiesza¢” procesy zachodzace w naturze, jesli
zechcemy na wieksza skale produkowac biometan,
ktory w sprzyjajacych warunkach sprawia, ze pojazd
nim napedzany ma ,ujemny $lad weglowy”, zwazyw-
szy na metode pozyskiwania paliwa.

Nalezy jednak pamietac, ze przeptyw towarow i su-
rowcow zwigzany z checia ich ponownego wykorzy-
stania nie ma ,taryfy ulgowej” i prawdopodobnie naj-
lepsza gwarancjg jego prawidtowego dziatania bedzie
rentownos¢. Zmieniajace sie otoczenie legislacyjne
i obyczajowe moze utatwic jej osiagniecie, ale z pew-
noscia nie zawsze i nie wszedzie. @
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OPTYMALIZACJA TRANSPORTU
RUCHOME POD£OGI OD LEGRAS INDUSTRIES

Z roku na rok rosnie zainteresowanie naczepami z ruchoma podtoga.

Szczegdlny wptyw ma na to optymalizacja kosztéw przewozenia tadunkdw,
zwtaszcza tych, ktére sg trudne w zatadunku i roztadunku.

onstrukcja naczep z ruchoma
Kpodloga umozliwia przewoz
materiatow sypkich, pétptyn-
nych, tadunkéw na paletach oraz big
bagach. Coraz czeSciej znajdujg takze
zastosowanie w przewozie réznego ro-
dzaju biomasy oraz odpaddw przemy-
stowych, biologicznych i komunalnych.
Naczepy tego typu zyskuja na popu-
larnosci szczegélnie w krajach z wy-
soko rozwinieta polityka zarzadzania
odpadami. Jednym z czotowych produ-
centéw tych specjalistycznych naczep
jest Legras Industries, spétka nalezaca
do Grupy Benalu-Legras.

Pojemna
i wszechstronna

Odpowiedz na pytanie, dlaczego ten
rodzaj transportu wykazuje stata dyna-
mike wzrostu, jest w zasadzie prosta.
Naczepy z ruchoma podtoga wyréznia-
ja sie wérod pojazdoéw przeznaczonych
do przewozu tadunkéw sypkich naj-
wieksza pojemnoscia. Flagowy model
Lergas to naczepa FMA o pojemnosci
91,2 m®. Producent ma rowniez w swo-

jej ofercie naczepy o pojemnosciach
przekraczajacych nawet 100 m?.
Kolejnym powodem jest wszech-
stronno$¢. Zastosowane w FMA roz-
wigzania, takie jak otwieranie bocz-
ne drzwi typu butterfly, czesciowo
usztywniony dach, szeroki wachlarz
paneli podtogowych o réznych stop-
niach szczelnosci z odciekarkami oraz
technologie zabezpieczajace pojazd
przed uszkodzeniem, pozwalaja prze-
wozi¢ rézne rodzaje tadunkéw, takich
jak: odpady suche i mokre, drewno,
zrebki, trociny, widry, papier, materiaty
w belach czy tadunki agresywne lub
ponadgabarytowe. Ws$rdd pojazdow
Legras znajduja sie rowniez przyczepy

(FMA Agricole) z systemem szybkiego
roztadunku do uzytku w sektorze agro.

Szybko i tanio

Szybkos¢ roztadunku: dzieki mecha-
nizmowi Cargo Floor oraz stosowanych
w FMA unikatowych listwach podto-
gowych znaczaco zmniejsza sie czas
przestoju pojazdu. Wptywa to pozytyw-
nie nie tylko na logistyke, ale réwniez
Czas pracy i zaangazowania w przewoz.

Niskie koszty obstugi: mimo swojej
zaawansowanej technologii, naczepy
z ruchomga podtoga s stosunkowo ta-
twe w obstudze, wygodne, intuicyjne,

Grupa Benalu-Legras nalezaca do holdingu Arcole Industries to do-
Swiadczony producent pojazdéw przemystowych. Obecnie grupe
tworza spotki: Benalu, Bennes Marrel, Maisonneuve, Legras (Francja)

oraz MEGA (Polska).

Portfolio produkotowe grupy obejmuje szeroka game lekkich, nowocze-
snych naczep stalowych i aluminiowych, w tym uniwersalnych, o duzych
pojemnosciach, umozliwiajacych transport materiatow sypkich oraz
naczepy z ruchoma podtoga, silosy, czy tez pojazdy intermodalne.

Ambicjg grupy jest zbudowanie niezachwianej pozycji europejskiego
lidera w produkcji pojazdéw do przewozu towaréw masowych oraz

lidera rozwigzan logistycznych.
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a koszt konserwacji obnizony jest do
minimum.

- W obecnych czasach liczy sie
specjalizacja. Legras Industries pro-
dukuje naczepy z ruchoma podto-
ga od 1985 roku, stale pracujgc nad
rozwigzaniami oczekiwanymi przez
poszczegdlne branze. W gamie pojaz-
dow Legras znajdziemy takie, ktore
s przeznaczone np. do transportu

Sebastien Notat,

dyrektor generalny
Legras Industries

W obecnych czasach liczy

sie specjalizacja. Legras

Industries produkuje na-

czepy z ruchoma podtoga

od 1985 roku, stale pra-
cujac nad rozwigzaniami oczekiwanymi
przez poszczegdlne branze”.

obornika do hodowli grzybow. Mamy
naczepy zaprojektowane specjalnie do
bezposredniego zatadunku z uzyciem
opatentowanego leja zageszczajacego,
do zatadunku i transportu lekkich od-
padow przemystowych i komunalnych.
Dostepne sa wersje pojazdéw heavy
duty, na przyktad do ciezkich odpa-
dow przemystowych lub ktdd drewna
- podkresla Sebastien Notat, dyrektor
generalny Legras Industries.

W obecnym dynamicznym $wie-
cie  efektywnos¢,  niezawodnos¢
i innowacyjnos$¢ transportu s3 klu-
czowymi czynnikami wptywajacymina
sukces przedsiebiorstw. Dzieki statej
pracy nad rozwojem pojazdéw, stoso-
waniem unikalnych technologii oraz
wieloletniemu doswiadczeniu, nacze-
py FMA produkowane przez Legras
Industries zdobyty uznanie klientéw
na catym Swiecie. Wiecej o nacze-
pach z ruchoma podtoga na stronie:
https://legras-industries.com/

fleetiog
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RUCH W PODLOGACH

Naczepy z ruchoma podtoga sg coraz czesciej uzywane w polskich firmach i wiele

wskazuje, ze nadal beda zwiekszac swdj udziat w przewozach.

ynika to z trendéw ogélno$wiatowych, kto-
Wrych wspottworca jest Polska. Duzo mowi sig

o wdrazaniu gospodarki o obiegu zamknie-
tym, w ktorej logistyka, w tym tzw. logistyka odwrdco-
na bedzie miata newralgiczne znaczenie.

Naczepy z ruchoma podtoga sa niezwykle wszech-
stronne i od dawna zadomowity sie w transporcie ta-
dunkéw masowych, z powodzeniem zastepujac i wy-
pierajac wywrotki. Mozna nimi transportowac rowniez
tadunki w belach, workach, na paletach, a bogate
wyposazenie dodatkowe pozwala wykorzystywac je
jeszcze szerzej. Np. odpowiednio wzmocnione na-
czepy moga przewozi¢ ztom, a uszczelnione - osady
Sciekowe. Tego typu ,trudne” tadunki beda zapewne
pojawiac sie coraz czesciej. Oprdcz ochrony $rodowi-
ska deklarowanej przez inicjatordw gospodarki o obie-
gu zamknietym, ten sposéb dysponowania zasobami

Wyposazenie naczep z ruchoma podtoga

jest zréznicowane. W tej naczepie

Fliegla jest unoszona hydraulicznie tylna
klapa przydatna np. przy transporcie odpadéw
czy biomasy.

fleetiog

zwieksza szanse na zysk, gdyz obok konsumpcji, zré-
dtem zarobkowania bedzie w coraz wigkszym stopniu
usuwanie jej sladow. Trywializujgc, mozna powiedziec,
ze rynek produktow i ustug powieksza sie dzieki temu
0 100%, a z takiej okazji inwestorzy nie zamierzajg re-
zygnowac.

Fliegl oferuje naczepe z ruchoma podtoga
X-Tra Long, o objetosci 101 m3.

Produkt i pozostatos¢

Ruchome podtogi rownie dobrze sprawdzaja sie
przy transporcie ptodéw rolnych, co powstajacej
z nich biomasy. Dla uzytkownika wykazujg wiele
zalet praktycznych. tadownia ma regularny ksztatt
i duza objetos¢, dochodzaca w Europie w typowych
pojazdach do 100 m®. Mozna do niej wktada¢ tadunek
z gory lub przez tylne drzwi, np. wézkiem widtowym.
Sa konstrukcje, w ktorych dodatkowo otwierana jest
Sciana boczna. Roztadunek nie wymaga wychylania
skrzyni, zatem zestaw zachowuje stabilno$¢ nieza-
leznie od tego, w jaki sposdb ciggnik jest ustawiony
wzgledem naczepy, a takze ,skad wieje wiatr” i jak
jest silny. Ponadto mozna roztadowac¢ zestaw pod
zadaszeniem, podjezdzajac - czasem dostownie - na
sam poczatek linii technologicznej i zrzucajac tadu-
nek np. na taSmociag. Czas oprozniania skrzyni, pod-
czas ktérego ruch desek podtogi jest wspomagany
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Unoszony dach i otwierana $ciana

boczna utatwiaja zatadunek naczepy
Knapen Excide. Na zyczenie

instalowana jest demontowana belka

nad tylnymi drzwiami, ktéra pozwala
wktadac niepodzielne, duze tadunki od géry
przy pomocy zurawia.

Naczepa chtodnicza z ruchoma
podtoga firmy Kraker przygotowana
dla firmy Kimco, zajmujacej sie
dostawa warzyw, gtéwnie marchwi.

ptyta wypychajaca wynosi najwyzej 10 minut. Jest
zatem stosunkowo krétki. W niektérych zastosowa-
niach mozna wykorzystywac systemy zapewniajgce
roztadunek w ciggu zaledwie 3 minut!

Cena za te wygode to podwyzszona masa wtasna
naczepy, wynoszaca w zaleznosci od konstrukcji
i wyposazenia okoto 8 ton, a takze wyzszy koszt za-
kupu w poréwnaniu z naczepg wywrotka. Rekompen-
satg jest wspomniana uniwersalnos¢, ktora sprawia,
ze ruchome podtogi rzadko stojg bezczynnie.

Specjalnos¢ Beneluksu?

Zagtebiem producentéw naczep z ruchomg
podtoga s3 kraje Beneluksu. Tam tez powstaja

KOMPLEKSOWE ROZWIAZANIA LOGISTYCZNE DLA BRANZY »
KOMUNALNEJ, BUDOWLANEJ, ROLNEJ, LESNEJ i MAGAZYNOWEJ

NACZEPY | PRZYCZEPY PREMIUM

OFERUJEMY:

m sprzedaz naczep nowych
i uzywanych, najem, odkup

m serwis naczep, naprawy,
remonty, regeneracje

STAS PTM GRANALU m magazyn cze$ci zamiennych

AUTOMATYCINE SYSTEMY PRZELADUNKOWE do wszystkich marek naczep
zruchomaq podtogg (Cargo
Floor, Keith Walking Floor)

m rozwigzania dla przemystu,
mobilne i stacjonarne
systemy przetadunkowe

. m ustugi doradcze w zakresie
mss (= crRANALU e finansowania inwestycji

HORZONTALLOASAG AN EAONGSYST o

(leasing, kredyt, pozyczka)

PTM POLSKA Sp. z 0.0.
ul. Zgierska 250/252 RAZEM TWORZYMY NOWOCZESNA LOGISTYKE
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Sitowniki hydrauliczne wprawiajace w ruch profile tworzace ruchoma podtoga.
Wydajnos¢ uktadu hydraulicznego wptywa na szybkos$c¢ roztadunku.

najbardziej wyrafinowane rodzaje tych pojazddw,
w ktérych nie tylko zabudowa, ale i podwozie bywa
dobierane do przewidywanego sposobu eksplo-
atacji z niebywata precyzja, np. poprzez rozmiesz-
czenie i liczbe osi oraz zastosowanie osi unoszonej
i kierowanej. Poniewaz gtéwny komponent takiej
naczepy, czyli uktad hydrauliczny wraz z profilami
podtogowymi (tzw. deskami) pochodzi od wyspe-

Profile, czyli tzw. deski ruchomej
podtogi najczesciej wystepuja

w liczbie bedacej wielokrotnoscia tréjki.
Ich przekroéj i materiat, z ktérego

sg zbudowane wptywaja

na cechy podtogi: no$nos¢, odpornosé
na $cieranie czy szczelnosc.

Na zdjeciu jedna z podtég oferowanych
przez firme Legras.

Naczepa firmy STAS
z otworami spustowymi, ktére utatwiaja
np. roztadunek zboza.

fleetiog

cjalizowanych dostawcéw, o$miela to producentow
z innych krajow do wzbogacania oferty o ruchome
podtogi. Przyktadem Bodex, Fliegl czy Schwarz-
miiller. Lecz najwieksza renomg ciesza sie w tym
segmencie firmy Kraker i Knapen z Holandii oraz
belgijski STAS. Francuskimi specjalistami od ru-
chomych podtég sa firmy Benalu i Legras. Z koicem
sierpnia 2022 Benalu przejeto Legrasa i dziatajg

razem w ramach grupy. Naczepy z ruchomg podto-
g3 sg rowniez w ofercie wtoskiej firmy TMT Tank &
Trailers, a takze hiszpanskiej Granalu, ktéra oferuje
réwniez zaawansowane konstrukcje ze sktadana
$ciang boczna.

Uktady hydrauliczne napedzajace ruchoma pod-
toge dostarczaja gtdwnie firmy holenderskie, przede
wszystkim Cargo Floor, a takze Hyva (Hyva Moving
Floor). Specjalista w tej dziedzinie jest rowniez ame-
rykanska Keith Manufacturing Co. oferujaca system
Walking Floor, a takze Hallco, ktéra proponuje system
Live Floor. Obie majg siedzibe w stanie Oregon.

Zasada dziatania ruchomej podtogi jest prosta. Gdy
przesuwaja sie wszystkie deski jednoczesnie, tadu-
nek przemieszcza sie wraz z nimi. Deski wracaja do
pierwotnego potozenia partiami (kolejno co trzecia),
co sprawia, ze tadunek pozostaje nieruchomy. Potem
cykl sie powtarza i wszystkie znéw poruszajg sie ra-
zem, przesuwajac tadunek. Prawidtowo obstugiwana
ruchoma podtoga jest bezawaryjna, a najwyzsza trwa-
tos¢ osiggaja konstrukcje dostosowane do typu tadun-
ku. Z tej perspektywy wspomniana wszechstronno$¢
napotyka na ograniczenia.

Masa, moc, predkos¢

Ruchoma podtoga wraz z napedem jest ,mecha-
nizmem precyzyjnym” adekwatnie do wymiaréw

naczepy. Aby zapewni¢ mu prawidtowe dziatanie,
konstrukcja podwozia i skrzyni musi by¢ odpowiednio
sztywna. Nie mozna jednak przesadzic, gdyz prowa-
dzitoby to do nadmiernego wzrostu masy wtasnej.
Pojazdy wysokiej klasy godzg te sprzeczne wymaga-
nia miedzy innymi dzieki zastosowaniu stali o0 wyso-
kiej wytrzymatoSci oraz miejscowym wzmocnieniom,
np. przy zespole osi.

Uzytecznos¢ naczepy w okreslonej pracy jest uwa-
runkowana wydajnoscia uktadu hydraulicznego oraz
konstrukcja profili podtogowych. Najczesciej spotyka-
ne s3 aluminiowe. Oferowane w wersjach réznigcych
sie gruboscig i ksztattem przekroju poprzecznego,
pozwalaja pogodzi¢ niska wage z wytrzymatoscia.
Do transportu ztomu czy innych tadunkdw mogacych
przyspieszy¢ zuzycie naczepy wybiera sie zwykle
profile stalowe. Z kolei trociny czy ziemig ogrodnicza
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EXPO XXI WARSZAWA

transportuje sig niekiedy naczepami z podtoga ztozong
z profili z tworzywa sztucznego.

Uktad hydrauliczny musi pogodzi¢ moc z szybko-
$cig dziatania. Przy ciezkich tadunkach stosuje sie
uktady dziatajace wolniej, ale zapewniajace wyzsza
moc. Odpowiednia kombinacja hydrauliki i profili
podtogowych w potaczeniu z konstrukcjg Scian moze
zapewniac naczepie np. duzg tadownos¢, zwiekszong
odpornos¢ na Scieranie lub szczelnos¢: wysoka albo
catkowita. W przypadku tadunkéw masowych (zbo-
ze, torf, pasza itp.) mozna zmnigjszy¢ liczbe desek,
upraszczajac konstrukcje i obnizajac jej mase bez
szkody dla wydajnosci roztadunku.

Otwierane, karbowane

Do zadan dopasowuje sie rowniez konstrukcje
skrzyni. Mozna zacza¢ od typu tylnych drzwi. Obok
typowych, dwuskrzydtowych mozna zastosowac uno-
szong hydraulicznie klapg przydatng przy transporcie
odpaddow lub drzwi z otworami zsypowymi, utatwiaja-
cymi sprawny roztadunek zboz.

Naczepe mozna wyposazy¢ w plandeke lub
sktadany, hydrauliczny dach. Na ryku dostepne sa
réwniez naczepy ze sktadang boczng $ciang oraz
proponowana do nich opcjonalnie sktadang belka
nad tylnymi drzwiami. Dzieki temu mozna do tych
naczep wktadac¢ od gory duze, niepodzielne tadun-
ki o dtugosci doréwnujacej dtugosci tadowni lub ja

m TranslLogistica
Poland

X Migdzynarodowe Targi
Transportu i Logistyki

7 -9 listopada 2023

przekraczajacej. W wyjatkowo ciezkich zastosowa-
niach $ciany boczne moga by¢ wzmocnione uzebro-
waniem. Z kolei do tadunkéw masowych, ktdre nie
przyspieszajg zuzycia powierzchni, z ktérymi sie
stykaja, proponuje sie warianty naczep o wzglednie

LOGISTYKA 4.0

plandeke. Dzigki nim tatwiej utrzymac $wiezos¢ pro-
duktéw rolnych i zywnosci, przewozonych luzem lub
na paletach.

Rolnictwo, branza komunalna, recykling, produkcja
biopaliw. Ruchome podtogi znajduja wiele zastosowan,

Naczepa Granalu z ruchoma podtoga i otwieranym bokiem, przydatna
przy transporcie tadunkdw sypkich i spaletyzowanych.

niskiej masie wtasnej, ktora pozwala zwigkszy¢ ta-
downos¢.

Szczegélnym typem s3 naczepy chtodnicze z ru-
choma podtoga wyposazone w agregat oraz izolowang

HALE
TARGOWE

a wiele z nich ma zwiazek z ponownym uzyciem tego,
€0 juz raz zostato uzyte. Jesli serio myslimy o elimina-
cji marnotrawstwa w gospodarce, ruchome podtogi
majg zagwarantowana bezpieczng przysztos¢. m

translogistica.pl
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® TEKST: Michat Kij

PORA NA
MODERNIZACJE FLOT

W mysl ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych realizacja zdan
powierzonych lub zleconych przez gminy powinna przynajmniej w czesci odbywac
sie przy pomocy pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym.
Gama IVECO w petni odpowiada tym wymogom.

prowadzanie pojazdow elek-
trycznych i gazowych jest ko-
nieczne w firmach, ktére wy-

konujg zadania publiczne powierzone
lub zlecone przez gminy. 0d 1 stycznia
2022 roku elektryczne lub gazowe musi
by¢ co najmniej 10% floty wykonujacej
takie zadania, a od 1 stycznia 2025 co
najmniej 30%. Warto o tym pamietac,
planujac wymiane taboru.

Ujemna emisja

IVECQ od lat oferuje pojazdy gazowe
w catej gamie, a od niedawna réwniez

fleetiog

Smieciarka na podwoziu IVECO S-Way napedzana silnikiem
Cursor 9 o mocy 340 KM zasilanym LNG.

elektryczne. Silniki na metan s3 doj-
rzatymi konstrukcjami, sprawdzonymi
przez dtugie lata eksploatacji w tysia-
cach pojazddw. Poczatkowo gaz ziem-
ny stosowany byt przede wszystkim
w postaci sprezonej (CNG), lecz IVECO
nalezato do pionieréw w wykorzy-
stywaniu gazu skroplonego (LNG), co
pozwolito uzywac tego paliwa z powo-
dzeniem roéwniez w transporcie dtugo-
dystansowym.

Z perspektywy zréwnowazone-
go rozwoju metan moze by¢ jednym
z paliw przysztosci, ktére wzmacnia
fundament gospodarki obiegu za-
mknietego. Obecnie gaz ten zwykle

pochodzi ze zt6z, ale mozna go pro-
dukowa¢ z odpadéw organicznych
powstajacych z hodowli zwierzat
oraz przetwdrstwa owocow i warzyw.
Wskutek fermentacji powstaje biogaz,
ktory zawiera przecietnie okoto 55%
metanu. Aby uzyskac paliwo dla po-
jazdéw, mieszanke te nalezy oczyscic,
podnoszac zawarto$¢ metanu do bli-
sko 83%. Tak powstaje biometan, kto-
ry zaliczany jest do paliw odnawial-
nych. IVECO ostroznie przyjmuje, ze
stosujac go, mozna osiggna¢ reduk-
cje emisji dwutlenku wegla do 95%,
ale wyliczenia Komisji Europejskiej
wskazuja, ze pojazd zasilany biome-

® ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka, IVECO

tanem moze wykazywac ,ujemny $lad
weglowy”, zwazywszy na caty proces
produkcji i wykorzystania tego gazu
az do spalenia w silniku. Wg plandw
komisji do 2030 roku 10% ciezaréwek
bedzie napedzanych wtasnie biome-
tanem.

Proste wdrozenie

Dla obecnych uzytkownikéw cieza-
rowek to dobra wiadomos¢. W sposobie
eksploatacji pojazdy gazowe niewiele
sie roznig od zasilanych innymi paliwa-
mi, a jej koszty sg nizsze w poréwnaniu

www.fleetlog.pl « PAZDZIERNIK 2023



z samochodami napedzanymi dieslem.
Wyrdzniaja sie tez niskim zuzyciem pa-
liwa. W ciezkiej gamie IVECO redukcja
spalania w poréwnaniu do silnika na
olej napedowy moze dochodzi¢ nawet
do 15%. Obstuga jest stosunkowo pro-
sta, a tankowanie trwa krotko. Pojazdy
gazowe emituja tez znacznie ,czystsze”
spaliny niz te z silnikiem wysokoprez-
nym (do 90% mniej dwutlenku azotu
i 99% mniej czastek statych) i nie po-
trzebujg skomplikowanych uktaddw
utylizacji takich jak EGR, SCR czy DPF,
co upraszcza serwis. S3 tez cichsze
od diesli, gdyz metan jest spalany
w silnikach niskopreznych o zaptonie
iskrowym. To zaleta dla kierowcy oraz
kazdego, kto znajdzie sie w poblizu cig-
zarowki.

W pojazdach gazowych IVECO
stosuje wytacznie silniki o zaptonie
iskrowym. W Daily, ktére zasilane
jest CNG, pracuje 3-litrowa jed-
nostka F1C o mocy 136 KM i mo-
mencie obrotowym dochodzgcym
do 350 Nm. Moze by¢ taczona
z reczng skrzynig lub ,automa-
tem” Hi-Matic, ktéry utatwia jazde
w gestym ruchu miejskim. Pojazd wy-
stepuje jako furgon o objetosci od 9
do 19,6 m? furgon z kabing zatogo-
wa oraz jako podwozie do zabudowy
z kabing pojedynczg lub brygadowa.
Dopuszczalna masa catkowita wyno-

TECHNIKA

Ciagnik siodtowy S-Way na LNG z silnikiem Cursor 13 NG o mocy 460 KM. Przystawka odbioru
mocy zasila uktad hydrauliczny naczepy z ruchoma podtoga. Zestaw transportuje tadunki podlegajace
recyklingowi do instalacji przetwarzania odpadow.

moze by¢ z powodzeniem wykorzy-
stywana w branzy komunalnej.

W ruchu miejskim i lokalnym znako-
micie sprawdzi sig réwniez Eurocargo

zia gazowe s3 dostepne w wariantach
odmc 8-16 t z kahing dzienng typu MLC.

Ciezarowki tej klasy znajdujg
liczne zastosowania, a Eurocargo,

Gazowe Daily napedzane CNG jest niezwykle wszechstronnym pojazdem przydatnym w gospodarce
komunalnej, zwtaszcza po wyposazeniu w zabudowe hakowga lub bramowa.

si od 3,5 do 7 t w przypadku furgo-
now oraz od 3,5 do 7,2 t dla podwozi.
Ramowa konstrukcja Daily utatwia
montaz nadwozia specjalistycznego,
a wersja gazowa nie ustepuje pod
tym wzgledem innym, co oznacza, ze

NG takze przystosowane do zasilania
CNG. Napedza je silnik Tector 6 0 mocy
204 KM i maksymalnym momencie
obrotowym 650 Nm. Eurocargo moz-
na wyposazy¢ w manualng skrzynie
09 przetozeniach lub ,automat”. Podwo-
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takze gazowe, jest dobrze znane
polskim nabywcom. Pracuje m.in.
przy dystrybucji napojow oraz
w stuzbach komunalnych, a to tyl-
ko niewielka czes$¢ jego szerokich
mozliwosci.

Miasto i trasa

W ciezkich pojazdach gazowych
IVECO stosowane s3 silniki z rodziny
Cursor, dostosowane osiggami do réz-
nych zadan. Gazowy Cursor 9 NG ma
pojemnos$¢ 8,7 |, moc 340 KM lub 400
KM oraz maksymalny moment obroto-
wy odpowiednio 1500 i 1700 Nm. Wiek-
szy Cursor 13 NG przy pojemnosci 12,9 |
osigga 460 KM i maksymalny moment
obrotowy 2000 Nm dostepny od 1100
do 1600 obr/min. Wszystkie trzy silni-
ki wspdtpracujg ze zautomatyzowana
skrzynig 12-biegowa, a Cursor 9 NG
oferowany jest takze ze skrzynig auto-
matyczna Allison.

Wspomniane jednostki pracujg w po-
jazdach IVECO S-Way z napedem gazo-
wym. Sa to podwozia i ciggniki siodtowe,
ktére moga by¢ wyposazone w pakiet
butli CNG, zbiorniki CNG + LNG. Pojazd
wyposazony wytgcznie w zbiorniki CNG
ma zasieg do 600 km, a najwiekszy do-
stepny zestaw zbiornikow LNG o pojem-
nosci 390 kg zapewnia zasieg nawet do
1600 km. Jest to obecnie najlepszy wy-
nik na rynku.

Architektura  elektryczno-elektro-
niczna HI-MUX daje dostep do wszyst-
kich funkcji znanych z cigzaréwek
IVECO z silnikiem wysokopreznym. Ga-
zowe modele moga réwniez korzystac
z ustug IVECO ON, optymalizujacych
zarzadzania flotg oraz obstuge. Warto

fleetiog
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Elektryczne IVECO eDaily moze by¢ praktycznym,
miejskim pojazdem ze skrzynig lub wywrotka.

dodac, ze przebiegi miedzy wymianami
oleju w silnikach gazowych Cursor 13
zostaty wydtuzone do 90 000 km, a pod-
zespoty silnika zwigzane z zasilaniem
gazowym zmodyfikowano, aby zmniej-
szy¢ koszty eksploatacji. Do wyboru sg
podwozia 4x2 i 6x2 oraz ciggniki 4x2,
co sprawia, ze mozna przystosowac
pojazd do przewidywanych zadan, np.
zbiorki odpadow czy transportu tadun-
ku na dtuzszych trasach do zaktadéw
recyklingu.

Wysoka uzytecznos¢

Rownie wszechstronne w ramach
swojego segmentu tonazowego jest
nowe, elektryczne eDaily. To pierwszy,
elektryczny pojazd IVECO, ktéry zago-
$cit na polskim rynku, ale nie ostatni.
Podczas niedawnego Kongresu Nowej
Mobilnosci w Lodzi miat premiere elek-
tryczny ciagnik siodtowy HD BEV.

IVECO eDaily jest oferowane z jed-
nym, dwiema lub trzema pakietami
baterii litowo-jonowych, o pojemnosci
37 kWh kazdy. Baterie te maja duza
gestos¢ wynoszaca 265 kWh/kg na

Kompaktowa, elektryczna
$mieciarka na podwoziu
eDaily. Zasilanie réznorodnych
zabuddw utatwiaja

dostepne opcjonalnie
przystawki odbioru mocy.
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poziomie ogniw oraz wysokg pojem-
no$¢ uzyteczng 95%, czyli w poje-
dynczym pakiecie do wykorzystania
w praktyce jest az 35 kWh. W wer-
sjach o dmc 3,5 t mozna zastosowac
maksymalnie dwa pakiety, a w od-
mianach 4,25, 5,2 i 7,5 t maksymalnie
trzy. Lecz raz dokonany wybdr nicze-
go nie przesadza. W trakcie eksplo-
atacji mozna doda¢ lub odjac¢ jeden
lub dwa pakiety, aby jeszcze lepiej
przystosowa¢ pojazd do zadan. Co
wazne, model 4,25 t mozna prowadzi¢
z prawem jazdy kategorii B.
Konstruktorzy IVECO zadbali, aby
wariant elektryczny byt réwnie funkcjo-
nalny, co spalinowy. Przyktadem wersja
o dmc 4,25 t, ktéra ma taka sama ta-
downos¢ jak jej spalinowy odpowiednik
i na jednym tadowaniu moze przejechac

do 300 km wg WLTP i 400 km w warun-
kach miejskich.

Naped elektryczny nie ogranicza
réwniez mozliwosci zabudowy tego
pojazdu, ktéry jest oferowany tez
jako furgon o objetosci tadowni od 7,3
do 19,6 m*oraz podwozie. IVECO eDa-
ily moze holowaé przyczepe o masie
catkowitej do 3,5 t. Ponadto do wybo-
ru s przystawki odbioru mocy ePTO:
elektryczne o mocy 1,2 lub 15 kW oraz
mechaniczna o mocy 15 kW umozliwia-
jace zasilanie elementéw zabudowy
i urzadzen zamontowanych na pojez-
dzie. Na postoju zabudowa moze by¢
zasilana z akumulatoréw trakcyjnych
lub z sieci, o ile pojazd jest do niej pod-
taczony. Dostepne jest rowniez pneu-
matyczne, adaptacyjne zawieszenie
tylnej osi Air-Pro.

Standardowa tadowarka zapew-
nia moc tadowania 11 kW, opcjonalna
22 kW, a mozliwe jest rowniez tadowa-
nie pradem statym o mocy 80 kW. Wow-
czas w ciggu 30 minut mozna wydtuzy¢
zasieg 0 100 km.

Baterie objete sa gwarancja na 8 lat
lub przebieg od 160 000 (w przypadku
jednego pakietu baterii) do 250 000 km
(w przypadku dwdch lub trzech pakie-
tow). Jednoczes$nie producent gwarantuje
utrzymanie minimalnej pojemnosci 80%.

Samochdd napedzany jest silni-
kiem elektrycznym o szczytowej mocy
190 KM i momencie obrotowym
400 Nm. W autach z pojedynczg baterig
szczytowa moc wynosi 136 KM, a mo-
ment 300 Nm. Oprdcz trzech trybéw
jazdy: normal, eco i power, kierowca ma
do dyspozycji trzy poziomy rekuperacji.
Najwiecej energii mozna odzyskiwac
w trybie One-Pedal Drive, ktdry jest za-
razem bardzo wygodny w miescie, gdyz
w wiekszosci sytuacji mozna sterowac
samochodem wytacznie przy uzyciu
pedatu przyspieszenia. Predko$¢ mak-
symalna jest ograniczona do 120 km/h.

Poza systemami wspomagajacymi
jazde analogicznymi jak w wersjach
spalinowych, kierowca ma do dyspo-
zycji aplikacje mobilng, ktéra podaje
informacje o stylu jazdy, zuzyciu energii
i wykorzystaniu rekuperacji. Za jej po-
moca mozna tez sterowac tadowaniem
i wstepnie podgrzac lub schtodzi¢ kabi-
ne, gdy pojazd czerpie energie z sieci.

Gama IVECO obejmujgca pojazdy
gazowe i elektryczne moze z powo-
dzeniem zaspokoi¢ potrzeby przed-
siebiorstw, od ktérych wymaga sie
stosowania rozwigzan nisko- i ,ze-
roemisyjnych”, pozwalajac utrzymac
wysoka wydajno$¢ pracy i wygode
obstugi.®
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® ZDJECIA: Redos

MOCOWANIE £tADUNKU?
ZNAMY SIE NA TYM!

Wspoétczesni kierowcy zawodowi stanowig fundament
transportowego swiata. W tym dynamicznym otoczeniu,
gdzie satysfakcjonujgce wynagrodzenie to jedynie

czes¢ oczekiwan, kluczowe stajg sie warunki zatrudnienia.

edos Trailers, lider innowacji
Rw branzy transportowej, rozu-

mie te potrzeby i oferuje w petni
wyposazone pojazdy. Spetniaja one nie
tylko ergonomiczne standardy, ale tak-
ze sprawiaja, ze praca kierowcy staje
sie tatwiejsza i bardziej przyjemna.

Intuicyjnie
i niezawodnie

Priorytetem Redos Trailers jest
skutecznos¢ w zabezpieczaniu prze-
wozonych tadunkéw. Innowacyjne roz-
wigzanie, jakim jest system mocowania
tadunku REDlock, gwarantuje stabilne
przymocowanie towaru do podtogi
przyczepy. Specjalne otwory co 100
mm w konstrukcji bocznej umozliwia-
ja bezpieczne mocowanie tadunku za
pomoca pasow, a opcjonalny system
palet-stop pozwala na precyzyjna regu-
lacje poziomu tadunku w zakresie od 0
do 20 mm.

Wzmocnienie przedniej $ciany zabudowy,
uchwyty mocowania tadunku oraz systemy
poziomego i pionowego zabezpieczenia tadunku
to kompleksowe rozwigzania oferowane przez
Redos, ktére zaspokoja najbardziej wymagajace

potrzeby.
G

Solidne nadwozia Redos oferuja szereg udogodnien, takich jak
podnoszony i suwany dach utatwiajacy zatadunek duzych tadunkéw
zaréwno od gory, jak i za pomoca wdézka widtowego.

Bezpieczne dostarczanie tadunku na
miejsce przeznaczenia zaczyna sie od
wygodnego zatadunku. Solidne nadwo-
zia Redos oferujg szereg udogodnien,

takich jak podnoszony i suwany dach
utatwiajacy zatadunek duzych tadun-
kow zaréwno od géry, jak i za pomoca
wozka widtowego. Dodatkowe o$wie-

Poczawszy od systemu mocowania tadunku
REDLock 3.0, poprzez uchwyty mocujace

w podtodze, az po perforowane listwy boczne do
zabezpieczania towaru. Wszystkie te rozwigzania
maja zagwarantowac¢ kompleksowa ochrone

przewozonych towaréw.
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tlenie tadowni pozwala na precyzyjne
rozmieszczenie i oproznienie towaru,
szczegolnie podczas nocnych operacji.
Za pomocg rozsuwanego tylnego por-
talu mozna szybko poszerzy¢ dostep do
tadowni o imponujace 350 mm.
Inzynierowie Redos Trailers sku-
piaja sie na tworzeniu prostych, nie-
zawodnych i intuicyjnych rozwigzan.
W ofercie znajduja sie pojazdy z inno-
wacyjnym systemem dokowania wozka
widtowego, umieszczonego zaréwno na
zewnatrz, jak i w $rodku tadowni. Taki
holistyczny sposdb podejscia do trans-
portu pozwala na szybkie i efektywne
dokowanie, zwiekszajagc wydajnosé
pracy kierowcy, zwtaszcza w trudnych
warunkach atmosferycznych.

Kompleksowa oferta

Fundamentem bezpieczenstwa
w Redos Trailers jest solidna konstruk-
cja pojazdow. Wyjatkowo wytrzymate
profile (stal typu S700) uzywane do bu-
dowy ramy pojazdu zapewniaja nie tyl-
ko sztywnosc, ale takze redukcje masy.
Proces cynkowania ogniowego ramy
gwarantuje ochrone przed korozja na
dekady.

Bezpieczny tadunek to zrelaksowa-
ny kierowca, a marka Redos dosko-
nale to rozumie. System REDlock 3.0,
wzmocnienie przedniej $ciany zabudo-
wy, uchwyty mocowania tadunku oraz
systemy poziomego i pionowego za-
bezpieczenia tadunku to kompleksowe
rozwigzania oferowane przez Redos,
ktére zaspokoja najbardziej wymagaja-
ce potrzeby.

Kompleksowe wyposazenie pojaz-
dow Redos Trailers to klucz do petnego
bezpieczenstwa. Kazdy element, od
systemu mocowania tadunku REDLock
3.0, poprzez uchwyty mocujace w pod-
todze, az po perforowane listwy boczne
do zabezpieczania towaru, zostat sta-
rannie zaprojektowany w celu zmini-
malizowania ryzyka i zagwarantowania
kompleksowej ochrony przewozonych
towaréw. Redos Trailers nie tylko do-
starcza pojazdy, ale przede wszystkim
dba o komfort i bezpieczenstwo kierow-
cow, pozostawiajac im swobode w wy-
konywaniu swoich obowigzkéw - réb
swoje, resztg zajmiemy sie my! @
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KARTA RATOWNICZA W POJEZDZIE
TO SZYBSZA POMOC

W sytuacji zagrozenia zycia, kazda sekun-
da jest na wage ztota. Karta ratownicza

w pojezdzie nie tylko utatwia prace ratow-
nikom, ale zwieksza ich bezpieczenstwo.
Powinna by¢ w kazdym samochodzie.

kcja ,Karta Ratownicza w po-
Ajez'dzie" juz od blisko dekady

przyczynia sie do poprawy
bezpieczenstwa na naszych drogach.
W Europie karty funkcjonujg od 2010
roku. W Polsce od 2014 roku akcje pro-
wadzi Zwigzek Dealeréw Samochoddw
we wspotpracy z Polskim Zwigzkiem
Przemystu Motoryzacyjnego oraz Pan-
stwowg Strazg Pozarna. Karty Ratow-
nicze to ustandaryzowane schematy
pojazddw. Korzystaja z nich stuzby
ratownicze w razie wypadku drogo-
wego. W praktyce Karta Ratownicza
to kolorowy wydruk formatu A4, na

problemow. Wystarczy wejs¢ na strone
internetowg, odnalez¢ model swojego
auta i wydrukowac odpowiednig kartke.
Naklejke na szybe mozna odebrac u de-
alera, lokalizacje s dostepne na stronie
internetowej organizatora akcji. To tak
mato i az tak wiele, gdy dojdzie do nie-
bezpiecznej sytuacji na drodze. Warto
by¢ przezornym.

Dostepna od zaraz

Karte Ratownicza do swojego samo-
chodu mozna znalez¢ na stronie karty-

Karta ratownicza skraca czasu udzielania pomocy o 30%.
Powinna by¢ w kazdym samochodzie.

ktérym zaznaczone s3 najwazniejsze
elementy bezpieczenstwa. Stuzby od-
powiedzialne za prowadzenie akcji ra-
towniczej, dzieki karcie przygotowanej
dla konkretnego modelu, s3 w stanie
przeprowadzi¢ akcje ratowniczg nawet
0 30% szybciej. Czas skraca sie od 6 do
8 minut. Te minuty ratujg ludzkie zycie.

To bardzo proste rozwigzanie, kté-
re pozwala unikng¢ bardzo powaznych

fleetiog

ratownicze.pl, gdzie znajduje sie petna
lista producentdw, ktorzy wzieli udziat
w akgji. Karty s przygotowywane oraz
aktualizowane od 2010 roku przez
wiekszo$¢ producentéw samochoddw,
ktéra oferowata swoje pojazdy na ryn-
ku europejskim. Niektorzy producenci
przygotowali karty do samochoddw,
ktére zjechaty z tasm fabryki nawet
30 lat temu. Caty czas pojawiaja sie

Naklejke na szybe mozna odebrac u dealera
lub w serwisie — partneréw akcji. Peten spis znajduje
sie na stronie internetowej organizatora akcji.

réwniez karty do nowych modeli,
a organizatorzy akcji doktadaja sta-
ran, zeby krajowe oddziaty producen-
tow przygotowywaty réwniez wersje
w jezyku polskim. Niestety nadal nie
wszystkie Karty Ratownicze s do-
stepne po polsku. Jednak odczytanie
ich nawet w jezyku niemieckim czy
angielskim nie stanowi problemu dla
stuzb, ze wzgledu na ich ustandaryzo-
wany format.

Jeszcze wiecej
informacji
dla elektryka

Karta Ratownicza to kartka pa-
pieru formatu A4, umieszczona za
ostong przeciwstoneczng po stronie
kierowcy. W sposéb schematyczny
przedstawia lokalizacje w samo-
chodzie m.in. poduszek bezpieczen-
stwa, pirotechnicznych napinaczy
paséw, sitownikdw gazowych, aku-
mulatoréw czy zbiornikéw paliwa.
W przypadku coraz popularniejszych
samochoddw hybrydowych i elek-
trycznych karty ratownicze staja
sie 0 wiele bardziej obszerne. Maja

Pawet Tuzinek,

prezes
Zwiazku Dealeréw
Samochodow

0d lat realizujemy projekt
.Karta Ratownicza w pojez-
dzie” oraz inne akcje spotecz-
ne zorientowane wokot bran-
zy motoryzacyjnej. , Karty”
jednak sg inicjatywa szczegdlnie istotna,
poniewaz w sposdb bezposredni przyczy-
niaja sie do ratowania ludzkiego zycia.

nawet kilka stron. Wéwczas rysunki
przedstawiaja nie tylko rozlokowanie
elementéw wysokiego napiecia. Sa
na nich instrukcje dotyczace tego, jak
postepowac w razie wypadku, w jaki
sposOb wytaczy¢ obwod wysokiego
napiecia oraz gdzie jest zlokalizowa-
ny gtdwny wytacznik.
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E ZOBACZ

FILM
PN

TRANSPORT 4.0

PODWYZSZANIE
KWALIFIKACJI

Naczepy kurtynowe sg w europejskim

transporcie norma. Lecz Fliegl
proponuje pojazdy, ktére wybijajg sie

ponad przecietnosé.

tycznych rozwigzan. Nie inaczej jest w przy-

padku naczep kurtynowych. Zastosowane
rozwigzania i wybor opcji sprawiaja, ze mozna je przy-
stosowa¢ do warunkéw pracy, zwiekszajac wygode
obstugi i wydajnosc.

Fliegl stynie z innowacji i przemyslanych, prak-

Standardowa, wysoka
lub zmienna

Podstawowa rodzing naczep kurtynowych Fliegl
jest Road Runner. Przystosowana do wspétpracy z cig-

gnikami o wysokosci siodta 1050 lub 1150 mm moze by¢
wyposazana w osie BPW lub SAF. Zastosowanie ramy
z wysokogatunkowej stali w potgczeniu z innymi rozwia-
zaniami stuzacymi obnizeniu wagi sprawia, ze najlzejsze
warianty tej naczepy maja mase wtasng zaledwie 5400 kg.
Mozna ja doposazy¢ w podnoszony lub przesuwny dach,
$ciane boczng demontowang wraz z ktonicami, co uta-
twia wktadanie duzych niepodzielnych tadunkéw z boku,
szybko zapinang kurtyne Quick Curtain, system Joloda,
burty pod kurtyna czy uchwyt na wozek widtowy z tytu,
a to tylko kilka z wielu mozliwosci.

Obok RoadRunnera firma proponuje naczepy
Mega Runner o wysokosci wewnetrznej 3000 mm,
przystosowane do ciggnikéw z siodtem na wysokosci
950 mm. Takze i te naczepy oferujg szereg opcji, w tym
podnoszony dach utatwiajacy zatadunek i umozliwia-
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jacy wykorzystanie petnej wysokosci zatadunkowej.
Innym utatwieniem jest winda zatadowcza zastepu-
jaca drzwi. Poniewaz tego typu naczepy s3 czesto
wykorzystywane w transporcie komponentéw dla
branzy motoryzacyjnej, Fliegl proponuje dodatkowe
akcesoria przydatne w tego typu pracy, w tym wzmoc-
niong plandeke.

Zalety Road Runnera i Mega Runnera taczy nacze-
pa Fliegl Flex. W kilku krokach mozna ja przeksztatci¢
ze zwyktej naczepy w mege i odwrotnie. Flex moze
wspotpracowac z siodtem znajdujagcym sie na wy-
sokosci 1150 lub 950 mm, a po podniesieniu dachu
osigga wewnetrzng wysokos¢ petnych 3 m. Podobnie

Przy ciezkich tadunkach
przydaje sie lekka naczepa.
Masa wtasna pojazdéw

z gamy Coil Liner zaczyna sie
od 5500 kg.

Fliegl oferuje wtasne systemy
mocowania tadunku,

m.in. podwéjna podtoge Vario
Floor czy belke Quick Safety Bar
umozliwiajaca zabezpieczenie
np. stojaka z butlami.

jak wspomniane wczes$niej modele ma certyfikat XL,
a moze mie¢ réwniez certyfikaty: DC 9,5 wymagany
w branzy motoryzacyjnej, VDI 27000 do przewozu na-
pojow oraz QTS do przewozu opon.

Podstawowym modelem kurtynowym firmy Fliegl jest Road Runner.
Dtuga lista opcji pozwala przystosowac pojazd do typu transportu, co

potwierdza certyfikat: XL, VDI lub D.C. 9,5.

Liczy sie pomyst

Game uzupetniajg naczepy do transportu sta-
li w kregach Coil Light. Tak jak pozostate pojazdy
firmy Fliegl, ma wyjatkowo niska mase wtasng,
ktéra zaczyna sie od 5500 kg. Standardowa mulda
ma dtugos¢ 7, a opcjonalna 8 m. W ramach syste-
mu mocowania tadunku dostepne s3 wzmocnione
ktonice oraz uchwyty na pasy i tancuchy unierucha-
miajace tadunek.

Coil Light jest pod tym wzgledem wyjatkowo bo-
gato wyposazana, ale takze do innych naczep Fliegl
mozna zaméwi¢ pomystowe systemy mocowania
tadunku. S wérdd nich listwy Palet-Stop z 2,5-tono-
wymi uchwytami mocowane wzdtuz bokéw, system
Multilock nowej generaciji, a takze belka Quick Safety
Bar do przytrzymywania np. stojaka z butlami oraz
unikatowy system podwdjnej podtogi Vario Floor,
ktory umozliwia utworzenie drugiej podtogi w wybra-
nym miejscu naczepy oraz regulowanie jej dtugosci
odpowiednio do potrzeb.

Innowacje dotycza nie tylko akcesoriéw, ale catych
pojazdéw. Fliegl ma w ofercie m.in. naczepe Mega Run-
ner X-Tra Long o dtugosci 15,03 m, a takze zoptyma-
lizowana pod katem masy wtasnej dwuosiowa Fliegl
Twin, dostepng réwniez w 15-metrowym wariancie

Long. Z kolei naczepa Coil Light wystepuje réwniez
jako skrdocona X-Tra Short, a jako kurtynowa ofero-
wana jest réwniez naczepa typu Jumbo, z obnizonym
poktadem. @
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DO KOREI BLIZEJ

@ TEKST: Michat Kij
@ ZDJECIA: M. Kij

XXXI Miedzynarodowy Salon Przemystu Obronnego w Kielcach zgromadzit
711 wystawcow z 35 krajow, o blisko stu wiecej niz przed rokiem. Targi odbywaty
sie od 5 do 8 wrzes$nia 2023 roku.

ainteresowanie obronnoscig na-
Zsili{o sie po ataku Rosji na Ukra-

ing. Polskie wojsko uzupetnia
wyposazenie, a kieleckie targi sg dla
dostawcow dobra okazjg do zaprezen-
towania sig i nawigzania kontaktow. Jak
zwykle oprdcz uzbrojenia pokazano po-
jazdy przydatne w logistyce.

Nowy zestaw
podczotgowy

Najbardziej widowiskowg premie-
ra byt zestaw do transportu czotgow
i cigzkiego sprzetu ztozony z ciggnika
siodtowego Mercedes-Benz  Zetros

Mercedes-Benz Zetros dostar-
czany przez EWT Automotive

i doposazony na potrzeby wojska
z naczepa Dobrowolski NC wz. 21
tworzy zestaw o masie catkowitej
105 ton, zdolny transportowac
najnowsze czotgi polskiej armii.

fleetiog

3348 AS 6x6 oraz naczepy niskopodwo-
ziowej Dobrowolski NC wz. 21. Zestaw
zostat przygotowany przez konsorcjum
ztozone z firm: Dobrowolski, Autobox
Innovations oraz Top Gun A. Gory-
ca. Ciezki ciggnik siodtowy dostarcza
spotka EWT Automotive, doposazajac
go zgodnie z wymaganiami wojska we
wspotpracy z firma Skibicki Technika

Transportowa. Umowa na dostawe 31
takich zestawéw w latach 2023-26
zostata podpisana z Inspektoratem
Uzbrojenia 28 pazdziernika 2021 roku.
Zamowienie moze zosta¢ poszerzone
o kolejne 78 zestawow.

Pojazdy te uzupetnia i zastapig uzy-
wane dotychczas zestawy ztozone
z IVECO Trakkeréw i naczep Auto-Hit.

Lekki transporter opancerzony
Tur VI firmy AMZ Kutno na
podwoziu MAN-a TGM z silnikiem
o mocy 326 KM moze przewiez¢
do 10 os6b, zaleznie od wariantu.
Wersja dla polskiej policji jest
8-osobowa.

Poniewaz polskie wojsko ma coraz
ciezsze czotgi, podstawowym wymo-
giem byta tadownos$¢ rzedu 65 ton. Na-
czepa Dobrowolski NC wz. 21 spetnia
go z niewielkim zapasem. Przy masie
wtasnej 19,1 t ma tadownos¢ 67,5 t. Caty
zestaw osigga mase catkowitg okoto
105 ton, przy czym Zetros jest przysto-
sowany do holowania zestawdw 0 ma-
sie catkowitej siegajacej 120 ton.
Cigzardwka jest napedzana silni-
kiem wysokopreznym typu OM 460
o pojemnosci 12,8 | zgodnym z norma
emisji spalin Euro 3. Maksymalna moc
wynosi 476 KM, a moment obrotowy
2300 Nm. W ramach pakietu do ciezkich
warunkow eksploatacji silnik otrzymat
wzmocniony filtr wstepny od$rodkowy
pytéw gruboziarnistych (cyklonowy)
i wstepny filtr paliwa. W uktadzie prze-
niesienia napedu jest automatyczna,
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Honker Africa zadebiutowat na MSPO
w 2021 roku. Ma uniwersalne nadwozie

towarowo-osobowe dla 10 ludzi
i silnik IVECO F1C.

6-biegowa skrzynia Allison 4500 SP
PR zintegrowana z retarderem oraz
reduktor. Mercedes ma wzmocnione
mosty napedowe ze zwolnicami oraz
blokady mechanizméw rdéznicowych
osiowych i miedzyosiowych. Przeto-
zenie przektadni gtéwnej wynosi 6:1.
Przystawka odbioru mocy znajduje sie
przy skrzyni biegéw. Ciezaréwka ma
zawieszenie mechaniczne na resorach
oraz dwuobwodowe hamulce bebnowe
z odtaczalnym systemem ABS. Gtebo-
kos¢ brodzenia wynosi 80 c¢cm, a dwa
zbiorniki oleju napedowego (200+500 1)
zapewniajg zatadowanemu zestawowi
zasieg ponad 1000 km. Silnik moze zu-
zywac réwniez paliwo F34 (kerozyne).
Klatka za kabing miesci wciggarki
i mocowanie kota zapasowego. Zetros
ma trzy wciggarki. Stuzg do zatadunku
sprzetu na naczepe oraz samoewaku-
acji. Dwuosobowa kabina z klimatyza-
cjg i filtrem z weglem aktywnym jest
przygotowana do montazu filtrowenty-
lacji, wowczas nadcisnienie w kabinie
pozwala poruszac sie przy silnym za-
dymieniu lub wsrdd gazéw bojowych.
Naczepa o szeroko$ci 3,4 m z 6 osia-
mi SAF zawieszonymi pneumatycznie
ma budowe skrzynkowa, wykorzystuja-

TRANSPORT
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Do Polski ma trafi¢ 400 samochodéw KLTV.

Maja dtugos¢ ponad 5 m i mase catkowita zaczyna-

jaca sie od 5,7 t. Ich doposazaniem, a potem
produkcja ma zajac sie $laska spotka Rosomak.

cg rame z poprzeczkami i mocowang do
nich podtoge. Dzieki temu jest wytrzy-
mata i dostatecznie elastyczna podczas
jazdy terenowej. Ma system szybkiego
mocowania réznych typéw czotgdw,
utatwiajacy ustalenie $rodka ciezkosci
i prawidtowe ustawienie transportowa-
nego sprzetu. Utrzymanie stabilnosci
podczas zatadunku utatwiaja nogi pod-
porowe: z tytu hydrauliczne, z przodu
opuszczane recznie. 0$ pierwsza, druga
i szésta sg skretne, zestaw jest zwrot-
ny i swobodnie porusza sie w zwyktych
warunkach, np. po rondach. Podczas
cofania skret osi jest automatycznie blo-
kowany. Naczepe wyposazono rowniez
w tatwe w obstudze opuszczane hydrau-
licznie azurowe najazdy o regulowanym
rozstawie. Hamulce bebnowe sg stero-
wane elektronicznie przez Trailer EBS-E
firmy WABCO.

Rodzina Honkera
sie rozrasta

Zestaw prezentowano na stoisku
firmy Autobox, ktéra koordynowata
catos¢ prac. Nie byta to jedyna nowos¢.
Spotka pokazata réwniez samochéd AH
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23.44 LC 4x4, ktory jest kolejnym mo-
delem przygotowanym w ramach roz-
woju rodziny Honkerdw. Autobox prawa
do produkcji Honkera uzyskat od syndy-
ka masy upadtosci spotki DZT Fabryka
Samochoddw w 2019 roku. Nowy model
ma mase catkowita 5 ton i jest tym sa-
mym najciezszym, jaki do tej pory opra-
cowano. W premierowej wersji zostat
przystosowany do przewozu 12 zotnie-
rzy lub 2 osob i 3 europalet, ale mozliwe
sg réwniez inne zastosowania. Nape-
dza go silnik Cummins o mocy 163 KM,
ale mozliwy jest réwniez montaz silni-
kow IVECO. Poprzez 6-biegowa, reczng
skrzynig naped jest kierowany do osi
z blokadami mechanizméw rdznico-
wych, jest tez blokada miedzyosiowa.
Obok eksponowano samochdd AH
20.44 4x4 z integralnym opancerze-
niem oraz najbardziej podobny do daw-
nego Honkera model Africa, oba z sil-
nikiem IVECO F1C o mocy odpowiednio
195 i 145 KM. Na naczepie nowego
zestawu posadowiono Stara 266M2,
ktéry jest zmodernizowana wersjg 266,
wytwarzang przez Autobox na zlecenie
wojska polskiego. W ramach moderni-
zacji ciezaréwka otrzymuje m.in. 4-cy-
lindrowy silniki IVECO o pojemnosci

Powiew przysztosci? Koreanska Kia ATV
zasilana jest wodorowymi ogniwami
paliwowymi, a producent zamierza

przystosowac ja do jazdy autonomiczne;j.

3,91, mocy 170 KM i maksymalnym mo-
mencie obrotowym 560 Nm, é-biego-
wa skrzynie Eaton FS5206B oraz
nowa kabing, spokrewniong konstruk-
cyjnie z kabinami Staréw S2000 oraz
944 i 1466, opracowang w 1986 roku
przez Steyera i stosowang potem
przez MAN-a, a obecnie produkowang
w Chinach.

Wsrdd lekkich pojazdéw uwage
zwracaty Mercedesy G przystosowane
dla wojska przez firme Concept Po-
jazdy Specjalne, a takze wystawiane
w hali na ekspozycji Korei Potudniowej
samochody KLTV, gdzie kolejne litery
oznaczaja: Kia Light Tactical Vehicle
(ang. lekki pojazd taktyczny Kia). KLTV
zostat wprowadzony do produkcji
w 2016 roku w wersjach o masie cat-
kowitej od 5,7 do 7 ton. Do Polski ma
trafi¢c 400 samochodéw o dmc 57 t
wyposazonych w silnik Diesla o mocy
225 KM i 8-stopniowa, automatyczng
skrzynie biegédw. Obrotnica dachowa
umozliwi montaz karabinu lub granat-
nika. Przeswit wynosi 40 cm, a gtebo-
kos$¢ brodzenia 75 cm. KLTV ma by¢
poczatkowo doposazany w Polsce
przez spotke Rosomak, ktora stopnio-
wo bedzie przejmowac produkcje jego

Najnowszy w rodzinie
Honkerow jest
samochadd

AH 23.44 LC 4x4.

Na poczatek Autobox
pokazat wersje do
przewozu

12 zotnierzy lub
dwdch oséb i trzech
europalet.
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TRANSPORT
WOJSKOWY

)
Jelcz P882.57 TS T45

K-MLRS 8x8 z wieloprowadnicowa
wyrzutnig rakietowa
K239 Chunmoo.

Wtoski Gralion o dmc 7,5 t ma by¢ produkowany
w Polsce, w Pile. Spétka Hilltech Truck zamierza

oferowacé dwa modele: 244 i 266.

44

komponentéw i dostosowywac do wy-
magan Sit Zbrojnych RP.

Ciekawostka byt stojacy obok proto-
typowy, terenowy ATV (ang. All-Terrain
Vehicle) na podwoziu SUV-a Kia Mohave
zasilany przez wodorowe ogniwa pali-
wowe. Jego silnik elektryczny rozwija
122 KM i 200 Nm. Kia ATV ma dmc 3,25 t,

fleetiog

Aero 4x4 to lekki samochdd terenowy, ktéry mozna zrzucac na
spadochronie przy uzyciu platformy. Ma é-cylindrowy, rzedowy silnik
o0 pojemnosci 4,2 Li mocy 130 KM. Miesci do 6 osob. Mozna go
opancerzy¢ lub dozbroi¢ w karabin maszynowy lub granatnik.

Podwozie Jelcza 8x8 z wyrzutnia
iLauncher, bedaca czescig systemu obrony

powietrznej Mata Narew.

a producent zapowiada wyposazenie jej
w system jazdy autonomiczne;j.

2441 266 na nowo?

Jelcz  zaprezentowat ciezaréwke
P882.57 TS T45 K-MLRS 8x8 z opan-

Tatra Force 8x8 jako samochdd
ratowniczo-ewakuacyjny
TREVA-30 wyposazony

w opancerzong kabine i zuraw
o udzwigu 30 t.

cerzong, 3-osobowa kabing i pierwszg
polska wieloprowadnicowg wyrzutnig
rakietowg K239 Chunmoo zdolng do
przenoszenia pociskéw precyzyjnego
razenia na dystansie do 300 km. Mozna
byto tez obejrze¢ Jelcza P882.57 T28 TS
ASV-K 8x8 z zasobnikami rakietowymi,
atakze P883.57 T80 TS 8x8 wyposazo-
nego w $rodki tacznosci dostarczane
przez WZt nr 2 Czernica oraz trzy-
osiowego 663.45 T60 TS 6x6 ze szko-
leniowa wyrzutng LLM HIMARS. Liczne
Jelcze byty tez eksponowane jako przy-
ktad obecnie stosowanego uzbrojenia
w jednostkach wojskowych.

Tatra, ktdra jest statym gosciem na
MSPO pokazywata cigzardwki Force
8x8 napedzane silnikiem Cummins
ISM500 wspétpracujgcym z ,auto-
matem” Allison 4500. Obok wersji
skrzyniowej stat samochdd ratowni-
czo-ewakuacyjny TREVA-30 (ang. Tac-
tical Recovery and Evacuation Vehicle).
Pojazd z opancerzong, 4-drzwiowa
kabing byt wyposazony w obrotowy,
dwuwyciggowy zuraw o udzwigu 30 t,
ramig holownicze (widelec), wciggarke
o udzwigu 25 tilemiesz.

Miejsca dla siebie wcigz szukaja
nowi producenci. Spotka Hilltech Truck
zawarta porozumienie z wtoska Tekne
Srl, na mocy ktérego uruchamia mon-
taz, a docelowo produkcje samochodu

Samochody ratowniczo-gasnicze na
podwoziu Renault Trucks i IVECO zbudowane

w kieleckiej firmie Moto Truck.

Gralion w fabryce w Pile. Pojazdy no-
sz3 znajomo brzmiace oznaczenie 244
i 266, zapewne nie przypadkiem, gdyz
producent spodziewa sie, ze zastapia
Stary. Gralion wystepuje w wersjach
o dmc 75 oraz 6 t. Napedzany jest
3-litrowym, turbodotadowanym silni-
kiem wysokopreznym FPT Industrial
(IVECO) o mocy 175 KM. Do wyboru jest
6-biegowa skrzynka reczna lub ,auto-
mat” Allison. Reduktor i osie portalowe
zwiekszaja dzielnos¢ w terenie. W ciggu
pigciu lat produkcja Graliona w Polsce
ma siegna¢ 1600 szt.

Podczas targow nie tylko prezento-
wano sprzet, ale finalizowano umowy.
Na MSPO minister obrony narodowej
Mariusz Btaszczak zatwierdzit kontrak-
ty o wartosci 100 mld zt, z czego potowa
trafi do polskiego przemystu zbroje-
niowego. Okoto 20 uméw i porozumien
zawarta Polska Grupa Zbrojeniowa.
Znaczaca w tym kontekscie byta Wysta-
wa Narodowa Korei Potudniowej, ktora
data wyraz zblizeniu gospodarczemu
Polski i Korei. Prezentowano m.in.
sprzet, na ktory zamdwienie ztozyta
polska armia, w tym wyrzutnie rakie-
towe Chunmoo i czotgi K2. Najbardziej
cieszy jednak nieustajgca obecnosé
na targach polskich firm, ktore dzieki
wojsku moga funkcjonowac i rozwija¢
nowe konstrukcje. @
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® ZDJECIE: DAF

ZARZADZANIE

DAF TRUCKS
SZUKA NAJLEPSZYCH

MECHANIKOW

DAF Trucks motywuje swoich mechanikdéw i zespoty
serwisowe do poszerzania kompetencji. W ramach
konkursu ,Technician of the Year” i nastepujacego po nim
,Service Team of the Year” juz niebawem rozpocznie sie
rywalizacja, ktora pozwoli wytoni¢ najlepsze europejskie
zespoty warsztatowe DAF Trucks.

18 krajach odbeda sie lokalne konkursy
W,,Technician of the Year”. W rywalizacji moga

wzig¢ udziat mechanicy ze wszystkich pla-
cowek dealerskich i punktow serwisowych DAF w ca-
tej Europie. Zwyciezcy konkurséw w poszczegélnych
krajach beda rywalizowac ze sobg wraz z doradcami
serwisowymi ze swoich warsztatdow w miedzynaro-
dowym finale w lutym 2024 roku - najlepszy zespét

PAZDZIERNIK 2023 « www.fleetlog.pl

zostanie nagrodzony tytutem ,European Service
Team of the Year”.

- Aby podkresli¢ znaczenie profesjonalnych serwisan-
téw warsztatowych, DAF co dwa lata organizuje dla nich
konkurs ,Technician of the Year” - mowi Albert Florijn,
dyrektor dziatu Dealer Workshop Services w firmie DAF.
- Ciezaréwki DAF to zaawansowane technologicznie
pojazdy, ktdre tacza w sobie najnowsze, niezwykle eko-

logiczne technologie uktadu napedowego oraz wiodace
w branzy funkcje cyfrowe. W efekcie sa to najlepsze i naj-
bardziej wydajne pojazdy na rynku. Praca przy tych im-
ponujacych ciezaréwkach wymaga od serwisantow roz-
legtej i dogtebnej wiedzy technicznej - wyjasnia Florijn.
- Mechanik $cisle wspétpracuje z doradca serwi-
sowym. Obie te osoby sg odpowiedzialne za komuni-
kacje z klientem. Bardzo wazna jest procedura przy-
jecia pojazdu. Jasna i przyjazna komunikacja to czesto

Albert Florijn,

dyrektor dziatu Dealer Workshop
Services w firmie DAF
uktadu napedowego oraz wiodace w branzy

f f funkcje cyfrowe. Praca przy nich wymaga

od serwisantéw rozlegtej i dogtebnej wiedzy technicznej”.

Ciezarowki DAF to zaawansowane techno-
logicznie pojazdy, ktdre tacza w sobie naj-
nowsze, niezwykle ekologiczne technologie

niedoceniana umiejetnosc, ale w firmie DAF cenimy ja
wysoko. Chodzi o zapewnienie doskonatej obstugi i ja-
kosci z dbatoscia o najdrobniejsze szczegdty - dodaje.

Konkursy ,National Technician of the Year” beda
organizowane w roznych krajach w catej Europie do
konca tego roku. Z kolei konkurs ,Service Team of the
Year” odbedzie sie w siedzibie firmy DAF w Eindho-
venw lutym 2024 r. @
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PODMIANA

Caddy czy Connect? Ford czy Volkswagen? W przypadku blizniakdéw czesto to kwestia
gustu, czasami przywigzania do marki, a niekiedy pragmatycznej analizy poréwnawczej cen
i wyposazenia pojazdow. Warto sie temu przyjrzed.

ZOBACZ

FILM
—
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siadajac do Tourneo Connecta trudno sie
Woprzeé wrazeniu - ,ale to juz byto". Takie

mamy czasy, ze mimo zewnetrznych réznic,
$rodek przewaznie jest identyczny jak u odpowied-
nika, poniekad konkurenta marki, ktdrej rozwigzania
wykorzystuje. Optymalizacja i ekonomia juz od daw-
na podpowiadajg producentom, ze nie warto walczy¢
o rynek w pojedynke, stad tez mamy ostatnio sporo
bardzo podobnych do siebie modeli samochodéw, nie
tylko uzytkowych.

Co moze zadecydowac o wyborze Connecta? Mam
nieodparte wrazenie, ze przede wszystkim gust. Jeze-
li wolicie spokojniejszg linie nadwozia, Caddy bardziej
wam sie spodoba, natomiast ci, co lubig wyraziste
ksztatty, siegna po Connecta. Proste? Proste.

G

Pasazerowie drugiego rzedu siedzen
maja sporo przestrzeni na nogi i gtowe.
Miejsce srodkowe jest do$¢ wygodne,

ale znajduje sie tam tunel, ktéry wyzszym
osobom moze przeszkadzacd.

Z tytu zamontowane s3g dwa krzesetka,

z regulacja oparcia i zagtowkami.

fleetiog

7 0s6b z bagazem

Testowy pojazd to Tourneo Connect w wersji wypo-
sazenia Titanium, czyli najstabszej, Grand, czyli dtugi
- L2. Napedza go 2-litrowy silnik Diesla EcoBlue
o0 mocy 122 KM, z ktérym wspoétpracuje siedmiostop-
niowa, zautomatyzowana, dwusprzegtowa skrzynia

DCT. Doktadnie z takim samym napedem mozna tez
kupi¢ wydtuzone Caddy.

Dtugi rozstaw osi w wydtuzonej wersji to dobra
okazja, zeby zwiekszy¢ walory uzytkowe i zamowi¢
sobie auto 7-osobowe. W krotkiej wersji tez jest taka
opcja, ale wowczas trzeba sie liczy¢ z wigkszym
kompromisem, bo miejsca jest jednak mniej. Jest
035 cm krétsza i to robi sporg réznice. W razie potrze-
by drugi i trzeci rzad siedzen mozna ztozy¢, pochyli¢
lub wymontowac. Mozliwos¢ ztozenia przedniego sie-
dzenia pasazera na ptasko, to dodatkowy atut. Wow-
czas mozna przewozi¢ przedmioty o dtugosci do 3 m.
Czyli na Boze Narodzenie bedzie jak znalazt. Choinka
spokojnie sig zmiesci.

Do bagaznika mozna catkiem sporo zapakowac,
jak na 7-osobowe auto, bo 650 |. Po wyjeciu drugie-
go i trzeciego rzedu siedzen przestrzen tadunkowa
zwigksza sie do 3,1 m®. Maksymalne dtugosci prze-
strzeni to 2265 mm za pierwszym rzedem siedzen,
1452 mm za drugim i 629 mm za trzecim rzedem.

Do érodka prowadza szerokie na 797 mm prze-
suwne drzwi boczne z dwdch stron. W drugim rze-
dzie mamy dwa petnoprawne miejsca do siedzenia
i srodkowe tez catkiem wygodne, w trzecim rzedzie
typowe dla tego typu rozwigzan krzesetka, ktore tatwo
mozna ztozy¢ lub zdemontowac. W érodku nie braku-
je uchwytéw na kubki i schowkdw. Sa tez gniazda do
tadowania urzadzen elektronicznych: 12-voltowe i USB
typu C. Panoramiczny dach, ktéry tez byt na wyposa-
zeniu testowego egzemplarza, umila podréz, rozéwie-
tlajac wnetrze. Podobnie jak w Caddy, nie ma tu rolety

ZOBACZ
GALERIE ZDJEC
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https://youtu.be/7ayIHmok4ds?si=D09rsChK-IxCJQYW 
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Tablica rozdzielcza w Tourneo Connecie

jest ergonomiczna. W tej wersji zastosowano
analogowe zegary z ekranem pomiedzy

nimi, ale dostepny jest tez cyfrowy kokpit.
Bardzo dobrze wykorzystano tutaj miejsce

na schowki.

- szyba powinna wystarczajaco chroni¢ wnetrze przed
nadmiernym nagrzewaniem w upalne dni.

Sprawinie i bezpiecznie

Tablica rozdzielcza na pierwszy rzut oka nie rézni
sie od tej zastosowanej w Caddy, ale jak sie baczniej
przyjrzymy, okaze sie, ze pare detali jest innych, np.
panel do obstugi $wiatet czy klimatyzacji. W tej wersji
zastosowano analogowe zegary z ekranem posrodku,
ale mozna tez zaméwic cyfrowy kokpit. Do dyspozycji
jest elektryczny hamulec postojowy z funkcjg Auto
Hold utatwiajaca ruszanie pod gore.

Fotele z przodu w tym wypadku miaty regulacje wysoko-
$ci oraz podparcia odcinka ledzwiowego. Dodatkowo mozna
byto przedtuzyc siedzisko, co szczegdlnie docenig wysocy.

Zawieszenie pracuje dos¢ komfortowo. Podczas
pokonywania nieréwnosci Connect nie trzesie zanadto,
a podczas jazdy drogg szybkiego ruchu dobrze trzyma
sie zadanego toru jazdy. Uktad kierowniczy jest przy-
jemnie miekki podczas manewrowania. Podczas jazdy
z wysoka predkoscia, magtby by¢ troche sztywniejszy.

Kierowca oczywiscie ma do dyspozycji asystentéw
jazdy, w tym m.in. tempomat adaptacyjny, ktérego
dziatanie mozna regulowac¢ za pomoca trybdw: nor-

Gdy jedziemy z kompletem pasazeréw bagaznik miesci 650 |,

co wydaje sie catkiem nieztym wynikiem. Po ztozeniu trzeciego rzedu
foteli powieksza sie do 1720 |, a po wymontowaniu drugiego

i trzeciego do dyspozycji jest az 3105 L.

Duzy, 10-calowy ekran multimediéw mozna pota-
czy¢ z telefonem réwniez bezprzewodowo i korzystac
z zainstalowanych na nim aplikacji. W konsoli $rodko-
wej umieszczono tadowarke indukcyjng, sprytnie za-
stonietg dodatkowa poteczka.

Wysokoprezny 2-litrowy silnik EcoBlue rozwija
moc 122 KM i moment obrotowy na poziomie 320 Nm.
Zastosowano w nim system ,podwdjnego dozowa-
nia", ktory wtryskuje dodatek AdBlue przed dwoma
selektywnymi katalizatorami w celu redukcji tlenkow
azotu. Siedmiobiegowa, przektadnia pracuje popraw-
nie, pozwalajac na dynamiczng jazde. Dodatkowo
osiagi Connecta poprawia tryb sportowy. Pod kierow-
nicg umieszczono manetki do recznej zmiany biegéw,
gdyby kto$ chciat bezposrednio wptywac na prace
skrzyni.
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malnego, komfortowego, eco i sport. Sprawiaja, ze
samochdd dostosowuje predkos¢ do poprzedzajacych
pojazddéw i wraca do zadanej predkosci w sposdb bar-
dziej nastawiony na oszczednosci, komfort podrozo-
wania lub dynamike jazdy. Do dyspozycji jest tez asy-
stent martwego pola i system utrzymujacy samochod
w pasie ruchu. Podczas parkowania mozna obserwo-
wac to, co sie dzieje za samochodem na ekranie. Jezeli
co$ bedzie sig zbliza¢ z tytu, asystent ruchu poprzecz-
nego nas o tym poinformuije.

Catkiem cicho

Hatas do predkosci 120 km/h nie dokucza
zanadto. Mozna normalnie ze sobg rozmawiaé

NASZ TEST

i stucha¢ muzyki. Widocznos$¢ jest dobra, za-
réwno do przodu, jak i do tytu. Duze przeszklone
powierzchnie utatwiajg wyjezdzanie z miejsca
parkingowego, wiec kamera cofania nie jest tu
niezbedna.

Po przejechaniu 220 km, ze $rednig predkoscia 30
km/h zuzycie paliwa wyszto na poziomie 6,4 1/100 km.
Byta to trasa mieszana: miasto, drogi szybkiego ruchu
i przedmiescia.

Ford Tourneo Grand Connect 2.0
EcoBlue 122 KM 7DCT

WYMIARY | MASY

Dmc (kg) 2500
Masa wtasna (kg) 1797
tadownos¢ (kg) 703
Rozstaw osi (mm) 2970
Dt./szer./wys. (mm) 4868/1931/1836
Srednica zawracania (m) 121
Liczba miejsc 7
Objetosé bagaznika (1) 650
Obj. bagazn. za 1. rzedem siedzen (1) 3105
Masa catkowita przyczepy (t) 1,5
UKLAD NAPEDOWY

Naped przedni
Silnik 2,0 EcoBlue
Liczba cylindréw 4
Pojemnos¢ (cm?) 1968
Moc maks. (KM/kW/obr/min) 122/90/2750
Maks. mom. obrot. (Nm/obr/min) 320/1600
Typ skrz./liczba biegéw 7DCT/zautomatyzowana
Predko$¢ maksymalna* (km/h) 175
Przyspieszenie 0-100 km/h (s) * 12,5
Sr. zuz. paliwa, cykl mieszany* (/100 km)  5,3-5,7
Pojemnos¢ zbiornika paliwa (1) 50
GWARANCJA | PRZEGLADY

Gwarancja b.d.
Cena netto wersji bazowej Titanium (zt) 12 446

*wg danych producenta

Ford Tourneo Grand Connect bardzo przypomina
Volkswagena Caddy, ale trudno mie¢ o to do niego
pretensje. Ergonomiczne wnetrze sprawia, ze kierow-
ca ma wszystko, czego potrzebuje pod reka. Ten sa-
mochéd ma tez sporo zalet funkcjonalnych. To godna
rozwazenia propozycja dla duzych rodzin, ktére licza
sie z tym, ze beda podrozowac z bagazem. To réwniez
alternatywa godna rozwazenia dla wtascicieli matych
biznesdw, ktérzy chca, zeby auto rodzinne czasami
byto firmowe. @
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EXTRAMocny

Mercedes Vito Tourer w wers;ji ekstra dtugiej to rozwigzanie
dla tych, co nie lubig kompromiséw. Tym samochodem mozna zabrac
8 0sob i jest jeszcze sporo miejsca na bagaze

E ZOBACZ

FILM
N

ato miejsca na nogi? W tej wer-

M sji osobowego Vito to nie grozi.

Fotele mozna dowolnie prze-

suwac, a prowadnice siegajg gteboko

do bagaznika. Dzigki temu rozwigzaniu,

rzeczywiscie to jak duzo miejsca mamy

w bagazniku, zalezy tylko od nas i po-
stury podréznych.

W gére i w dot

Testowy egzemplarz to Vito Tourer
119 CDI w wersji wyposazenia Select,
czyli najwyzszej. Napedza go silnik
2-litrowy Diesla 0 mocy 190 KM i mo-

fleetiog

mencie obrotowym 440 Nm, z ktérym
wspétpracuje 9-stopniowa automa-
tyczna skrzynia biegdw G-TRONIC.
Tak skonfigurowany naped sprawdzi
si¢ podczas jazdy drogy szybkiego
ruchu oraz w miejskiej dzungli. Jezeli
chcemy dynamicznie przyspieszyc,
wystarczy mocniej wcisng¢ pedat
przyspieszenia, a uktad napedowy
zareaguje adekwatnie do naszych in-
tencji. Kierowca moze tez skorzystac
z trybow jazdy, do wyboru jest kom-
fortowy i sportowy, ktére dostosowuja
zmiane przetozen do naszych prefe-
rencji. Dla tych, co lubig mie¢ wszystko
pod kontrola, jest réwniez mozliwosci

zmiany biegdw recznie za pomocg ma-
netek pod kierownica.

Zawieszenie AIRMATIC  automa-
tycznie dostosowuje swojg prace do
warunkéw panujacych na drodze, co
znacznie polepsza komfort podrézowa-
nia. Amortyzacja jest regulowana auto-
matycznie dla kazdego kota przy uzyciu
dwdch oddzielnych zaworéw dla sit od-
bicia i $ciskania w amortyzatorach.

Przy wysokiej predkosci sprezyny
zapewniajg stabilng jazde. Samochdd
bardzo dobrze sie prowadzi i precy-
zyjnie wchodzi w zakrety, co zawdzie-
cza réwniez uktadowi kierowniczemu.
Ustawiajac tryb jazdy nie tylko wpty-

wamy na dynamike auta, ale rowniez
na zawieszenie. Do predkosci 30 km/h
pojazd jest podniesiony o maksymalnie
35 mm. Gdy predkos¢ sie zwieksza,
samochdd automatycznie powraca do
normalnego poziomu. W trybie Comfort
natomiast pozostaje na standardowej
wysokosci. Jesli Vito rozpedzi sie do
110 km/h, automatycznie obnizy sie
0 10 mm, aby jazda byta bardziej sta-
bilna, a przy okazji zuzycie paliwa odro-
bine nizsze. Podobnie dzieje sie w try-
bie ,Sport” niezaleznie od predkosci.
W kazdym z trybow jazdy, pneumatycz-
ne sterowanie poziomem dziata w petni
automatycznie i niezaleznie od obcigze-
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Bagaznik miesci 1370 | za trzecim rzedem siedzen,
a maksymalnie 4990 |, gdy wymontujemy fotele.
Ciekawa opcja jest pétka z zamykanym schowkiem.
W razie potrzeby mozna jg ustawic¢ pionowo

lub catkowicie wymontowac.

ZOBACZ
GALERIE ZDJEC

Pasazerowie nie powinni narzeka¢ na brak przestrzeni.

Zeby zajaé miejsce z tytu wystarczy

odchyli¢ fotel w drugim rzedzie, co jest dos¢ tatwe.

nia. Mercedes-Benz Vito w testowanej
wersji miat naped na tylne kota.

Mimo Ze to dtuga odmiana nadwozia
manewrowanie na ciasnych parkingach
jest dosc tatwe. Samochdd praktycznie
skreca w miejscu.

Spory zasieg

Hatas w tym samochodzie jest na
umiarkowanym poziomie, biorgc pod
uwage jego gabaryty i specyfike. Przy
predkosci 120 km/h, zaczynamy pod-
nosi¢ gtos rozmawiajac, a stuchajac
muzyki, musimy zdecydowanie pogto-
$ni¢. Widoczno$¢ zza kierownicy jest
dobra, dzieki regulacji fotela - jesz-
cze lepsza. Lusterka sa przecietnej
wielkosci, szyby po bokach utatwiajg
wyjezdzanie z miejsca parkingowego,
ale oczywiscie kamera cofania, jest
pomocna, bo samochdd jest dos¢ dtugi.
To co dzieje sie za samochodem, moz-
na obserwowac na 7-calowym ekranie.
Czujniki parkowania z przodu, typowo

G

Tablica rozdzielca jest
czytelna i intuicyjna. Jest tez
sporo praktycznych schowkéw
i typowych dla Mercedesa
patentow.

dla Mercedesa sygnalizujg o zblizaniu
sie do przeszkody za pocg diod umiesz-
czonych pod szybg przednig - rozwig-
zanie juz troche przestarzate, chociaz
swego czasu byto naprawde awangar-
dowe. Nowoczesnie za to mamy w in-
nych rejonach. Luterko wsteczne moze
mie¢ posta¢ konwencjonalng, ale nie
musi. Zamontowano w nim ekran, na
ktorym jest wyswietlany obraz z ka-
mery umieszczonej z tytu, nad szyba.
To $wietne rozwigzanie wtasnie do tego
typu auta. Przewaznie mimo, ze mamy
duza szybe z tytu, nic w niej nie widac,
bo widok zastaniajg zagtéwki tylnych
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foteli lub gtowy pasazeréw. Gdy nato-
miast przetaczymy na kamere, widac
wszystko, co sie dzieje za samochodem,
a dzieki zastosowaniu szerokiego kata,
nawet wiecej niz normalnie w lusterku
wstecznym. Takie rozwigzanie spraw-
dza sie réwniez, gdy widocznos¢ jest
staba np. na parkingu podziemnym czy
podczas deszczu. Obraz jest tak prze-
twarzany, zeby zrownowazy¢ ciemne
i jasne sekcje. Nie wptywa na jego ja-
ko$¢ tez nisko potozone stonce.
Kierowce podczas jazdy wspiera
cata rzesza pomocnikéw. Do dys-
pozycji jest tempomat adaptacyj-

NASZ TEST

ny, asystent martwego pola oraz
utrzymania w pasie ruchu. W razie
potrzeby asystent wykrywajacy
przeszkody rozpocznie hamowanie,
jezeli kierowca w pore nie zareaguje
na ostrzezenia.

Bezpieczehstwo zwieksza réwniez
inteligentny system o$wietlenia ILS. Le-
dowe reflektory maja strumien $wiatta,
ktdry zmienia sie w zaleznosci od pred-
kosci, a tym samym dostosowuije sie do
warunkéw panujagcych podczas jazdy
na autostradach i poza miastem. Opcjo-
nalny Highbeam Assist PLUS reaguje
na poziom widocznosci i dostosowuje

fleetiog
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rozktad $wiatta i zasieg do danej sytu-
acji na drodze.

Przejechaliémy tym samochodem
w sumie ponad 800 km. Na odcinku
Warszawa - Opole - Warszawa, przy
$redniej predkosci 62 km/h spalanie
wyszto na poziomie 7,4 /100 km. Na
odcinku drogi krajowej, przy jezdzie
z predkoscig od 50 do 90 km/h spalanie
spadto do 6,2 [/100 km. Na autostradzie
przy $redniej predkosci 102 km/h Vito
potrzebowato 8 /100 km. W miescie
w zaleznosci od intensywnosci ruchu
zuzycie paliwa wahato sie od 10 do 12
1/100 km. Spalanie na tym poziomie
pozwolito nam przejechac cata testowa
trase na jednym zbiorniku paliwa, ktéry
w tym wypadku byt powiekszony do 70 L.

VIProom

Tablica rozdzielcza jest czytelna
i tatwa w obstudze. Kierowca w tym wy-
padku ma przed sobg dwa analogowe
zegary i spory wyswietlacz pomiedzy
nimi. Typowe rozwigzania dla Merce-
desa, to dzwignia zmiany biegéw przy
kierownicy - co oszczedza miejsce
w konsoli $rodkowej, hamulec recz-
ny zaciggany przez wcisniecie pedatu
noga, czy wycieraczki zintegrowane
w jednej dzwigience z kierunkowska-
zami. Do tego trzeba przywykna¢. Mul-
timedia to 7-calowy ekran dotykowy,
ktory mozna potaczy¢ ze smartfonem
za posrednictwem Apple CarPlay lub

Klapa z tytu jest dos¢ duza

i cigzka. Warto w tym wypadku
zainwestowac w elektryczne
sterowanie.
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Mercedes-Benz Vito Tourer 119 CDI
Ekstra Dtugi

WYMIARY | MASY

Dmc (kg) 3100
Masa wtasna (kg) 2485
tadownosc (kg) 615
Rozstaw osi (mm) 3430
Dtugo$c/szeroko$¢/wysokosé (mm) 5370/1928/18%0

Srednica zawracania (m) 13,7

Liczba miejsc 8
Objetosé bagaznika (1) 1390
Obj. bagazn. za 1. rzedem siedzen (1) 4990
Masa catkowita przyczepy (t) 2,5
UKEAD NAPEDOWY

Naped tylny
Silnik 2,0 CDI
Liczba cylindréow 4
Pojemnosé (cm?) 1950
Moc maksymalna (KM/kW/obr/min) 190/140/3800
Maks. moment obrotowy (Nm/obr/min) 440/2400
Typ skrzyni/liczba biegow 9G-TRONIC/automatyczna
Predkos$¢ maksymalna* (km/h) 205
Przyspieszenie 0-100 km/h (s) * 9.1
Sr. zuzycie paliwa, cykl mieszany* (/100 km) 77
Pojemno$¢ zbiornika paliwa (1) 70
GWARANCJA | PRZEGLADY

Gwarancja 2 lata
Cena netto wersji bazowej Select (zt) 207 300
Cena netto wersji testowej (zt) 281630

*wg danych producenta

Mimo ze to dtuga wersja
manewrowanie w ciasnych
miejscach nie sprawia ktopotu
dzieki sporemu katowi skretu
koét. Widocznos$¢ poprawia
kamera cofania z mozliwoscia
obserwowania tego, co sie dzieje
za samochodem za pomoca
trzech opcji widoku.

Android Auto za pomoca kabla. Stuzy
do tego jeszcze gniazdo USB typu A. Fa-
bryczna nawigacja moze miec tez funk-
cje informowania o ruchu drogowym
w czasie rzeczywistym.

Do miejsc z tytu prowadzg elek-
trycznie otwierane drzwi umieszczone
po dwoéch stronach. W drugim rzedzie
zamontowano podwojng kanape i fotel.
Mozna je dowolnie przesuwac, mozna
tez ztozy¢ lub wymontowac, podobnie
jak w trzecim rzedzie. Oczywiscie, zeby
zaja¢ miejsce w trzecim rzedzie trzeba
ztozy¢ fotel w drugim. Robi sie to tatwo
i szybko. Wszystkie miejsca w Vito s
réwnie wygodne i kazdy powinien mie¢
wystarczajaco duzo przestrzeni i na
gtowe, i na nogi. Ciekawym rozwigza-
niem s3 elektrycznie uchylane szyby
boczne z tytu.

W bagazniku miesci sie 1360 |, jezeli
wymontujemy fotele to nawet 4990 L. Za
pierwszym i za drugim rzedem foteli
znajduja sie uchwyty do mocowania
siatki oddzielajacej czes¢ bagazowa
od pasazerskiej. W tym wypadku w ba-
gazniku byta zamontowana pétka ze
schowkiem. Mozna do niego schowat
mate przedmioty, zeby nie przemiesz-
czaty sie po catym bagazniku i zawsze
byty pod reka. W razie potrzeby mozna
ja sprawie wymontowac¢. W testowym
egzemplarzu do petni szcze$cia zabra-
kto elektrycznie otwieranej klapy z tytu.
Warto w nig zainwestowac, poniewaz
reczne otwieranie ciezkiej klapy jest
ucigzliwe.

Bogato wyposazone Vito komfortem
bardzo zbliza sie do luksusowej V kla-
sy. Producent jednak zadbat o subtelne
réznice, ktdre pozbawiajg ztudzen. Vito
Tourer to wygodny samochdd, ktdrym
mozna podrézowac w osiem 0sob na-
wet na dtuzsze odlegtosci. Nie powinien
narzekac¢ ani kierowca, ani pasazero-
wie. Dtuga wersja jest ekstra. @
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