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CZAS ZMIAN

Pojazdy dostawcze sie sprzedajg. Wprawdzie nie tak jak przed pandemig, ale nadal wynik rejestracji jest do-
datni. Co czyni ten segment rynku bardziej odpornym na spowolnienie gospodarcze, z ktérym borykamy sie
juz kolejny rok? By¢ moze to nie odpornos¢, a tylko inna dynamika relacji popytu do podazy. Rynek pojazdow
uzytkowych do 3,5 t nie zaliczyt tak gwattownego wzrostu w 2021 r., jak inne segmenty uzytkowe, co wigzato
sie przede wszystkim z brakami, wynikajacymi z zerwanych tancuchéw dostaw i przerw w produkcji. Nad-
robienie tych zalegtosci bardziej roztozyto sie wiec w czasie, sprawiajac, ze statystycznie rynek zwigkszat
swoje wolumeny w tempie umiarkowanym. A to tez, réwniez statystycznie, daje obraz stabilnej sprzedazy
na dos¢ dobrym poziomie.

Powoli, aczkolwiek sukcesywnie, zmienia sie tez struktura tego rynku. Pojazdy dostawcze to w duzej mie-
rze jednak transport krajowy, miejski, specjalistyczny. Na przestrzeni ostatnich lat umocnit sig, do tej pory
niszowy, segment pikapéw. Zmienit sie tez odbiorca tych pojazdéw, a co za tym idzie wymagania stawiane
wobec nich. Jeszcze pare lat temu pikapy, byty luksusowym gadzetem. Duze auto, dzielne w terenie, cho¢
niekoniecznie tam uzywane. Popularno$¢ tych samochoddw na naszym rynku napedzaty korzystne przepisy
podatkowe. Obecnie, w dobie SUV-6w, nikt nie potrzebuje do celéw prywatnych pikapa, ktéry ma duzo zalet,
ale nie zawsze przydatnych podczas codziennego przemieszczania sie po miescie. Dzisiaj pikapy znajduja
zastosowanie w takich zadaniach, do ktdrych zostaty stworzone - czyli przy ciezkiej pracy w wymagajacych
warunkach. Coraz czesciej wiec liczy sie bardziej tadownosc¢, dzielno$¢ w terenie i wytrzymatosc, niz kom-
fortowe wyposazenie z najwyzszej potki.

Kolejny segment, ktéry ro$nie w site, to tzw. kombivany. Samochody na wskro$ uniwersalne. Idealne dla
ekip np. budowlanych, ale tez jako auto rodzinno-robocze. Mozna sporo przewiez¢, zaréwno pracownikow,
jak i rodzine. Zatadowac towar lub bagaze na wakacje. Pojecha¢ w pigtke lub uzyskaé petnowymiarowa
tadownie jak w furgonie.

Rynek pojazdéw uzytkowych sie zmienia, z jednej strony zyskuje na specjalizacji, z drugiej na uniwersalno-
Sci. To tez segment rynku pojazdow uzytkowych, w ktdrym pojazdy elektryczne najtatwiej jest zaadaptowac
do zadan juz dzis. Pod tym wzgledem oferta robi sie coraz bardziej zréznicowana, co utatwia przystosowa-
nie takich pojazdéw do réznych zadan, i tych bardziej specjalistycznych, i tych miejskich, i tych na dtuzsze
dystanse. Co ciekawe praktycznie catkowicie zostat wyparty z rynku naped gazowy - CNG, natomiast coraz
wiekszym wzieciem ciesza sie hybrydy. Ku uciesze i przy staraniach producentéw, ktérym takie napedy,
szczegollnie w wersji plug-in, maja pozwoli¢ tatwiej przejs¢ pozytywna weryfikacje zwigzana z ogranicza-
niem emisji dwutlenku wegla. ®
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Renault

RENAULT MASTER.
Z NOWA ENERGIA

Nowy, multienergetyczny Renault Master jest niezwykle
wszechstronny i wydajny. Moze wykonywac
réznorodne zadnia przy wsparciu rozbudowanego

ekosystemu cyfrowego.

oprzednia generacja Mastera byta najpo-
Ppularniejszym samochodem dostawczym
w Polsce w klasie do 3,5 t. Cieszyta sie du-

zym powodzeniem w catej Europie, regularnie
zajmujac wysoka pozycje w rankingach sprzedazy.
Projektujagc nowy model, konstruktorzy po-
stanowili nie tylko zachowac¢ najlepsze cechy po-
przednika, ale nada¢ im nowy wymiar. Zadbali
o produktywno$¢ i wydajnos¢, zaczynajac od do-
pracowanej aerodynamicznie sylwetki i komforto-
wego miejsca kierowcy. Na poktadzie znalazto sie
20 systemdéw wspomagajacych jazde oraz aktywny
uktad hamulcowy zwiekszajacy skutecznosé¢ ha-
mowania niezaleznie od masy przewozonego ta-
dunku. Skrécony rozstaw osi i przeprojektowane
przednie zawieszenie spowodowaty, ze promien
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zawracania zmniejszyt sie 0 1,5 m. Wérdd nowo-
czesnych uktadow napedowych znalazt sie elek-
tryczny zasilany z akumulatoréw oraz spalinowy.
W przyszto$ci ma dotaczy¢ wariant z wodorowym
ogniwem paliwowym.

Wyzsza tadownosé

W ten sposdb Master stat sie samochodem
jeszcze bardziej uniwersalnym. Poza furgonami
o0 objetosci tadowni wynoszacej teraz od 11 do
22 m?3, dostepne sg podwozia z kabing pojedyncza,
a wkrétce tez z brygadowa oraz platformy pod za-
budowe. Zaletg platform jest nisko potozona, pta-
ska podtoga utatwiajaca montaz nadwozi o duzej
wysokos$ci wewnetrznej, przydatnych np. w branzy

kurierskiej lub gastronomii. Funkcjonalnos¢ furgo-
now zwiekszaja drzwi boczne o szerokosci 1312
mm, najwigkszej w tym segmencie pojazdéw. Moz-
na przez nie wtozy¢ europalete w poprzek, uzywa-
jac np. wézka widtowego. Ponadto nadal mozna
bedzie wybra¢ Mastera z napedem két przednich
lub tylnych (dostepny wkrétce).

Ogodtem w ofercie jest ponad 40 wersji nadwo-
ziowych wzbogaconych o liczne opcje. Typowe
zabudowy, np. skrzyniowe moga by¢ dostarczane
jako wyposazenie fabryczne. Dodatkowo Renault
wspotpracuje z certyfikowanymi firmami zabudo-
wujacymi, ktore produkuja wysokiej jakosci nad-
wozia przystosowane do potrzeb uzytkownika. Sg
wsrod nich izotermy, chtodnie i mroznie, wywrotki,
pojazdy kurierskie i serwisowe, a takze skrzyniowe
zabudowy kurtynowe o duzej objetosci oraz samo-
chody strazackie. Mozliwosci sg niemal nieograni-
czone, a poszerzyto je podniesienie tadownosci naj-
ciezszych wariantdw Mastera do 2 ton. tadownos¢
wersji elektrycznej dochodzi obecnie do 1625 kg.

Dtuzszy zasieg

Nowy Master ma silny charakter. Stylizacja
wspétgra z architekturg nowoczesnego miasta, ma
posmak futurystyczny. Uwage zwracajg charakte-
rystycznie utozone $wiatta Full LED. Nowy Master
wydaje sie potezniejszy niz poprzednik, ale projek-
tanci nie przypadkiem moéwig o nim Aerovan. Opér
aerodynamiczny zmalat o ponad 20%. Oznacza to,
ze nowy model jest nie tylko bardziej optywowy od
poprzedniego, ale od wigkszosci samochoddw tej
klasy na rynku.

Maty opdr aerodynamiczny to mniejsze zapo-
trzebowanie na energie. Pozwala wydtuzy¢ zasieg
wersji elektrycznych oraz zmniejszy¢ zuzycie pali-
wa i emisje dwutlenku wegla modeli spalinowych.
Nowy Master ma sie czym pochwali¢. Wariant elek-
tryczny wystepuje z akumulatorami o pojemnosci
40 lub 87 kWh. Przy mniejszym pakiecie zasieg
dochodzi do 180 km, przy wigekszym do 460 km.
Do wyboru sa réwniez dwie wersje silnika 0 mocy
96 lub 105 kW. Samochdéd mozna tadowac pradem
zmiennym (AC) o mocy do 22 kW lub statym (DC)
0 mocy do 130 kW, co znaczaco skraca czas tado-
wania. Energie w akumulatorach mozna uzupetnic¢
od 15 do 80% w 38 minut.

Emisja CO, modeli spalinowych zostata obnizo-
na o 39 g/km i wynosi obecnie mniej niz 200 g/km.
Zuzycie paliwa spadto przecietnie o 1,5 1/100 km.
Mastera napedzaja 2-litrowe silniki wysokoprezne
z rodziny Blue dCi. Osiggajg moc 105, 130, 150 lub
170 KM (77, 96, 110 lub 125 kW). Oprécz recznej,
6-biegowej skrzyni dostepna jest nowa, automa-
tyczna EAGY o 9 przetozeniach. Skrzynia ta pod-
nosi komfort jazdy i jest wysoce efektywna ener-
getycznie.

www.fleetlog.pl « KWIECIEN 2025
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Odchylane oparcie srodkowego fotela pozwala zmieni¢ kabine w mobilne biuro z miejscem na laptopa.
Oprocz gniazd USB typu C w wyposazeniu moze znalez¢ sie réwniez gniazdko 230 V.

W strone kierowcy

Najwiekszy wptyw na zuzycie energii przez po-
jazd ma kierowca. Kabina nowego Renaulta Maste-
ra zostata dostosowana do potrzeb wspétczesnych
uzytkownikéw, postugujacych sie w pracy narze-
dziami cyfrowymi. Moze spetnia¢ funkcje mobilne-
go biura i centrum tacznosci. Wersja elektryczna
ma w standardzie cyfrowy kokpit, dostepny row-
niez w modelu spalinowym.

Fotel o szerokim zakresie regulacji oraz kie-
rownica regulowana w dwéch ptaszczyznach po-
zwalaja kierowcy zaja¢ wygodna i ergonomiczng
pozycje. Kokpit zwraca sie w strone kierowcy, ale
nie uszczupla przestrzeni. Przez kabine nowego
Mastera mozna swobodnie przejs¢ w poprzek.
Dostepne sg siedzenia podwieszane, obrotowe,
pojedyncze lub 2-miejscowa kanapa oraz dwie
wersje tapicerki: tkaninowa lub ze skéry ekolo-

gicznej. Oparcie Srodkowego fotela mozna ztozy¢,
tworzac stét roboczy, pod odchylanym siedzi-
skiem znajduje sie schowek na laptopa. Gniazda
USB-C umozliwiaja zasilanie urzadzen elektro-
nicznych. W opcji jest tadowarka indukcyjna.
Pojemnos$¢ schowkéw zwiekszono o %. tacznie
maja teraz 135 L.

We wszystkich wersjach do standardu nalezy
system multimedialny openR Link z 10-calowym
ekranem oraz przewodowa i bezprzewodowa
tacznoscia z Android Auto i Apple CarPlay oraz
mozliwoscig replikacji ekranu smartfona. W opcji
dostepna jest rozszerzona wersja openR Link
z wbudowanymi funkcjami Google, obejmujaca
ponad 50 aplikacji dostepnych za posrednictwem
Google Play. Jest wérod nich nawigacja HD Google
Maps z funkcjg planowania trasy Electric Route
Planner i asystent Google z mozliwoscig sterowa-
nia gtosowego. Nawigacja z Google Maps zapew-

Kokpit jest nachylony w strone kierowcy, co utatwia mu dostep do systemu multimedialnego
i jego licznych funkcji. W wers;ji elektrycznej standardem sa cyfrowe wskazniki.

KWIECIEN 2025 « www.fleetlog.pl

nia dostep do informacji o ruchu drogowym w cza-
sie rzeczywistym, punktéw POI (np. sklepow czy
restauracji z godzinami otwarcia, numerami tele-
fonéw itp.) oraz najnowszych wersji map. Kie-
rowca moze réwniez zalogowac sig na swoim
koncie Google i uzyskac dostep do wtasnych, za-
pisanych punktéw np. domu czy biura. System
mozna zdalnie aktualizowac, a funkcja ta jest bez-
ptatna przez 5 lat.

W kontakcie

Komunikacja z otoczeniem odgrywa wazng role
zwtaszcza w wersji elektrycznej, a nieoceniona po-
moca w tym jest aplikacja My Renault. Dzieki niej kie-
rowca ma state informacje o aktualnym zasiegu i zna
potozenie najblizszych tadowarek, jesli uzna, ze ko-
nieczne jest dotadowanie akumulatoréw. Moze row-
niez programowac czas tadowania tak, aby odbywa-
to sie w godzinach, gdy obowiazuje najtansza taryfa.
Jednoczesnie moze zaprogramowac podgrzanie lub
schtodzenie kabiny w czasie tadowania, co pozwala
zmniejszy¢ zuzycie energii podczas jazdy. Ma row-
niez dostep do aktualnego stanu natadowania aku-
mulatoréw i szczegotowej historii tadownia.

Wersje elektryczne majg funkcje Vehicle To
Load (V2L), a wkrétce dostgpna bedzie tez Vehicle
To Grid (V2G). Funkcja V2L pozwala zasilac elektro-
narzedzia lub elementy zabudowy z akumulatora
trakcyjnego za pomoca gniazda w kabinie, w ta-
downi lub za posrednictwem adaptera podtacza-
nego do gniazda zasilania. W ramach funkcji V26
nowy Master moze nie tylko pobierac¢ prad z sieci
elektroenergetycznej, ale rowniez zasilac ja ener-
gig z wtasnych akumulatoréw. Pozawala na to ta-
dowarka dwukierunkowa.

Nowy Renault Master zostat zaprojektowany
tak, aby radzi¢ sobie z réznorodnymi zadaniami.
Sprosta z pewnoscig réwniez temu najtrudniej-
szemu, ktérym jest zastgpienie bardzo udanego
poprzednika. Jego atuty to wieksza tadownos¢,
dtuzszy zasieg wersji elektrycznych, doskonata
komunikacja z otoczeniem, a takze wysoki kom-
fort jazdy. ®
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka

® ZDJECIA: Damian Dziewicki, Michat Kij

W CENTRUM STAWKI

Mercedes eSprinter drugiej generacji to elektryczny samochod dostawczy,
ktory moze spetni¢ oczekiwania nawet najbardziej wymagajacych firm. Jego zasieg

dochodzi do 440 km, a tadownos¢ do 1400 kg.

o0 jednak jest maksimum, kto-
Tre mozna 0siggna¢, zamawia-

jac wersje eSprintera o dmc
do 4,25 t z najwiekszym pakietem
baterii o pojemnosci 113 kW. Cza-
sami takie rozwigzanie jest najbar-
dziej optymalne. Nadal mozna taki
samochéd prowadzi¢ z kategoria
prawa jazdy B, a nie ustepuje swo-
jemu odpowiednikowi w wersji spa-
linowej pod wzgledem mozliwosci
przewozowych. Natomiast zasieg
440 km wg WLTP to akceptowalny
poziom, ktdéry pozwala przewozi¢
tadunki na dtuzszych trasach, np.
miedzy zaktadem a magazynami
rozlokowanymi w réznych miastach.

Komfortowo a oszczednie

Catkiem niezty zasieg ma tez
eSprinter, ktérego mielismy okazje
testowac. To wersja ze $rodka staw-
ki. Zastosowano w niej baterie o po-
jemnosci 81 kWh, ktéra w cyklu mie-
szanym zapewnia zasieg do 262 km
wg WLTP, ale w praktyce okazat sie
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on nawet wigkszy. Poprzednio te-
stowany przez nas eSprinter miat
najmniejszg z oferowanych baterii
- 0 pojemnosci 56 kWh, co wg WLTP
pozwala przejechac najednym tado-
waniu do 181 km. Takim pojazdem
mozna realizowa¢ kroétsze trasy,

bardziej skoncentrowane na dystry-
bucji miejskiej - wéwczas elektryki
sg najbardziej efektywne.

W pojezdzie elektrycznym jest
sporo zmiennych, ktére wptywa-
ja na ten newralgiczny parametr.
Warto o tym pamietaé, bo prostymi
dziataniami, mozemy zasieg wydtu-
zy¢. Mniej zuzyjemy pradu zgroma-
dzonego w baterii trakcyjnej, gdy
np. zaprogramujemy ogrzanie lub
schtodzenie kabiny, gdy pojazd sie
taduje. Wowczas klimatyzacja be-
dzie musiata juz tylko utrzymywaé
zadana temperature wnetrza, czy-
li bedzie miata mniejszy wydatek
energetyczny. Dobrym sposobem
na podrézowanie bez kompromiséw
pod wzgledem komfortu, przy jed-
noczesnym dbaniu o niemarnowa-
nie energii jest rowniez ogrzewanie
punktowe. To wtasnie zimy najbar-
dziej nie lubig elektryki, wiec jezeli
tylko mamy taka mozliwos¢, warto
wtaczy¢ podgrzewanie kierownicy
i fotela, zamiast traci¢ energie na
ogrzewanie duzej przestrzeni ka-
biny - takie mozliwosci oczywiscie

Bateria o pojemnosci 81 kWh pozwala przejechac

w sprzyjajacych warunkach nawet 300 km na jednym
tadowaniu. Mozna ja tadowac¢ moca do 115 kW,

co w tym wypadku oznacza 32 minuty od 10 do 80%.

stwarza eSprinter. Jednoczesnie
Mercedes w swoim dostawczaku
zastosowat pompe ciepta, ktéra jest
wydajna i oszczedna.

Dynamicznie,
a z (od)zyskiem

Kolejnym czynnikiem jest styl
jazdy. eSprinter pomaga kierowcy
w jego doskonaleniu. Przede wszyst-
kim do dyspozycji jest az pie¢ trybow
rekuperacji. D++ pozwala na wyko-
rzystanie tzw. wolnego kota, czyli
.zeglowanie” - samochéd toczy sie
rozpedem. Jest tez D+iD - w ktorym
moc wyhamowywania i stopiefi od-
zysku energii jest typowy, jak w sa-
mochodzie elektrycznym, oraz tryb
D-, w ktérym zdjecie nogi z pedatu
przyspieszenia skutkuje dos¢ szyb-
kim wyhamowaniem - dziata on jak
tryb ,one-pedal-drive”, czyli uzy-
wamy jednego pedatu do ruszania
i hamowania. Ten ostatni tryb oczy-
wiscie najlepiej sprawdza sie w mie-
Scie. Jest jeszcze jeden tryb, ktéry
moze przypas¢ do gustu wiekszosci
kierowcéw, szczegdlnie na poczatku
przygody z pojazdami elektrycznymi
- DM, czyli automatyczny. Dosto-
sowuje on stopien wyhamowywania
i rekuperacji do topografii terenu
i sytuacji na drodze. Jazde przewidu-
jaca wspiera ECO Assist, ktéry anali-
zuje, czy z przodu jedzie inny pojazd,
jaka jest dopuszczalna predkos¢ lub
czy samochdd zbliza sie do wznie-
sienia, i wySwietla informacje, kiedy
kierowca powinien zdje¢ noge z gazu
i dlaczego, np. przed rondem, zakre-
tem czy przejsciem dla pieszych. Po-
magaja w tym dane z radaru, kamery
i nawigacji.

Oszczedno$ci  energii  zgroma-
dzonej w baterii moze tez sprzyjac
wybdr odpowiedniego trybu jazdy.
Tym razem mieli$my do dyspozycji

www.fleetlog.pl « KWIECIEN 2025


https://www.youtube.com/watch?v=5EYhAN8nzo4
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Tablica rozdzielcza w eSprinterze jest taka sama jak w wersji spalinowe;j

z automatem. Dzieki przeniesieniu wybieraka trybéw jazdy pod

kierownice, mozna byto wygospodarowac sporo miejsca na pétki lub uchwyty
na kubki. Co istotne osoba siedzgca po$rodku ma wystarczajaco duzo

miejsca na nogi.

trzy tryby: Comfort - gdzie jest do-
stepna cata moc uktadu napedowe-
go, Economic, ktéry ogranicza moc
silnika w celu zwiekszenia wydaj-
noéci oraz Maximum Range, ktory
oprécz zmniejszenia mocy silnika,
ogranicza dziatanie urzadzen po-
ktadowych, takich jak klimatyzacja,
aby maksymalnie zwiekszy¢ zasieg.
Jezeli wiec mamy mato pradu, a do
tadowarki daleko, zaleca sie sko-
rzysta¢ z trybu maksymalizujacego
zasieg, natomiast tryb ekonomiczny
bedzie sprzyjat oszczednosci np.
jadac ,na pusto”, raczej nie bedzie-
my potrzebowac petnej mocy.

| tu dochodzimy do kolejne-
go czynnika, ktory tez jest istotny
- predkos$¢. Standardowo eSprinter
ma ustawiony ogranicznik pred-
kosci na 90 km/h. Mozna to jednak
zmieni¢ za doptata na 100, 110 lub
120 km/h. Ma to swoje uzasadnienie
w ekonomice jazdy samochodem
elektrycznym. Im wieksza pred-
kos¢, tym wieksze zuzycie energii
i tym samym krétszy zasieg. A réz-
nice moga by¢ spore. Przyktadowo
w miescie ten konkretny eSprinter
moze zuzywac 22,4 kWh/100 km,
a juz przy predkosci autostradowe;j
nawet 44,3 kWh/100 km.

Podczas naszego testu eSprinter
potrzebowat ok. 26 kWh/100 km. Tra-
sa byta mieszana, czyli miasto, droga
szybkiego ruchu i przedmiescia. War-
to tu zaznaczy¢, ze testowy egzem-
plarz miat ogranicznik ustawiony na
110 km/h, a temperatura zewnetrzna
oscylowata wokot 10-18°C.

G

Wyréznikiem elektrycznej wersji Sprintera
s3 wskazania komputera poktadowego
oraz aplikacje, ktére wspieraja jazde
elektrykiem, np. nawigacja wyznaczajaca

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

punkty tadowania na trasie.

cE—
Mercedes-Benz eSprinter 320
Furgon Select dtugi

WYMIARY | MASY

Dmc (kg) 3500
Masa wtasna (kg) 2934
tadownos¢ (kg) 566
Masa catkowita przyczepy (kg) 1500
Objetos¢ tadowni (md) 14
Dtugosé tadowni (mm) 4410
Szer. tad./szer. miedzy nadkolami (mm) 1787/1350
Uzyteczna wys. tadowni (mm) 2009

Wysoko$¢ progu nad jezdnig (mm) 729

Drzwi boczne wys./szer. (mm) 1818/1260
Drzwi tylne wys./szer. (mm) 1846/1555
Rozstaw osi (mm) 4325
Dt./szer./wys. (mm) 6967/2020/2720
Srednica zawracania (m) 15,3
Zwis tylny (mm) 1778
Zwis przedni (mm) 1021
Liczba miejsc 3
UKLAD NAPEDOWY

Naped tyt
Silnik synchroniczny z magnesami trwatymi (PMS)
Moc maks. (KM/kW) 204/150
Maks. mom. obrot. (Nm) 400
Typ skrzyni przektadnia jednostopniowa
Predkosc maks. (km/h) 110
Sr. zuzycie energii w cyklu mieszanym wg WLTP (kWh/100 km) 34
Pojemno$¢ baterii (kWh) 81
Zasieg WLTP (km) 262

Standard tadowania

Maks. moc tadowania AC (kW) 11 (22 - opcja)

Czas tadowania AC (h) ok. 5:30
Maks. moc tadowania DC (kW) 15
Czas tadowania DC (min) ok. 32
System tadowania pragdem statym (V) 400
Bateria wysokonapigciowa LFP
GWARANCJA | CENA

Gwarancja na samochdd 4 lata lub 160 tys. km

na baterie (do 70% pojemnosci) 8 lat

lub 160 tys. km/opcja 300 tys. km bez limitu km

Cena netto wersji podstawowej (zt) 292100
Cena netto wersji testowej (zt) 367 951

KWIECIEN 2025 « www.fleetlog.pl

Tragarz puchu

eSprinter drugiej generacji opie-
ra sie na nowej koncepcji modutowej
z napedem na tylne kota. Z przodu,
pod maska znajduja sie komponen-
ty wysokiego napiecia. Ten modut
mozna taczy¢ z réznymi wersjami
nadwozia, niezaleznie od rozstawu
osi i wielkosci akumulatora. Aku-
mulator trakcyjny
w module $rodkowym, w podwoziu.
Dzieki temu auto ma nisko potozo-
ny $rodek ciezkosci, wiec prowadzi
sie stabilnie. Wieksza bateria jest
ciezsza, zatem pojazd dobrze zno-
si nieréwnosci, nawet jak jedziemy
bez tadunku. Komfort podrézowania
jest tutaj na wysokim poziomie. Przy
okazji warto tez odnotowa¢, ze do
kabiny nie dochodzg zadne hatasy
z tadowni. Natomiast przy wyzszej
predkosci (110 km/h) dokucza szum
wiatru i toczenia sie kot - to jedyne
dzwieki, ktére do nas docieraja, ale
trudno je wyeliminowa¢ w tego typu
samochodach.

Kompaktowy silnik synchro-
niczny z magnesami trwatymi
(PSM) zamontowano przy tylnej
osi. Wazy on okoto 130 kg i cha-
rakteryzuje sie wysoka wydajno-
écig i zoptymalizowanym zarza-
dzaniem temperaturg. Podczas
poprzedniego testu mielismy do
dyspozycji silnik o mocy 136, te-
raz przyszta kolej na mocniejszy
o mocy 204 KM. W obydwéch przy-
padkach maksymalny moment
obrotowy to 400 Nm. Potaczenie

umieszczono

fleetiog
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Drzwi z tytu mozna zabezpieczy¢ po otwarciu o kat 90° i 270°. Wejscie do
tadowni utatwia stopien i uchwyt zamontowany przy drzwiach. W razie potrzeby
mozna tez skorzystac z drzwi bocznych o szerokosci 1260 mm.

wydajnego silnika i zaawansowa-
nej elektrycznej osi tylnej sprawia,
ze na podwoziu eSprintera mozna
zamontowa¢ dowolng zabudowe.
W opcji jest tez mozliwos¢ zasila-
nia pragdem o mocy do 3,5 kW urza-
dzen elektrycznych, np. agregatu
chtodniczego.  Wykorzystywana
jest wowczas energia elektryczna
zgromadzona w baterii trakcyjnej.

W tym wypadku mielismy do
dyspozycji furgon w wersji dtugiej
z wysokim dachem, gdzie mozna
pomiesci¢ 14 m? tadunku, ale musi
on by¢ lekki. Ze wzgledu na wieksza
baterig tym pojazdem mozna prze-
wiez¢ 566 kg. Zamawiajac wersje
krotka, mozemy zyska¢ na tadow-
nosci, wiec warto rozwazy¢ rézne
mozliwosci. Ten eSprinter moze tez
holowa¢ przyczepe o masie catko-
witej do 1,5 tony.

W eSprinterze zastosowano
baterie fosforanowo-litowo-zela-
zowa, ktéra nie zawiera kobaltu
i niklu, a ze wzgledu na trwatos¢
powinna sie sprawdzi¢ w lekkich
pojazdach uzytkowych. Ta tech-
nologia jest odporna na tadowa-
nie do 100%, co czasami moze sie
przydaé¢, gdy chcemy wykorzystac
maksymalny zasieg tego samocho-
du. Baterie mozna tadowac pradem
zmiennym o mocy do 11 kW, a pra-
dem statym do 50 kW w standar-
dzie. W opcji mozna kupi¢ szybsza
tadowarke o mocy tadowania do 22
i 115 kW. Oznacza to, ze akumulator
o pojemnosci 81 kWh jest tadowa-
ny od 10 do 80% w okoto 32 minuty
przy maksymalnej mocy 115 kW.
My skorzystaliéSmy z szybkiej ta-
dowarki, ktéra oferowata moc ta-
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dowania nawet 350 kW. eSprinter
bardzo szybko doszedt do swoich
gornych mozliwosci i tadowat sie
z moca ok. 100 kW, od 50 do 95%
przez 30 minut. Na koficu moc tado-
wania spadta do ok. 40 kW.

Bezpieczniej rowniez nocj

W elektrycznych Mercedesach
sg doktadnie takie same syste-
my bezpieczenstwa jak w spali-
nowych. Standardowy aktywny
asystent hamowania ostrzega tez
0 pojazdach jadacych z boku lub
z przeciwka oraz o potencjalnie
niebezpiecznych manewrach wy-
przedzania, interweniuje w sy-
tuacjach awaryjnych i zapobiega
kolizji podczas skrecania. Do dys-

Oswietlenie tadowni jest bardzo wydajne. Biate $wiatto
sprawia, ze w nocy jest tu jasniej niz w dzien. Dodatkowo dziata
ono na fotokomorke, czyli zapala sig, tylko gdy jest taka
potrzeba. Tym Sprinterem mozna przewiez¢ 14 m® tadunku

o masie do 566 kg. tadownos$¢ mozna zwiekszyg,
zamawiajac wersje krotka badz o dmc 4,25 t.

Mercedes eSprinter tutaj w wersji 320 Select dtugi, co oznacza,

ze ma 6967 mm dtugosci. To réwniez wersja z podwyzszonym dachem
—ma 2720 mm wysokosci. W srodku moze wiec swobodnie stana¢
nawet bardzo wysoka osoba - do dyspozycji jest 2009 mm.

Tym pojazdem mozna przewozi¢ tadunki o dtugos$¢ do 4410 mm.

pozycji jest tez aktywny asystent
utrzymania pasa ruchu, asystent
martwego pola, system monito-
rujacy uwage kierowcy, tempomat
oraz kamera cofania. Oczywiscie
jest asystent dozwolonej predko-
$ci, ktory alarmuje nas dzwiekowo,
gdy ja przekroczymy. Mozna go
jednak wytaczy¢ jednym kliknie-
ciem na kierownicy, doktadnie tam,
gdzie $ciszamy radio, lub za pomo-
ca ikonki na ekranie multimedidow.
Adaptacyjne reflektory ledowe
z asystentem $Swiatet drogowych,
dobrze oswietlaja droge, nie osle-
piajac innych kierowcow.

Na tablicy rozdzielczej s3 dwa
analogowe zegary i kolorowy wy-
Swietlacz posrodku. Komputer po-
ktadowy i ekran multimediéw obstu-
gujemy za pomocg wielofunkcyjnej
kierownicy, co pozwala nie odrywac
od niej rak podczas jazdy. Telefon
mozna potaczy¢ bezprzewodowo
i korzysta¢ z Android Auto i Apple
CarPlay. Dostepne s3 tez trzy gniaz-
da USB typu C w zamykanym schow-
ku pod szybg oraz jedno w konsoli
srodkowej, gdzie znajdujg sie tez
gniazda 12230 V.

Jazde elektrykiem utatwia inteli-
gentna nawigacja. Oblicza ona zop-
tymalizowang trase, uwzgledniajac
przystanki na tadowanie w czasie
rzeczywistym, w zaleznosci od ak-
tualnej sytuacji na drodze i topogra-
fii. Mozna samemu zadecydowac,
jaki poziom natadowania ma mie¢
bateria po dotarciu do tadowarki
i do miejsca docelowego. Mozna
tez wskaza¢, jakie tadowarki nas
interesuja. Ma to znaczenie szcze-
golnie, gdy korzystamy z Mercedes
me Charge, czyli ustugi tadowania
i ptatnosci za energie elektryczna.
Karta moze by¢ podpieta do apli-
kacji, dzieki czemu za pomoca te-
lefonu mozna uruchomic¢ tadowanie
na publicznej stacji i sfinalizowa¢
transakcje.

Elektryczne pojazdy dostaw-
cze juz dzisiaj nie wzbudzaja ta-
kich emocji jak jeszcze pare lat
temu. Staty sie naturalnym ele-
mentem miejskiego krajobrazu.
Teraz czas na krok dalej. Zasieg
na poziomie 260 km oraz coraz
wieksza sie¢ publicznych tado-
warek duzej mocy sprawiaja,
ze eSprinter nie musi sie ogra-
niczac tylko do zadan miejskich.
Staje sie pojazdem bardziej
uniwersalnym, a wersja z ba-
terig 81 kWh to dopiero srodek
stawki. ®
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UTA eCharge
W KOLEJNYCH PANSTWACH

UTA Edenred kontynuuje wdrazanie rozwigzania do tadowania pojazdow
elektrycznych i hybrydowych — UTA eCharge. tadowanie pojazddéw

w punktach publicznych za posrednictwem sieci UTA jest teraz mozliwe dla
klientéw w krajach Beneluksu, Francji, Hiszpanii, we Wtoszech i w Polsce.

tadowania pojazdéw elektrycznych i hybry-
dowych w punktach publicznych. Oprécz
Niemiec i Austrii mozna teraz korzysta¢ z UTA
eCharge réwniez w Belgii, Holandii, Luksemburgu,
Francji, Hiszpanii, we Wtoszech i w Polsce. Zapew-
nia ono dostep do sieci UTA Edenred obejmujacej
ponad 880 000 publicznych punktéw tadowania
w 28 krajach, w tym 300 punktdw tadowania przy-
stosowanych do obstugi ciezarédwek oraz stacji
szybkiego tadowania Milence.
W nadchodzacych miesigcach planowane jest
poszerzenie mozliwosci korzystania z ustugi ta-
dowania UTA eCharge o kolejne kraje.

l | TA Edenred poszerzyta zasieg swoich ustug
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tadowanie w punktach publicznych za pomocg UTA eCharge jest teraz mozliwe
w krajach Beneluksu, Francji, Hiszpanii, we Wtoszech i w Polsce.

Kazdy pojazd, kazda metoda

- UTA eCharge zapewnia klientom wydajne
rozwigzanie do tadowania i utatwia im wdrazanie
zrownowazone;j floty. Ciesze sie, ze obecnie jesz-
cze wiecej naszych klientéw bedzie mogto czer-
pa¢ z tego korzysci - powiedziat Pierre Jalady,
dyrektor generalny Edenred Mobility w krajach
regionu EMEA oraz prezes zarzadu UTA Edenred.

UTA eCharge to kompleksowe rozwigzanie
do zaspokajania potrzeb floty pojazdéw elek-
trycznych. Moze by¢ uzywane wraz z karta ta-
dowania UTA eCard lub aplikacja do tadowania
pojazdéw wszystkich klas: od samochodéw

osobowych po dostawcze i ciezarowe. Ustu-
ga bedzie uwzglednia¢ wszystkie mozliwosci
tadowania. Obecnie obejmuje tadowarki pu-
bliczne, w przysztosci zostang dodane ustugi
tadowania w domu, na parkingach firmowych
w miejscu pracy oraz w przedsiebiorstwach
np. w zajezdniach.

Petne mozliwosci tadowania z uzyciem UTA
eCharge sg juz dostepne w Niemczech i Austrii.
W nadchodzacych miesigcach tego roku tadowa-
nie w domu, pracy i zajezdni bedzie réwniez moz-
liwe w kolejnych krajach. ®

Wigcej informacji o ustudze eChaarge:
www.web.uta.com

fleetiog
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® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: M. Kij, Daimler, E-Van, Nissan, Stellantis

ELEKTRYCZNE DOSTAWCZE

KLASY 3,5 TW POLSCE

Oferta dostawczych samochoddw elektrycznych juz dzis moze zaspokoic
znaczng czes¢ potrzeb uzytkownikdw. Na poczatek przygladamy sie pojazdom
najpopularniejszej w Polsce klasy 3,5 t.

rzyktadem takich samochoddw sg eSprin-
Pter czy E-Ducato. W naszych warunkach

okazuja sie one najbardziej uniwersal-
ne, zwtaszcza jako furgony z podwyzszonym
dachem. Stosunkowo tatwo mozna je przysto-
sowac do wykonywania réznych prac, chociaz
w praktyce warianty elektryczne rozpowszech-
nity sie szerzej gtéwnie w branzy kurierskiej.
Rzadziej spotyka sie je w dystrybucji miejskiej
i lokalnej.

Masa i objetosé

Konstrukcyjnie samochody te bazujg na wer-
sjach spalinowych. Przy czym nowsze modele
sa z reguty lepiej przystosowane do montazu
réznych typéw napedu, co moze oznacza¢ np.
oszczednosci na masie wtasnej. Warianty elek-
tryczne sa ciezsze od ich spalinowych odpowied-
nikéw o okoto 500-800 kg, co wynika gtéwnie
z masy baterii.

fleetiog

Najlzejszy wariant Fuso eCantera ma dmc 4,25 t, ale najczesciej
nabywcdw znajduja ciezsze modele, ktérych dmc dochodzi do 8,55 t.

Skutkuje to nizsza tadownoscig, dlatego warto
uwaznie sprawdzac specyfikacje konkretnych wa-
riantéw danego modelu. Cze$¢ producentéw pro-
ponuje dwa lub trzy pakiety baterii do wyboru, co
pozwala podnies¢ tadownos¢ kosztem zasiegu. Im
mniejsza bateria, tym krotszy dystans pokonamy,
za to z wiekszym tadunkiem. Niektdrzy importerzy
pokusili sie o wprowadzenie do konfiguratora pro-
stej symulacji uwzgledniajacej zastosowanie pojaz-
du. Utatwia ona zorientowanie sie, jaki wariant sa-
mochodu bedzie najlepiej pasowat do zaktadanych
warunkow eksploatacji. Oczywiscie symulacja nie
bierze pod uwage zmian temperatury na przestrze-
ni roku czy uksztattowania terenu i idacych za tym
zmian zasiegu, co w praktyce moze mie¢ znaczenie.

tadowno$¢é mozna réwniez podnies¢, wybiera-
jac wersje o dmc powyzej 3,5 t. Przypominam, ze
z prawem jazdy kat. B mozna prowadzi¢ samo-
chody elektryczne o dmc do 4,25 t. Lecz wowczas
i tak trzeba liczy¢ sie z pewnymi ograniczeniami.
Takiego samochodu nie mozna np. zaparkowa¢ na

chodniku, wyzsze sg réwniez optaty za przejazd
autostrada.

Naped elektryczny nie zmniejsza natomiast
pojemnosci tadowni furgonéw. Jesli w poszcze-
golnych markach jest ona ograniczona, to wynika
to z uszczuplenia oferty odmian nadwoziowych do-
stepnych z napedem elektrycznym.

Standardem w zdecydowanej wiekszosci
elektrycznych vanéw sg tadowarki poktadowe
pradu zmiennego (AC) o mocy 11 kW. Jesli wy-
stepuje wariant 22 kW, to najczesciej jako opcja,
ewentualnie standardowy dodatek do wieksze-
go pakietu baterii. Moc szybkiego tadowania
pradem statym (DC) takze zalezy niekiedy od
pojemnosci pakietu baterii i rosnie wraz z nia.
Co ciekawe, trudno ja ustali¢ w przypadku firm
chinskich. Na ogét podaja one, o ile zwieksza
sie zasieg po okreslonym czasie tadowania. To
swego rodzaju ,chwyt marketingowy”, ktory po-
kazuje czas tadowania przy optymalnych, ale nie
sprecyzowanych warunkach.
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Podstawowe dane techniczne elektrycznych samochoddw dostawczych
klasy 3,5 t na polskim rynku

W tabeli uwzgledniono modele i wersje, ktére mozna prowadzi¢ z prawem jazdy kategorii B, czyli o dmc maksymalnie 4,25 t.

Marka tadownosé Masa Masa Objetoéé¢  Zasi Pojemnoé¢ Maksymalna Maksymalna Moc uktadu
i model (kg) wtasna catkowita  tadowni  (km baterii moc tado- moctado-  napedowego
(kg) (kg) (m?d) (kWh)  wania AC (kW) wania DC (kW) kW)
Citroén é-Jumper 635-1460 2865-2940 3500, 4250 13-17 do 420 110 " 150 200
Fiat E-Ducato 635-1460 2865-2940 3500, 4250 13-17 do 420 110 " 150 200
Ford E-Transit 852-1758 2648-2851 3500,4250 9,5-151 do 309 67 (netto) 11,3 115 198
Foton eAumark 1750 2500 4250 -* do 200 81 " bd 115
Foton eToano 1000-1750 2500 3500,4250 7,5-12,4 bd 77,100 " bd 136
Fuso eCanter 1700** od 2550 4250 Sl do 140 41,83 " 70, 104**** 85
Ilveco eDaily 702-1784***  2236-3319 3500, 4200**** 7,3-19,6 do 340 37, 74, 1171 " 40, 80, 115 140
Maxus e-Deliver 9 835-905 2595 3500 11-13 do 315 77,88 " 50 150
Mercedes-Benz 616-1558 2511-3128 3500, 4100, 9-14 do 440 56,81, 113 " 115 100, 150
eSprinter 4150, 4250
Nissan Interstar 711-1394 2106-2789 3500, 4000 10,8-13  do 460 40, 87 11, 22%** 130 96,105
Opel Movano-e 635-1460 2865-2940 3500, 4250 13-17 do 420 110 " 150 200
Peugeot e-Boxer 635-1460 2865-2940 3500, 4250 13-17 do 420 110 " 150 200
Renault Master do 1625 od 2106 3500, 4000 10,8-13  do 460 87 22 130 105
E-Tech electric*******
Toyota Proace
Max Electric 635-1460 2865-2940 3500, 4250 13-17 do 420 110 " 150 200

*Foton eAumark jest dostepny tylko jako podw:
**no$nos¢ podwozia

ozie pod zabudowe; mozliwy jest montaz kontenera o objetosci 18 m*

***Fuso eCanter jest dostepny tylko jako podwozie pod zabudowe

****zaleznie od pojemnosci baterii
“““ ‘gama eDaily obejmuje pojazdy o dmc do 7,
““““ w cigzszych modelach z blizniaczym ogul

xxxxxxx
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Fiat E-Ducato podobnie jak blizn

2 t, w tabeli przedstawiamy dane samochodéw, ktére mozna prowadzi¢ z prawem jazdy kat. B
mieniem z tytu dostgpna jest rowniez bateria 148 kWh

dostepny réwniez w sieci Renault Trucks

iacze modele Stallantisa jest dostepny

rowniez jako podwozie do zabudowy, takze z kabing brygadowa.
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Proace Max Electric to nowy model w gamie Toyoty, ktéry powstat
i jest produkowany na mocy porozumienia ze Stellantisem.

tlog.pl

Przybywa réwniez modeli, ktére pozwalajg zasi-
la¢ narzedzia i zabudowe z baterii trakcyjnych. Od-
bywa sie to poprzez odpowiednio przystosowane
ztacze, zwane niekiedy ,elektryczng przystawka".
Ciekawostka poki co jest mozliwos¢ dwustronnego
przeptywu energii miedzy akumulatorami samo-
chodu, a siecig elektroenergetyczng, tzw. V26 - ve-
hicle to grid, ktéra zapewnia nowy Master E-Tech.
Pojazd moze nie tylko pobieraé energie z sieci, ale
réwniez ja oddawac, spetniajac funkcje magazynu
energii.

Furgony i podwozia

Elektryczne dostawczaki wystepujg najczesciej
jako furgony, wzglednie furgony z kabing brygado-
wa. Dostepne sg réwniez jako podwozia do zabu-
dowy z kabing pojedyncza lub brygadowa. Na tym
tle wyrézniaja sie Foton eAumark i Fuso eCanter,
ktdre sg oferowane wytacznie jako podwozia do za-
budowy. Zarazem s3a to typowe, dalekowschodnie
lekkie samochody uzytkowe z kabing umieszczong
nad silnikiem. Kabiny takie zajmuja mniej miejsca
na ramie niz powszechne w Europie kabiny uloko-
wane za silnikiem. Zapewniaja réwniez znakomitg
widoczno$é, co utatwia manewrowanie. Dobrej
zwrotnosci sprzyja relatywnie maty rozstaw osi
w stosunku do catkowitej dtugosci pojazdu, ktory
wynika z umieszczenia przednich két niejako za
kabing. Na takich podwoziach mozna réwniez z ta-
twoscig zamontowac¢ kontener o objetosci prze-
wyzszajacej przecietny furgon integralny, a jego
dodatkowq zaletg bedzie regularny, prostopadto-
$cienny ksztatt tadowni. Utrudnieniem jest nato-
miast wysoko umieszczona podtoga. Niedogod-
nos¢ te mozna zniwelowaé, montujgc winde, ktéra
jednak zwiekszy mase wtasng pojazdu i bedzie
dodatkowym odbiornikiem energii.

fleetiog

13


https://www.youtube.com/watch?v=Y4BqTLob83o
https://www.youtube.com/watch?v=Y4BqTLob83o 

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

ZOBACZ
FILM <)

Mercedes-Benz eSprinter jest systematycznie modernizowany. Wkroétce dostepne bedzie ztagcze umozliwiajace

zasilanie narzedzi czy zabudowy z baterii trakcyjnych. Na 2026 r. zapowiadana jest kolejna generacja.

Gama Iveco eDaily zaczyna sie od modeli o dmc 3,5 t, a konczy na 7,2 t.
Pakiety baterii sg dostosowane do tonazu, w najciezszych modelach mozna
zamowi¢ akumulatory o tacznej pojemnosci 148 kWh.

W naszym przegladzie skupiamy sie na samo-
chodach elektrycznych, ktore mozna prowadzi¢
z prawem jazdy kat. B. Jednak niektdre z przedsta-
wionych modeli, np. eAumark, eCanter oraz eDaily
wystepuja réwniez w ciezszych wersjach.

Niektére modele dostawcze sa produkowane
wspélnie w ramach koncernu lub porozumienia
migdzy réznymi firmami. Przyktadem samochody
Stellantisa wystepujace pod markami Citroén, Fiat,

Maxus e-Deliver 9 to najwiekszy z elektrycznych

dostawczakéw marki.

fleetiog

Opel, Peugeot oraz Toyota, a takze ,blizniaki" Re-
nault Master i Nissan Interstar. Na ogét samocho-
dy te nie roznia sie od siebie nawzajem walorami
uzytkowymi, a decyzja o zakupie tego, a nie innego
moze wynikac ze strategii cenowej i opcji oferowa-
nych przez dang marke. Znaczenie moze mie¢ row-
niez blisko$¢ serwisu. Warto jednak spotkac sie
z dilerem, gdyz oferujac zasadniczo jeden model
samochodu niektére marki proponuja odmienne

Renault Master E-Tech electric jest oferowany w Polsce
z pakietem baterii o pojemnosci 87 kWh, z ktérymi
montowana jest tadowarka poktadowa o mocy 22 kW (AC).

jego wersje, czego przyktadem jest Master i Inter-
star. Dodam, ze Master jest proponowany przez
dwie sieci sprzedazy: ,osobowe” Renault oraz
Renault Trucks.

W porédwnaniu brakuje innej pary ,blizniakéw”,
nalezacej niegdys do pionierdw na rynku elektrycz-
nych aut dostawczych: Volkswagena eCraftera
oraz MAN-a eTGE. Oba te elektryczne modele zo-
staty wycofane z oferty. W przygotowaniu sa zmo-

Foton eToano to nowos$¢ w ofercie
spotki E-Van.
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Peugeot e-Boxer, Citroén é-Jumper i Opel Movano-e to klony Fiata Ducato.

R&zni je tylko stylizacja przodu i logo marki.

Nissan Interstar, ktory jest ,blizniakiem”
Mastera E-Tech wystepuje z akumulatorami
o pojemnosci 40 lub 87 kWh.

dernizowane warianty o lepszych parametrach
uzytkowych niz poprzednio.

Zdalne sterowanie

Samochody elektryczne europejskich produ-
centéw miewaja réwnie bogate, a czasem bogatsze
wyposazenie niz warianty spalinowe. S3 to dro-
gie pojazdy, a dodatki oferowane w standardzie to

Foton eAumark jest montowany przez spétke E-Van w Polsce w Makowie
Mazowieckim. Poza wersjg o dmc 4,25 t jest rowniez 6-tonowa.

KWIECIEN 2025 « www.fleetlog.pl

pewnego rodzaju zacheta dla nabywcy. Norma sa
wysokiej klasy multimedia, z reguty dajace wglad
w podstawowe parametry pracy uktadu napedowe-
go. Nierzadko s3 taczone z cyfrowymi wskaznikami
i razem podajg komplet danych, waznych z punktu
widzenia kierowcy pojazdu elektrycznego. System
obejmuje zwykle réwniez nawigacje, ktéra wyszuku-
je najblizsze stacje tadowania lub pozwala zaplano-
wac trase, uwzgledniajac przystanki na tadowanie.

Osobny rozdziat to telematyka powigzana z po-
jazdami. Pozwala ona nie tylko lokalizowa¢ je na
biezaco, ale podaje dane dotyczace np. zasobdow
energii w baterii i mozliwego do pokonania dystan-
su. Czgstym dodatkiem do pojazdéw elektrycznych
sa aplikacje na telefon, ktére pozwalajg zdalnie
sterowaé wybranymi funkcjami auta zwigzanymi
gtdwnie z tadowaniem. Mozna np. ustawi¢ godzine
i czas tadowania, a takze wstepnie podgrzac lub
schtodzi¢ kabing, aby nie zuzywac na to zbyt wiele
energii podczas jazdy.

Sprzedawcy pojazdéw elektrycznych deklarujg
pomoc uzytkownikom we wdrazaniu samochodéw
do ruchu. Chodzi gtdwnie o wiedze na temat opty-
malnych metod uzupetniania energii oraz stylu jaz-
dy. Wazna role w pojazdach elektrycznych odgry-
wa rekuperacja, czyli odzysk energii hamowania.
Dzigki niej mozna oszczedzi¢ baterig oraz hamulce
zasadnicze, ktérych mozna uzywac znacznie rza-

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

dziej. Dilerzy stuza oczywiscie réwniez pomoca
w sfinansowaniu zakupu, takze z wykorzystaniem
doptat z programéw stymulujacych rozwoj popytu
na samochody elektryczne, o ile takowe doptaty sg
dostepne dla pojazdu danej kategorii. Oferujg row-
niez wyspecjalizowany serwis, prowadzony przez
technikéw z uprawnieniami elektryka wysokich
napie¢ (uprawnienia SEP do 1 kV).

Oprdcz zwyktej gwarancji obejmujacej caty
pojazd, modele elektryczne majg zwykle osobna
gwarancje na baterie. Najczesciej okresla ona, ze
po kilku latach, wzglednie osiagnieciu podanego
przebiegu, akumulator zachowa 80% pojemnosci
uzytecznej. Np. dla baterii Mastera E-Tech taka
gwarancja obejmuje 8 lat lub 160 000 km. Sa to ty-
powe warunki oferowane réwniez przez inne mar-
ki. Przy duzych pakietach baterii gwarancja moze
by¢ dtuzsza i obejmowac wigkszy przebieg.

Tabela zawiera podstawowe dane techniczne
elektrycznych samochodéw dostawczych klasy
3,5 t na polskim rynku w odmianach, ktére mozna
prowadzi¢ z prawem jazdy kategorii B, czyli o dmc
maksymalnie 4,25 t. Dane pochodza z polskoje-
zycznych stron internetowych importerdw. Przyja-
tem, ze podawana pojemno$¢ baterii odnosi sie do
pojemnosci zainstalowanej, chyba, ze w materiale
zrodtowym byto wyraznie zaznaczone, ze chodzi
0 pojemnos¢ uzyteczna. ®

Ford E-Transit byt jednym z najchetniej
wybieranych pojazdéw przez firmy kurierskie.

fleetiog
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NA CHWIEJNYCH NOGACH

Rynek samochoddw dostawczych ustabilizowat sie. Mamy za sobg kolejny
rok wzrostu, ale na bardzo niskim poziomie. To duzo lepsza sytuacja niz w przypadku
pojazddéw ciezarowych czy naczep, gdzie spadki sprzedazy byty dwucyfrowe.

o niedoborach, ktére byty poktosiem pandemii
i zwigzanymi z nig zatoréw logistycznych, dodat-
kowo pogtebionych przez wojne w Ukrainie, sy-
tuacja ustabilizowata sie. Zamdwienia z roku 2022 zre-
alizowano jeszcze w 2023, wiec rok 2024 odzwierciedla
juz biezacg sprzedaz pojazdow dostawczych. Spowol-
nienie gospodarcze i sytuacja geopolityczna skutecznie
hamuja inwestycje. Mimo stabnacej inflacji i mocnej
ztotdwki nastroje inwestycyjne ostabty. Przedsigbiorcy
wstrzymuja sie z zakupami, bo nie majg dostatecznej
liczby zlecen, a konca spowolnienia gospodarczego
nikt dzi$ nie jest w stanie przewidzie¢. Nad europejska
gospodarkg zawisty z jednej strony amerykanskie cta,
a z drugiej coraz bardziej rozpychajacy sie Chinczycy.
Rok 2022 r. zaliczyt spadek na rynku pojazdow do-
stawczych na poziomie prawie 16%. 2023 nie odrobit tej
straty, ale wzrést - 0 3,7% i podobnie byto w 2024 - 3,6%.
W minionym roku pojawito sie sporo nowosci na tym ryn-
ku, niektore w zwigzku z wejsciem w zycie nowych przepi-
sow GSR II. Byty tez spektakularne premiery i pojawity sie
nowe modele. To rdwniez wptyneto na ksztatt tego rynku

Nadrabianie

Jak podaje Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyj-
nego (PZPM) w 2024 r. w Polsce zarejestrowano 66 853
samochody dostawcze o dmc do 3,5t, czyli 0 3,6% wiecej
niz przed rokiem (+2331 szt.). Oznacza to, ze caty czas
nie osiggnieto wolumenu sprzed pandemii. W 2018 r. za-
rejestrowano w Polsce 68 819, a w 2019 - 69 872 takie
pojazdy. Pandemia wptyneta na rozwdj ustug kurier-
skich, ktore skorzystaty na rozwoju e-handlu. Podczas

najwiekszego boomu zakupéw internetowych, firmy ku-
rierskie miaty problem z obstugg wszystkich przesytek,
gdyz brakowato miedzy innymi samochoddw. Jednak
ten goracy okres juz minat. Wprawdzie rynek e-com-
merce sie rozpowszechnit, a sklepy on-line rozkwitty,
jednak rozwdj tej gatezi lekko spowolnit, co ma zwigzek
ze spadkiem nastrojow konsumenckich i zmnigjszonym
popytem na dobra tzw. ,drugiej potrzeby”, jak AGD, RTV,
ubrania itp. Mimo to w najblizszej perspektywie nalezy
sie spodziewad, ze wtasnie e-handel bedzie napedzat
rynek dostawczakow. Wymusza to chociazby strefy czy-
stego transportu. Operatorzy logistyczni beda musieli

inwestowac nie tylko w nowy tabor, ale tez zeroemisyj-
ny, zeby mac realizowac dostawy w centrach miast. Do-
datkowym impulsem sag rowniez normy emisji CO,, na
ktdre ktadzie sie coraz wiekszy nacisk, biorac pod uwa-
ge catg dziatalnos¢ przedsiebiorstw. Zeroemisyjny po-
jazd we flocie moze podnie$¢ notowania firmy w oczach
kontrahentéw i pozwoli¢ sig wykazac dziataniami zgod-
nymi ze zréwnowazonym rozwojem.

Jedng z polskich specjalno$ci sg ekspresowe prze-
wozy miedzynarodowe. Tutaj jednak mozna sie spodzie-
wac spadku popytu. W przypadku aut o dmc od 2,5 do
3,5 t wymagane sa juz licencje przewoznika miedzy-

Renault od 5 lat jest liderem rynku pojazddéw dostawczych i nie odpuszcza.
W 2024 francuska marka dostarczyta po raz kolejny najwiecej pojazdéw ze specjalistycznymi
zabudowami. W tym roku o ten rynek walczy juz nowy Master.

W 2024 r. zanotowalismy delikatny spadek sprzedazy na rynku pojazdéw dostawczych na po-
ziomie 2,4%, co jest bezposrednio zwigzane ze zmiang modelowa Renault Mastera, a przede
wszystkim dostepnoscia poszczegdlnych wersji nadwoziowych i napedowych oraz automa-
tycznej skrzyni biegéw. W 2024 r. ani nie mieliSmy do dyspozycji tylnonapedowego samochodu,

ani podwozi, ani wersji z automatyczng skrzynia biegéw.

To wszystko spowodowato, ze z jednej strony klienci czekali na nowy model, a z drugiej - w wyniku opdznienia
w dostawach podwozi, firmy zabudowujace nie mogty przygotowac tego samochodu do homologacji. Dopiero w styczniu 2025 roku
rozpoczeliSmy w petni sprzedaz nowego Mastera na bazie podwozia i platformy, ktorej tez do tej pory nie byto. Teraz jest dostar-
czana do firm zabudowujacych.

Naszg ambicjg w roku 2025 jest aktywne tworzenie rynku elektrycznych samochodéw dostawczych. Trwaja bardzo intensywne
prace nad tym, aby na bazie 3 modeli dostawczych gamy Renault: Kangoo, Trafic i Master od potowy 2025 roku byta dostepna szero-
ka oferta aut zabudowywanych. Chcemy pokaza¢ miastom, gminom, ze samochdéd dostawczy typu $mieciarka czy do utrzymywania
miejskiej zieleni lub dostaw ostatniej mili moze by¢ réwniez z napedem elektrycznym, a niekoniecznie spalinowym.

W tym roku rynek pojazdéw dostawczych bedzie trudny ze wzgledu na makroekonomie. W Europie segment ten nie odnotowuje
dzisiaj znaczacej dynamiki wzrostu. Mysle, ze firmy beda optymalizowac swoje parki, przedtuza¢ umowy leasingowe, czekajac
na lepsze ekonomicznie czasy. Natomiast my bedziemy rozwija¢ nasz polski rynek. On ciagle jeszcze jest w dynamice rozwojo-
wej. W Polsce caty czas mamy duzy park samochoddéw dostawczych mocno wyeksploatowanych i tam jest

Tomasz Mréz,

dyrektor Wykonawczy szansa na wymiang. Poméc w tym powinno atrakcyjne finansowanie nowych samochodéw. To sprawia, ze ~ PRZECZYTAJ
. nowe pojazdy ciesza sie duzym zainteresowaniem u tych przedsiebiorcéw, ktérzy szukaja optymalizacji

w Gruple Renault kosztéw w swojej firmie i duzg wage przyktadajg do TCO. W przypadku starszych samochoddw wydatki CALY

w Polsce zwigzane z eksploatacjq stanowig znaczacy koszt. WYWIAD

i Krajach Battyckich
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RAPORT

Wzrost rynku samochodéw dostawczych o dmc do 3,5 t w 2024 roku na poziomie 3,6% poka-
zuje pewng stabilizacje. Nie ma tak mocnych wahan jak w poprzednich, bardziej burzliwych,
latach. Obserwujemy stabilny i sukcesywny wzrost. Rozwéj branzy e-commerce oraz ustug
kurierskich, ktory w duzym natezeniu trwa od kilku lat, przektada sie na zapotrzebowanie na
dostawcze duze vany. W tym segmencie nasza pozycja jest najbardziej widoczna. Zaréwno w ubiegtym, jak
i w tym roku kierujemy dedykowane oferty do firm kurierskich, ofertujgc atrakcyjne warunki zakupu oraz
dopasowane kontrakty serwisowe.
Rynek podwozi jest bardzo urozmaicony, a potrzeby klientéw czesto specyficzne i zindywidualizowane. Nasi klienci pochodza z bar-
dzo réznych branz od firm transportowych i dostawczych przewozacych np. meble, AGD lub narzedzia specjalistyczne czy artykuty
spozywcze wymagajace okreslonej temperatury, poprzez firmy $wiadczace ustugi utrzymania czystosci, wsparcia technicznego
czy operacyjnego réznego rodzaju obiektéw lub stuzb, do nawet transportu zwierzat czy mobilnych punktéw gastronomicznych. Od
niedawna rozwijamy réwniez program ,Stellantis CustomFit", czyli obstuge zabudowy i personalizacji w naszych wtasnych zakta-
dach produkcyjnych. Program ten gwarantuje najwyzsze standardy w zakresie jakosci, bezpieczenstwa i ptynnej integracji miedzy
wtasciwosciami technologicznymi modelu bazowego a konkretng zabudowg zaméwiong przez klienta.
IBRM SAMAR na 2025 rok zaktada sprzedaz samochoddw dostawczych na poziomie 67,5 tys. szt. To wynik poréwnywalny z mi-

Jerzy Kozinski,

dyrektor sprzedazy
samochoddéw dostaw-
czych Grupy Stellantis

narodowego oraz licencja wspdlnotowa, co pociaga za
sobg szereg obowigzkéw i warunkdw do spetnienia.
Nadal jednak pozostaje mocny argument przemawia-
jacy za tego typu transportem, czyli czas przewozu,
ktory do potowy 2026 r. nie bedzie ograniczony prze-
pisami o czasie pracy kierowcy. Po tym terminie nawet
w matych pojazdach dostawczych w przewozie miedzy-
narodowym bedzie obowigzywat tachograf, co moze
zrewolucjonizowa¢ branze, wptywajac na rynek pojaz-
déw dostawczych. W zwigzku z tym, ze termin wejscia
w zycie nowych przepiséw jest bardzo bliski, a sytuacja
w transporcie miedzynarodowym trudna, mozna juz
obserwowac ograniczony popyt na pojazdy dostawcze
dostosowane do ruchu miedzynarodowego. Gdy zmieni
sie koniunktura, a na razie pozytywnych symptomow
na tym rynku nie wida¢, miedzynarodowi przewoznicy
raczej moga czesciej sie decydowac na ciezsze pojaz-
dy - bardziej ekonomiczne. Co nie oznacza, ze tego typu
ustugi catkowicie znikng z rynku. Beda tylko drozsze,
czyli mniej konkurencyjne.

Zageszcza sie

Na rynku pojazdéw dostawczych o dmc do 3,5 t po-
zycja lidera od kilku lat nalezy do Renault. W 2024 .

nionym rokiem, wskazujacy na stabilizacje. Na pewno wyzwaniem sg nowe regulacje dla producentéw
pojazdéw osobowych i lekkich samochodéw dostawczych zaostrzajace limity emisji CO2, ktéorym cigzko
bedzie sprostac bez zwiekszenia udziatu sprzedazy samochoddw elektrycznych. Mamy jednak bardzo do-
bra oferte np. E-Ducato zapewnia imponujacy zasieg, opcje szybkiego tadowania i wiele konfiguracji, dzieki
ktérym mozna go wykorzysta¢ w réznych branzach: od logistyki po sektory ustugowe i nie tylko.

PRZECZYTAJ
CALY
WYWIAD

Fiat caty czas jest najpopularniejsza marka Stellantisa na naszym rynku, a Ducato cieszy sie
sporym wzieciem. Konkurencja jednak nie $pi, wiec liczba rejestracji faluje. Po bardzo udanym
roku 2023 i catkiem nieztym 2024, pierwszy kwartat przyniést wtoskiej marce spore spadki.

firma dostarczyta 13 061 pojazdéw, o 2,4% mniej niz
w 2023 (-19 szt.). Najlepiej sprzedajacym sig dostaw-
czakiem byt po raz siédmy z rzedu Renault Master
- 9084 zarejestrowanych aut, co daje 13,6% (-2 pp.)
udziatu w rynku. W segmencie $rednich furgonéw Tra-

Liczba rejestracji nowych samochoddw dostawczych
o dmc do 3,5 t w Polsce w latach 2019-2024

fic znowu zajat 2. pozycje. Zarejestrowano 1952 takie
vany, co stanowi wzrost na poziomie 36,2%. Dobrze
radzi sobie réwniez Express Van, ktéry wérod matych
furgonetek uplasowat sie¢ w minionym roku po raz ko-
lejny na 2. pozygiji.

G
Pozyela  Marka 202 2023 2022 2021 2020
w2021r.
1 Renault 13061 13380 12933 14121 8926
2 Ford 9538 9156 8594 9954 7910
3 Fiat 7501 7418 6957 8990 8019
4 Toyota 7331 6826 4652 5153 3034
5 Mercedes-Benz 6618 5703 5983 6375 7158
6 Volkswagen 6102 5788 4326 5242 5567
7 Iveco 5505 5682 M6 6667 4290
8 Opel 2935 3084 3826 4422 2802
9 Peugeot 2016 2034 2598 4062 4492
10 Citroén 1761 1777 1324 3150 2803
1 MAN 991 775 74 862 919
12 Suzuki 630 466 462 479 -
13 Isuzu 608 531 430 382 409
14 Skoda 378 329 161 - -
15 SsangYong 209 313 94 - -
Inne 1669 1290 2067 3344 1190
Suma 66853 64522 62236 73926 59649

2019 Zmiana Udziat w rynku
2024/2023 (%) w 2024 r. (%)

9880 -2,4 19,54
8436 4,2 14,27
11913 11 1,22
1888 7.4 10,97
6581 16 9,90
7270 5,4 913
5739 =31 8,23
3799 -39 4,39
5739 -09 3,02
3915 -09 2,63
776 279 1,48
- 35,2 0,94
429 14,5 0,91
- 14,9 0,57
- -33,2 0,31
1316 29,3 2,5
69872 36 100
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RAPORT

W segmencie samochoddw dostawczych Ford Pro moze pochwali¢ sie mocng druga pozycja
w Polsce. W 2024 roku liczba rejestracji nowych samochodéw dostawczych Ford Pro wyniosta
9537. 0znacza to wzrost sprzedazy rok do roku o 4,18% i udziat w rynku na poziomie 14,27%.
Za sukces odpowiada od$éwiezona i uzupetniona gama. W 2024 roku w ofercie pojawit sie nowy Transit Courier,
nowy Transit Connect oraz Transit Custom. Dodatkowo w ubiegtym roku zostat wprowadzony do polskich sa-
lonéw elektryczny model E-Transit ze zwiekszonym o 28% zasiegiem i oferujacy szybsze tadowanie. Odbyta sie tez polska premiera
E-Tourneo Customa i E-Transita Couriera, a na polski rynek trafit kluczowy dla matych i $rednich firm E-Transit Custom.
W ubiegtym roku niewatpliwym sukcesem magt tez pochwali¢ sie Ford Ranger. Po raz kolejny znalazt sig na czele listy najpopular-
niejszych pikapéw w Polsce. Osiggnat znakomite wyniki sprzedazy, co przetozyto sig na 42% udziat w tym segmencie. Natomiast Ford
E-Transit w 2024 roku wywalczyt pierwsze miejsce wérdd elektrycznych samochoddéw dostawczych — odnotowali$my 404 rejestracje
tego modelu, co daje udziat w rynku na poziomie ponad 21%.
Dane pokazujg, ze rynek samochodéw dostawczych w 2025 roku bedzie w miare stabilny, moze z lekkim wzrostem. Rosngce zapotrze-
bowanie na dostawy miejskie — e-commerce i logistyka ostatniej mili nadal dynamicznie sie rozwijaja, co zwieksza popyt na kompak-

towe, zwrotne i ekologiczne pojazdy dostawcze. W rozwoju tego segmentu na pewno nie pomaga niestabil-

PIOtr Konleczny- nos¢ gospodarcza oraz ogélna sytuacja geopolityczna. Branza czeka tez na decyzje zwigzang ze wsparciem PRZECZYTAJ

d kt d . elektrycznych samochoddéw dostawczych. Zaostrzone normy emisji i rozwoj stref czystego transportu moga CALY
yrekior sprzedazy przyspieszyc¢ transformacje flot w kierunku pojazdéw elektrycznych lub niskoemisyjnych, ale dla wielu przed- WYWIAD
samochodoéw dostaw- sigbiorstw oznacza to konieczno$¢ wigkszych inwestycji.
czych Ford Polska

G

Ford idzie jak burza. W 2024 r. nalezato

do tej marki ponad 14% rynku

pojazddw dostawczych. W pierwszej
dziesiatce najpopularniejszych modeli
znalazt sie Transit, Transit Custom oraz
Ranger - ktéry byt najchetniej kupowanym
pikapem w zesztym roku.

0d 16 lat Renault jest réwniez liderem rynku samo-
choddéw modyfikowanych w Polsce. Stanowig one 50%
sprzedazy marki i majg 34% udziat w rynku.

Drugie miejsce po raz trzeci z rzedu nalezato do For-
da ze sprzedaza na poziomie 9538 szt. - wzrost 0 4,2%.
W duzej mierze swoja pozycje marka zawdziecza
Transitowi - dostarczono 3713 takich pojazddw, Trans-
itowi Custom - 2024 szt., ktory zajat pierwsze miejsce
w swoim segmencie, oraz Rangerowi - 1962 szt., ktdry
podwoit swoje wyniki sprzedazy z roku 2023.

Na trzecim miejscu drugi rok z rzedu byt Fiat, dostar-
czajac 7501 pojazddow, o 1,1% wiecej niz przed rokiem.
Wsréd nich 5260 to Ducato (+5,8%).

Réwniez bez zmian, na czwartej pozycji utrzymata
sie Toyota. Zarejestrowano 7331 pojazdéw dostawczych
tej marki, o prawie 7,4% wiecej niz w 2023 r. Wréd nich
wiekszo$¢ to Proace City - 3752 szt. (+3,2%) z pierw-
szym miejscem w swoim segmencie. Dostarczono tez
1705 Proace i 586 szt. nowego w gamie Toyoty dostaw-
czaka, ktory powstaje we wspotpracy z firma Stellantis.
Toyota Proace Max to model, ktory moze sprawic, ze
marka jeszcze mocniej zaistnieje na rynku pojazdow
dostawczych, co widac juz po statystykach sprzedazy
w pierwszym kwartale tego roku - 819 szt. Toyota to tez
mocny gracz w segmencie pikapéw. W minionym roku
uplasowata sie na drugiej pozycji, dostarczajac 1302
Hiluxy (28,2% udziatu), to jednak o 24% mniej niz przed
rokiem.

Poprawita sie natomiast pozycja Mercedesa, ktdry
w 2024 r. dostarczyt 6618 pojazdéw dostawczych, co
oznacza wzrost 0 16%.

Na szdste miejsce z pigtego spadt natomiast Volks-
wagen, dostarczajac 6102 pojazdy, o 5,4% wiecej niz
przed rokiem. Najwiekszym powodzeniem cieszyt
sie Crafter, ktérego zarejestrowano 2740 szt., 0 3,8%
wiecej niz w 2023 r. W minionym roku model ten prze-
szedt faceliting. Dodano nowe systemy bezpieczen-
stwa i rozwigzania praktyczne, szczegélnie we wne-
trzu kabiny. Klienci doceniajg tez 5-letnig, fabryczna

fleetiog

Najpopularniejsze samochody dostawcze o dmcdo 3,5t
w Polsce w 2024 r. i 2025

G liczba zareje-
liczba zareje- zmiana strowan zmiana
Miejsce Model strowanych zem- 2024/2023 egzempla 2025/2024
plarzy 2024 ) do marca 2rz%/5
1 Renault Master 9084 -9,6 1642 =241
2 Iveco Daily 5503 -3,2 881 -28,3
3 Mercedes Sprinter 5333 14,4 1017 -16,8
4 Fiat Ducato 5260 5,8 1051 -40,8
5 Toyota Proace City 3752 3,2 893 2,1
6 Ford Transit 3713 -12,0 1049 17,3
7 VW Crafter 2740 3,8 968 49,2
8 Ford Transit Custom 2024 219 593 -39
9 Ford Ranger 1962 92,2 631 2429
10 Renault Trafic 1952 36,2 b.d. b.d.

]
Iveco Daily miato bardzo udany rok 2022, ale w 2023 zaliczyto spore spadki sprzedazy.
W 2024 sytuacja sie unormowata, cho¢ nadal tendencja jest spadkowa.
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Robert Stomiany,

menedzer dziatu LCV,
Toyota Central Europe

Proace Max dopetnito w zesztym roku oferte aut dostawczych Toyoty. Model nalezacy do
najpopularniejszego segmentu rynku, moze sprawi¢, ze japofiska marka zacznie bi¢ rekordy

RAPORT

Wzrost rynku na poziomie 3,6% w 2024 r. to zdecydowanie mniej niz zaktadalismy, zwtaszcza ze
dostepno$¢ samochodéw byta bardzo duza. JesteSmy natomiast zadowoleni z tego, jakie wyni-
ki zanotowaty samochody Toyota Professional w poszczegdélnych segmentach. Bestsellerem od
lat jest Proace City, ktdry 2024 rok zakonczyt z blisko 8-procentowym wzrostem. Klienci chetnie
zamawiajg to auto z zabudowami typu izoterma. Natomiast w segmencie érednich samochoddw dostawczych do-
starczylismy o 4% wiecej egzemplarzy modelu Proace. Sprzedali$my tez o 25% wigcej pojazdow z napedem elek-
trycznym, cho¢ na rynku byty w tym czasie spadki. Ogromnym zainteresowaniem cieszyty sie tez nasze modele przeznaczone do prze-
wozu 0s6b, mimo prognoz, ze ten segment powoli wygasnie. Przyktadowo Proace City Verso zanotowato az 80% wzrost w 2024 roku.
W ubiegtym roku dostarczyliémy tez 847 sztuk modelu Proace Max, ktéry jest nowosciag w naszej ofercie. Segment duzych samo-
chodéw dostawczych jest bardzo konkurencyjny i mamy bardzo silnych rywali, natomiast wierzymy, ze ten model ma wszystkie
atuty, by stac sie jednym z najchetniej wybieranych pojazdéw w swojej klasie.
Wprowadzajac na rynek model Proace MAX mieli$my petng Swiadomos¢, ze oferta zabuddéw jest wazna, bo wielu naszych klientow
poszukuje samochodu dostosowanego do swoich potrzeb. Trendy na rynku jasno pokazuja, ze zmniejsza sig zainteresowanie zabudo-
wami do transportu miedzynarodowego. Klienci poszukujg obecnie przede wszystkim kontenerdw i plandek do transportu krajowego.
Dobra dostepno$¢ samochodéw i atrakcyjne warunki zakupu sprawiaja, ze rynek pojazdéw dostawczych
ma szanseg rosna¢ w tym roku w lepszym tempie niz w ubiegtym. Stale poprawiajace sie oferty dla samo- PRZECZYTAJ
chodéw elektrycznych mogg poméc przetamaé negatywny trend rynkowy. Wiele zalezy jednak od sytuacji CALY
ekonomicznej, ktdra mocno wptywa na rynek samochodéw uzytkowych. Przyktadowo stagnacja w branzy WYWIAD
budowlanej bezposrednio przektada sig na zakup samochodéw uzytkowych.

nak zainteresowanie tym modelem byto tak duze, ze
sprzedano ponad 3400 szt. (+200 szt.) Nowa genera-
cja Transportera jest przekazywana klientom dopiero
w tym roku, ale jeszcze zanim mozna jg byto zobaczyg,
zamowiono 200 szt. To bardzo dobry prognostyk na
ten rok. W roku 2024 zarejestrowano tez 572 Amaroki,
o prawie 200 szt. wiecej niz w 2023 r. Volkswagen jest
réwniez aktywny w caravaningu. W minionym roku
zarejestrowano 363 kampery tej marki, o 18% mniej
niz przed rokiem

Réwniez spadki

Najwiekszy spadek w 2024 r. zanotowata mar-
ka SsangYong (obecnie KGM). To radykalna zmiana

popularnosci réwniez w segmencie uzytkowym.

gwarancje, ktérg w standardzie objety jest Crafter
i wszystkie inne modele marki. W ubiegtym roku po-
jawit sie rowniez silnik heavy duty o mocy 163 KM
w wersji z napedem na przednig oS, ktéry sprawdza
sie w przypadku duzych zabuddw. Duzy wzrost sprze-
dazy na poziomie prawie 30% zanotowato tez Caddy.
Dostarczono 3100 sztuk tego modelu. W potowie 2024
roku, zakoficzyta sie produkcja Transportera 6.1, jed-

w poréwnaniu z rokiem 2023, kiedy wzrost sprze-

Crafter to jeden z najwyzej cenionych modeli
na rynku. Zmodernizowany model, ktéry
wszedt do oferty w zesztym roku, zanotowat
duzy wzrost rejestracji, umacniajac pozycje
Volkswagena na rynku.

Patryk Grzeczka,

dyrektor marketingu
marki Volkswagen
Samochody Dostawcze
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Nasz wzrost sprzedazy pojazdow dostawczych w 2024 roku generowaty przede wszystkim Multi-
vaniCaddy. Wiecej nizw 2023 roku sprzedali$émy tez Crafteréw i Transporteréw, jednak te wzrosty
nie byty tak spektakularne, jak w przypadku naszego najmniejszego modelu.
Zanim jeszcze mozna byto zobaczy¢ na zywo w Polsce Nowego Transportera, wptyneto do nas
ponad 200 zaméwien. Zainteresowanie tym modelem jest wiec spore. Produkcja poprzednika za-
konczyta sie w potowie zesztego roku. Przez pét roku sprzedawaliSmy samochody z magazynu, a i tak dostar-
czylismy wiecej Transporteréw 6.1 niz w 2023. Popyt na ten model mocno urést i teraz mozemy obserwowac kontynuacje tego trendu.
W tym roku mamy ambitne plany, jezeli chodzi o hybrydy. Chcemy zwigkszy¢ ich sprzedaz skokowo, a to ze wzgledu na plany centrali,
ktére bezposrednio wynikaja z limitdw emisji CO2, do ktérych przestrzegania jeste$my jako producent zobowigzani. Wersjami hybrydo-
wymi bardzo zainteresowane s3 takie firmy jak, np. wodociagi, czyli klienci flotowi. Natomiast zasiegi na poziomie 80-90 km moga tez
zainteresowac osoby prywatne. Zeby to miato sens, takie samochody przez noc powinny by¢ tadowane.
W planach mamy réwniez maksymalizacje sprzedazy Craftera, gdzie wtasnie pojawia sie podwozie z silnikiem spetniajagcym norme
Euro VI. Bedziemy rozwijac tez sprzedaz furgonéw. Naszg ambicja i celem sg dostawy tego modelu na poziomie 5 tys. sztuk.
Drugim filarem, ktéry ma nam poméc zwiekszy¢ sprzedaz w Polsce, jest Multivan. Samochdéd, ktéry jest juz od 3 lat na rynku, ale borykat
sie w tym czasie z problemami z dostepnoscia. Teraz mamy petng dostepnosé i $wietne auto zbudowane na platformie MQB, ktdre prowadzi
sie jak samochdd osobowy. WprowadziliSmy do oferty wersje Family, ktéra mozna kupic¢ za niecate 200 tysiecy zt PRZECZYTAJ
brutto. Chcemy trafi¢ z tg ofertg do tych, ktdrzy sg zainteresowani samochodem rodzinnym, SUV-em. W SUV-ie
jednak nie ma tyle miejsca, ani nie oferuje on takiego komfortu podrézowania z rodzina. CALY
W tym roku uwolnienie srodkdw z KPO i zwigzane z tym inwestycje powinny stymulowa¢ wzrost rynku pojaz- WYWIAD
dow uzytkowych
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RAPORT

W 2024 roku Mercedes-Benz Van odnotowat w Polsce wzrost sprzedazy pojazdow dostawczych
0 16%, osiggajac 10 082 szt. zarejestrowanych pojazdéw i 13,1% udziatu w rynku. Wtym samym
okresie caty rynek samochoddéw dostawczych w Polsce wzrést o 3,6%, co w kontekscie wyzwan
gospodarczych mozna uzna¢ za pozytywny wynik. Klienci docenili nowa Klase Vi Vito, wejécie

20

narynek eSprintera z nowa wiekszg bateria, zmiany w zakresie seryjnego wyposazenia w systemy wspoma-
gajace jazde, kamere cofania itd., a takze wersje elektryczne, dzigki czemu mozna lepiej dopasowac¢ pojazd

do potrzeb firmy.
Nowe modele Vito czy eSprinter zyskaty uznanie za udoskonalong jako$¢ jazdy, co jest atrakcyjnym wyborem dla firm poszukujacych
wysokiej klasy pojazdéw dostawczych. W chwili obecnej wiele systemdw przewyzsza minimalny standard wyposazenia wymagany
przepisami np. asysta cofania realizowana jest za pomoca wysokiej jakosci kamery. Dodatkowo wprowadzenie do wyposazenia
seryjnego nowych technologii, jak system MBUX z funkcjg sterowania gtosowego, zwiekszyto funkcjonalnos$¢ i komfort uzytkowania
naszych pojazdéw. Nie bez znaczenia jest dostepnoé¢ petnej gamy elektrycznych samochodéw dostawczych w naszym portfolio.

Na ta chwilg wydaje sig, Ze w tym roku rynek zanotuje delikatny wzrost, natomiast dynamiczna sytuacja geopolityczna moze wpty-
wac na decyzje zakupowe klientdw w ciggu roku. Zyjemy w szybko zmieniajacych sie czasach, wiec doktadne przewidzenie zacho-

wania rynku moze by¢ trudne. Na pewno wiele wyzwan stoi w obliczu sprzedazy samochoddw elektrycznych — niskie zainteresowa-

GI'ZEgOI'Z nie klientéw, zakoniczony program ,M¢j Elektryk”, opdznienia we wprowadzeniu finansowania dla kategorii
s . k N2 i ceny energii nie stanowia zachety do elektromobilnosci. Tak wiec rynek samochodéw dostawczych PRZECZYTAJ
dWIC I. stoi przed wyzwaniami zwigzanymi z regulacjami ekologicznymi i zmianami cenowymi, ale jednocze$nie CALY
. ma szanse na rozwoj dzieki rosnacemu zapotrzebowaniu na ustugi dostawcze (wzrost e-commerce i ustug WYW
dYFEktOF SprZEdaZy kurierskich) i inwestycjom w nowoczesne technologie napgdowe. IAD

Mercedes-Benz Van

Mercedes Sprinter zanotowat spory wzrost sprzedazy. Jak byto do przewidzenia, nowy model
wzbudzit spore zainteresowanie, rowniez w wersji elektryczne;.

dazy wynidst 233%. Dostarczono wéwczas 313 po-
jazdow, a w 2024 - 209 (oczywiscie pikapy Musso),
0 33,2% mniej. Iveco dostarczyto 5505 samochodéw
dostawczych o dmc do 3,5 t, co oznacza spadek na
poziomie 3,1%.

W ramach grypy Stellantisa, w minionym roku naj-
bardziej skurczyt sie wolumen sprzedazy marki Opel
- dostarczono 2935 pojazddéw, o 3,9% mniej niz przed
rokiem. Zarejestrowano tez 2016 Peugeotow, co ozna-
cza spadek na poziomie 0,9%. O tyle samo spadta re-
jestracja dostawczych Citroéndw, ktérych dostarczono
1761 szt. - 0,1%.

,Blizniak” Craftera, MAN TGE, zaliczyt wzrost na
poziomie 27,9%. Dostarczono 991 szt. Sporo wiecej

z liczba rejestracji na poziomie 3752 szt. awansowata
Toyota Proace City, 0 3,2% wiecej niz w 2023 r. Nastepny
byt Ford Transit - 3713 szt., spadek na poziomie 12%.
Volkswagen Crafter utrzymat sie na siddmej pozycji
z wynikiem 2740 szt. (+3,8%). Dalej uplasowat sig Ford
Transit Custom z dostawq 2024 szt. (+21%) oraz Ford
Ranger - 1962 szt. (+92,2%). Ostatni na liscie najlepie]
sprzedajacej sie dostawczej dziesigtki byt Renault Trafic
- 1952 szt. i wzrost na poziomie 36,2%.

Furgony sie umacniaja, podwozia stabng

Wedtug danych opublikowanych przez Samar, ponad
97% rynku pojazdow uzytkowych o dmc do 3,5 t nalezy
do 4 kategorii: furgony, podwozia, kombivany oraz pika-
py. 2% udziat maja kampery, a pozostate to towarowe
odmiany aut osobowych. W prawdzie udziat poszczegdl-
nych segmentow sie zmienia, ale sumarycznie pozosta-
je to na tym samym poziomie.

73% rynku stanowig furgony - 48 860 szt., ich sprze-
daz wzrosta w poréwnaniu z rokiem 2023 o ponad 3%.
Statystyki Samaru uwzgledniaja wszystkie pojazdy
zarejestrowane jako uzytkowe, czyli réwniez osobowe
z homologacja ciezarowa, dlatego roéznig sie one troche
od zaprezentowanych przez PZPM. Liderami pod wzgle-
dem dostaw furgondw na nasz rynek sg tutaj podobnie
jak rok temu Renault (9659 szt., wzrost o 3%), Fiat (6581
szt., spadek o 5%), ktory awansowat z trzeciego miejsca
i Ford (6403 szt., spadek 0 3%), ktdry spadt z drugiego.

Po raz kolejny spadek, cho¢ mniejszy niz w po-
przednich latach, zanotowaty podwozia pod zabudowe.
W 2022 roku byto to 28%, w 2023 - 23%, a w 2024 - 8%.
Stanowity one w minionym roku prawie 13% rynku po-
jazdéw o dmc do 3,5t (-7 pp,). W tej klasie najlepsze wy-
niki odnotowujg: Renault (4036 szt., spadek o 16%) oraz
Iveco (2386 szt., spadek 0 6%).

Po raz kolejny swoje udziaty w rynku poprawi-
ty pikapy. Wzrosty one do 7% (+0,8 pp.). Dostarczono

Rejestracje nowych samochodéw dostawczych z napedem
elektrycznym o dmc 3,5 t w latach 2023 i 2024

z§reJestrowan0 tez. Suzuki. D;) kl!entclnw.frraflto 630 Pozycja Marka 2024 2023 Zmiana %

J|mn¥ z homo.log?qa N1, 0 35% V\{IQCEJ nizw .2023, r. Ogétem  Udziat % Ogétem Udziat % r
To tez odpowiedz na kurczacq sig oferte pojazdow MERCEDES-BENZ 498 267% 430 17,6% 15,8%
wsegmencie pikapow, co ma zwmzek zZnormamiemi- 2 FORD 391 20,9% 794 32,4% -50,8%
sji spalin. 3 TOYOTA 218 11,7% 148 6,0% 47,3%
Najpopularniejszym modelem 2024 r. podobnie jak 4 VOLKSWAGEN 160 8,6% 237 9.7% -32,5%
rok wczesniej byt Renault Master - 9084 szt. o 76 szt. 5 OPEL 115 6.2% 229 93% -49.8%
mniej niz w 2023 r. Na drugiej pozycji, trzeci rok z rzedu 6 NISSAN 91 4,9% 5 2.2% 65.5%
! veo 1. drugie) pozycyl, zrzedu g FIAT 79 4,2% 86 3,5% -8,1%
uplasowato sie Iveco Daily z wynikiem 5503 rejestracji 8 MAN 56 3.0% 55 2.2% 1.8%
i spadkiem na poziomie 3,2%. Z czwartego miejsca na 9 MAXUS 49 2,6% 104 4,2% -52,9%
trzecie awansowat Mercedes Sprinter. Dostarczono 10 RENAULT 45 2,6% 71 29% -36,6%
5333 szt. tego modelu, o 14,4% wigcej niz przed ro- Razem 1-10 1702 91,2% 2209 90,2% -23,0%
kiem. Fiat Ducato natomiast spadt z trzeciej pozycji na Pozostate 165 8,8% 241 9.8% -31,5%
Razem 1867 100% 2450 100% -23,8%

czwarta. Zarejestrowano 5260 takich pojazdéw, 0 5,8%
wiecej niz rok wczesniej. Z szdstego miejsca na piate,
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4623 szt., 0 17% wiecej niz w 2023 r. W tym wypadku
najczesciej wybieranym modelem byt Ford Ranger
(1964 szt. i wzrost 0 92%), ktéry awansowat z miejsca
drugiego. A na drugie spadta Toyota (1302 szt.) i model
Hilux (spadek o 23%). Trzecie miejsce w 2024 roku nale-
zato do Volkswagena Amaroka (572 szt., wzrost o 51%).
Isuzu ze swoim D-Maxem spadto na czwartg pozycje
(538 szt., wzrost o 15%). Dalej byt SsangYong (KGM)
Musso (208 szt., spadek 0 33%), Maxus (17 szt., +4 szt.),
RAM (13 szt. +10), Jeep Gladiator (7 szt. -7 szt.). Zareje-
strowano tez dwa chinskie Fotony.

Znowu wzrést udziat kombivanéw z 3,4 do 4,1%.
Dostarczono takich pojazdow 2749 szt., 25% wiecej niz
przed rokiem. Najczesciej kupowane byty: Toyota (638
szt., wzrost o 13%) i awans z drugiego miejsca, Ford
(507 szt., spadek 0 18%) i oczko nizej oraz Fiat (418 szt.,
wiecej 0 4%).

Mniej elektrykéw wiecej hybryd

Do tej pory sukcesywnie rosta liczba pojazddw elek-
trycznych. Wedtug danych Samaru, w 2023 r. dostar-
czono 2450 nowych dostawczych elektrykow, to o 73%
wiecej nizw 2022 r. (1415 szt.). Oznacza to, ze w 2023 r.
elektryczne dostawczaki stanowity 3,8% rynku

MAN TGE jest oferowany na rynku

od 8 lat i zdobyt w tym czasie spora rzesze
odbiorcéw. W minionym roku zanotowat 28%
wzrost sprzedazy i zdobyt 1,5% rynku. Jednak,
jak podkreslaja przedstawiciele producenta,
wynik ten bytby duzo lepszy, gdyby nie
opdznienia w produkcji. Sporo dostaw
podwozi z zabudowami specjalistycznymi jest
realizowanych w tym roku.

Udziat poszczegdlnych
kategorii w rynku
pojazddw dostawczych
odmcdo35tw2024r.

73.1%

41%

® Furgon ®

® Podwozie ()
Kombivan

® Pikap °

® Inne [ ]
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Rok 2024 byt dla nas bardzo wazny, poniewaz wprowadzili$my na rynek nastepna generacje
MAN-a TGE - Next Level. Samochdd ten zdobyt uznanie w oczach bardzo wielu uzytkownikéw
i stad m.in. nasze wzrosty w ubiegtym roku, pomimo tego, iz rynek samochoddéw dostawczych
w segmencie C (do 3,5 t) oraz D (powyzej 3,5 t do 7 t) praktycznie nie wzrdst w tym okresie — byt wiekszy
zaledwie o niecaty 1%.
W roku 2024 wprowadziliSmy na rynek najwieksza liczbe samochodéw dostawczych w naszej historii. Utrzymalismy tez miejsce
na podium pod wzgledem dostaw samochoddw elektrycznych, gdzie praktycznie od 2020 roku nieustannie sie znajdujemy. Mimo
ze rynek samochoddéw elektrycznych w Polsce spadt w zesztym roku o 33%, my w tym segmencie rowniez zwiekszyliSmy swoja
sprzedaz.
Nastapit tez historyczny moment —w minionym roku przesunegli$my sie w rankingu producentéw o dwa miejsca w gére, plasujac sie
w pierwszej dziesiatce najwiekszych dostawcow pojazdéw dostawczych na naszym rynku.
Rynek samochodéw dostawczych tym sie charakteryzuje, Ze jest naprawde bardzo uniwersalny. To jest Swietna cecha. W zalez-
nosci od koniunktury gospodarczej jedne branze majg wzrosty, inne w tym czasie moga przechodzi¢ okresy stagnacji lub spadku.

GFZEQOFZ Jezeli jaka$ branza dominuje, to jakiekolwiek zawirowania na rynku powoduja kurczenie si¢ wolumendw.
R I. . W tym roku mamy apetyty i plany na ustanowienie kolejnego rekordu sprzedazy. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze na razie gospodarka
Oga eWICZ| nie rozwija sie znacznie,szybciej niz w zesztym roku. Rejestracje pojazdéw dostawczych w styczniu spadty
0 5%, a w lutym o 9%. Swiadczy to o pewnego rodzaju stagnacji. Oczywiscie dwa miesigce to jeszcze nie PRZECZYTAJ
FiYFEktOF ‘_js' prolduktu jest caty rok. Niemniej $wiadczg one o mniejszym zainteresowaniu biznesu nowymi inwestycjami w $rodki CALY
| sprzedazy vanow transportu, co oznacza, ze réwniez firmy majg mniej zlecen i czekajg na rozwdj sytuacji w drugiej potowie
w MAN Truck & BUS roku. Wéwczas mamy nadzieje, ze fundusze z KPO zaczng by¢ wykorzystywane i nastgpi ozywienie. WYWIAD
Polska

(+1,8 pp.). Natomiast w 2024 trend ten wyhamowat. Do-
starczono 1867 takich pojazdéw, o prawie 24% mniej niz
przed rokiem. Najwiecej elektrycznych dostawczakéw
dostarczyt Mercedes - 498 szt., wzrost o 15,8%. Na
drugim miejscu uplasowat sie Ford - 391 szt. i 50,8%
spadek. Trzecia byta Toyota, dostarczajac 218 pojaz-
dow i zaliczajac wzrost sprzedazy na poziomie 47,3%.
Najchetniej kupowanym modelem byt tutaj Ford Transit
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E - 388 szt., mniej 0 51,1%. Na drugim miejscu znalazt
sie eSprinter - dostarczono 250 szt., 0 1 szt. mniej niz
w 2023 r. Trzeci natomiast byt Volkswagen ID. Buzz Car-
go - 159 szt. i spadek na poziomie 31,2%.

Statystyki moga niepokoic, ale warto tez zwrdci¢
uwage, ze w roku 2023 sprzedaz pojazdow elektrycz-
nych napedzaty rzadowe dotacje. Wowczas tez rynek
ten mocno wzrdst. Pordwnujemy wiec rok z doptatami,

do roku bez doptat, ktéry dodatkowo byt obcigzony na-
dziejg na nowy program. Niestety jak do tej pory pojazdy
dostawcze typu N1, czyli o dmc do 3,5 t nie s uwzgled-
nione w programie ,NaszEauto”, ani w tym, ktdry zostat
przygotowany dla pojazdéw cigzarowych - tam bedzie
mozna sie ubiegac o dofinansowanie zakupu pojazdu
o dmc powyzej 3,5 t, co jest szansa dla samochoddw
elektrycznych o dmc 4,25 t, ktére nadal mozna prowa-
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Nasz wzrost sprzedazy w segmencie pojazddéw dostawczych w 2024 r. to w duzej mierze zastuga
modelu Nissan Townstar, ktdry cieszyt sie rosngcym zainteresowaniem zaréwno w wers;ji spali-
nowej, jak i elektrycznej. Klienci docenili atrakcyjne oferty oraz korzystne warunki gwarancyjne.
Liczymy, ze ten pozytywny trend utrzyma sie réwniez dzieki wprowadzeniu do oferty nowych modeli — Primastar
i Interstar. Cho¢ rynek w ostatnim czasie nieco wyhamowat, my koncentrujemy sie na segmentach, dla ktérych
prognozy pozostajg optymistyczne i wskazuja na dalszy wzrost.
Interstar wkracza do najwiekszego, ale zarazem najbardziej wymagajacego segmentu rynku. Przez pewien czas nasza obecno$¢ w tym
obszarze byta ograniczona, dlatego marka wymaga obecnie wiekszego wsparcia, aby na nowo zaznaczy¢ swoja pozycje.
Rynek pojazdéw dostawczych w 2025 roku zapowiada sie jako wyjatkowo konkurencyjny. Niski kurs euro oraz brak ograniczen produk-
cyjnych sprawiaja, ze klienci bedg mieli szeroki wybér, a producenci bedg musieli intensywnie walczy¢ o uwage nabywcéw. W mojej
ocenie nadal dynamicznie rozwija¢ sie bedzie segment pojazdéw przeznaczonych do dostaw ostatniego kilometra oraz samochodéw
wykorzystywanych przez mate i Srednie przedsigbiorstwa produkcyjne. Z kolei stopniowo bedzie malato zapotrzebowanie na pojazdy
przeznaczone do transportu dalekobieznego — co wynika m.in. ze zmian w przepisach europejskich oraz rosnacych kosztéw operacyj-

Pawet Powalski,

menedzer produktu
EV & LCV w firmie
Astara w Polsce

Nissan znéw wchodzi do gry i to na catego.
Do Townstara, ktéry w minionym roku
podwoit swoja sprzedaz, wtasnie dotaczyty
$redni Primastar i duzy Interstar.

dzi¢ z kategorig prawa jazdy B, czyli najbardziej popu-
larna. Wyzszy tonaz, niesie jednak konsekwencje, ktdre
moga odstraszac od takiej inwestycji, daje za to mozli-
wos¢ zamontowania pojemniejszych baterii, co wydtuza
zasieg, oraz wykorzystania wiekszej tadownosci. Brak
dotacji, a co gorsze, decyzji o0 wprowadzeniu takiego
programu w zycie, moze wstrzymywac¢ od inwestycji
w elektryki, nawet przekonanych do zakupu pojazdu
z takim napedem.

Wiekszym zainteresowaniem cieszg sie tez hybrydy
plug-in, co jest znakiem czasu. Tego typu napedy pozwa-
lajg poruszac sie w trybie elektrycznym, jednoczesnie
pozostawiajgc mozliwo$¢ zatankowania benzyny wow-
czas, gdy jest to konieczne. W sumie pojazdéw dostaw-
czych hybrydowych zarejestrowano 310 szt., co stanowi
wzrost na poziomie 302%. W tym roku nalezy sie spo-
dziewac kolejnego wzrostu popytu w tym segmencie.

Prawie catkowicie zamart natomiast segment ga-
zowcow. W 2023 . zarejestrowano 56 pojazdéw z nape-
dem CNG, o 14 szt. wigcej nizw 2022, a w 2024 zaledwie
8 szt. Tym samym mozna raczej przyjac, ze ten naped

nych. Coraz wigksza popularnoscig beda cieszy¢ sie pojazdy o mieszanym przeznaczeniu, takie jak wersje

przestrzen, komfort i wszechstronnosc.

nie wréci juz do pojazdéw dostawczych. Do konca mar-
ca 2025 nie zarejestrowano zadnego pojazdu na CNG.
Spadta tez liczba dostarczonych elektrykow o 13,6%.
Dostarczono 327 takich pojazdow. Natomiast wzrosta az
0 487% liczba zarejestrowanych samochoddw dostaw-
czych z napedem hybrydowym. Dostarczono 134 szt.

Sprawdzam!

Przez dwa lata branza motoryzacyjna borykata sie
z konsekwencjami pandemii, pézniej zmagata sie z pro-

Rejestracje nowych samochoddéw dostawczych z napedem
elektrycznym o dmc 3,5 t w latach 2023 i 2024

typu crew van, ktdre dzieki swojej funkcjonalnosci doskonale sprawdzaja sie w wielu branzach ustugowych. PRZECZYTAJ
Dodatkowo, warto zwréci¢ uwage na rosnacy potencjat osobowych odmian modeli dostawczych. Po wycofaniu CALY
z rynku wielu klasycznych, duzych samochoddw rodzinnych, to wtaénie one zaczynaja petnic ich role, oferujac WYWIAD

blemami na produkeji, spowolnieniem gospodarczym
i wzrostem kosztu pienigdza. Teraz nadszedt czas walki
o klienta.

W ciggu pierwszych trzech miesiecy tego roku licz-
ba rejestracji pojazdéw dostawczych o dmc do 3,5t
wzrosta 0 1%, co moze $wiadczy¢ o stabilizacji ryn-
ku. Wedtug danych PZPM na pozycje lidera rynku po-
jazdow dostawczych wysunat sie Ford, odnotowujac
wzrost na poziomie 26,2%. Na drugie miejsce wsko-
czyta Toyota. To byta tylko kwestia czasu. Po eks-
pansji na rynku samochodéw osobowych i dodaniu
do oferty catej gamy pojazdow dostawczych, marka
ta jest dzisiaj mocnym graczem na rynku. Dotychcza-
sowy lider - Renault, spadt na trzecie miejsce, od-
notowujgc mniejszy popyt na swoje pojazdy o 19,7%.
Pozycje utrzymat Volkswagen, zwiekszajac sprzedaz

Pozycja Marka 2024 2023 Zmiana % 0 31,8%. Natomiast Fiat spadt z drugiego miejsca na
Ogétem Udziat%  Ogétem Udziat% r/r pigte. Dostarczono 0 32,2% mniej pojazddw tej marki
. w pierwszym kwartale tego roku. Na rynku pojawit
1 Ford Transit 388 20,8% 794 32,4% -51,1% L ) . s
2 Mercedes-Benz Sprinter 250 13.4% 251 10.2% -0.4% sie tez kolejny konkurent w segmencie duzych i Sred-
3 Volkswagen ID. Buzz Cargo 159 8,5% 231 9,4% -31,2% nich vandéw. Nissan wtasnie wprowadza do oferty mo-
4 Mercedes-Benz Citan 151 8,1% 34 1,4% 3441% dele Interstar i Primastar, ktére maja odpowiedniki
5 Toyota Proace City 110 59% 107 4,6% 2,8% w gamie Renault.
6 Toyota Proace 100 5.4% 41 1,7% 1439% Eksperci nie s3 zgodni co do tego, jak bedzie sie
7 Mercedes-Benz Vito 97 5.2% 145 5.9% -331% ksztattowat rynek pojazdéw dostawczych w tym
8  Nissan Townstar 91 49% 55 2,2% 655% ynek poj yeh woyT
9 Opel Vivaro 68 3,6% 158 6.4% -57.0% roku. Na razie jest on na podobnym poziomie
10 MAN TGE 56 3,0% 55 2,2% 1,8% i wzrasta w podobnym tempie jak rok temu. Biorac
Razem 1-10 1470 787% 1871 76,6% -21,4% pod uwage problemy za naszg wschodnig granica,
Pozostate 397 21,3% 579 23,6% -31,4% globalna gospodarke i polityke, mozna sie spodzie-
Razem 1867 100% 2450  100% -23,8% waé wszystkiego, réwniez nagtego, pozytywnego
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Ecoterm

TECHNIKA

NOWOCZESNE ROZWIAZANIA
CHLODNICZE CARRIER TRANSICOLD:
VECTORS 151 HE 17

Carrier Transicold wprowadza na rynek dwa innowacyjne agregaty
chtodnicze do naczep: Vector S 15 i Vector HE 17.

Na temat zastosowanych w nich rozwigzan oraz korzysci,

jakie przynoszg uzytkownikom rozmawiamy
z Tomaszem Ostrowskim, wspotwtascicielem firmy Ecoterm.

Ecoterm ma olbrzymie do$wiad-
czenie, specjalizuje si¢ w chtodnic-
twie od wielu lat. Co nowego wno-
szq do branzy nowe agregaty fir-
my Carrier Transicold: Vector S 15
i Vector HE 177

Rzeczywiscie, Ecoterm od wielu
lat specjalizuje sie w chtodnictwie
drogowym. Nasze najnowsze inno-
wacje to agregaty chtodnicze Carrier
Vector S 15 i Vector HE 17. Oba mo-
dele oferujg wyjatkowa wydajnosé
i niezawodnos$¢, a takze znaczaco
obnizajg catkowity koszt posiadania.

Skad te zalety?

Vector S 15 to semi-elektryczny
agregat chtodniczy, ktory taczy wyso-
ka wydajnos¢ w trybie diesla z cicha
i efektywna praca. Jego lekka kon-
strukcja pozwala na obnizenie kosztow
operacyjnych poprzez zmniejszenie
zuzycia paliwa i zwigkszenie tadowno-
$ci pojazdu. Agregat ten wazy zaledwie
okoto 700 kg. Dodatkowo, tatwy dostep
do czesci zamiennych upraszcza kon-
serwacje i minimalizuje ryzyko awarii.

AVector HE 177

Vector HE 17 to nowoczesny sys-
tem chtodniczy, ktory zmniejsza
zuzycie paliwa nawet o 30% w po-
réwnaniu z poprzednim modelem,
agregatem Vector 1550. Dzieki roz-
wigzaniom zastosowanym w fa-
lowniku oraz w petni elektrycznej
architekturze E-Drive, Vector HE 17
oferuje doskonata wydajnos¢ chto-
dzenia, a zarazem redukcje hatasu
i emisji C0O,. Jest to idealne rozwiaza-

nie zaréwno dla transportu dtugody-
stansowego, jak i dostaw miejskich.

Obecnie normq jest wspieranie
ciggtosci taficucha chtodniczego
przez telematyke. Jakie rozwig-
zania w tej dziedzinie proponuje
Carrier Transicold?

Uzytkownikéw urzadzen chtodniczych
wspiera platforma telematyczna Lynx Fleet.
Umozliwia ona inteligentne monitorowanie
systeméw chtodniczych z dowolnego miej-
sca na $wiecie. Dzigki zaawansowanemu
zdalnemu monitorowaniu temperatury,
dwukierunkowemu  zarzadzaniu opera-
cyjnemu i funkcji geofencingu, Lynx Fleet
pomaga w optymalizacji zarzadzania flota,
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Flota Aséw Carrier Transicold przygotowana do testéw drogowych

minimalizujac czas przestojow i jeszcze
bardziej obniza catkowity koszt posiadania.

Zleceniodawcy transportu coraz
wyzej podnosza poprzeczke. Prze-
woZnicy musza temu sprostaé,
a jednym ze sposobéw jest uwazne
inwestowanie w sprzet. Jak Eco-
term przygotowuje sie na przyszte
wymagania rynku?

Naszym celem jest dalsze rozwijanie
innowacyjnych rozwigzan chtodniczych,
ktore spetniajg najwyzsze standardy
jakosci i zréwnowazonego rozwoju.
Chcemy kontynuowa¢ wspétprace z fir-
ma Carrier Transicold, aby dostarczaé
naszym klientom najnowoczesniejsze

przez Ecoterm, w petnej krasie

technologie i zapewnia¢ im maksymal-
na wydajnos¢ i niezawodnosc.

Dziekuje za rozmowe.

Dziekuje rowniez. Ciesze sie, ze
mogtem podzieli¢ sie informacjami
o naszych najnowszych produktach
i planach na przysztos¢. Naczepy
z naszymi nowymi agregatami beda
prezentowane na stadionie Polsat
Plus Arena Gdansk podczas wyborow
Pomorskiej Miss Scania 28 czerwca.
Wtedy bedzie okazja poznac je z bliska
i umowic sie na testy w catej Polsce.
Serdecznie zapraszam do wyprébo-
wania naszych urzadzen.

= www.ecoterm.com.pl
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® TEKST: Jarostaw Dynek
® ZDJECIA: J. Dynek, Ford

TRANSFORMERS ALA FORD

Juz niedtugo Ford bedzie obchodzit 120-lecie modelu T, ktéry nie tylko zrewolucjonizowat
metody produkcji, ale tez oferowany byt w wielu réznych konfiguracjach.

Wprowadzajac natomiast w 1917 roku na rynek model TT, oddano w rece klientéw
prawdziwy samochdd dostawczy.

nnym przetomowym modelem

w gamie produkcyjnej firmy Ford

jest Transit produkowany od 1965
roku, czyli juz 60 lat. Ten model to
takze duza liczba wersji, konfiguracji
oraz powstajacych na jego bazie za-
budéw. Obecnie cata gama pojazdéw
uzytkowych Forda ma odpowiednie
instrukcje dotyczace zabudowy, kté-
re pomagaja firmom zabudowujacym
w wykonaniu pracy zgodnie z zale-
ceniami producenta pojazdu. Ford
udostepnia je w zbiorach otwartych,
skad wiedze moze czerpa¢ kazdy za-
budowca. Dodatkowo firma prowadzi
program Ford Pro Convertor, ktdry
jest czescia oferty dziatu samochodéw
uzytkowych Ford Pro. Wspiera on firmy
zajmujace sie profesjonalnym dostoso-
waniem i modyfikacjg pojazdéw uzyt-
kowych zgodnie z wytycznymi Forda
i funkcjonuje na terenie catej Europy.

Jest w czym wybieraé

Game modeli Ford Pro rozpo-
czyna najmniejszy Ford Transit Co-

urier VAN z przestrzenia tadunkowa
o pojemnosci 2,9 m® i tadownoscia
od 677 do 854 kg. Ford Transit

Piotr Nowosadzki,
kierownik ds. zabudow
samochoddéw dostawczych
Ford Polska

Niezwykle istotne sa
odpowiednie procedury
obstugi klienta oraz kon-
trola proceséw i jakosci na
kazdym etapie produkcji.
Wymagamy stosowania odpowiednich
zasad ochrony srodowiska i recyklingu.
Oczekujemy tez przestrzegania wszystkich
obowigzujacych przepiséw w zakresie
bezpieczenstwa i kontroli emisji. Klient
musi mie¢ mozliwos$¢ serwisowania zabu-
dowy oraz dostep do cze$ci zamiennych”.

Zabudowa kontenerowa Blyss Polska osadzona na Fordzie
Transicie L4 (dtugosci 6797 mm) z pojedyncza kabing. Wykonano
ja na lekkiej ramie stalowej cynkowanej ogniowo, dzieki czemu
cata konstrukcja jest stabilna i odporna na odksztatcenia
podczas eksploatacji. Podtoge wytozono wodoodporng sklejka
antyposlizgowa wykonang z jednego arkusza, co pozwala

na bezpieczne uzytkowanie. Cato$¢ uzupetniaja przypodtogowe

listwy ochronne z aluminium.

fleetiog

Connect oferowany jest z dwoma
rozstawami osi. W tadowni miesci
sie do 3,7 m® i mozna przewiez¢
nawet 792 kg tadunku. Ford Transit
Custom VAN takze oferowany jest
w odmianach z dwoma rozstawa-
mi osi. Jego przestrzen tadunkowa
mieéci nawet 6,8 m®. Najwiekszy
jest Ford Transit. Samochdd ten
moze mie¢ naped na przod, tyt lub
na obie osie. Furgon moze miec trzy
dtugosci — od L2 do L4 oraz dwie
wysokosci. Przestrzen tadunkowa
dochodzi tutaj do 15,1 m®. Podwo-
zie pod zabudowe dostepne jest
w czterech dtugosciach od L2 do L5.
Oferte uzupetnia Ford Ranger, ktéry
ma trzy wersje kabin, tacznie z naj-
chetniej wybierang - podwadjna,
z przestronnym wnetrzem i wygod-
nymi siedzeniami w drugim rzedzie.

Ford Pro to réwniez szeroka gama
modeli zelektryfikowanych, zaczy-
najac od elektrycznego E-Transita
Courier poprzez Transita Custom
oferowanego z hybrydg plug-in, az
po E-Transita Custom i E-Transita

w wersji elektrycznej. Najwiek-
szy elektryk Forda ma akumulator
0 pojemnosci 89 kWh, co zapewnia
zasieg wg WLTP do 394 km. Najnow-
szym zelektryfikowanym modelem
w ofercie jest Ranger w odmianie
PHEV, taczacej silnik elektryczny
z benzynowym EcoBoost.

Zgodnie ze sztuka

Obecnie do programu Ford Pro Co-
nvertor nalezy ponad 200 firm, z cze-
go w Polsce dziata juz 10. Jeszcze
w tym roku na mapie rekomendowa-
nych zabudowcéw powinny pojawi¢
sie dwie dodatkowe. Aby przystapi¢
do programu Pro Convertor, nie wy-
starczy korzysta¢ z udostepnionych
dokumentéw i wykonywac prace
w sposob dopuszczalny. Mozna tego
dokona¢, przechodzac przez audyty
i otrzymujac certyfikaty upowaznia-
jace do wykonania prac w sposdb
rekomendowany przez producenta
pojazdu. Rownoczesnie firmy za-
budowujace nalezace do programu

Mobilne Studio zbudowane na E-Transicie w odmianie L4H3

z najdtuzszym i najwyzszym nadwoziem. Pojazd ten ma dtugosc

6704 mm i wysokos$¢ 2778 mm, dzieki czemu przestrzen studia

ma 4256 mm dtugosci, 2025 mm wysokosci, a w najszerszym

miejscu 1784 mm. Studio wyposazono w system, ktéry przeksztatcit
elektrycznego Forda w mobilne Zrédto pradu 230 V. Pozwala to zasilac
potrzebne urzadzenia: $wiatta, kamery itp. niezaleznie od miejsca,

w ktérym realizowane s3 nagrania.
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Jakub Jakubowicz,
menedzer ds. sprzedazy
Rhino Products w regionie
Europy Wschodniej

Rhino Products to bry-
tyjska firma produkujaca
akcesoria do zabuddw
warsztatowych i specjali-
stycznych. Na asortyment
firmy sktadaja sie szafki i regaty dla
warsztatow mobilnych, systemy do
przewozenia drabin, bagazniki dachowe
oraz stopnie wejsciowe. Produkty firmy
Rhino nie sg standaryzowane i w wiek-
szoéci sg projektowane pod dang marke
i model. Majac ponad dwudziestolenie
dos$wiadczenie w branzy akcesoriow
samochodowych, wiemy, ze samochéd
uzytkowy to nie tylko Srodek transportu,
ale tez mobilne miejsce pracy i wizytéwka
firmy. Dlatego projektujac i produkujac
bagazniki dachowe, tylne stopnie, tuby
transportowe, systemy do transportu dra-
bin i drabinki na tylne drzwi, kierujemy sie
zasadami: bezpieczenstwa, funkcjonalno-
$cii nowoczesnego wygladu”.

maja dostep do szkolen oraz do dziatu
pomocy technicznej.

Zabudowcy posiadajacy certyfikat
Ford Pro Convertor nie tylko zajmuja
sie adaptacja pojazdéw, ale rowniez
wprowadzajg innowacje technicz-
ne, korzystajac z technologicznego
wsparcia Forda. Przektada sig to na
nowoczesne, wczesniej niespotykane

Firma FC Auto System
przygotowata adaptacje modelu
Ford Tourneo Connect do przewozu
wozka inwalidzkiego. Proces
przebudowy polega na usunieciu
oryginalnej podtogi w tylnej czesci
samochodu i zastagpieniu jej
obnizonga konstrukcja.

rozwigzania zabudéw, ktore zwiek-
szajg funkcjonalno$¢ pojazdow. Co
istotne, gwarancja na przeprowadzo-
ne modyfikacje jest zgodna z okresem
gwarancyjnym na pojazd. Upraszcza
to zarzadzanie flotg firmowa. Firmy
zabudowujace i dokonujace modyfi-
kacji w ramach Ford Pro Convertor
oferujg pojazdy: budowlane, dystry-
bucyjne, dla oséb z niepetnosprawno-
$cig ruchowa, do przewozu osdb, po-
jazdy rekreacyjne, uprzywilejowane
i warsztatowe.

tukasz Mularczyk,
dyrektor ds. technicznych
w FC Auto System

Salon samochodéw

adoptowanych i przebudo-

wywanych daje mozliwo$¢

spotkania i dokonywania

ustalen z klientem w takich
samych warunkach, jakie zapewnia dealer
podczas zamawiania auta. Dodatkowo
moze on zapoznac sig z naszg ofertg pojaz-
dow gotowych. Naszym celem nie tylko jest
spetnianie wymagan klienta i oferowanie
standardowych adaptacji i zabudow, ale
tez kreowanie pewnych rozwigzan i zapo-
trzebowania. Drugim naszym wyrdznikiem
sg pojazdy dla oséb niepetnosprawnych,
zaréwno do przewozu, jak i wtasnego
uzytku”.

Prosto z salonu

W salonie zabudéw gotowych fir-
my FC Auto System z Czestochowy,
wykonujacej adaptacje i zabudowy
m.in. na pojazdach marki Ford, Ford
Pro Polska zorganizowat w marcu
pokaz pojazdéw, ktore powstaty
w ramach programu Pro Conven-
ter. W zaktadzie w Czestochowie
powstaja proste zabudowy typu
skrzynia, brygadéwka, kontener,
izoterma, ale takze specjalistycz-
ne, jak lekki pojazd strazy pozarnej
czy samochdd stuzb drogowych.
FC Auto wykonuje takze mobilne
warsztaty z wykorzystaniem ele-
mentéw wewnetrznych: szafki i re-
gaty oraz zewnetrznych, jak drabiny
wchodzacej na rynek polski brytyj-
skiej firmy Rhino. Dla tych, ktérzy
chca aktywnie spedzi¢ wolny czas
lub ich zajeciem jest przemierzanie
bezdrozy i terenéw pozbawionych
ludzkich osad atrakcyjng propo-
zycja beda zabudowy z wykorzy-
staniem produktéw firmy ARB 4x4
Accesories.

Tym co moze wyrdzni¢ firme
FC Auto sa samochody przystoso-
wane do przewozu os6b niepet-
nosprawnych. Takim przyktadem
moze by¢ realizacja adaptacji mo-
delu Ford Tourneo Connect z miej-
scem na wdzek inwalidzki. W tej
przebudowie trzeba byto usunagé
oryginalng podtoge w tylnej czesci
samochodu i zastgpi¢ ja obnizona
konstrukcja, aby osoba z niepet-
nosprawnos$cia mogta komfortowo
podrézowac. Wjazd wdzkiem do
wnetrza umozliwia sktadana ram-
pa najazdowa.

Ford Transit z kabing brygadowa i wywrotka
tréjstronng, przygotowana przez firme

Nadwozia Auto-Boss z Bielska-Biatej. Zabudowe
wyposazono w burty aluminiowe o wysokosci

400 mm, a podtoge wykonano ze wzmocnionej stali.
Konstrukcja ma 6 punktéw mocowania

tadunku, a tylna klapo-burta jest otwierana.

Tylne stupki zintegrowane sg z zamkami.
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TECHNIKA

Przemystaw Zdybel,
dziat sprzedazy
ARB Poland

ARB 4x4 Accesssories jest
firma australijska, ktéra
specjalizuje sie w produkcji
Wyposazenia wyprawowego
do pojazdow terenowych
i vanow. Produkujemy praktycznie wszyst-
kie elementy i zespoty dla pojazddw, ktore
maja poruszac sig po bezdrozach zaréwno
w celach turystycznych, jak i w pracy. Nasze
wyposazenie tak samo dobrze sprawdzi sie
w pojezdzie przygotowanym na wyprawe
off-roadowa, jak i w firmie energetycznej
czy geologicznej".

|

W ramach pokazu mozliwo-
éci rdéznorodnych zabudéw oraz
wspotpracy z réznymi firmami
przed salonem FC Auto mozna byto
zobaczy¢ takze: izoterme zabudo-
wang przez Nadwozia Auto-Boss
z Bielska-Biatej na podwoziu Forda
Transita o dtugosci L3 z pojedyncza
kabing. Pojazd tego typu to rozwia-
zanie sprawdzajace sie w branzy
spozywczej, gastronomicznej czy
farmaceutycznej. Innym typem
zabudowy tej samej firmy byta
wywrotka tréjstronna zabudowa-
na na Fordzie Transicie w wersji
z podwdjna kabing przystosowana
do przewozenia nawet 7 osdb. Po-
jazd idealnie moze sprawdzi¢ sie
w branzy budowlanej, komunalnej
czy ogrodniczej.

Firma Blyss Polska z miejscowosci
Praszka pokazata zabudowe konte-
nerowa osadzong na Fordzie Trans-
icie L4. Wykonano j3 na lekkiej ramie
stalowej cynkowanej ogniowo, dzieki
czemu cata konstrukcja jest stabilna
oraz odporna na odksztatcenia pod-
czas eksploatacji. Charakteryzuje sie
duzg sztywnosciag i wytrzymatoscia
na drgania oraz wstrzasy wystepu-
jace przy intensywnym uzytkowaniu.
Druga propozycja firmy Blyss byt Ford
Transit L5 wyposazony w zabudowe
typu autotransporter. Niskg mase za-
budowy uzyskano dzieki zastosowa-
niu aluminiowej ramy i paneli z frezo-
wanymi otworami wykorzystanymi do
budowy podtogi. ®
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POLSKIE FLOTY
CORAZ MLODSZE

Dane zgromadzone w raporcie DKV Mobility ,Wyzwania biznesowe flot ciezarowych

i osobowych w Polsce” wyraznie pokazujg, ze floty w polskim transporcie

ciezarowym nadal sg odmtadzane. Ma to niebagatelne znaczenie dla efektywnosci biznesu
oraz coraz bardziej rygorystycznych przepisow srodowiskowych.

olskie floty sa w dobrej kondycji. Po-
P nad 73% pojazdéw ciezarowych, prawie

69% dostawczych oraz niecate 75% aut
osobowych nie przekroczyto wieku 5 lat. State
odmtadzanie flot jest efektem korzystnych odli-
czen podatkowych, wymagan $rodowiskowych
oraz koniecznos$ci optymalizacji kosztéw ope-
racyjnych.

Firmy konsekwentnie utrzymuja floty w po-
dobnym wieku, a w ciggu ostatnich 5 lat tylko
w przypadku 22,5% wskazaty na stopniowe sta-
rzenie sie taboru. Prawie 19% w tym okresie od-
notowato mniejszg srednig wieku pojazdéw na
swoim stanie, a ponad 46% firm stabilnie pro-
wadzi biznes z w miare nowym taborem sukce-
sywnie wymienianym.

Korzystne kosztowo

W kategorii aut osobowych najbardziej wi-
dac¢ preferencje nowych pojazddw. Zarzadza-
jacy flotami osobdéwek w ponad 66% przypad-
kéw sa zdecydowani nabywac pojazdy nowe,
natomiast w przypadku pojazdéw dostaw-
czych odsetek ten maleje do 53%, a ciezaré-
wek - do 50%. Kluczowe czynniki wptywajace
na decyzje zakupowe to optymalizacja podat-
kowa, wymogi srodowiskowe i koszty eksplo-
atacyjne.

Na pojazdy uzywane, ale tez nie starsze
niz trzy lata moze zdecydowac sie prawie
30% firm transportowych i troche ponad 31%
uzytkownikéw pojazdéw dostawczych. Najdy-
namiczniej odmtadzanym segmentem sg3 floty
sktadajace sie z aut osobowych. Tu zarzadza-
jacy podnosza dodatkowo argument obnizenia
kosztow serwisowania w przypadku nowych
pojazdow.
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Za mato kierowcow

Dla respondentdw raportu z branzy transporto-
wej waznym czynnikiem utrzymania floty sa kosz-
ty, zaréwno wynikajace z zakupu paliwa i napraw,
jak i finansowania. Koszty eksploatacyjne w seg-
mencie pojazdow osobowych to kluczowe wyzwa-
nie dla 17% flot, a w segmencie aut ciezarowych

Anna Biekionis,
country manager DKV Mobility

rynkiem sa samochody osobowe. Wérdd ankie-
towanych przez DKV Mobility Polska we flotach
osobowych az 34% zarzadzajacych widzi moz-
liwos¢ przejécia na pojazdy elektryczne, ale
wsérod aut dostawczych juz tylko 25,5%.
Natomiast we flotach ciezarowych ponad
53% firm nie planuje zmiany napedu, a jeze-
li juz to 16% badanych zainteresowanych jest
napedem wodorowym. Gtowne ograniczenia

Transport drogowy odgrywa kluczowa
role w polskiej gospodarce, to nawet
6-8% naszego PKB, stanowiac funda-
ment zaréwno dla krajowego handlu,
jak i miedzynarodowej wymiany towaréw. Floty po-
jazdow ciezarowych, dostawczych i osobowych sg
nieodzownym elementem efektywnego funkcjono-
wania przedsiebiorstw w réznych branzach. Chcac
miec jak najlepszy wglad w sytuacje tego rynku,
aby najlepiej rozumiec¢ potrzeby naszych klientow,
pod koniec 2024 roku zadaliSmy im szereg pytan.
Reakcja byta imponujaca i bardzo nas cieszy. Dzi$
przedstawiamy wyniki tego badania, wraz z kluczo-
wymi wnioskami i rekomendacjami na przysztosc.

dla prawie 18%. W przypadku firm transportowych
dodatkowym problemem jest brak kierowcow.

Dla flot z samochodami dostawczymi naj-
wiekszym wyzwaniem jest serwis i utrzymanie
pojazdéw. Przyznaje to prawie 25% badanych.
Blisko 20% wskazuje natomiast na koszty zaku-
pu i finansowania floty.

Elektryczne nie wszedzie

Dzi$ gtéwnie mowa tu o pojazdach z nape-
dem elektrycznym, dla ktérych najwiekszym

dotyczace napedu elektrycznego w pojazdach
ciezarowych to: niewystarczajaca infrastruk-
tura tadowania oraz brak spéjnych programéw
wsparcia. Obecnie w napedach alternatywnych
dla ciezaréwek dominuje metan (CNG i LNG),
odpowiadajac za prawie 90% obrotu, podczas
gdy paliwo HVO 100 odnotowato 3,7% udziatu
w zesztym roku.

Raport DKV Mobility zostat opracowany na
podstawie badania przeprowadzonego w li-
stopadzie i grudniu 2024 roku na prdbie 500
przedstawicieli firm flotowych dziatajacych
w Polsce. »
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PIAGGIO TERAZ ROWNIEZ
ELEKTRYCZNE

W Polsce zadebiutowato elektryczne Piaggio
Porter NPE. Pierwszy egzemplarz sprowadzita
do Polski firma Uni-Truck, wytaczny dystrybutor
samochodow dostawczych Piaggio.

amochody Piaggio maja kom-

paktowe, zwarte wymiary

i sg chetnie uzywane w mia-
stach. Zdazyty sie juz zadomowic
w naszym kraju w wersji spalinowej
NPé. Oferowana jest z silnikiem ben-
zynowym, ktory dodatkowo moze
by¢ zasilany LPG lub CNG. Zasilanie
gazem, zwtaszcza metanem, ograni-
cza emisje szkodliwych spalin. Nie-
mniej mozna sie byto spodziewac,
ze predzej czy pdzniej producent
przedstawi jeszcze lepsza pod tym
wzgledem wersje elektryczna.

Dowolna zabudowa

Nowe, elektryczne Piaggio Por-
ter NPE wyposazone jest w akumu-
latory LFP o pojemnosci 42 kWh.
Zapewniajg one zasieg dochodzacy
do 255 km. Samochdéd mozna tado-
wac pradem zmiennym z mocg do
11 kW, wowczas natadowanie go do
petna zajmuje 4 godziny. Jesli uzyje-
my tadowarki pradu statego 50 kW

na uzupetnienie energii wystarczy
30 minut. Do napedu stuzy silnik
o mocy szczytowej 204 KM i mo-
mencie obrotowym dochodzacy do
330 Nm. Umieszczono go przy tylnej
osi, co spowodowato, ze konieczne
okazato sie przekonstruowanie za-
wieszenia. Elektryczne Piaggio ma
z tytu zawieszenie niezalezne.

Do wyboru sg dwa rozstawy osi:
2,56i3,07m.

- Biorac pod uwage tadownos$¢
auta, ktora wynosi 1,05 t, mozemy
na nim zabudowaé dostownie, co
chcemy. Moze to by¢ nawet mata
$mieciarka - podkresla Sebastian
Begierski, kierownik sprzedazy
pojazdéw specjalnych w firmie Uni-
-Truck.

Dostawa od maja

Porter NPE wyglada podobnie jak
wersja spalinowa. Nieco inna jest
natomiast tablica rozdzielcza. Zna-
lazty sie na niej cyfrowe wskazniki,

Nos$nos¢ podwozia przekracza 1 t, co pozwala zamontowac
rézne rodzaje zabudodw, takze tych ciezszych jak mate $mieciarki.
Czarna skrzynka z prawej strony ramy za kabing skrywa gniazdo

do tadowania.
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Nowe elektryczne Piaggio Porter NPE mozna byto po raz pierwszy
zobaczy¢ w potowie marca 2025 r. w oddziale firmy Uni-Truck

w Karpinie nieopodal Warszawy. Byta tez okazja do krotkiej przejazdzki.
Samochdéd chetnie sie rozpedza, a do$¢ silna rekuperacja pozwala
unika¢ uzywania hamulcédw zasadniczych.

Tablica rozdzielcza z cyfrowymi
wskaznikami pomaga
w planowaniu jazdy, informujac

miedzy innymi o stanie natadowania

baterii i dostepnym zasiegu.

a takze nowe radio z ekranem doty-
kowym. Na konsoli $rodkowej jest
przetacznik, ktory stuzy do wyboru

Elektryczny Porter NPE dotaczyt
do wersji spalinowej NP6,
dobrze juz znanej uzytkownikom
w Polsce.

Na konsoli $érodkowej jest dZzwigienka
przypominajgca wybierak ,automatu”.
Prowadzenie Piaggio jest bardzo
tatwe. Porter NPE ma elektryczny
hamulec postojowy.

kierunku jazdy. W wyposazeniu zna-
lazt sie réwniez elektryczny hamu-
lec reczny.

Samochdd ma wszystkie systemy
wspomagajace jazde (ADAS), wyma-
gane przez obecne przepisy. Jest to
miedzy innymi system odczytywania
znakow, automatycznego hamow-
nia awaryjnego czy monitorowania
zmeczenia kierowcy. Z tytu s czuj-
niki parkowania.

Porter NPE jest objety gwaran-
cjg na 2 lata, a baterie na 8 lat lub
160 000 km. W tym czasie powinny
jeszcze zapewnia¢ 80% pierwotnej
pojemnosci uzytecznej.

Elektryczne Piaggio Porter NPE
mozna zamawiac juz dzié. Dostawy
do klientdw rozpoczng sie w maju
2025 roku. =
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® ZDJECIA: MEILLER

MEILLER NA BAUMA 2025:
TRADYCJA SPOTYKA INNOWACJ

Podczas tegorocznych targéw bauma firma MEILLER zaprezentowata sie

jako do$wiadczony specjalista w dziedzinie zabuddw, opierajacy swoja

pozycje na imponujacej, 175-letniej tradycji. Na swoim stoisku producent przedstawit
dziewie¢ nowoczesnych produktdw.

Z mysla o podwoziach czteroosiowych zaprojektowano zabudowe tylnozypowa
TRIGENIUS D421. Takie rozwigzanie umozliwia uzyskanie wiekszej
tadownosci oraz objetosci skrzyni tadunkowej, co przektada sie na wyzsza efektywnosc.

centrum tegorocznych targéw znalazt sie
Wtemat jakosci - MEILLER zaprezentowat

swoje nowe zobowigzanie jakosciowe pod
nazwg STEELECT. To innowacyjne podejscie zaktada
precyzyjny dobdr odpowiedniego rodzaju stali, ktéry
gwarantuje najwyzsza odpornos¢ na zuzycie oraz wy-
jatkowa trwatos¢ i solidnos¢ konstrukcji.

Solidnie i efektywnie

Jednym z najwazniejszych elementéw ekspozycji
MEILLER na targach byta innowacyjna seria TRIGE-
NIUS, ktéra zaprezentowano na przyktadzie kilku
modeli wywrotek tréjstronnych. Na szczegdlng uwage
zastuguje model TRIGENIUS D421, zaprojektowany

fleetiog

z mysl3 o podwoziach czteroosiowych - takie rozwia-
zanie umozliwia uzyskanie wiekszej tadownosci oraz
objetosci skrzyni tadunkowej, co przektada sie na
jeszcze wyzszg efektywnosé pracy.

Kolejnym przedstawionym produktem byt TRI-
GENIUS D212 z zurawiem montowanym za kabing
kierowcy, w ktérym po raz pierwszy zastosowano
nowa konsole montazowa. To przetomowe rozwigza-
nie pozwala na instalacje zurawia bez koniecznosci
spawania, co znaczaco upraszcza i przyspiesza caty
proces montazu. Oferte wzbogaca réwniez model
TRIGENIUS D205 z przestrzenig na narzedzia, idealny
dla klientow, ktérzy oprocz powierzchni tadunkowej
potrzebujg bezpiecznego i wodoodpornego miejsca
do przechowywania.

Wywrotka tylnozsypowa MAXTREME
z kanciastym ksztattem
skrzyni i mechaniczna klapa.

Réwniez do ekstremalnych
zastosowan

MEILLER zaznaczyt swoja obecno$¢ rdwniez na
stoiskach partnerskich - przedstawiono tam m.in.
modele TRIGENIUS D316, D210 oraz D202.

Przemierzajac rozlegte przestrzenie targéw, nie
sposéb byto nie zauwazy¢ imponujacych maszyn
budowlanych stworzonych do pracy w najbardziej
wymagajacych warunkach. Firma MEILLER zapre-
zentowata tam swoje zaawansowane rozwigzania
do ekstremalnych zastosowan - w tym nowa tylnoz-
sypowg wywrotke MAXTREME H436 z innowacyjng,
mechaniczna tylng klapa, umozliwiajaca bezpieczny
roztadunek wyjatkowo twardych materiatéw sypkich,
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Naczepa wywrotka GRANDLOAD z termoizolacja.

Niski srodek ciezkos$ci zapewnia wyjatkowa stabilno$é

na drodze.

takich jak skaty, bez ryzyka uszkodzen - jednoczesnie
stanowigcg wartosciowe uzupetnienie dotychczaso-
wej oferty firmy.

Tuz obok pokazano réwniez model MAXTREME
P436, wyposazony w potokragta skrzynie tadunko-
wa, ktdra znaczaco usprawnia przesuw materiatu

TRANSPORT
BUDOWLANY

]
Urzadzenie hakowe TECTRUM RS 21.70 umozliwia szybki zatadu-

nek oraz roztadunek kontenerdéw, powszechnie stosowanych

w punktach selektywnej zbiérki odpadéw oraz gospodarki ztomem.

podczas roztadunku. Dzigki takiej konstrukcji ograni-
czone zostaje przywieranie materiatu do powierzch-
ni, co utatwia czyszczenie i pozwala zminimalizowac
przestoje w pracy. Model ten charakteryzuje sie
znacznie nizszg masa, a to przektada sie na realne
korzysci wagowe.

Urzadzenie bramowe TECTRIS AK18 wyrdznia sie wysoka wytrzymatoscia
oraz wyjatkowo szybkim uktadem hydraulicznym.

KWIECIEN 2025 « www.fleetlog.pl

Do budowy drég i recyklingu

Do transportu materiatéw sypkich MEILLER oferuje
réwniez naczepe wywrotke GRANDLOAD, ktdrej niski
$rodek cigzkosci zapewnia wyjatkowa stabilno$¢ na
drodze. Podczas targéw zaprezentowano wersje ter-
moizolowang - dzieki szczelnej skrzyni tadunkowej
oraz precyzyjnemu systemowi kontroli temperatury
mozliwa jest dostawa asfaltu w statej, wysokiej tem-
peraturze, co pozwala na jego bezproblemowe zasto-
sowanie nawet w najbardziej wymagajacych proce-
sach budowy drdg.

W obszarze recyklingu MEILLER pokazat dwie in-
nowacyjne propozycje: TECTRIS AK18 oraz TECTRUM
RS 21.70. Pierwsza z nich to urzadzenie bramowe,
ktére wyréznia sie wysoka wytrzymatoscia oraz
wyjatkowo szybkim uktadem hydraulicznym. Druga
- TECTRUM RS 21.70 - to wiekszy ,brat” serii
TECTRIS, ktéry umozliwia szybki zatadunek oraz
roztadunek konteneréw, powszechnie stosowanych
na terenach punktow selektywnej zbiérki odpadéw
oraz gospodarki ztomem. W potaczeniu z przyczepg
TECTRUM TRAILER tworzy on rozbudowany system
transportowy, pozwalajacy na jednoczesny przewoz
dwoéch konteneréow. ®

fleetiog
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: archiwum

BAUMA 2025. NOWA NADZIEJA?

Alternatywne napedy, cyfryzacja i automatyzacja. To byty gtdwne hasta
tegorocznych targéw Bauma w Monachium. W tym roku wystawa
zgromadzita 3601 wystawcow z 57 krajow, a odwiedzito jg okoto 600 000
zwiedzajacych z catego Swiata.

ystawa jak zawsze imponowata rozmachem.
WOlbrzymi teren, gigantyczne maszyny. Samo

ustawienie ekspozycji byto nie lada wyzwa-
niem dla - swoiscie pojmowanej w tym wypadku -, lo-
gistyki budowlanej”. Dopisali wystawcy, zwiedzajacy
i pogoda. Co mogto p6js¢ nie tak?

Organizatorzy z pewnoscig zalicza targi do uda-
nych. Byty miejscem ,burzy mézgdéw" skupionej na
zagadnieniu ,jak robic to, co do tej pory i nie wydziela¢
dwutlenku wegla?”. Juz na wstepie przypomniano, ze
budownictwo odpowiada za 36% emisji gazdéw cie-
plarnianych w Unii Europejskiej. Wigkszos¢ powstaje
przy produkcji materiatow budowlanych i w trakcie
eksploatacji gotowych budynkdw. Lecz jak méwi Jo-
achim Schmidt, dyrektor dziatu maszyn i produkcji
materiatéw w Niemieckim Stowarzyszeniu Producen-
téw Maszyn i Urzadzan (VDMA - Verband Deutscher
Maschinen- und Anlagenbau), cyt.: ,jest duzy poten-
cjat redukcji emisji CO; z pracy maszyn”.

Dlatego na stoiskach sporo méwiono o elektryfikacji
i wykorzystaniu paliw alternatywnych. Budownictwo
i zwigzane z nim branze zdajq sie dawac nowa nadzieje
podmiotom zainteresowanym wdrazaniem ,zielonego
tadu”. Zwtaszcza, ze jak na razie transport drogowy bez
dotacji nie chce sie samorzutnie ,zazieleni¢”.

Prad do maszyn

Elektryfikacja maszyn byta praktykowana na mata
skale od dawna. W najciezszych wozidtach sztywno-
ramowych czesto spotyka sie naped hybrydowy. W ten
sposob napedzany byt juz w 1973 roku prototypowy
Terex 33-19 ,Titan". Seryjne wozidta hybrydowe szerzej
rozpowszechnity sie w XXI wieku. Teraz dotgcza naped
elektryczny zasilany z baterii, ktéry by¢ moze bedzie
gdzieniegdzie wspomagany zasilaniem z sieci napo-
wietrznej. Cigzaréwki zaopatrywane w energie jak tro-
lejbusy wykorzystuije sie okazjonalnie na catym $wiecie
juz od przeszto stu lat. Bywaty tez takie wozidta.

Wprowadzenie pojazdéw i maszyn elektrycz-
nych na plac budowy napotyka na podobne bariery,
co elektryfikacja transportu drogowego. Inaczej
rzecz sie ma z elektryfikacjg sprzetu uzywanego
w kopalniach, kamieniotomach czy zwirowniach.
Pojazdy i maszyny pracujgce w obiektach zamknie-
tych o relatywnie matej powierzchni wydaja sie

fleetiog

Ten nietypowy pojazd to naczepa Van Hool z mechanizmem do wychylania przewozonych
kontenerdw oraz kontener Schmitz Cargobull typu W.KI, ktéry ma postac skrzyni z odchylana
tylna klapa, bedacej odpowiednikiem kipra wywrotki.

Napis ,Steelect” na wywrotce Meiller Kipper z serii Trigenius informuje,

ze w konstrukcji poszczegdlnych elementéw zabudowy uzyto starannie
wybranej stali dostosowanej do wymagan. Przyktadem moze by¢ odpowiednio
gruba podtoga z twardej blachy trudnoscieralnej.
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Lekka naczepa Schmitz typu S.KI Light z izolowana Najpopularniejszymi pojazdami w gamie wywrotek Schmitz Cargobull sg naczepy serii
skrzynia, przeznaczona do transportu asfaltu. S.KI Solid. Przemawia za nimi uniwersalnos$¢ i ponadprzecietna wytrzymatosc.

Tatra wspolnie ze stowackim producentem zabudéw VS-Mont
zaprezentowata najnowsze ciezarowki z serii Phoenix ze
zmodernizowanym wlotem powietrza.

Naczepa samowytadowcza Grandload Meiller Kipper dostarcza réznorodne
firmy Meiller Kipper wystapita tym pojazdy przydatne nie tylko na placach
razem w towarzystwie elektrycznego budéw. Przyktadem ten bramowiec
ciggnika eActros 600. Tectris AK18 na podwoziu Scanii 6x2.
G G
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segmentem, ktéry moze poddac sie elektryfikacji
wzglednie tatwo.

Skierowali na niego uwage producenci ze Szwecji.
Scania rozszerza oferte silnikow przemystowych, sto-
sowanych m.in. w maszynach i agregatach pradotwor-
czych o napedy elektryczne i hybrydowe. Spektakular-
nym przyktadem pokazanym na tegorocznej Baumie byt
modut samobiezny SMPT firmy Cometto z elektrycz-
nym napedem Scanii. Szwedzi dostarczaja kompletny
uktad zasilania ztozony z silnika i akumulatoréw wraz
z tadowarka poktadowgq i sterowaniem. Nowoscig byty
réwniez obecne na Baumie napedy hybrydowe, ztozone
z silnika Diesla i elektrycznego. Analogicznie jak hybry-
dy stosowane w cigzaréwkach i autobusach moga one
pracowac przez pewien czas wytacznie w trybie elek-
trycznym. Dziat silnikéw przemystowych Scanii propo-
nuje kompletne uktady napedowe, gotowe do adaptacji
w maszynach, a wraz z nimi serwis i telematyke.

Scania zaprezentowata réwniez elektryczng wy-
wrotke, a w przypadku modeli spalinowych podkresla-
ta mozliwo$¢ napedzania ich biometanem oraz HVO.

Dla Volvo Construction Equipment wazng pre-
mierg byto elektryczne, akumulatorowe wozidto

Betonomieszarka Putzmeister na podwoziu SANY.
Catos¢ elektryczna, zasilana z akumulatoréw trakcyjnych
pojazdu o pojemnosci 350 kWh. Producent podaje,
ze taka ilosc¢ energii wystarcza na 8 godzin pracy.

fleetiog

31



32

TRANSPORT
BUDOWLANY

Cysterna Van Hool do transportu bitumu. Ten akurat
egzemplarz ma pojemno$¢ 32 000 L. Temperatura
robocza to 220°C, a ci$nienie to maksymalnie 2,6 bara.
Masa wtasna wynosi 6800 kg.

G

Premierowy, elektryczny eArocs 400 z zabudowa Liebherr HTM

905 napedzana hydraulicznie. Dwa pakiety akumulatoréw typu LFP
zamontowano za kabina. Ich taczna pojemnos¢ to 414 kWh. Mercedes
eArocs 400 jako betonomieszarka ma mie¢ zasieg do 200 km.

przegubowe A30 Electric o tadownosci 29 ton.
Wyposazone jest w baterie o pojemnosci 245 kWh,
ktére zdaniem producenta wystarczg na 4 do 4,5
godziny pracy. Potem mozna je podtadowac w za-
kresie od 20 do 80% w ciggu okoto godziny tado-
warka o mocy 350 kW. Wozidta A30 Electric oraz
ciezsze A40 Electric o tadownosci 39 t z bateriami
350 kWh maja by¢ dostepne dla wybranych klientéw
w Europie od 2026 roku. Producent spodziewa sig
szerszego popytu w nastepnych latach.

Elektryczne wozidto ukoronowato oferte elektrycz-
nych, akumulatorowych koparek, tadowarek oraz prze-
no$nych magazynéw energii, umozliwiajacych ich do-
tadowywanie. Specjalizujace sie w ciezardwkach Volvo
Trucks przypomniato natomiast o gotowej juz ofercie
pojazddw na baterie obejmujacej réwniez pokazane na
Baumie FH Electric oraz FMX Electric. Ponadto podob-
nie jak Scania promuje stosowanie biometanu i HVO
w silnikach spalinowych.

Jak zasili¢ betoniarke?

Mercedes przygotowat premiere elektrycznego
eArocsa 400. Pojazd wystapit na targach z betono-
mieszarkg Liebherr HTM 905 o pojemnosci 9 m® na-
pedzana hydraulicznie. Wzorem chinskim dwa pakiety
akumulatoréw typu LFP zamontowano za kabina.
Ich taczna pojemnosc to 414 kWh. Silnik elektryczny
ma moc ciagta 380 kW (517 KM) i szczytowa 450 kW
(615 KM). W przenoszeniu napedu posredniczy 3-bie-
gowa przektadnia. Na poczatek eArocs ma by¢ do-
stepny z napedem 8x4 i czterema rozstawami osi do
wyboru jako podwozie pod betonomieszarke lub wy-
wrotke. Dopuszczalna masa catkowita tego modelu to
32 lub 41t. Zasieg betoniarki ma dochodzi¢ do 200 km,
wywrotki do 240 km. Samochdd mozna tadowa¢ moca
maksymalnie 400 kW. Firma planuje produkcje okoto
150 sztuk rocznie, ktére beda rozprowadzane na wy-
branych rynkach Unii Europejskiej.

Scania dodata do gamy silnikdw przemystowych zelektryfikowane zrédta zasilania
przeznaczone m.in. do maszyn budowlanych. Oprdcz silnikéw elektrycznych zasilanych
z akumulatoréw s3a to obecnie réwniez hybrydy, w sktad ktérych wchodzi silnik Diesla.
Hybrydy moga naturalnie pracowacé przez okreslony czas w cichym trybie elektrycznym,
nie wydzielajac spalin. Niezaleznie od typu napedu, firma proponuje kompletny system,

obejmujacy baterie i sterowanie catoscia.

fleetiog

Jednoczesnie CIFA Zoomlion pokazata innego eAroc-
sa 400 z betonomieszarka Energya E10 o pojemnosci
10 m?i dmc 44 ton. W tym przypadku ,gruszka” jest na-
pedzana elektrycznie z wtasnych baterii o pojemnosci
28 kWh, dotadowywanych przez rekuperacjg (sic!). Lecz
Daimler podaje, ze podwozie eArocsa 400 umozliwia
réwniez zasilanie zabudowy z baterii trakcyjnych.

Dodatkiem do gamy ciezkich modeli Daimler Trucks
sg samochody Fuso Canter oraz eCanter. Pod koniec
roku w modelu spalinowym pojawig sie silniki dostoso-
wane do zasilania HV0, a w elektrycznym bedzie mozli-
wos$¢ montazu haka do przyczepy.

Skoro za$ o elektrycznych betoniarkach mowa, war-
to wspomniec o stoisku europejskiego przedstawiciela
chinskiej firmy SANY. Jednym z ogétem 35 eksponatéw
przygotowanych na Baume byta betonomieszarka SANY
eTruck e435 8x4 z silnikiem o mocy ciagtej 270 kW (367
KM) i szczytowej 405 kW (551 KM) oraz bateriami o po-
jemnosci 350 kWh. Producent nie podaje wprawdzie,

W ciezkich pojazdach spalinowych
Scania zacheca do stosowania
paliw alternatywnych.

Ten imponujacy ciggnik z silnikiem
V8 o mocy 770 KM moze by¢
zasilany HVO.

www.fleetlog.pl « KWIECIEN 2025



Elektryczny Fuso eCanter wystepuje w wersjach o dmc

od 4,25 do 8,55 t. Pozwala to tworzy¢ pojazdy o réznorodnym
zastosowaniu, réwniez do wypetniania zadan pomocniczych

w budownictwie lub przy konserwacji infrastruktury.

zjaka maksymalng moca mozna ja tadowac, za to dekla-
ruje, ze masa wtasna podwozia to 12 t. Zabudowe typu P
9 GiONTRON eMixer dostarczyt Putzmeister, ktéry nale-
zy do Grupy SANY. Betonomieszarka o pojemnosci 9 m®
jest zasilana przez baterie trakcyjne cigzaréwki.

Prawie wozidta

MAN pochwalit sie wywrotka z zurawiem na pod-
woziu eTGS 28.449 6x2-4 BL CH. Liczba 449 oznacza
moc wyrazong w koniach mechanicznych. Zabudowe

Trigenius D316 przygotowat Meiller Kipper, zuraw do-
starczyt Palfinger. Akumulatory o pojemnosci 320 kWh
zapewniaja zasieg do 400 km.

Co najmniej réwnie interesujacy byt ciezki ciggnik
MAN TGX 33.640 6x4 BL SA przystosowany do tworzenia
zestawow o masie catkowitej do 180 t. Nieopodal stato
czteroosiowe podwozie MAN TGS 35.540 8x2H-6 BL CH
wyposazone w hydrostatyczny naped przedniej osi MAN
HydroDrive, utatwiajacy poruszanie sie w trudniejszym
terenie. Z kolei podwozie MAN TGS 41.480 8x4 BB CH
przygotowano do zabudowy wywrotka kopalniang o du-
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Elektryczna wywrotka Scania 40R z pakietem XT
i wywrotka tréjstronna Meiller Kipper z gamy Trigenius.
Odpowiednim $rodowiskiem pracy dla takich ciezaréwek

mogtyby by¢ obszary zurbanizowane.

zej objetosci. Techniczna masa catkowita tego pojazdu
wynosi 50 t, co czyni go konkurentem dla wozidet.

W tej roli od lat znakomicie sprawdzajg sie rowniez
Tatry. Stoisko czeskiej marki na Baumie tradycyjnie
zostato przygotowane z dostawca zabuddw, stowac-
ka firma VS-Mont. Obie przedstawione cigzaréwki
Phoenix 8x8 miaty nowy wzoér wlotu powietrza, ktory
zaprojektowat Lukas Tanecek. Samochody miaty oczy-
wiscie najnowsze, udoskonalone aerodynamicznie ka-
biny zapozyczone z aktualnie produkowanych DAF-dw.
Wczesniejszy projekt Tanecka, Tatra Force trzeciej ge-

Inteligentne
pojazdy

a naszych klientéw czeka ponad
130 typow pojazdéw podzielonych

na wiele grup produktowych

oraz ponad tysigc roznych wariantow
modeli. Wszystkie z nich charakteryzujg sie

Pojazdy do drewna/ktonicowe

rozwigzaniami, ktére czerpig

z Know-How, gtéwnych koncepcji

i innowacyjnosci catej Grupy
Schwarzmiiller. Dzieki takim cechom
wymagania transportowe réznych branz

Pojazdy niskopodwoziowe
Budownictwo

spetniane sg w stopniu optymalnym.
Wszystkie pojazdy Schwarzmiuiller
cechuje bez wyjatku bezkompromisowa
jako$¢ Premium, dzigki czemu tworzg

w codziennej eksploatacji wartos¢ dodana.

Pojazdy cysterny
Oleje mineralne, $rodki chemiczne/ptynne
artykuty spozywcze

Pojazdy z ruchoma podtoga

Spedycjartransport dalekobiezny, drewno, recykling

Pojazdy samowytadowcze Pojazdy platformy/skrzyniowe Pojazdy systemy wymienne

Spedycjaltransport dalekobiezny, recykling

Schwarzmiiller Polska Sp. z o.0.
ul. Powstancéw 97A, 05-870 Btonie
tel.+48 (22) 865 03 08

office.warszawa@schwarzmueller.com

www.schwarzmuller.com
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G
KH-Kipper przywidzt na Baume ciezkie

wywrotki kopalniane serii W1 nazwane Rock Bull.

Lzejszy wariant to Sahel Bull, a uniwersalny
model W3 z wywrotem
tréjstronnym — Multi Bull.

neracji, zostat w 2024 roku wyrdzniony nagroda Red
Dot, wysoko ceniong w $wiecie wzornictwa przemysto-
wego. Nowy ,grill” Phoenixa nie tylko przypomina ten
uzyty w modelu Force, ale zapewnia lepsze chtodzenie
silnikowi Paccar MX-13 stosowanemu przez Tatre.

Egzemplarz z czerwona kabing wyposazono
w wywrotke tylnozsypowa o pojemnosci 20 mé. Przy
technicznej masie catkowitej 50 t, tadownos¢ cigza-
réwki dochodzi do 30 t. Silnik 0 mocy 530 KM wspoét-
pracuje z automatyczng skrzynia Allison 4500PR,
zintegrowang ze zwalniaczem. W przekazywaniu
napedu do kot posredniczy rdwniez przektadnia re-
dukcyjna produkgji Tatry.

Drugi egzemplarz, zejszy miat mase catkowitg 41 t
i tadownos¢ 26 t. Zamontowana na nim wywrotka tréj-
stronna miata objetosc¢ 14,6 m®. Do 480-konnego silnika
dobrano typowa, stosowang przez DAF-a skrzynig zauto-
matyzowana ZF Traxon o 12 przetozeniach. Wywrotke te
zaopatrzono w nowa, wydtuzona kabine sypialna. Pojazd
miat réwniez cyfrowe lusterka Digital Vision uzupetnione
o0 kamery zapewniajace widok w promieniu 360 stopni,
a takze czujniki. Byt to praktyczny dodatek do systemow
bezpieczenstwa, ktdrych komplet Tatra montuje zgodnie
Z najnowszymi przepisami GSR.

Niemiecki importer Ford Trucks pokazat na Baumie
trzy samochody. Dwa premierowe F-Line 8x4 o mocy
450 KM zabudowane byty wywrotka Meiller Kipper

i betonomieszarka Liebherr HTM 905. Trzeci byt ciggnik
siodtowy z limitowanej serii F-Max Select.

Bardzo cigzkie i ultralekkie

Sporo interesujacych pojazdéw mozna byto zoba-
czy¢ u producentéw zabudéw. KH-Kipper zaprezen-
towat ciezkie wywrotki kopalniane W1RB o objetosci
25,1 m® i tadownosci do 40 t na czteroosiowych pod-
woziach MAN-a i Scanii. Skrzynia zostata wykonana
ze stali Hardox 500 Tuf. Do wykonania podtogi uzyto
blachy 13 mm, a Scian 8 mm. Obok stat (zejszy model
W1CES o pojemnosci 21 m? i tadownos$ci do 35 t wy-
konany ze stali Hardox 450. W tej konstrukcji podtoga
miata 8 mm, a $ciany 5 mm. Najlzejsza byta trojstronna
wywrotka W3H o objetosci 15 m® zbudowana z blach
Hardox 500 Tuf o grubosci 5,5 mm na podtodze oraz
4,5 mm na Scianach.

Meiller Kipper jak zawsze przygotowat bogatg
i zréznicowang ekspozycje. Poza wywrotkami Trige-
nius na podwoziach dwu- i czteroosiowych zaprezen-
towat cigzkie wywrotki tylnozsypowe Maxtreme oraz
naczepe Grandload, ktdra sparowat z elektrycznym
eActrosem 600. Ponadto na stoisku mozna byto obej-
rze¢ bramowca Tectris AK18 oraz zabudowe hakowa
Tectrum RS21.70 wraz z dopasowana do niej przyczepa
dwuosiowa.

Zaletg zabuddéw Meiller Kipper jest dopracowana
konstrukcja i wysoka jako$¢, wyrazajaca sie rowniez
mozliwoscig precyzyjnego dopasowania wyposazenia
do zadan, ktore ma wykonywac pojazd. Firma wprowa-
dzita réwniez nowy, wewnetrzny znak jakosci Steelect,
ktory poswiadcza, ze w konstrukcji poszczegélnych
elementdw zabudowy zastosowano stal dostosowang
optymalnie do wymagan, np. o wysokiej odpornosci na
Scieranie.

Fliegl podkreslat niska mase wtasng swoich po-
jazdow, czego dobitnym przyktadem byta wywrotka
o0 masie wtasnej zaledwie 3900 kg. Niezwykle ciekawa
konstrukcjg byta rdwniez dwuosiowa naczepa stalowa
z serii StoneMaster wyposazona m.in. w nowy, lzejszy
i bardziej wydajny sitownik oraz lekkg i wytrzymata
plandeke produkcji szwedzkiej. Producent przypomniat
réwniez o stosowanej w naczepach samowytadow-
czych charakterystycznej ramie, zaokraglonej z przo-
du. Jest chroniona patentem, a zwigksza wytrzymatos$¢
pojazdu i sprzyja rownomiernemu roztozeniu nacisku
na ptyte siodta ciggnika. Innym, typowym dla Fliegla
rozwigzaniem sa skrzynie zwezajace sie z przodu, co
utatwia ich doktadne opréznianie oraz ogranicza opér
aerodynamiczny podczas jazdy.

Fliegl bezustannie doskonali swoje pojazdy. Na targach wystawiana byta naczepa stalowa StoneMaster z nowym, lzejszym sitownikiem
i wytrzymata, a lekka plandeka produkcji szwedzkiej. Obok stata ultralekka naczepa o masie zaledwie 3900 kg.

fleetiog
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Langendorf utrzymuje swoja pozycje dostawcy

wyspecjalizowanych pojazdéw, takich jak widoczna
na zdjeciu naczepa do asfaltu z izolowanym kiprem

oraz niskopodtogowa przyczepa z obrotnicg do
transportu maszyn.

Nowoscig firmy Kogel byta naczepa samowytadow-
cza dostepna w wariantach o pojemnosci 24 i 27 m’.
Do wyboru sg modele 2- i 3-osiowe. Najlzejszy
znich ma mase wtasng 5400 kg. Skrzynie wykonywane s3
ze stali Hardox HB 450. Do transportu asfaltu przewidzia-
no odmiane Kogel Kipper Asphalt z izolowang skrzynig
oraz wydtuzonym o 170 mm zwisem, ktdry utatwia rozta-
dunek bez koniecznosci stosowania dodatkowego zsypu.

Grupa Schwarzmiiller zaprezentowata nowa 4-osio-
wa przyczepe niskopodwoziowa o technicznej masie

MAN réwniez widzi miejsce dla pojazdéw

Wywrotka na podwoziu eTGS ma
akumulatory o pojemnosci

320 kWh zapewniajace zasieg do 400 km.

catkowitej 44 t. Poza niska podtoga o dtugosci 6,9 m
oferuje ona dodatkowa powierzchnie zatadunkowa nad
przednimi osiami o dtugosci 2,8 m. Kolejnym cieka-
wym eksponatem byta 3-osiowa aluminiowa naczepa
samowytadowcza. Objeto$¢ skrzyni wynosi 28 m® przy
masie wtasnej pojazdu 6 t. Do wyposazenia nalezata
elektrycznie sterowana plandeka ostaniajaca tadunek,
a takze system monitorowania ci$nienia w ogumieniu
Wabco Optitire i panel Wabco SmartBoard, dostarcza-
jacych informacji o funkcjonowaniu naczepy.

45 KH-KIPPER

Zabudowy Przyczepy Naczepy

Najwiekszy w Polsce

producent zabudow wywrotek
na samochody cigzarowe

powyzej 12 1 DMC

zabudowy wywrotki, przyczepy, naczepy,

urzadzenia hakowe, montaz zurawi

Q KH-KIPPER Sp. z 0.0. Kajetanéw 130, 26-050 Zagnarisk

L +48 413011569

elektrycznych w transporcie budowlanym.

TRANSPORT
BUDOWLANY

G

MAN TGM jest stosunkowo lekkim,

ale bardzo wszechstronnym modelem.
Zastosowany w tym egzemplarzu
naped 4x4 znaczaco zwieksza jego
dzielno$¢ w terenie.

Na stoisku byty réwniez produkty firmy Hiffermann,
ktora nalezy do Grupy Schwarzmiiller. Zaprezentowa-
no kontenery Flex-Carrier oraz przyczepe TP-22 ze
skrzynig o objetosci 13,5 m®, przystosowang do pracy
z ciggnikami rolniczymi w trudnym terenie.

Efekt inwestycji

Schmitz Cargobull takze przygotowat niezwykle
wszechstronng ekspozycje, co jest poniekad wynikiem

N biuro@kh-kipper.pl

www.kh-kipper.pl



TRANSPORT

BUDOWLANY

Wywrotka FMX Electric, a obok tadowarka L120 Electric,
obie marki Volvo. Producent angazuje sie w elektryfikacje
na wielu polach i to nie od dzis.

G
Grupa Schwarzmidiller przedstawita miedzy innymi lekka naczepe samowytadowcza

z rama i skrzynig wykonana z aluminium, przyczepe do transportu maszyn budowlanych
oraz przyczepe samowytadowczg Hiiffermann przeznaczong do prac w trudnym

terenie z ciggnikiem rolniczym.
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Nowoscia firmy Kogel byta naczepa samowytadowcza dostepna
w wariantach o pojemnoéci 24 i 27 m®. Do wyboru sa modele 2- i 3-osiowe.
Najlzejszy z nich ma mase wtasng 5400 kg.

Najwazniejsza tegoroczna premiera Volvo Construction Equipment,
czyli wozidto A30 Electric. Wraz z ciezszym wariantem A40 Electric
pojawi sie u wybranych klientow w 2026 roku.

inwestycji poczynionych w ostatnich latach w rozwoj
produkcji i ekspansje rynkowa.

Wsrod wystawianych pojazdéw byta najpopularniej-
sza wsrdd naczep samowytadowczych firmy, uniwer-
salna stalowa wywrotka S.KI Solid SL 7.2. Jej skrzynia
jest wykonana z odpornej na $cieranie, drobnoziarnistej
stali. Do wyboru s3 wersje o objetosci od 22 do 32 m®.

Bardziej wyspecjalizowana byta naczepa wywrotka
S.KI Light z izolacjg termiczng i cyfrowym systemem
wazenia tadunku przeznaczona do transportu asfaltu.
Najlzejszy wariant ma mase wtasng zaledwie 5,1 t. Na-
czepy z izolowana skrzynia maja pojemnos¢ 23-28 m®.

Stosunkowo niska masa wtasna to réwniez cecha
wytrzymatej naczepy wywrotki S.KI Solid z hydraulicz-
nie sterowana tylng klapa, ktdra moze miec¢ objetos¢
21-36 m®,

Po raz pierwszy natomiast na stoisku firmy Schmitz
pokazywane byty naczepy Van Hool, marki nalezacej
obecnie do spdtki GRW Industrial Vehicles BV. Firma
skupia sie na wyspecjalizowanych pojazdach, do ktérych
nalezg silosy i cysterny. W Monachium pokazata cyster-
ne do bitumu, wykonang z wytrzymatej, odpornej na
zmienne temperatury stali. Skuteczna izolacja termicz-
na dobrze chronitadunek zaréwno przy bardzo wysokiej,
jak i niskiej temperaturze otoczenia. Uwage zwracata
rowniez naczepa Van Hool przystosowana do transpor-
tu konteneréw 20-stopowych, wyposazona w sitownik
umozliwiajacy ich przechylanie celem roztadowania.
Na targach posadowiono na niej kontener Schmitz Car-
gobull W.KI w postaci skrzyni z odchylang klapa z tytu.
Firma opracowata go z mysla o przewozie materiatow
sypkich z wykorzystaniem transportu intermodalnego.

Wspomniane na wstepie automatyzacja i cyfryzacja
czynig postepy zaréwno w maszynach, jak i pojazdach.
Rosnie rola poktadowych systemdéw wazenia tadunku,
nierzadko powigzanych z telematyka. Pozwalajg one
zabezpieczy¢ pojazd przed przetadowaniem czy prze-
cigzeniem osi. Obok ekologii, wiele mowiono o bez-
pieczenstwie i niezawodnosci zaréwno w kontekscie
pojazddw, jak i przeptywéw logistycznych. Sporo sie
dziato réwniez na stoiskach producentéw pojazdow
do transportu tadunkéw ponadnormatywnych. Na tar-
gi Bauma bedziemy jeszcze wracaé, aby przyjrzec sie
najbardziej interesujacym rozwigzaniom. @
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MIEDZYNARODOWE TARGI
LOGISTYKI, MOBILNOSC]I,
IT | ZARZADZANIA SYSTEMAMI

ZAOPATRZENIA

TRANSPORT LOGISTIC 2025

JUZ W CZERWCU!

Targi transport logistic 2025 odbeda sie w dniach

2-5 czerwca 2025 roku w Monachium. To wyjatkowe
wydarzenie gromadzi lideréw branzy transportu,
logistyki i tancucha dostaw z catego Swiata, stanowigc
niepowtarzalng okazje do nawigzania wartosciowych
kontaktow biznesowych, poznania najnowszych innowacji
oraz wymiany do$wiadczen z ekspertami.

Dlaczego warto odwiedzi¢ targi
transport logistic?

To jedyne w Europie targi na taka skale, ktore
kompleksowo obejmuja wszystkie rodzaje trans-
portu (lagdowy, lotniczy, wodny) oraz logistyke

i e-biznes. W 2023 roku wzieto w nich udziat
2320 wystawcéw z 67 krajow oraz 75 000 odwie-
dzajacych ze 135 krajéw. taczna powierzchnia
wystawiennicza wyniosta wowczas 127 000 m?
obejmujac 11 hal tematycznych oraz ekspozycje
na zewnatrz.

WYDARZENIE

Targi transport logistic 2025 beda jeszcze
wieksze! Odwiedzajacy beda mieli do dyspozy-
cji 12 tematycznych hal oraz powierzchnie ze-
wnetrzne - tacznie 150 000 m2 Wydarzeniu po-
nownie towarzyszy¢ bedzie wystawa air cargo
Europe (hale A1 A2).

Tematyka targéw
transport logistic 2025 obejmuje:

= [Titelematyka - systemy tacznosci, e-biznes,
zarzadzanie ruchem

= Intralogistyka - magazynowanie, auto ID

= Opakowania i zabezpieczenie tadunku

= Transport towarowy - pojazdy drogowe i szy-
nowe, sprzet dla portow, transport chtodniczy
i rurociggowy

= Ustugi logistyczne - spedycja, fracht lotniczy,
badania i rozwdj

@ Air cargo Europe
Podczas targéw swoje ustugi i produkty za-

prezentujg innowacyjne startupy oraz mtode

firmy dziatajagce w obszarach IT, telematyki, e-

-biznesu i telekomunikacji.

Transport logistic 2025 - inspirujace
konferencje i kluczowe tematy

Targi ponownie zaoferujg inspirujacy program
konferencji, obejmujacy az 56 sesji, w ktorych
wezma udziat eksperci i decydenci z branzy lo-
gistycznej. Na odwiedzajacych czekajg rézno-
rodne wydarzenia, prezentacje i dyskusje, ktére
dostarczg cennych spostrzezen na temat przy-
sztosci sektora.

Gtownym tematem targow bedzie sztucznain-
teligencja (Al) i jej rola w logistyce oraz spedycji.

W obliczu rosnacych wymagan ekonomicz-
nych i ekologicznych firmy musza dostosowywaé
swoje dziatania do nowych standardéw, w tym
do obowigzkow sprawozdawczych. Al odgry-
wa tu kluczowa role, wspierajac optymalizacje
planowania, prognozowanie, wyznaczanie efek-
tywnych tras transportowych oraz zarzadzanie
zapasami.

Temat Al i zréwnowazonego rozwoju bedzie
obecny we wszystkich 12 halach wystawo-
wych, nie ograniczajac sie jedynie do strefy IT
w haliBl. ®

Nie Zarezerwuj swéj bilet juz teraz

i badZ cze$cia rewolucji w logistyce!
Bilet jednodniowy — 33 euro

Karnet czterodniowy - 69 euro

przegap
tej

wyjatkowej
okazjil

Wiecej
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LOGISTYKA 4.0.

® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

GROMADZIC BEZ OBCIAZEN.
LOGISTYKA BUDOWLANA

Placow buddéw réwniez
dotyka swego rodzaju
,Szczupte zarzadzanie”.
Coraz wiecej zleca sie
na zewnatrz, a to stawia
nowe wymagania

dla logistyki.

udowy zawsze byty przedsiewzieciami dzia-
Blajacymi w mniejszym lub wiekszym stopniu
w schemacie ,just in time”. Tylko, ze dawniej
,okienka czasowe” bywaty bardziej rozciagniete.
Wynikato to z tempa prac lub przyczyn niezaleznych
od inwestora i wykonawcy. Teraz dyscyplina jest
wieksza, a sprzyja jej otoczenie gospodarcze obfitu-
jace w konkurujgce zasoby. Wydajniejsze sg réwniez
szeroko rozumiane narzedzia uzywane w budow-
nictwie, wérdd ktérych coraz wazniejsza role odgry-
waja narzedzia cyfrowe.

Mimo to logistyka budownictwa pozostaje zada-
niem trudnym, a nazwanie jej ,wyzwaniem” niewiele
zmieni. Branza budowlana jest sezonowa, a przebieg
i tempo wielu prac zalezy wprost od pogody. ,Budow-
lanka" dziata w szeroko zrdznicowanych warunkach
terenowych i dostarcza obiekty o charakterze nader
zindywidualizowanym. Jakby tego byto mato, znaczna
jest rowniez rozpietos¢ rozmiaréw i kosztow wzno-
szonych obiektéw. Na to naktadaja sie inne uwarunko-
wania ksztattujace koniunkture w branzy, a wszystko
to razem powoduje, ze pewien stopien nieprzewidy-
walnosci jest nieodtgczna cecha budownictwa.

Problem, a raczej rozwigzanie

W tej sytuacji logistyka moze by¢ albo proble-
mem, albo przeciwnie - rozwigzaniem problemdw.
Swego rodzaju buforem tagodzacym skutki zdarzen
zachodzacych na placu budowy i w jego otoczeniu
biznesowym. Lecz na wstepie niezbedny jest sta-
ranny harmonogram prac zawierajacy szczegotowy
plan dotyczacy potrzeb materiatowych i sprzeto-
wych na kazdym etapie inwestycji. Pozwala on pod-
jac¢ decyzje, kiedy polegac na sobie, a ktore zadania
zleci¢ podwykonawcom.

Wsrad tych ostatnich niebagatelng role moga od-
grywac firmy logistyczne. Majg doswiadczenie nie

fleetiog

Do trudniejszych zadan, takze z puntu widzenia logistyki, nalezy prowadzenie budéw w miescie.
Zaopatrzenie musi byc¢ nie tylko terminowe, ale mozliwie najmniej uciagzliwe dla otoczenia.

tylko w dostarczaniu tego, co niezbedne ,.na miejsce
i na czas’, ale réwniez magazynowaniu, ktore moze
okazac sie lekiem przynajmniej na czes$¢ bolaczek
placu budowy. Utatwia bowiem kontrole zapaséw
i zapewnia pewien margines niezaleznosci od zmie-
niajacej sie sytuacji dostawcéw i producentéw ma-
teriatow. Zwalnia tez z przemoznej checi zabezpie-
czenia sie i magazynowania nadmiaru materiatow
na placu budowy.

Dziatajacy na duzg skale operator logistyczny
dazy do optymalizacji wtasnych procesdw, na
czym korzystajg réwniez jego klienci. Chodzi nie
tylko o redukcje kosztéw. Zleceniodawca zajmu-
jacy sie budownictwem zyskuje partnera, ktéry
moze reagowac elastycznie i szybko. Ogranicza
to zaktdcenia, sprzyja dotrzymaniu zatozonego
harmonogramu oraz podniesieniu jakosci goto-
wego obiektu.

Koszt zaopatrzenia

Dlatego w praktyce firmy budowlane zwykle
dzielg sie obowigzkami zwigzanymi z logistyka,
z ktérych najwazniejszym jest zaopatrzenie pla-
cu budowy. Cze$¢ zadan wykonuja samodzielnie,
czes$¢ powierzajg partnerom. Zwykle wspétpracu-
ja z dostawcami materiatow, a wérdd nich przede
wszystkim hurtowniami. Dopiero w dalszej kolejno-
$ci z producentami, a na kofcu z firmami logistycz-
nymi. Naturalnie proporcje te ksztattuja sie inaczej
w réznych przedsigbiorstwach i zaleza tez od obiek-
tu, przy ktérym tocza sie prace. Ogdlna tendencja
ostatnich lat to coraz powszechniejsze planowa-
nie dostaw w systemie ,just in time”. Ich bardziej
zaawansowana wersjg sg dostawy ,just in place”,
obejmujace nie tylko terminowe dowiezienie tadun-
ku, ale pozostawienie go w miejscu, gdzie bedzie
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potrzebny. O ile jednak w przemysle dostawy ,just
in time" oraz ,just in sequence” przebiegajg wedtug
niezmiennych schematéw przez dtugi okres, to bu-
dowa zmienia sie bezustannie. Rytm dostaw moze
ulec modyfikacji z réznych przyczyn, normg sg row-
niez zmiany asortymentu dostarczanych produktéw
w miare postepu inwestycji.

Zyskuja na tym te firmy, ktore dysponuja nie tylko
wiedzg i do$wiadczeniem, ale nowoczesnymi na-
rzedziami usprawniajgcymi przeptywy logistyczne.
Gwarantuja one oczekiwang terminowos¢ i jakosé
dostaw nie tylko, gdy trzeba dowiez¢ typowe ma-
teriaty, ale i wtedy, kiedy do wznoszonego zaktadu
musi dotrze¢ element instalacji podrozujacy jako
tadunek nienormatywny z innego kontynentu.

Niemniej korzystanie z pomocy najbardziej na-
wet niezawodnych partneréw nie zdejmuje z firmy
budowlanej odpowiedzialnosci za prawidtowa koor-
dynacje prac. Dobre planowanie pozwala zreduko-
wac ryzyko opéznienia dostaw, wystgpienia dostaw
zbednych lub nieprawidtowych, a takze zwieksza
pewno$¢ otrzymania materiatdw o dobrej jakosci
oraz nietypowych. Ma tym wieksza wage, ze zaopa-
trzenie jest najbardziej kapitatochtonnym elemen-
tem prac budowalnych.

Lepiej z bliska

Z drugiej strony wtasnie z powyzszych wzgle-
dow zaopatrzenie stwarza najwiecej mozliwosci
zaoszczedzenia sobie wydatkéw. Wykonawcy in-
westycji budowlanych wprawdzie interesujg sie
gtdwnie kosztem materiatu, ale zwracaja row-
niez uwage na terminowos¢, elastycznos¢ i koszt
transportu. Wazna jest tak prozaiczna kwestia
jak odlegto$¢ miedzy producentem materiatu czy

magazynem, a placem budowy. Im mniejsza, tym
lepiej, gdyz oszczedza sie na transporcie. Wtasnie
ten czynnik pobudzit rozwéj tzw. sktadéw budow-
lanych, ktére dogodnie rozlokowane, stuza jako
centrum zaopatrzeniowe wielu sposréd okolicz-
nych buddw.

Niemniej wazny jest dobor pojazddw uzywanych
przy dostawach. Rézne tadunki majg rézne wyma-
gania, a odbiorcy réznig sie wielkoscia deklarowa-
nego zapotrzebowania. Duzy dostawca dysponuje
na ogot dostatecznie zréznicowang flota, aby zaspo-
koi¢ rozne potrzeby, utrzymujac koszty w ryzach
przy zagwarantowaniu wysokiego poziomu bezpie-
czefistwa dostaw. Dotyczy to réwniez mniejszych
zamowien, ktére moze taczy¢ w ramach jednego
transportu. Pozwala to obstugiwac klientéw w spo-
sob satysfakcjonujacy i wzglednie tanio.

Inna mozliwos$¢ to zamowienie transportu u prze-
woznika. Firma budowlana moze tez zdecydowaé
sie na odbidr wtasnym sprzetem, co czesto jest
dobrym rozwigzaniem zwtaszcza na krotkich tra-
sach, liczacych najwyzej kilkadziesiat kilometrow.
W takich wypadkach stawki za transport w firmach
zewnetrznych sg zwykle bardzo wysokie.

Dazenie do obnizania kosztdw ma granice. Cza-
sem uzasadnione jest skorzystanie z pomocy fir-
my kurierskiej, co nie jest najtafisze, ale pozwala
szybko przerzuci¢ co$ na plac budowy. Niski koszt
ustepuje tez przed wyjatkowoscig zamodwienia.
0 nietypowe elementy czy materiaty trzeba zadba¢
odpowiednio wczesnie, gdyz nie tylko ich wykona-
nie, ale tez transport i magazynowanie moga na-
streczac problemow.

Logistyka budowlana wciaz sie rozwija, a jej naj-
bardziej zawansowane formy redukuja niepewnos¢
i ryzyko. Polegaja na planowaniu, ale zachowuja

Na budowie konieczne jest uzywanie specjalistycznego sprzetu,
np. takiego jak widoczne na zdjeciu betonomieszarki, z ktérych
jedna ma pompe do betonu. Z tego powodu czes$¢ zadan
wykonuja wyspecjalizowane firmy, ktére wtaczaja

swoje przeptywy logistyczne w harmonogram

placu budowy.
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Jakub Bednarczyk,

dyrektor ds. sprzedazy frachtu
drogowego, Hellmans

Branza budowlana to jedna z istotniej-
szych gatezi rynku, bez ktdrej trudno
mysle¢ o prawidtowym funkcjonowaniu
gospodarki. Powigzanie z innymi branzami
cementuje jej pozycje rynkowa. Jednak
jak niemal kazda branza jest scisle uzalezniona od wielu
czynnikdw zewnetrznych: koniunktury rynkowej, sytuacji
geopolitycznej, a nawet pogody. Stad odpowiednia, madra
logistyka w tej branzy odgrywa kluczowe znaczenie.
To szereg naczyn Sciéle ze soba potagczonych majacych
wptyw na finalng realizacje zamowienia - rodzaj towaru,
obstuga klienta, magazynowanie, dobranie odpowied-
niego transportu i wiele innych. Branza budowlana
charakteryzuje sie bardzo duzg sezonowoscia, co czyni
ja trudng w ,zarzadzaniu”. Wymaga od logistykéw niejed-
nokrotnie bardzo dobrego wyczucia rynku, umiejetnosci
jego przewidywania wraz z trendami, az po szukanie
niekonwencjonalnych rozwigzan i innowacji.

zdolno$¢ do podejmowania dziatan doraznych. By¢
moze sukces logistyki w budownictwie polega wta-
$nie na tym, aby tych nagtych i niespodziewanych
sytuacji byto jak najmniej. ®
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TECHNOLOGIE

® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: M. Kij, Daimler, Renault, Solaris, Toyota

WIELE TECHNOLOGII,

JESZCZE WIECEJ PYTAN

W dniach 13i 14 marca 2025 roku odbyt sie w Gdyni Il Kongres Technologii Wodorowych.
Podczas wystapien i dyskusji uczestnicy poruszyli wiele waznych kwestii dotyczacych
wykorzystania wodoru. Takze tych, ktérych rozstrzygniecie spoczywa na ustawodawcy.

legoroczny kongres zorganizo-
Twany przez Powermeetings byt

zrodtem praktycznych informacii
i przyczynkiem do ciekawych przemy-
Slen o roli wodoru w gospodarce. W jed-
nym z pierwszych wystapien Clas-Eirik
Strand, wtasciciel Strand Eco Energy
stwierdzit, ze ,technologia to nie pro-
blem, skala to problem”, a Aivars Sta-
rikovs, cztonek zarzadu stowarzyszen
Hydrogen Europe oraz Latvian Hydro-
gen Association zauwazyt, ze ,wodor
i baterie to nie konkurencja, ale rozwig-
zania uzupetniajace sie”. W ten sposdb
wytyczyli niejako ramy dyskusji, odpo-
wiadajac na zasadnicze watpliwosci
dotyczace stosowania wodoru.

Dalej byto juz tylko ciekawiej. Oka-
zuje sie bowiem, ze rzeczywiscie,
technicznie jesteSmy przygotowani
do uzywania wodoru w réznych za-
daniach, cho¢ nieuniknione wyda-
ja sie ,choroby wieku dzieciecego”
zwigzane z kazda, nowa technologia.
Najwiekszg barierg jest koszt wdro-
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zenia, zwtaszcza na poczatkowym
etapie ,budowania wszystkiego od
podstaw”. Przemys$lenia wymaga

réwniez miejsce wodoru w istnie-
jacym, ewentualnie projektowanym
systemie produkcji energii. Doprecy-

Rok 2024 nalezat do autobuséw wodorowych. Sprzedaz
znaczaco wzrosta, a pozycje lidera w dostawach w Europie
umocnit Solaris. Kongres dat odpowiedz, skad takie
powodzenie tych nietanich pojazdéw.

L

Tegoroczny, drugi juz Kongres
Technologii Wodorowych
rozwinat tematyke pierwszego,
gromadzac przedstawicieli
biznesu, administracji i Swiata
nauki. Bezcenne byty praktyczne
informacje, ktérymi podzielili sie
prelegenci i uczestnicy debat.

zowane muszg by¢ réwniez przepisy,
takze te odnoszace sie do codziennej
eksploatacji urzadzen pracujacych
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z wodorem, w tym procedur i zasad
bezpieczenstwa.

Lokalnie, globalnie,
regionalnie?

Jedno z podstawowych pytan za-
danych na kongresie odnosito sie do
produkgji i dystrybucji wodoru. Paliwa
kopalne pokonuja czesto duze odlegto-
$ci do miejsc, gdzie nie wystepuja. Wo-
dor stwarza ten ,komfort”, ze prawie
nigdzie na Ziemi nie wystepuje w czy-
stej postaci, zatem teoretycznie mozna
go produkowac ,wszedzie". Czy lepszy
bedzie wiec system raczej scentralizo-
wany z duzymi zaktadami produkcyjny-
mi, czy rozproszony, dziatajacy w skali
lokalnej?

Polska jest jednym z najwiekszych,
$wiatowych producentéw wodoru,
ale szarego. Pozyskujemy go z gazu
ziemnego w systemie niejako ,centra-
listycznym”. Lecz skoro jako motyw
inwestowania w nowe zrédta energii,
w tym wodér, politycy podaja chec
ochrony $rodowiska poprzez ograni-
czanie emisji gazow cieplarnianych,
gtownie dwutlenku wegla, to rozwigza-
nie wigzace produkcje wodoru z pali-
wem kopalnym, de facto rozwigzaniem
nie jest. Jest nim natomiast elektroliza,
a elektrolizery lub ich zespoty moz-
na ustawi¢ wszedzie. Perspektywa
lokalnej produkcji jest kuszaca, gdyz
w sprzyjajacych warunkach moze za-
pewni¢ samowystarczalno$¢ energe-
tyczng np. gminie. Interesujgco méwit
o tym Pawet Litwin, wojt gminy Pote-
gowo, cho¢ akurat nie w kontekscie
wodoru, ale systemu energetycznego
ztozonego z elektrowni wiatrowych,
stonecznych oraz biogazowni. Przed-

stawiong przez niego, praktycznie
wdrazana koncepcje mozna stosunko-
wo tatwo wzbogacic¢ o produkcje wodo-
ru, ktéry mozna pozyskiwac podobnie
jak biogaz. Inng opcja pozostaja elek-
trolizery zasilane ze wspomnianych,
odnawialnych zrédet energii.
Rozproszonymi zrédtami energii
trudniej zarzadza¢, chociaz postep
w cyfryzacji moze to zadanie utatwic.
Aivars Starikovs zwrdcit uwage na
mozliwo$¢ wykorzystania do budowy
gospodarki wodorowej istniejgcych za-
sobow, np. rurociggow, ktorymi prze-
sytany jest obecnie gaz ziemny. Szerzej
przedstawit to zagadnienie Wojciech
Grzadzielski, ekspert ds. dekarboni-
zacji sieci gazowej z departamentu
transformacji energetycznej Polskiej
Spotki Gazownictwa w trakcie debaty
0 przewidywanym zastosowaniu wo-
doru. Zwrdcit uwage na réznice, mieg-
dzy siecig przesytowa, a dystrybucyjng
i przypomniat, ze okoto 40 lat temu gaz
ziemny zastapit w sieci gaz koksowni-
czy. Zmodernizowane zostaty gazocia-
gi, w miejsce rur zeliwnych pojawity sie
stalowe, obecnie zastepowane coraz
czesciej polietylenowymi pracujgcymi
pod $rednim cinieniem. Wodér to nie-
jako kolejna, podobna zmiana. Mozna
go rozprowadzac, uzywajac sieci prze-
znaczonej do gazu ziemnego. Polska
Spotka Gazownictwa bada mozliwos¢
dodawania wodoru do gazu ziemnego
w proporcjach od 1 do 25% objetosci,
ale na szersze zastosowanie takich
domieszek nie pozwalajg obowigzujace
w Polsce normy. Gazociagi wydaja sie
dogodnym sposobem przesytania wo-
doru na duze odlegtosci, cho¢ trzeba
bra¢ pod uwage tzw. krucho$¢ wodo-
rowa i - jesli to konieczne - stosowac

powtoki chronigce gazocigg. Obecnie
do dystrybucji wodoru jest gotowe oko-
to 1 mln km sieci gazowej w Europie.
Innym, acz drozszym rozwigzaniem
jest budowa osobnej sieci dla wodoru.
W dalszej przysztosci moze sie to oka-
zac niezbedne.

Porcja energii

Gazociggi z wodorem okazujg sie
réwniez wydajng i taniag metoda prze-
sytania duzej ilosci energii na duze
odlegtosci. To jedna z zalet wodoru
potraktowanego jako magazyn energii.
W sieci elektroenergetycznej powstajg
straty tym wieksze, im wieksza od-
legtos¢ miedzy producentem energii,
a odbiorca. Chociaz zuzywanie energii
elektrycznej do produkcji wodoru samo
w sobie powoduje straty, to gazociag
jako metoda dystrybucji wydaje sie ko-
rzystnym rozwigzaniem.

Z punktu widzenia ochrony $rodo-
wiska korzystniejszym réwniez niz
transportowanie go w postaci zwigzku
wodoru i azotu, czyli amoniaku. Prof.
Michat Wieczorowski z Polskiej Izby
Wodoru zauwazyt, ze wyciek z tan-
kowca transportujgcego amoniak jest
grozny dla zycia w oceanie i trudno
ograniczy¢ jego skutki, gdyz amoniak
miesza sie z wodg. Pod tym wzgledem
bezpieczniejsza jest ropa naftowa, kto-
ra utrzymuje sie na powierzchni, skad
mozna jg mniej lub bardziej skutecznie
zebrac.

Wodér jako magazyn energii moze
okaza¢ sie niezbednym dodatkiem,
a by¢ moze niekiedy zastepstwem dla
baterii. | to z prozaicznej przyczyny,
tej samej, ktora spowalnia elektry-
fikacje transportu. Chodzi o ogdlnie
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niskg gestos¢ energii akumulatoréw
w odniesieniu do ich masy i objetosci.
Whbrew czesto wyrazanemu przeko-
naniu akumulatory jako uzupetnienie
i .bufor bezpieczehstwa" dla odnawial-
nych zrédet energii s3 niedostatecznie
wydajne, zwtaszcza gdy trzeba zma-
gazynowac duzg ilos¢ energii. Nawia-
sem mowiac, stawia to pod znakiem
zapytania szersze  wykorzystanie
,drugiego zycia" baterii o obnizonych
parametrach, ktdre zostaty wycofane
z eksploatacji np. w pojazdach. Wodér
produkowany na miejscu w procesie
elektrolizy pozwala zmagazynowaé
w stosunkowo niewielkiej objetosci
znacznie wiecej energii niz akumulato-
ry, cho¢ kosztem strat.

Co ciekawe, analogiczny efekt wy-
stepuje rowniez w ,mikroskali”. Mé-
wigc o wodorze w lotnictwie, Aivars
Starikovs wspomniat o projekcie wodo-
rowego drona do patrolowania lotnisk.
Jego zaleta bytby dtugi czas lotu, do-
chodzacy do dwdch godzin. To wazne,
zwazywszy na obszar, jaki zwykle zaj-
muja lotniska. Drony zasilane z baterii
nie s3 w stanie zgromadzi¢ dostatecz-
nie duzo energii, aby wykonywac tak
dtugie loty.

Mato znane skutki

Mato znane skutki stosowania wo-
doru jako paliwa przedstawita intere-
sujgco dr inz. Katarzyna Stec, dyrektor
Centrum Materiatow Ogniotrwatych In-
stytutu Ceramiki i Materiatow Budow-
lanych Sieci Badawczej tukasiewicz.
Omoéwita zastosowanie wodoru jako
paliwa zeroemisyjnego w procesach
wysokotemperaturowych, czyli ekspe-
rymenty z ogrzewanymi wodorem pie-

Pomimo uptywu lat wodér jest nadal w pewnych
aspektach swiezym tematem. Wciaz niedoprecyzowane
s3 niektoére przepisy odnoszace sie do sposobow
postepowania z wodorem w codziennej eksploatacji.

Wodoér jest no$nikiem energii, ktdry mozna stosunkowo tatwo produkowac
i wykorzystywac lokalnie. Na ilustracji jest modutowa instalacja

do przeprowadzania elektrolizy opracowana wspélnie przez firmy Toyota
i Chiyoda. Jej wielko$¢ mozna dopasowac do zapotrzebowania.
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cami. Okazuje sie, ze wodor wywotuje
korozje, materiaty ceramiczne porowa-
ciejg i staja sie kruche, co w najlepszym
razie zmusza do czestszych remontéw
pieca. Tyle wiadomo w tej chwili, gdyz
badania trwaja.

Z punktu widzenia podobnej wiedzy
praktycznej niezwykle owocna byta
debata zatytutowana ,Nowa strategia
transportowa Polski”. Wzieli w nigj
udziat: Mitosz Stec, prezes zarzadu
Przedsiebiorstwa Komunikacji Miej-
skiej w Tychach, Maksym Bratko, pre-
zes zarzadu MPK w Rzeszowie oraz
Maciej Nietopiel, prezes zarzadu spotki
Polski Autobus Wodorowy i wiceprezes
zarzadu ZE PAK. Debate poprowadzit
dr Wojciech Prus, wiceprezes Polskiej
Izby Wodoru. W toku dyskusji ponow-
nie pojawit sie watek wodoru, jako
efektywnego magazynu energii, tym
razem w autobusach. Zwrécono uwa-
ge na paradoks zwiazany z bateriami,
gdy autobus z najwiekszym pakietem
akumulatoréw zapewniajacy dosta-
tecznie duzy zasieg do wykonywania

Postep w technologii wodorowej przynosi coraz bardziej obiecujace
rezultaty. Niespetna miesigc przed rozpoczeciem Kongresu
Wodorowego w Gdyni Toyota ogtosita, ze opracowata ogniwo wodorowe
trzeciej generacji, ktére ma dwukrotnie dtuzsza zywotnosc i jest 1,2
razy bardziej wydajne paliwowo. Przewiduje jego wykorzystanie w sa-
mochodach osobowych, uzytkowych, a takze maszynach i todziach.
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Daimler wspoétpracuje w rozwijaniu technologii wodorowej w transporcie miedzy innymi z firma Linde, i to od
lat. Na razie woddr najczesciej dowozony jest na stacje paliw specjalistycznym zestawem. Sporo méwi sie
tez o produkcji wodoru na miejscu, na stacji w procesie elektrolizy. By¢ moze jednak przysztos$c to rurociagi
wodorowe, ktére okazuja sie stosunkowo tanim i skutecznym sposobem dystrybucji energii.

przewidywanych dla niego zadan,
moze zabra¢ mniej niz potowe pasa-
zeréw, ktdra zabiera jego spalinowy
odpowiednik. Wynika to nie tyle z tech-
nicznych ograniczen konstrukcji, co ko-
niecznosci utrzymania masy catkowitej
oraz naciskdw na osie w granicach
przewidzianych przez przepisy. W tej
sytuacji autobus wodorowy ma prze-
wage, zaréwno w zasiegu, jak i liczbie
miejsc dla pasazerdw.

Poruszono tez problem awarii, tra-
pigcych do niedawna autobusy z wo-
dorowym ogniwem paliwowym, ktére
sg obecnie eksploatowane w polskich
miastach. Za czes$¢ usterek odpowiadat
niedostatecznie czysty woddr trafia-
jacy do zbiornika. Wodorowe ogniwo
paliwowe stawia pod tym wzgledem
bardzo wysokie wymagania.

G

W tym roku ma zadebiutowac

na rynku wodorowa odmiana
nowego Renault Mastera,
nazwana H2-Tech. Samochdéd ma
miec¢ zasieg do 700 km wg WLTP,
co jest jedna z jego gtownych
zalet w pordwnaniu z wariantem
bateryjnym. Na targach IAA
Transportation 2024 producent
przedstawit prototyp. Z przodu
ulokowano wodorowe ogniwo
paliwowe wraz z silnikiem
elektrycznym, ktéry napedza
przednie kota. Zbiorniki wodoru
s3 pod podtoga pomiedzy osiami.

Méwigc o kosztach, uczestnicy
debaty potwierdzili, ze sposrdd alter-
natywnych napedéw wodorowy jest
najdrozszy, co wynika z ceny autobusu
i kosztéw paliwa. Przy okazji zauwa-
zono, ze obiecywany przez zwolen-
nikéw elektryfikacji spadek cen po-
jazdéw majacy postepowac w miare
upowszechniania sie nowego typu na-
pedu, w autobusach nie wystapit. Ob-
serwuje sie nawet tendencje do pew-
nego wzrostu cen chociaz w miastach
europejskich autobusy elektryczne
szybko sie rozpowszechniajg i sta-
nowig znaczng, niekiedy dominujaca
czesc floty przewoznikéw. Niemniej
Daniel Kopciuch, gtéwny specjalista
w departamencie projektow i inwe-
stycji  Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii podat w swojej prezentacji,
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ze koszt uzytkowania autobusu elek-
trycznego juz dzi$ jest nizszy o okoto
17% niz podobnego z dieslem.

Spogladajac szerzej, nie sposdb
byto nie rozwazy¢, jak wyglada przy-
jazny dla $rodowiska transport pu-
bliczny z miejsca pasazera. Niewiele
sytuacji zniecheca do autobusu tak, jak
fakt, ze zima nie przyjechat na przysta-
nek. Wdrazanie ,zielonych” napedéw
nie moze réwniez przyczynia¢ sie do
zmniejszania liczby kurséw, zwigzane-
go z technicznymi mozliwosciami po-
jazdow badz kosztami ich eksploatacji.
Jak echo wraca prosty ,przelicznik”,
sprawdzony przez wielu przewozni-
kéw, ze ,trzy elektryki zastapig dwa
diesle”. W debacie padta zreszta uwa-
ga, ze diesle s3 najbardziej niezawod-
ne, zwtaszcza zimg, co jeden z uczest-
nikéw przytomnie skontrowat méwiac,
ze silniki wysokoprezne stosujemy od
pond stu lat, a woddr to nowos¢ i je-
stesmy dopiero w fazie zdobywania
doswiadczen.

Konkludujac, podkreslono role me-
tod wspétpracy miedzy dostawcami
autobuséw wodorowych, przewoznika-
miioperatorami. Dzielac sie odpowied-
nio odpowiedzialnoscig tatwiej jest
zapewnic¢ niezawodny i wydajny trans-
port miejski dostosowany do potrzeb
mieszkancéw. Wazna role odgrywa
w tym zapewnianie przez producenta
autobusu wodorowego nie tylko same-
go pojazdu, ale kompleksowej ustugi
transportowej, uwzgledniajacej paliwo,
obstuge i naprawy.

Mdwigc o roli wodoru czy napedéw
alternatywnych w ogéle w przewozach
pasazerskich poruszono kwestie tro-
ski o zdrowie mieszkancow i wptywu
zanieczyszczenia powietrza na jakosé
i dtugos¢ zycia. Rzecz sprowadzit do
konkretéw Daniel Kopciuch z Gérnosla-
sko-Zagtebiowskiej Metropolii, ktory
podat, ze zanieczyszczenie powietrza
powoduije utrate 1,5 roku zdrowego zy-
cia, szczegolnie u mieszkancéw miast
(wskaznik DALY - ang. disability-adju-
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sted life years). Padty réwniez uwagi
o ochronie ludnosci na wypadek wojny.
Dywersyfikacja napeddw jest koniecz-
na chociazby podczas ewakuacji, do
ktérej przydatne sg pojazdy niezawod-
ne o duzym zasiegu, w ktorych zasoby
energii mozna szybko uzupetni¢. Obec-
nie warunki te spetniaja autobusy z sil-
nikiem Diesla. Lecz dywersyfikacja ma
réwniez inny wymiar, dotyczacy bez-
pieczenstwa energetycznego panstwa.
Pozwala uniezalezni¢ sig, przynajmniej
czesciowo od dostaw energii z ze-
wnatrz, w czym woddr mégtby odegrac
istotng role.

Ktory jest na pewno zielony?

Il Kongres Technologii Wodoro-
wych obfitowat w tego rodzaju wazne
spostrzezenia. Czes$¢ prelegentéw
wskazata praktyczne drogi imple-
mentacji  rozwigzaf  wodorowych
juz dzis, z wykorzystaniem $rodkéw
oferowanych przez programy wspar-

TECHNOLOGIE

Nowoczesne zbiorniki na wodor
stosowane w pojazdach sktadaja
sie z kilku warstw i zapewniaja

wysoki poziom bezpieczenstwa.

cia ,zielonych” technologii. Zwrdcili
przy tym uwage, ktore technologie
sg w obecnym prawie unijnym i pol-
skim uznawane za ,zielone”. Aspekt
ten poruszyta réwniez dr inz. Delfina
Rogowska, kierownik biura systemu
KZR INiG Instytutu Nafty i Gazu - PIB,
ktora omowita szeroko certyfikacje
wodoru RFNBO. Pod tym skrétem kry-
ja sie paliwa ciekte i gazowe produko-
wane ze zrddet odnawialnych innych
niz biomasa (ang. Renewable Fuels of
Non-Biological Origin).

Mdwiono o przechowywaniu duzych
iloSci wodoru w kawernach oraz ce-
chach i bezpieczenstwie innych zbior-
nikow, takze tych stosowanych w po-
jazdach. Prof. Michat Wieczorowski
przedstawit regionalne uwarunkowa-
nia transportu wodorowego, zwracajac
uwage na dostepne rozwigzania tech-
niczne. Przy okazji wspomniat o rza-
dziej wymienianej zalecie silnikéw
spalinowych na wodér. Otéz nie po-
trzebuja one paliwa tak czystego, jak
ogniwa paliwowe. Krétko przyblizyt tez
jedna z metod redukgji ilosci tlenkow
azotu powstajacych wskutek spalania
wodoru, poprzez zmiane ilosci powie-
trza uczestniczacego w procesie.

Na kongresie nie zdyskwalifikowano
réwniez wodoru szarego, przypomina-
jac o mozliwosci jego produkcji z wy-
chwytem i magazynowaniem dwutlen-
ku wegla (CCS - ang. Carbon Capture
and Storage). Powstaje tak tzw. wodor
niebieski. Inne warianty tej metody
pozyskiwania to wychwyt i wykorzy-
stanie (CCU - ang. Carbon Capture and
Utilization) oraz potaczenie obu powyz-
szych (CCUS - ang. Carbon Capture,
Utilization and Storage).

Organizator ~ kongresu  zadbat
0 przestrzen do rozméw i nawigzywa-
nia kontaktow, co byto niezwykle cen-
ne, zwazywszy na szeroka tematyka
poruszang podczas spotkania. Woddr,
to nie tylko przyjazne dla $rodowiska
zrédto energii, ale roéwniez biznes,
ktory musi oprzec sie na konkretach.
Przedstawiono wiele rozwigzan, ktére
juz dziatajg, zatem byta okazja zaczerp-
na¢ z doswiadczen praktykow i przeko-
nac sie, ze wodor to przysztosé, ktéra
juz sie rozpoczeta. @
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RYNEK

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

ROZWOJ PRZEZ INNOWACJE

MAN jest jednym z liderédw na rynku globalnym, a Polska jest dla tej marki drugim
najwazniejszym rynkiem na swiecie. W Europie firma zajmuje czotowe

miejsca w wielu segmentach, co potwierdza jej silng pozycje i zdolnos¢ do adaptac;ji
w zmieniajacych sie warunkach rynkowych.

AN Truck & Bus nalezy do grupy Traton. Jak
M podkresla Claus Wallenstein, dyrektor za-
rzadzajacy MAN Truck & Bus Polska, przy-
nalezno$¢ do tak duzej i silnej grupy pozwala fir-
mie utrzymywac konkurencyjnos¢ i optymalizowaé

koszty. W obecnie trudnym otoczeniu biznesowym
ma to niebagatelne znaczenie.

Wzrost udziatéw mimo
stabej koniunktury

W 2024 roku MAN odnotowat wzrost sprzedazy
w réznych segmentach rynku. Mimo stabej koniunktury,
firma zwigkszyta swoj udziat w polskim rynku pojaz-
dow cigzarowych o dmc powyzej 6 t do 17%. W sumie
dostarczyta na nasz rynek 4661 pojazddw cigzarowych.

- Jeste$my liderem w segmencie podwozi powy-
zej 16 ton z udziatem 21,6%. To pokazuje, ze nasze
produkty sa dobrze dopasowane do potrzeb klien-
tow - zauwaza Claus Wallenstein.

MAN w minionym roku dostarczyt réwniez 207 auto-
buséw, zdobywajac 18% tego rynku. Wsréd dostarczo-
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nych pojazddw 7 szt. miato naped elektryczny. Zamé-
wiono tez 33 e-busy, ktorych dostawy sa przewidziane
na lata 2025-2026.0d 2021 r. w Polsce zarejestrowano
70 autobuséw MAN z napedem elektrycznym. W seg-
mencie pojazdéw dostawczych, firma dostarczyta
1131 szt., co oznacza, ze nalezato do niej 2,9% rynku.
Na rynek trafito 66 szt. MAN-6w TGE z napedem elek-
trycznym. 0d 2020 roku zarejestrowano w Polsce juz
ponad 340 MAN-6w eTGE. Pod wzgledem sprzedazy
w poszczegdlnych segmentach, zardwno cigzaréwek,
autobusdw, jak i samochoddw dostawczych Polska jest
6. rynkiem dla firmy MAN w Europie.

Dzieki inwestycjom w nowe technologie i rozwo-
jowi sieci serwisowej, firma jest dobrze przygoto-
wana na przyszte wyzwania i gotowa sprostac ro-
snacym wymaganiom rynku. W czerwcu 2024 roku
wystartowato MAN Financial Service, czyli spétka
zapewniajaca fabryczne finansowanie. Obecnie
wskaznik penetracji rynku wynosi 43%, co jest bar-
dzo dobrym wynikiem

- Na rynku wida¢ wyrazne turbulencje. Duzo sie
zmienia. MieliSmy dwa rekordowe lata 2022 i 2023,

0d lewej: Claus Wallenstein, dyrektor
zarzadzajacy MAN Truck & Bus Polska,
Matgorzata Durda - dyrektor serwisu

w MAN Truck & Bus Polska, Grzegorz
Rogalewicz, dyrektor sprzedazy pojazdéw
dostawczych w MAN Truck & Bus Polska

i Paulina Géralczyk — menedzer produktu
(autobusy) w MAN Truck & Bus Polska.

po ktérych nastapit bardzo wyrazny spadek. Nawet
jezeli udato nam sie nasz udziat w rynku zwiekszy¢,
to nie jesteSmy w stanie tej zmiany skompensowac
- zauwaza Claus Wallenstein.

Dekarbonizacja inwestycja
w przysztos¢

MAN inwestuje réwniez w nowe technologie, takie
jak systemy zarzadzania energig i zaawansowane
rozwigzania telematyczne, ktére zwiekszaja efek-
tywnos$¢ pojazdow i komfort uzytkowania. Nowe
systemy umozliwiajg monitorowanie i analize da-
nych dotyczacych pojazddw w czasie rzeczywistym,
co pozwala na lepsze zarzadzanie flotg i szybsze
reagowanie na ewentualne problemy. Sprawiaja tez,
ze wykorzystanie energii jest bardziej efektywne, co
przektada sie na nizsze koszty eksploatacji i wigk-
szg wydajno$¢ pojazdow.

W minionym roku firma wprowadzita na rynek
nowy model eTruck, ktéry spotkat sie ze sporym
zainteresowaniem klientow. Mogli oni sie przekona¢
0 jego zaletach podczas organizowanych pokazéw
i jazd testowych.

W tym roku MAN planuje dalszy rozwéj w obsza-
rze elektromobilnosci, co jest zgodne z globalny-
mi trendami w transporcie. Na druga potowe roku
zapowiedziano polska premiere modelu eTGL,
ktory zostat pokazany podczas zesztorocznych tar-
gow |AA Transportation.

- Planujemy dalszy wzrost sprzedazy, szczegél-
nie w segmencie pojazdéw elektrycznych. Chcemy
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umacniac tez nasza pozycje lidera na rynku podwozi
- podkresla Bernard Wieruszewski, dyrektor sprze-
dazy w MAN Truck & Bus Polska.

Firma zamierza rowniez zwigkszy¢ swoja obec-
no$¢ w segmencie samochodéw uzywanych, oferu-
jac zintegrowane pakiety finansowe i serwisowe.

W tym roku ma by¢ tez kontynuowany rozwdj sie-
ci serwisowej i inwestycje w dostosowanie oferty do
zmieniajacych sie wymagan klientéw.

- Naszym celem jest, aby kazdy klient miat do-
step do kompleksowego wsparcia, ktére obejmuje
nie tylko sprzedaz pojazddw, ale takze serwis i fi-
nansowanie - dodaje Bernard Wieruszewski.

Rozwdj sieci serwisowej jest kluczowy dla
obstugi nowoczesnych pojazddw, w szczegdlno-
$ci wyposazonych w naped elektryczny. Firma
planuje wiec rozwija¢ swoja sie¢, aby lepiej od- S
powiada¢ na potrzeby klientdw, rowniez w za-
kresie zréwnowazonego transportu. Obecnie

RYNEK

Od lewej: Andre Barje — dyrektor MAN TopUsed Polska, Bernard Wieruszewski
- dyrektor sprzedazy pojazdéw ciezarowych MAN Truck & Bus Polska oraz Maciej Wator

29 lokalizacji jest dostosowanych do obstugi - menedzer ds. elektromobilnosci w MAN Truck & Bus Polska.

W 2024 roku na polskim rynku zadebiutowat elektryczny MAN eTruck oraz druga generacja
najmniejszego pojazdu z gamy — TGE. W obydwaéch tych segmentach rynku MAN poktada duze
nadzieje sprzedazowe w tym roku.

Rok 2024 byt bardzo dobry dla firmy MAN, jezeli chodzi o dostawy autobusow.
Zarejestrowano 207 pojazddéw tej marki, w tym 68 turystycznych.
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elektrycznych pojazdéw dostawczych, 6 - eBu-
sow i 5 - eTruckéw i w tym roku majg do nich
dotaczyc kolejne.

- Oczywiscie bez serwisu sprzedaz nie bytaby
mozliwa i tutaj mamy sie czym pochwali¢. Przede
wszystkim nasza sie¢ serwisowa jest gotowa na
przyjecie naszych zeroemisyjnych pojazdéw. Mamy
drugie miejsce zaraz za kolegami z Niemiec, jeze-
li chodzi o przeszkolenie pracownikéw pod katem
bezpieczenstwa wysokiego napiecia pojazdéw
elektrycznych MAN. To nie tylko mechanicy, ale tez
doradcy serwisowi, inzynierowie serwisu oraz cata
sie¢ sprzedazowa, a nawet partnerzy serwisowi
- podkresla Maciej Wator, menedzer ds. elektromo-
bilnosci w MAN Truck & Bus Polska.

Nadzieja na drugie pétrocze

W dalszym ciggu w transporcie kluczowe znacze-
nie ma silnik wysokoprezny. W tym roku na rynku
zadebiutuje nowa jednostka D30 PowerLion, ktdra
powstata w ramach firmy Traton i trafia tez do po-
jazddw innych marek nalezacych do grupy. Silnik ten
ma zapewnia¢ wieksza wydajnosc¢ i wyzsze osiagi,
co ma sie przetozy¢ na nizsze koszty operacyjne
uzytkownikow.

- Model TGX 2025 z silnikiem D30 PowerLion to
jest wtasnie to, czym chcemy umocni¢ nasza pozycje
na rynku w tym roku i budowac pozytywny wizeru-
nek niezawodnego dostawcy rozwigzan - zaznacza
Bernard Wieruszewski.

Produkcja silnika D30 PowerLion ruszyta w Niem-
czech 1 kwietnia 2025 roku. Niedtugo pierwsze po-
jazdy demonstracyjne trafig réwniez do polskich
klientéw.

Jednym z gtdwnych wyzwan dzisiaj dla firmy MAN
jest utrzymanie konkurencyjnosci na zmieniajgcym
sie rynku. Firma nie ustaje wiec w dziataniach, ktére
maja za zadanie wspierac klientdw w ich biznesie.

- Chcemy kontynuowaé nasz rozwdj i wzmocnic¢
naszg pozycje na rynku. Ten rok juz od samego po-
czatku nie jest tatwy, natomiast spodziewamy sig, ze
sytuacja sie polepszy w drugim pétroczu - podkre-
$la Claus Wallenstein. @
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DWA JUBILEUSZE | DEKARBONIZACJA

Ten rok jest wyjatkowy dla lveco. Firma obchodzi
jednoczesnie dwa jubileusze. Mija wtasnie 30 lat
dziatalnosci importera w Polsce oraz 50 lat
marki. Z tej okazji zapowiedziano nie tylko huczne
obchody, ale réwniez specjalne wersje pojazddéw

S-WAY i Daily.

Wtoska marka dostarczyta w Polsce 7362 pojaz-

dy dostawcze o dmc od 3,49 do 7,2 t, co stanowi
spadek 0 3% w poréwnaniu do roku poprzedniego. W przy-
padku pojazdéw o dmc od 7,2 do 16 t sprzedaz lveco spadta
030%, aw cigzkim segmencie pojazddw o dmc powyzej 16 t
0 37%, na co miato wptyw m.in. ograniczone zapotrzebo-
wanie na ciggniki siodtowe w transporcie miedzynarodo-
wym.

- PodjeliSmy decyzje o drastycznej redukcji sta-
néw magazynowych, aby uwolni¢ gotowke, co jest
kluczowe w trudnych czasach - wyjasnia Daniel
Wolszczak, dyrektor generalny Iveco Poland, Ukra-
ine & Baltics.

N a chwile jednak cofniemy sig jeszcze do roku 2024.

Wielotorowa wspétpraca

Do sukcesu mozna zaliczy¢ natomiast dostawy pojaz-
dow elektrycznych, w 2024 r. zarejestrowano 25 Iveco
eDaily. Do klientow trafit tez 1500. egzemplarz sprzedany
w Polsce z napedem LNG.

fleetiog

Iveco On, czyli ustugi zwigzane z tacznoscia w ubie-
gtym roku aktywowano w 86% pojazdéw gamy lekkiej, 41%
- gamy $redniej i ponad 70% w gamie ciezkiej. 50% pojaz-
déw w gamie lekkiej i ciezkiej miato podpisane kontrakty
serwisowe. W przypadku gamy lekkiej stanowity one 20%.

Wzrosta tez sprzedaz czesci zamiennych 0 17%, w tym
adresowanych do starszych pojazdow o 4,2%. Blisko 30%
pojazdéw trafiajacych do klientéw byto finansowanych
przez Iveco Capital, gtownie wykorzystywano leasing
operacyjny.

Réwniez w 2024 r. firma podpisata umowe z Fordem
Trucks, na mocy ktérej ma by¢ opracowana wspélna ka-
bina dla cigzkich pojazdow. Iveco wprowadzito na rynek
elektryczne podwozie 6x2 Rieger, ktore swoja premiere
miato podczas targow IAA Transportation w Hanowerze,
oraz pokazato podwozie eMoovy z segmentu $rednich
pojazdow dostawczych z napedem elektrycznym, ktére
powstato we wspétpracy z Hyundaiem.

Ciezkie podwozia elektryczne sg juz dostepne na pol-
skim rynku. Do wyboru sg baterie o pojemnosci 280, 350
i 490 kWh. Pierwszy taki pojazd ma trafi¢ do polskiego

klienta na testy w drugiej potowie tego roku. Przez kilka
miesiecy Iveco wspdlnie z klientem bedzie sprawdzac jego
mozliwosci w ramach tancucha dostaw w temperaturze
kontrolowanej.

Przesztos¢ splata sie z przysztoscia

W 2024 roku firma wprowadzita szereg innowacji,
w tym zaawansowane systemy telematyczne, ktore umoz-
liwiajg monitorowanie floty i przewidywanie usterek. Ive-
co rozwija tez swoja sie¢. W Polsce dziatajg 44 autoryzo-
wane serwisy wtoskiej marki, 37 z nich ma autoryzacje
na pojazdy gamy lekkiej, 28 gamy $redniej, a 16 - gamy
ciezkiej. Do kofica 2025 roku wszystkie maja by¢ gotowe
do obstugi pojazdéw elektrycznych.

Iveco stawia na dalszy rozwdj, koncentrujac sie na de-
karbonizacji. W 2025 r. firma planuje zwigkszy¢ sprzedaz
pojazdow ciezkich oraz rozwijac oferte pojazdéw z nape-
dami alternatywnymi.

- Chcemy by¢ liderem zréwnowazonego rozwoju, nie
tylko poprzez nasze produkty, ale takze poprzez caty tan-
cuch dostaw. Naszym celem jest tez podnies¢ satysfakcje
klienta i utrzymac nasz udziat w rynku pojazddow lekkich
- podkresla Daniel Wolszczak.

Ten rok bedzie wyjatkowy réwniez ze wzgledu na ju-
bileusze.

- To dla nas czas refleksji nad przesztoscia i pla-
nowania przysztosci. Jeste$my gotowi na wyzwania
przysztosci z catg paleta naszych rozwigzan - za-
znacza Aleksandra Zielinska, menedzer marketingu
w Iveco Poland. @
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kosztach eksploataciji w historii.

POZNAJ SERIE EFFICIENCY CHAMPION 2025.
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