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[ THERMO KING

Dzieki modelowi E-500e firma Thermo King wyrusza do miast z
nowym, catkowicie elektrycznym agregatem przeznaczonym

dla elektrycznych lekkich pojazdow dostawczych. Dzieki
priorytetowemu potraktowaniu efektywnosci energetycznej agregat
zostat tak skonstruowany, aby osiaggna¢ optymalna wydajnos¢
elektryczna i dostarczy¢ jg bezposrednio do centrum miasta.

ABY UZYSKAC WIECEJ INFORMACJI NA TEMAT
'I.E NOWEGO AGREGATU E-500E, ODWIEDZ STRONE
E'% TKELECTRICEDGE.COM

ABY ZNALEZC NAJBLIZSZEGO DEALERA THERMO KING, TECHNOLOGIES
WEJDZ NA STRONE DEALERS.THERMOKING.COM
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RYNEK REGULOWANY

Rok 2024 rozpoczat sie premierami. | to we wszystkich segmentach. Gtéwng przyczyna tej aktywnosci
wsérdd producentéw jest rozporzadzenie, zgodnie z ktdrym wszystkie nowe pojazdy od lipca 2024 r. musza
by¢ wyposazone w odpowiedni pakiet systeméw bezpieczenstwa. Wtasnie w wyniku tych dziatan na rynku
pojawita sie cata gama pojazddw uzytkowych Stellantisa, rownolegle odnowione modele prezentuje tez
Ford i Mercedes. Volkswagen juz coraz wiecej odstania, a MAN pokazuje nowy dostawczy model na razie
online, zapowiadajgc niebawem spotkanie na zywo.

Przy okazji tych zmian samochody stajg sie bardziej nowoczesne w $rodku. Cyfrowy kokpit przestaje dzi-
wi¢, a ekrany multimediéw wciaz rosna. Odnawiane sg tez elektryczne napedy, ktdre zyskuja na zasiegu
i szybkosSci tadowania, przyblizajac sie bardziej do oczekiwan uzytkownikéw. Niektorzy idg o krok dalej
i juz dzisiaj jako alternatywe proponuja napedy elektryczne z ogniwem wodorowym, inni wstrzymuja sie
z elektrycznymi nowosciami na czas jaki$, Swiadomie opuszczajac przynajmniej na razie rynek, w zwigzku
z brakiem konkurencyjnej oferty. Czyzby wiedzieli co$ wiecej?

Rynek pojazdow elektrycznych u nas dopiero jest we wczesnej fazie rozwoju. Mozemy bra¢ przyktad lub
wyciggac wnioski z tego, co sie wydarzyto wczesniej u innych. Niemieckie dotacje pobudzity rynek elektry-
kow, ale tylko do momentu, gdy obowigzywaty. Zniesienie doptat sprawito, ze konsumenci sami z wtasnej
kieszeni nie sg sktonni ptaci¢ za elektromobilnos¢, ktora wciaz wiaze sie z pewnymi niedogodnosciami.
A w Niemczech infrastruktura do tadowania pojazdéw wyglada jednak zupetnie inaczej niz u nas.

Mniejsze zainteresowanie pojazdami elektrycznymi odnotowali rowniez pionierzy i najwieksi entuzjasci
elektromobilnos$ci w Europie — Norwedzy. Teraz czas na Francuzdw, ktérzy wtasnie zrezygnowali z doto-
wania elektrykéw. Zaniepokojona jest réwniez Wielka Brytania, gdzie sprzedaz samochodéw elektrycz-
nych nie osiggneta zaktadanych pozioméw. Producenci w Stanach Zjednoczonych gtowia sie, co zrobi¢,

zeby uratowac ten biznes. Jednym z dziatan na rzecz elektromobilnosci, jest wziecie spraw w swoje rece.
Zawigzano wiec konsorcjum, ktére we wtasnym zakresie zbuduje sie¢ tadowarek. Amerykanie nie znosza
kompromisdéw. Jezeli majg jezdzi¢ elektrykami, to tadowarki muszg by¢ wszedzie, gdzie moze stanac ich
samochdd.

| 0 to wtasnie w tym wszystkim chodzi. Odwrotnie sig nie uda. Najpierw musi powstac infrastruktura, péz-
niej moga pojawic sie uzytkownicy aut, ktérzy beda z niej korzystac. Przyktad takiego dziatania mamy tez
w Polsce. Scania Polska nie ogladajac sie na innych, zbudowata dostepny publicznie hub do tadowania po-
jazdow elektrycznych i nie zamierza na tym poprzestac. Podczas tegorocznego kongresu MOVE w Pozna-
niu wiele méwiono o koniecznych dotacjach do zakupu pojazdow i budowy infrastruktury. Przede wszyst-
kim jednak wydaje sie dzisiaj, ze aby pobudzi¢ sprzedaz samochodéw, réwniez cigzarowych, potrzebne
sg punkty, w ktérych bedzie mozna je tadowac duza moca. To zwiekszy ich mobilnos¢ i ograniczy ryzyko
przedsiebiorcom, ktorzy sie na nie zdecyduja.
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TWOJA DROGA DO
SUKCESU ZACZYNA
SIE TUTAJ

Scania to miejsce, gdzie nasze talenty pracujg na petnych obrotach!
To nie tylko miejsce pracy, to przestrzen, w ktoérej kobiety odnoszg
sukcesy oraz rozwijajg si€ i inspirujg. Oferujemy nie tylko atrakcyjne
stanowiska, ale takze wsparcie i mozliwosci awansu dla kobiet

w kazdym etapie kariery. Razem budujemy przysztosc¢ transportu.

wwscaris SCANIA

Sprawdz
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MOVE - POWTORKA MATERIAtU

Wiele sie méwi o elektryfikacji, ale niewiele nowego. Kongres MOVE, ktory odbyt sie
4 kwietnia 2024 r. w Poznaniu uporzadkowat dotychczasowa wiedze,
a urozmaicita go premiera nowej elektrycznej Scanii do przewozdw regionalnych.

dyrektor zarzadzajacy MAN Truck & Bus Polska, Marek Popiotek, zastepca dyrektora departamentu elektromobilnosci i gospodarki wodorowej
w ministerstwie klimatu i Srodowiska, Olga Tworek, zastepca dyrektora departamentu transportu drogowego w ministerstwie infrastruktury,

a catos¢ poprowadzit Michat Wekiera, dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego.

yskusja o elektryfikacji transportu drogowe-
D go zrytualizowata sie. Sa entuzjasci i scepty-
cy, a argumentacja obu stron jest z grubsza
znana i niezmienna. Ostatnio ozywczo wptywa na
nig wejscie w zycie rozporzadzenia AFIR oraz rap-
towny spadek popytu na samochody elektryczne
notowany w Europie i Ameryce Pétnocnej. Rozdz-
wiek miedzy zyczeniami politykéw, a zachowaniem
rynku wtasnie sie nasilit. Producenci pojazdow sa
w kropce. Strategia przystosowawcza polegajaca
na wypetnianiu zalecen regulacji dotyczacych emisji
dwutlenku wegla oraz unoszenie sie na fali ,zréw-
nowazonego” rozwoju wtasnie przestaje dziatac.
,Chwilowo", jak méwig zwolennicy ,zielonego tadu”.
16 kwietnia 2024 roku, czyli trzy tygodnie po za-
kofczeniu kongresu, Polskie Stowarzyszenie Paliw
Alternatywnych (PSPA) zmienito nazwe na Polskie
Stowarzyszenie Nowej Mobilnosci (PSNM). Zwrot
.paliwa alternatywne” w nazwie dziatajacej od 2016
roku organizacji ktdcit sie z jego gtéwna aktywno-
$cig, polegajaca na promowaniu elektromobilnosci.
Nowa nazwa jest bardziej pojemna i mozna jg wy-
petni¢ czymkolwiek nowym i mobilnym.
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Stowarzyszenie otworzyto sobie furtke, ktora
obecnie wydaje sie jedynym wyjsciem réwniez dla
producentéw pojazdéw, cho¢ nie wiadomo, dokad
prowadzi. By¢ moze sytuacja rozjasni sie po wybo-
rach do europarlamentu. Na razie wszyscy czekaja,
co jest tym tatwiejsze, ze kryzys w Niemczech rzu-
tujacy na sytuacje w catej Unii Europejskiej, ograni-
czyt apetyt konsumentdw i handlowac nie ma z kim.

Przerwa na dotadowanie

- Potencjat elektrycznych ciezarowek Scania
doréwnuje, a nawet przekracza to, czego mozna
oczekiwa¢ od pojazdéw cigzarowych z napedem
konwencjonalnym - stwierdzit Pawet Kurzawa,
dyrektor ds. elektromobilnosci w Scania Polska
przy okazji premiery nowej ciezaréwki o bateriach
wystarczajaco pojemnych, aby mogta wykonywa¢
przewozy regionalne.

W 40-tonowym zestawie z naczepa nowa Sca-
nia ma zasieg dochodzacy do 440 km. Wystepuje
jako ciagnik 4x2 lub podwozie 6x2*4 z kabinami R

lub S. Ciggta moc wyjsciowa maszyny elektrycz-
nej napedzajacej pojazd wynosi 450 kW, czyli
612 KM. W pracy o jakiej mowa, takie osiagi sa wie-
cej niz wystarczajace. Scania moze by¢ tadowana
pradem statym o mocy do 375 kW. Jedna godzina
tadowania moze wiec zwiekszy¢ zasieg zestawu
0270-300 km.

- Mozliwos¢ tadowania podczas obowigzkowe-
go 45-minutowego odpoczynku kierowcy zwigkszy
zasieg operacyjny tego pojazdu. Elektryfikacja ciez-
kiego transportu jest w trakcie ewolucyjnej zmiany,
ktora odbywa sie na naszych oczach, w symbiozie
z dostepnoscia infrastruktury tadowania. Obecnie
w miastach nie ma problemu z pradem do tado-
wania, a zasiegi samochoddw elektrycznych, ktore
sg produkowane, w petni wystarczaja do realizacji
zadan transportowych, ktére stojg przed ciezka
dystrybucjg na obszarach aglomeracji miejskich.
Jednak technologia zwigzana z rozwojem pojazddéw
idzie dalej, wkracza w obszar ciggnikéw siodtowych,
odpowiadajac na zapotrzebowanie dystrybucji re-
gionalnej. Pojazdy elektryczne moga dzi$ juz reali-
zowac transport wahadtowy, z zaktadéw produkcyj-
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nych do centrow logistycznych, a wiec na odcinku
300-400 km. W takim wypadku zrédto tadowania
znajduje sie w centrum logistycznym. Bywa, ze do-
stepna jest tam rowniez fotowoltaika lub magazyn
energii. A to sprawia, ze rozwigzania elektryczne
staja sie dla tych tras bardziej optacalne niz spalino-
we - uwaza Wojciech Rowinski, dyrektor generalny
Scania Polska.

Najpierw tadowarki

Watek infrastruktury do tadowania warunkujacej
rozwoj elektryfikacji ciezkiego transportu wrdcit
w kongresowej dyskusji odbywajacej sie pod ha-
stem ,Zielony transport drogowy”. Wojciech Rowin-
ski poinformowat, ze dostownie kilka dni wczes$niej
w siedzibie spétki w Nadarzynie uruchomiono hub
do tadowania ciezkich pojazddéw elektrycznych zto-
zony z czterech tadowarek, z ktérych kazda ma moc
350 kW. Pierwszym pojazdem, ktory z niego skorzy-
stat byta wtasnie nowa Scania 45R.

- Wybér mocy tadowania 350 kW wynika z tabo-
ru jezdzacego obecnie po drogach. Mamy natomiast
mozliwo$¢ potaczenia blokéw mocy i dodania tado-
warki, ktéra bedzie mogta tadowac¢ mocg 700 kW,
a potem nawet wiecej - dodat Wojciech Rowinski,
zapowiadajac, ze nowy hub jest przygotowany na
megawatowy standard tadowania (MCS). - W tym
momencie nie ma dostatecznej liczby ciezkiego ta-
boru, aby taki hub byt inwestycjg dochodowa na tyle,
aby szybko sie zwrdcita. Z drugiej strony wiemy, ze
stoimy przed dylematem: czy najpierw mamy mie¢
infrastrukture, czy najpierw powinny by¢ samocho-
dy. Przez wiele lat mieliSmy tego rodzaju rozmowy
z klientami. Mowilismy, ,kupcie samochody, to wy-
budujemy serwis”, na co odpowiadali, ,wybudujcie
serwis, to kupimy samochody”. Najpierw trzeba
zbudowac¢ infrastrukture, potem klienci beda kupo-
wac samochody.

Bez doptat ani rusz

Nowe, niskoemisyjne uktady napedowe s3 kosz-
towne i bez zachet ze strony wtadz rozpowszechnia-
tyby sie w najlepszym razie bardzo powoli.

- Program wsparcia ze strony rzadu byt kluczo-
wym aspektem startu do transformacji w Niemczech
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- powiedziat Piotrek Urban, dyrektor marketingu
i sprzedazy w Daimler Truck Polska. - Jako pro-
ducenci pojazdéw uzytkowych dziatamy w branzy
B2B, gdzie w kontekscie elektryfikacji liczg sie trzy
aspekty: dostepnos$¢ produktu, infrastruktury oraz
konkurencyjna cena nowych rozwigzan w stosunku
do tradycyjnych. Mam na mysli catkowity koszt uzyt-
kowania pojazdu elektrycznego, na ktéry musi sie
sktada¢ wsparcie rzadowe. Dopiero jesli wszystkie
te trzy aspekty beda rozwijac sie w tym samym tem-
pie, bedziemy mogli osiggna¢ ,zielony” transport.
Rzad Niemiecki oferowat subsydia dla przewoznikéw
inwestujacych w nowa technologie i réznica w cenie
miedzy pojazdem z silnikiem Diesla, a ,zeroemisyj-
nym” byta dofinansowywana w kwocie siegajacej
80%, co przyczynito sie do szybkiego wzrostu licz-
by rejestracji ciezkich pojazddw elektrycznych. Rok
temu byto ich juz mocno ponad tysiac.

W Polsce program wsparcia rozwoju elektromo-
bilnosci w cigzkich pojazdach uzytkowych dopiero
rusza. Jak poinformowat w dyskusji Marek Popiotek,
zastepca dyrektora departamentu elektromobilno-
Scii gospodarki wodorowej w ministerstwie klimatu
i Srodowiska:

- Do finansowania ze $rodkéw unijnego Funduszu
Modernizacyjnego zgtosilismy dwa programy: roz-
woju infrastruktury dla pojazdéw ciezkich i dofinan-
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G
Podczas kongresu MOVE

zadebiutowata Scania 45S, ktéra
nalezy do nowej rodziny elektrycznych
ciezaréwek na baterie o zasiegu regionalnym.

sowania zakupu lub leasingu pojazdéw ,zeroemisyj-
nych” kategorii N2 i N3. Najpierw prawdopodobnie
ruszy program rozwoju infrastruktury i mamy go
uruchomi¢ bardzo szybko. Planujemy przeznaczy¢
2 mld zt na budowe sieci tadowania, ktéra pozwoli
nam spetni¢ wymagania rozporzadzenia AFIR. Ro-
zumiem réwniez potrzebe budowy punktow tadowa-
nia w bazach firm, ale wsparcie dla infrastruktury,
ktdra nie bedzie ogdlnodostepna jest bardzo trudne,
dlatego w pierwszej kolejnosci inwestujemy w sie¢
TEN-T, centra logistyczne i terminale intermodalne.
Myslimy o hubach tadowania ztozonych z dziesigciu
tadowarek o mocy 350 kW, co pozwoli zrealizowa¢
postanowienia AFIR do 2030 roku. Wg stworzonego
przez nas planu, z grubsza bedzie to okoto 166 lo-
kalizacji. Nad programem dofinasowania pojazdéw
nadal pracujemy z Europejskim Bankiem Inwesty-
cyjnym i mamy nadzieje, ze go uruchomimy w dru-
giej potowie roku.

Optaty juz wkrétce

Podczas kongresu mdwiono réwniez o innym
narzedziu stymulowania popytu na rozwigzania
,zeroemisyjne”, a mianowicie optatach drogowych
uzaleznionych od emisji CO,.

- Z punktu widzenia catkowitych kosztow uzyt-
kowania, wprowadzenie takich optat w Niemczech
w grudniu 2023 roku zadziatato na korzy$¢ pojaz-
dow ,zeroemisyjnych”. Réznica w optatach miedzy
klasg pierwszg, a piata jest znaczaca, wynosi okoto
0,38 euro za kilometr - zauwazyt Claus Wallenste-
in, dyrektor zarzadzajacy spotka MAN Truck & Bus

G

Jeden z elektrycznych MAN-6w Lion’s City

10 E, ktére na co dzieh przewoza
mieszkancéw Krasnika. Dzieci, mtodziez
szkolna i seniorzy w wieku 60+ moga
korzystac¢ z komunikacji miejskiej za darmo.
W polskich miastach coraz czesciej pojawiaja
sie tego rodzaju zachety.
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dyrektor ds. e-mobilnosci i zrc’)wnowaipnego rozwoju w Volvo Trucks Polska, Jacek Nowakowski, menedzer ds. rozwoju napedow
alternatywnych w IVECO Poland, Piotr Sladowski, dyrektor generalny ARP E-Vehicles, Grzegorz Jozwiak, dyrektor biura technologii

wodorowych i paliw syntetycznych w Orlenie, Marcin Korolec z Fundacji Promocji Pojazdéw Elektrycznych oraz Krzysztof Burda,
prezes zarzadu Polskiej Izby Rozwoju Elektromobilnosci jako moderator.

Polska. - Zasada dziatania optaty tez jest prawidto-
wa, gdyz im wiekszy dystans pokonuje pojazd, tym
wiekszg wykazuje emisjg, a zatem jej koszt rosnie.
Sadze, ze 0 podobnym rozwigzaniu powinni$my po-
mysle¢ w Polsce.

- W chwili obecnej system poboru optat drogo-
wych w Polsce zalezy od klasy drogi, dopuszczalnej
masy catkowitej pojazdu i poziomu emisji spalin
Euro. Natomiast 25 marca tego roku uptynat termin
implementacji dyrektywy 2022/362, ktéra zaktada
juz obligatoryjne uwzglednienie w ustalaniu stawki
optaty drogowej takze poziomu emisji CO,. Wg za-
tozenia dyrektywy ma to zacheci¢ przewoznikéw
do wymiany taboru na pojazdy nisko- i ,zeroemi-
syjne”. Ulgi w optatach drogowych po przekalkulo-
waniu maja przetozy¢ sie na zwrot z poczynionych
inwestycji - powiedziata Olga Tworek, zastepca
dyrektora departamentu transportu drogowego
w ministerstwie infrastruktury. — Ministerstwo in-

Proace Max to nowos¢ w ofercie Toyoty. Oprécz modelu spalinowego z 2-litorwym dieslem

frastruktury intensywnie pracuje nad projektem
ustawy zmieniajacej ustawe o drogach publicznych
i aktami wykonawczymi do tej ustawy. Projekt jest
juz gotowy, cho¢ jeszcze nie moge méwic o szcze-
gotach. W drugim kwartale 2024 roku powinien sie
ukaza¢ do konsultacji.

Dtuzszy zestaw czy pocigg?

Wstuchujac sie w wypowiedzi uczestnikéw kon-
gresu MOVE mozna byto dostrzec roznice w uzywa-
nym jezyku, ktora przynajmniej w czesci ttumaczy
dysharmonie pomiedzy politycznym zapatem euro-
pejskiego ,zielonego tadu”, a codziennoscig produ-
centéw i uzytkownikéw pojazdéw. Urzednicy poru-
szaja sie w sterylnym $rodowisku biurokracji i sitg
rzeczy mowig o procedurach i formalnosciach do
zatatwienia. Tymczasem producenci i uzytkownicy

o mocy 120-180 KM przewidziano wariant elektryczny.
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majg do rozwigzania namacalne problemy natury
technicznej. Przepisy sg dla nich elementem ,$ro-
dowiska", do ktdrego prébuja sie przystosowac.

Przyktadem watek dtugich zestawow typu EMS
(ang. european modular system - europejski system
modutowy). Jak wyjasniat Maciej Kaczor, dyrektor
dziatu badawczo-rozwojowego Wieltonu:

- EMS-y to zestawy majace dtugos¢ ponad 25 m,
ktére moga pozytywnie wptyna¢ na zmniejszenie
,$ladu weglowego”. Takie pojazdy powstaja m.in.
poprzez potaczenie ciggnika, siodtowego, naczepy
i przyczepy centralnoosiowej. Dopuszczone sg do
ruchu w niektérych krajach Europy np. Niemczech,
Holandii, Czechach czy Belgii i stosowane gtéwnie
w transporcie migdzynarodowym. Dopuszczenie
dotyczy zwiekszonej dtugosci pojazdu, natomiast
masa catkowita pozostata taka sama jak do tej pory
i wynosi 40-44 t w zaleznosci od miejsca uzyt-

kowania. Dwa pojazdy o dtugosci 25,25 m moga 9
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IVCECO

Podazaj droga zmian

SZ&Ch- MAUT! SKORZYSTA|

Z BONUSU MAUT

Powiedz szach-mat podwyzkom MAUT OD IVECO*
Wybierz IVECO S-Way

Rosnace koszty to przeszkoda na drodze rozwoju Twojego biznesu? VWyprzedz ten
ruch i postaw na IVECO S-Way! Teraz dzieki zakupowi IVECO S-Way oszczedzisz
50% kosztéw MAUT przez pierwsze 3 miesiace, a przez 3 lata bedziesz jezdzi¢ jak
pojazdem w 3. klasie emisji CO_*. Powiedz SZACH-MAUT podwyzkom niemieck-
ich optat drogowych z IVECO S-Way, skorzystaj z taktycznego Bonusu MAUT od
IVECO i zyskaj spokdj ducha dzigki kontraktowi serwisowemu IVECO Elements.
Zapytaj tez doradce handlowego IVECO o konfiguracje TCO Champion**.

*Promocja obejmuje pojazdy IVECO S-Way roku modelowego 2022, rok produkcji 2024 oraz pojazdy z roku modelowego 2024 i trwa do 30.06.2024 lub do wyczerpania zapasdw. Kalkulacja oparta jest na nastepujacych parametrach:
stawka niemieckich opfat drogowych MAUT dla pojazdu z klasa emisji spalin EURO VI oraz kategoria osi i kategoria wagowa MMC powyzej 18 t min. 5 osi: 34,8 eurocenta, réznica w stawce MAUT pomiedzy klasa 1. a 3. emisji CO,: 1,6
eurocenta dla normy obowiazujacej w 2024. Bonus MAUT od IVECO w kwocie maksymalnej 6300 euro, ktéra odpowiada: 50% optat drogowych MAUT dla zestawu z ciggnikiem siodtowym klasy Euro VI, dystansu 18 000 km (3 miesiace)
oraz réznicy pomiedzy opfata dla klasy 1. i 3. emisji CO, w okresie kolejnych 33 miesigcy (maksymalnie 198 000 km) wg danych udostepnianych przez Toll Collect 26.03.2024 r. Kwote Bonusu MAUT klient moze wykorzysta¢ w formie
rabatu na kontrakt serwisowo-naprawczy lub jednorazowego rabatu przy zakupie pojazdu. Niniejszy materiat (,Materiat”) ma charakter wylacznie informacyjny oraz nie stanowi oferty w rozumieniu art. 66 kodeksu cywilnego. Szczegdtowe
informacje dostepne u autoryzowanych przedstawicieli handlowych IVECO Poland

**Konfiguracja IVECO S-Way TCO Champion zawiera elementy wyposazenia oraz pakiety obnizajace zuzycie paliwa i tym samym emisje CO,, co moze spowodowac Klasyfikacje pojazdu do klasy 2. emisji CO, wg danych udostepnianych
przez Toll Collect 26.03.2024 r. Klasa emisji CO, jest przyznawana w momencie rejestracji pojazdu na 6 lat. Klasa emisji CO, moze miec krétszy okres obowiazywania niz okres uzytkowania pojazdu. Szczegdtowe informacje u przedstawicieli
handlowych IVECO Poland.
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zastapic trzy pojazdy 16,5-metrowe przy zmniej-
szeniu zuzycia paliwa o okoto 35%, co ma odzwier-
ciedlenie rowniez w emisji spalin. Poniewaz znaczna
cze$¢ przewozow miedzynarodowych odbywa sie
pomiedzy Polska a Niemcami, powinnismy pracowac
nad tym, aby takie pojazdy dopusci¢ réwniez u nas.
Dodam, ze na koniec 2023 roku Niemcy dopuscity
takze naczepy dtuzsze o 1,3 m, zatem dtugos¢ zesta-
wu wzrasta z 16,5 do 17,8 m i mozna do niego zatado-
wac o trzy europalety wiecej, tacznie 36 europalet. Co
jedenasty transport moze by¢ traktowany jako ,zero-
emisyjny”, poniewaz... nie musi by¢ wykonywany!

- Problem europejskich zestawdw modutowych
jest oczywiscie znany w ministerstwie infrastruktury
juz od wielu lat - odpowiedziata Olga Tworek. - Pa-
trzac z perspektywy ekologii, dostrzegamy mnéstwo
korzysci zwigzanych z wdrozeniem tego rozwigzania.
Widzimy réwniez korzysci ekonomiczne po stronie
przewoznikdw drogowych w postaci mniejszych
kosztdw prowadzenia dziatalnosci. Potrzebna bedzie
réwniez mniejsza liczba kierowcow do wykonywania
przewozow. Z drugiej strony musimy mie¢ na uwadze
przede wszystkim dwie kwestie. Pierwszg jest stan
infrastruktury drogowej w Polsce, poniewaz wiek-
szo$¢ drdg byta projektowana dla pojazdéw mniej-
szych i ich geometria nie jest dostosowana do poru-
szania sie tego typu zestawéw. Mam na mysli zjazdy
z drég szybkiego ruchu, drogi powiatowe i inne, na
ktérych wystepujg np. ronda o okreslonej $rednicy.
Wdrozenie tego projektu wymaga poczynienia pew-
nych inwestycji ze strony zarzadcéw drdg, ze strony
panstwa. Rozwigzanie przewidujace wprowadze-
nie w ruchu transgranicznym EMS-éw jest przewi-
dziane w obecnie procedowanej rewizji dyrektywy
w sprawie mas i wymiaréw pojazdoéw 96/50. Rzad
nie sprzeciwia sie temu rozwiazaniu. Przewidziana
jest fakultatywnos¢, czyli panstwa mogg sie ze soba
porozumie¢, co do mozliwosci zastosowania dtugich
zestawdw w ruchu transgranicznym i ustali¢ krajowe
warunki ruchu, wyznaczajac sie¢ drég, po ktérych
tego typu pojazdy beda mogty sie porusza¢. Czekamy
na finalng wersje projektu dyrektywy, aby wszystkie
rozwiazania, w tym dotyczace EMS-éw méc wdro-
zy¢. Prowadzone sa w resorcie analizy, mamy wiele
stanowisk réznych organizacji, mamy doskonaty pro-
jekt Polskiej Izby Spedycji i Logistyki, ktory zaktadat

Arcfox to marka chinskiego BAIC-a, ktéra oferuje samochody
elektryczne w najpopularniejszych segmentach rynku.

fleetiog

wdrozenie projektu pilotazowego dla EMS-ow. Jeste-
$my otwarci, natomiast zastrzegamy, ze na pewno nie
dopuscimy takich zestawdw do ruchu na catej sieci
drég w Polsce. Druga kwestia to zachety dla prze-
woznikéw intermodalnych. Przy wdrazaniu EMS-éw
musimy mie¢ na uwadze to, zeby nie zniechecic prze-
woznikéw do stosowania transportu intermodalnego.

Cowybrac?

Technika przewazata w panelu ,Next MOVE
- Napedy przysztosci”. Jego uczestnicy mowili
o napedach alternatywnych nie tylko wobec silni-
ka wysokopreznego na olej napedowy, ale réwniez
silnika elektrycznego zasilanego z baterii, ktérego
rola w cigzkim transporcie przysztosci wcale nie
jest oczywista. Jak jasno wynikato z wczesniejszej
dyskusji o ,zielonym” transporcie, politycy musza
sie zdrowo namachac ,kijem i marchewka”, a podat-
nicy gteboko siegnac do kieszeni, aby ,zréwnowazo-
ne” ciezaréwki na baterie przynajmniej zblizyty sie
catkowitym kosztem uzytkowania do spalinowych.
A ich wptyw na $rodowisko, zwtaszcza w catym
tancuchu wartoéci ,od zrédta do kota” (ang. whell to
wheel) nie jest jednoznacznie pozytywny. Sa rozwia-
zania pod tym wzgledem korzystniejsze.

- Dzisiaj w transporcie ciezkim kréluje diesel,
ale na pewno to sie zmieni, co wynika z regulacji
oraz rosnacej $wiadomosci ekologicznej klientow
- stwierdzit Marek Gawronski, dyrektor ds. e-mo-
bilnosci i zréwnowazonego rozwoju w Volvo Trucks
Polska. - Wymaga to od branzy transformacji i tak
naprawde elektryfikacji transportu cigzkiego. Mamy
caty szereg napeddw alternatywnych juz dostep-
nych, poczynajac od ciggnikdw siodtowych na LNG.
Wkracza z petng moca elektryfikacja, napedy bate-
ryjne, ktére oferujemy juz w catej gamie pojazdéw.
Pracujemy réwniez nad napedem wodorowym,
zaréwno w postaci ogniw paliwowych, jak i silnika
spalinowego na woddr, gtdwnie z mysla o transpor-
cie dtugodystansowym. Widzimy ciaggle przysztos¢
dla silnikéw spalinowych na bioLNG i HVO.
bilno$¢ jest jedna z nich - dodat Jacek Nowakowski,
menedzer ds. rozwoju napedéw alternatywnych

E ZOBACZ

FILM
DD

SsangYong Musso ze swoim 202-konnymi silnikiem wyso-
kopreznym byt na Poznan Motor Show gtosem tradyciji.

w IVECO Poland. - Wszystkie nasze pojazdy maja cer-
tyfikat do zasilania HVO 100, czyli paliwem sktadaja-
cym sie w catosci z uwodornionego oleju roslinnego.
Takie paliwo przyczynia sie do ograniczenia emisji
dwutlenku wegla ,od Zrédta do kota” o 90%. Mamy
tez pojazdy zasilane sprezonym i skroplonym gazem
ziemnym. Oczywiscie jest to paliwo kopalne, ale moz-
na je zastapi¢ biometanem, ktéry powstaje z fermen-
tacji zwigzkéw pochodzenia organicznego. Szacuje
sie, ze odpady z rocznej, przemystowej hodowli 75
kréw wystarcza do wyprodukowania paliwa na prze-
jechanie 60 tys. km ciggnikiem siodtowym. Jestesmy
dzisiaj w Poznaniu, ktdry jest kolebka polskiego bio-
gazu i biometanu. Profesor Jacek Dach z Uniwersyte-
tu Przyrodniczego od wielu lat prowadzi badania nad
biogazem i biometanem, dysponuje biometanownia
w Brodach. Jezeli ten biometan powstatby z odpa-
dow poubojnych, gnojowicy i obornika, to jestesSmy
w stanie ograniczy¢ emisje dwutlenku wegla nawet
0 121%, liczac ,.od Zrédta do kota". Polska jako jeden
z wigkszych producentow trzody chlewnej i bydta ma
tu duzy potencjat. Mamy pojazdy elektryczne zasilane
bateriami trakcyjnymi o zasiegu do 500 km i techno-
logie wodorowa, gdzie wodoér przechowywany jest
pod cisnieniem 700 bar w zbiornikach i uzywany do
produkcji energii w ogniwie paliwowym. Te pojazdy
maja zasigg okoto 800 km. Pierwszych 150 takich po-

Gama elektrycznych pojazdéw Carello obejmuje modele trzy- i czterokotowe.
Ich produkcja zajmuje sie austriacka firma Graf Carello.
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Nowa Dacia Duster byta jedna
z targowych premier.

jazddw w przysztym roku dostarczymy w ramach ini-
cjatywy H2Accelerate, w ktdrej uczestniczymy wraz
zVolvo Trucks, Daimler Truck oraz dostawcami paliw:
Shell, AMV, TotalEnergies i Linde. Bedziemy budowaé
zaréwno infrastrukture do tankowania wodoru, jak
i dostarczac¢ pojazdy. Mamy petna game rozwigzan,
dzi$ nie skupiamy sie na konkretnej technologii.

Nieco inaczej to wyglada na rynku autobuséw.
Piotr Sladowski, dyrektor generalny spétki ARP
E-Vehicles zauwazyt, ze:

- W branzy autobuséw miejskich kréluja elektry-
ki. Zwigzane jest to oczywiscie z miliardami euro
przeznaczanymi obecnie na elektromobilno$¢ w Eu-
ropie. Napedy bateryjne to jest ponad 50% rynku.
Widac¢ odwrot od napeddw hybrydowych i caty czas
rosnie pozycja napedéw wodorowych. Ekonomia za-
wsze bierze gore, wszyscy przewoznicy zwracaja
uwage na koszty. Te kalkulacje wygladajg obecnie
dos¢ brutalnie dla wodoru, ale wiemy z historii jak
technologie zmieniaja sie, jak uzyskanie efektu skali
powoduje redukcje kosztéw jednostkowych.

Wodor tez zaczyna od miast

Grzegorz Jézwiak, dyrektor biura technolo-
gii wodorowych i paliw syntetycznych w Orlenie

Targi stworzyty okazje zeby zobaczy¢ na zywo
Bejinga BJ80, okazata kalke ,gelendy”.
G
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Elektryczne Maxusy jezdza juz m.in. w Poczcie
Polskiej, ale importer ma apetyt na wiece;j.

przedstawit problem od strony dostawcy energii dla
pojazdow. Podobnie jak producenci samochodéw,
réwniez koncern paliwowy bierze pod uwage rézne
mozliwosci.

- Gtédwne produkty Orlenu to dzisiaj benzyna, olej
napedowy i LPG. Ale w ich sktadzie ro$nie udziat
biopaliw. W oleju napedowym jest do 7% estrow me-
tylowych kwasow ttuszczowych (FAME), w benzynie
do 10% etanolu i bioeteru, wiec sporo sie zmienito
w ostatnim czasie w paliwach konwencjonalnych.
Owe regulacje i transformacja w transporcie uru-
chomity nowe kierunki, nowe inwestycje zwiaza-
ne z paliwami nisko- i ,zeroemisyjnymi”, takimi
chociazby jak wodér. Uwazam, ze o wykorzystaniu
poszczegdlnych paliw w transporcie bedzie decy-
dowac ich konkurencyjnosé, nie tylko kosztowa, ale
tez funkcjonalna. A zatem oprdcz ceny réwniez czas
tankowania lub uzupetniania energii elektrycznej
oraz zasieg pojazdu. W samochodach osobowych
raczej bedzie miks réznych technologii, wynikajacy
z dostepnosci metod uzupetniania energii i oczeki-
wanego zasiegu. W drogowym transporcie cigzkim,
a takze kolejnictwie, ktore w Polsce nie jest w duzej
mierze zelektryfikowane, widzimy zastosowanie
wodoru odnawialnego. W Poznaniu mamy urucho-
miong stacje tankowania wodoru, gdzie napetnia-
ne sg codziennie zbiorniki 25 autobusdw, co jest
dla nas zrédtem cennych do$wiadczen zwigzanych
z technologia wodorowa i dazeniem do ogranicza-
nia emisyjnoéci w catym tafcuchu wartosci, a takze
okresleniem kosztéw operacyjnych. Orlen inwestuje
w infrastrukture wodorowa tam, gdzie jest szan-
sa na zbudowanie rynku. Nie opieramy jej rozwoju
o0 pojazdy osobowe, ale gtéwnie komunikacje miej-
ska. W tej chwili mamy 11 projektow budowy stacji
tankowania w trakcie realizacji, kolejne 16 jest na
etapie przetargéw. Lokujemy te inwestycje w du-
zych miastach, sg one oczywiscie wsparte $rodkami
Komisji Europejskiej. To sg ogdlnodostepne stacje
w standardzie 350 bar dla autobuséw miejskich
i 700 bar dla pojazdéw osobowych, a docelowo réw-
niez ciezarowych.

Strategia Orlenu, wg ktérej wodor pojawi sie
w pierwszym rzedzie w miastach, powtarza sche-
mat znany juz z ekspansji gazu ziemnego, a potem
tadowarek. Wyglada na to, ze kazde, alternatyw-

ne zrodto energii do pojazdéw zaczyna kariere od
miast, gdzie jest najwiecej potencjalnych zaintere-
sowanych, takze instytucjonalnych.

Nowe napedy, nowe marki

Kongres MOVE towarzyszyt targom Poznan Mo-
tor Show, ktore odbyty sie od 4 do 7 kwietnia 2024 .
Wystawa dopetnita tematyke kongresu, gdyz i na
niej zmagaty sie o pierwszenstwo pojazdy spali-
nowe i elektryczne. Te pierwsze byty reprezento-
wane np. przez Dodge’a i Rama, pikapy SsangYong,
a takze nowa, duza, dostawczg Toyote Proace Max
bazujaca na Fiacie Ducato. Wéréd tych drugich wy-
bijata sie Tesla oraz marki chinskie: Maxus i Arcfox
nalezacy do BAIC-a. Wyjatkowo okazata ekspo-
zycja BAIC-a prezentowata nie tylko samochody
elektryczne i spalinowe, ktdre firma chce sprzeda-
wac w duzej liczbie. Importer eksponowat réwniez
modele ,kreujace atmosfere”, bedace pokazem
sity i to do$¢ perfidnym: benzynowy BJ40 przypo-
mina co$ pomiedzy Fordem Bronco, a Toyotg Land
Cruiser, hybrydowy BJ60 duzy model Jeepa,
a spalinowy BJ80 to skéra zywcem zdjeta z Mer-
cedesa klasy G. Spalinowy SUV Beijing 7 byt jedna
z najbardziej fetowanych nowosci obok Hyundaia
IONIQ 5 N, SsangYonga Torresa EVX, najnowszej
Dacii Duster oraz Renaulta Scenica.

W kategorii najlzejszych pojazdéw uzytko-
wych rozbtysta gwiazdka marki Carello, naleza-
cej do Grafa Carello, austriackiego producenta
woézkoéw dla senioréw. Importu trzy- i cztero-
kotowcow towarowych i osobowych z napedem
elektrycznym podjat sie lubelski producent
kompaktowych przyczep kempingowych Car-
bontear. Niektére modele Carello przypominaja
indyjskie riksze, inne akumulatorowe wézki gol-
fowe lub quady, a s3 tez prawie ,doroste” furgo-
netki miejskie.

Wystawa byta ciekawa, ale w potaczeniu z kon-
gresem MOVE zmusza do konstatacji o dwuznacz-
nym zabarwieniu. Wyglada na to, ze witajac nowe
napedy, jednocze$nie witamy nowe marki. Dla sta-
rych napedéw jest to wiadomoscia zta, a dla starych
marek moze si¢ taka okazac. @

fleetiog
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® TEKST: Michat Kij

@ ZDJECIA: M. Kij, Autosan, Daimler Truck, Komunikacja Miejska Rybnik, MAN, Solaris, Toyota

WODOR NA PRZYSZt0SC

Woddr wydaje sie obiecujgcym zrodtem energii nie tylko w transporcie. Lecz niesie
ze sobg mnostwo pytan, na ktére probowali znalez¢ odpowiedz uczestnicy
kongresu ,Wodor, gaz, biometan — kluczowe technologie w dekarbonizacji przemystu”,

ktory odbyt sie w dniach 14-15 marca 2024 r. w Gdyni.

potkanie zorganizowane przez
SPowermeetings zgromadzito

ekspertow z kilku dziedzin,
zwigzanych z produkcja i praktycz-
nym zastosowaniem wodoru, a takze
metanu i biometanu. Mowiono nie tyl-
ko o rozwigzaniach technicznych, ale
otoczeniu prawnym, certyfikacji i fi-
nansowaniu. To wazne tematy, gdyz
przepisy i dostepnos¢ funduszy moga
zdecydowac, o ,by¢ albo nie by¢” wo-
doru w Polsce. Wystapili réwniez
przedstawiciele firm, ktdre juz dzi$
zdecydowanie postawity na wodor.

W kontekscie gospodarki obiegu
zamknietego, wodér ma podobne
zalety jak metan. Mozna go bowiem
produkowa¢ na miejscu poprzez
elektrolize wody przy uzyciu energii
ze zrédet odnawialnych lub z odpa-

fleetiog

dow, np. $ciekéw - tak jak biogaz.
Polska jest potentatem w produkcji
szarego wodoru, pozyskiwanego
przy okazji przerobki gazu ziemne-
go. Uzupetnienie go o wodor zielony
i rozowy bytoby krokiem ku nieza-
leznosci energetycznej, pozostajacej
zarazem w zgodzie z postulatami
,Zréwnowazonego” rozwoju.

Zielony wg prawa

Mimo to losy szerszego zastoso-
wania wodoru w gospodarce wciaz
sie waza. Do najtanszych nalezy
wodor szary, ktéry z punktu widze-
nia zwolennikéw ograniczania emisji
dwutlenku wegla jest mato uzytecz-
ny. Wodér zielony jest drogi, tak jak

Daimler Truck i Volvo Trucks projektuja
i produkuja wodorowe ogniwa paliwowe w ramach
joint venture nazwanego cellcentric.
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Wodorowy czy bateryjny?

Czy autobus elektryczny z wodorowym ogniwem paliwowym ma przewage nad autobusem bateryj-
nym oraz jak w konfrontacji z nimi wypada silnik spalinowy na wodér — pytamy tukasza Kosobuc-
kiego, prezesa zarzadu sp6tki Komunikacja Miejska Rybnik.

W bateryjnym elektryku problemem jest magazynowanie energii i utrzymanie harmonogramu tadowania i dotadowywania
autobusow, co wiaze sie z instalacja tadowarek, ztgcza na petlach, na zajezdni i optatami dystrybucyjnymi. Problematyczne
jest takze ogrzewanie, ktére pochtania duzo energii z baterii trakcyjnych. Pewnym rozwigzaniem jest ogrzewanie na olej

napedowy, ale wowczas autobus przestaje by¢ tak naprawde ,zeroemisyjny”.

W wodorowcu warunki zewnetrzne nie majg wtasciwie znaczenia dla dziatania pojazdu. Ogrzanie autobusu jest ktopotliwe — nie
montuje sie ogrzewania spalinowego, ale taczac ogniwo paliwowe o mocy 70 kW z pompga ciepta, piecem elektrycznym i odzy-
skiem ciepta z ogniwa mozna sobie z tym poradzi¢. W naszych autobusach bywato az za gorgco, a zasieg spadat nieznacznie.

Wptyw temperatury zewngtrznej na to, co dzieje si¢ w elektryku bateryjnym jest duzo wigkszy niz w wodorowcu. Poza tym
w naszych warunkach wodorowca teoretycznie mozna tankowac co péttorej dnia. To wystarczy, aby obstuzy¢ wszystkie linie.
Autobus bez problemu pokona 200-300 km na dobe. Trudno$¢ polega na tym, ze w miescie jest tylko jedna stacja tankowania
wodoru. Jesli ulegnie awarii, musimy korzystac z rozwigzan zapasowych. Sa to mobilne stacje: ciSnieniowa umozliwiajgca
zatankowanie do 100% oraz przelewowa pozwalajgca zatankowac do 50%.

ZROWNOWAZONY
ROZWGJ

Silnik spalinowy na wodér moim zdaniem nie bedzie tak dobrym rozwigzaniem jak ogniwo, poniewaz w uktadzie napedowym wystepuje caty osprzet typowy dla pojazdéw
spalinowych, w tym skrzynia biegdw czy inny uktad chtodzenia. Pozostaje duza liczba punktdw smarowania, a nieznana jest trwatos¢ takiego silnika ze wzgledu na wtasciwoséci
wodoru. Ponadto autobus z wodorowym silnikiem spalinowym stawia bardzo podobne wymagania obstugowe jak z Dieslem. Pojazd z wodorowym ogniwem paliwowym jest
znacznie prostszy w obstudze. Przed wyjechaniem w trase kierowca ma mniej czynnosci do wykonania. Nie musi sprawdzaé poziomu oleju. Kolokwialnie mdéwiac, wystarczy,

ze przetrze lusterka i szyby, jesli to konieczne i moze jechac.

Stacji tankowania wodoru jest jeszcze mato, ale rozporza-
dzenie AFIR, ktére wtasnie weszto w zycie, przewiduje szybka
rozbudowe sieci w panstwach Unii Europejskiej.

kazde paliwo alternatywne. Infra-
struktura do jego produkcji nie po-
wstanie z dnia na dzien. Tak samo jak
modelowe stacje tankowania, w ktd-
rych zielony wodér produkowany

jest na miejscu z elektrolizy zasilanej
energig odnawialna.

Woddr mozna tez pozyskiwac bez-
posrednio z odpadéw lub posrednio
z powstajgcego z nich biogazu zawie-

rajacego metan. Wykorzystuje sie do
tego zgazowanie, pyrolize oraz refor-
ming parowy.

Do rozstrzygnigcia pozostajg nie
tylko kwestie natury technicznej.

Wodér w transporcie jest przechowywyany najczesciej w postaci sprezonej, ale Daimler
Truck i Linde Engineering wykorzystujg do tankowania pojazddéw przechtodzony ciekty woddr sLH2.
Dzieki temu w pojezdzie mozna zgromadzi¢ wiecej paliwa, zapewniajac mu wiekszy zasieg.

KWIECIEN 2024 « www.fleetlog.pl

Obecnie stacje wodorowe sg zwykle zaopatrywane przez wyspecjalizo-
wane zestawy do transportu sprezonego wodoru. Specjalisci uwazaja jednak,
ze przyszto$é to wodor z elektrolizy produkowany na miejscu.

Dla inwestoréw réwnie istotna jest
mozliwo$¢ uzyskania dofinansowa-
nia do budowy instalacji do produkcji
wodoru lub zakupu pojazdéw zasila-
nych tym paliwem. Wykorzystywanie
wodoru w gospodarce ma na celu
gtéwnie ograniczenie emisji dwutlen-
ku wegla. Dlatego szanse na dofina-
sowanie maja projekty, ktore temu
stuza. Z tego puntu widzenia, wazne
jest uzyskanie certyfikatu, ktory po-
twierdza, ze wyprodukowany wodor
jest paliwem odnawialnym i nisko-
emisyjnym. W zaleznosci od metody
produkcji, gaz ten okreslany jest m.in.
jako zielony, niebieski czy rozowy.
Lecz dyrektywa unijna RED Il w spra-
wie promowania stosowania energii
ze zréddet odnawialnych postuguje
sie odrebng klasyfikacja i wymienia
wodér RFNBO (ang. renewable fuels
of non-biological origin - paliwa od-
nawialne pochodzenia niebiologicz-
nego) oraz RCF (ang. recycled carbon
fuels - paliwa pochodzace z recyklin-
gu paliw kopalnych). Kryteria paliwa
RFNBO spetnia wodér produkowany

fleetiog
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z elektrolizy, do ktdrej energii dostar-
czajg odnawialne zrddta. Uczestnicy
spotkania zwracali w zwigzku z tym
uwage na mozliwe trudnosci w pozy-
skaniu dofinansowania do budowy in-
stalacji produkcji wodoru z odpaddw,
cho¢ wydaje sie to metoda idealnie
wpisujaca sie w zatozenia gospodarki
obiegu zamknietego.

1 megawat z 200 litrow

Stacje tankowania, w ktérych wo-
doér produkowany jest na miejscu,
réwniez budza wiele pytan. Chodzi
nie tylko o kwestie pozyskania dofi-
nansowania, ale rowniez czysto tech-
niczne. Jest kilka typéw elektrolize-
row, a kazdy z nich ma wady i zalety.
Elektrolizery alkaliczne (AEL) s3 zna-
ne od przeszto stu lat. S3 stosunkowo
tanie, maja dtuga zywotnos¢, ale nie
gwarantujg wysokiej czystosci gazu
i wymagaja uzycia korozyjnego cie-
ktego elektrolitu. Pracuja w tempera-
turze 100-150°C.

Elektrolizery membranowe (PEM)
sg drozsze i zapewniaja wodor o bar-
dzo wysokiej czystosci. Elektrolit jest
w nich statym tworzywem sztucz-
nym. Pracuja w nizszej temperaturze
70-90°C, majg zwartg konstrukcje, ale
sg drogie i nietrwate. Z tatwoscig na-
tomiast wspétpracuja z niestabilnymi,
odnawialnymi zrédtami energii: foto-
woltaika i elektrowniami wiatrowymi.

Elektrolizery na bazie tlenkéw sta-
tych (SOE) pracujag w temperaturze
700-800°C. Elektrolitem jest staty
materiat ceramiczny. £acza wysoka
sprawnos¢ cieplng i energetyczna
i s wzglednie korzystne kosztowo.
Natomiast ich wysokie zapotrzebo-
wanie na ciepto i moc, powoduje, ze
czas rozruchu jest dtuzszy.

Problemem jest réwniez woda do
produkcji wodoru. Jesli jest zanie-
czyszczona, moze powodowac awa-
rie i skraca zywotnos¢ elektrolizera.
Przy czym elektrolizery alkaliczne
maja pod tym wzgledem mniejsze
wymagania, natomiast w membrano-
wych musi by¢ stosowana bardzo czy-
sta woda zdejonizowana, podobnie jak
np. w farmacji. Uzdatnienie wody do
takiego stopnia czystosci jest mozli-
we niezaleznie od jej pochodzenia,
cho¢ innych zabiegéw wymaga woda
wodociggowa czy gruntowa, a innych
pochodzaca z oczyszczonych Sciekow
czy morska. Obrazowo ukazuje to po-
réwnanie przytoczone przez Marte
Marjanowska z firmy Marcor, ktéra
podata, ze aby uzyska¢ 1 m® wody

fleetiog
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Wodér jako paliwo dla silnika spalinowego moze by¢ stosowany

np. w pojazdach specjalistycznych, gdzie nie ma miejsca na duze baterie
czy ogniwo paliwowe. W Niemczech przechodzi testy eksperymentalny,
wodorowy Unimog.

]

Autosan jest cztonkiem stowarzyszenia Podkarpacka Dolina
Wodorowa. Obecnie niskopodtogowy Sancity 12 LFH przechodzi
testy w polskich miastach. Byt juz m.in. w Krakowie i Warszawie.
Sanok, gdzie producent ma fabryke, planuje kompleksowa
transformacje energetyczna, a wodor jest jej czescia.

G

Wodorowy NesoBus, na ktéry zdecydowat sie Rybnik, to zaledwie
.wierzchotek géry lodowej". Grupa kapitatowa budowana

przez Zygmunta Solorza zajmuje sie nie tylko produkcja wodorowych
autobusodw, ale rowniez wytwarzaniem i dystrybucja wodoru

oraz zielonej energii.

ultraczystej potrzeba 1,4 m® wody
gtebinowej, 1,6 m® wody ze $ciekéw
i az 3,2-3,8 m® wody morskiej. Do wy-
produkowania 1 kg wodoru potrzeba
okoto 9 | wody, a do wyprodukowania
1 MW energii elektrolizer potrzebu-
je okoto 200 | wody oraz dodatkowo
wode do uktadu chtodzenia.

AFIR od 13 kwietnia

Rozporzadzenie AFIR, ktére we-
szto w zycie 13 kwietnia br., naktada
obowigzek wybudowania do 2030
roku szybkich tadowarek dla po-
jazdéw osobowych i ciezarowych,
a takze stacji tankowania wodoru
wzdtuz drég tworzacych sie¢ TEN-T.
W Polsce siec ta liczy tacznie ponad
7,5 tys. km. Stacje wodoru powinny sie
znalez¢ w odlegtosci nie wigkszej niz
200 km jedna od drugiej, a takze przy
weztach miejskich w Gdansku, Kato-
wicach, Krakowie, todzi, Poznaniu,
Szczecinie, Warszawie i Wroctawiu.

Tak jak w przypadku samochoddéw
elektrycznych, powstaje problem, ,co
byto pierwsze: jajko czy kura”. Stacje
nie powstaja, bo samochoddw na wo-
dér jest jak na lekarstwo, a aut wodo-
rowych jest mato, bo... nie ma stacji!
Ta sytuacja patowa znajduje rozwia-
zanie w matej skali w miastach, ktore
zdecydowaty sie na wodorowy trans-
port publiczny czy tez catosciowa
zmiane metod pozyskiwania energii.
Sa wsrdd nich Sanok i Rybnik.

W 2022 roku zostata powotana
spotka samorzadowa Hydro Sanok.
Jej szeroko zakrojone plany dotycza
kompleksowej transformacji energe-
tycznej. Obejmie ona budowe paneli
fotowoltaicznych, magazynu energii
i ciepta oraz instalacji do elektrolizy
wodoru. W miescie powstang stacje
tankowania wodoru oraz szybkie ta-
dowarki. Scieki z oczyszczalni maja
by¢ wykorzystane do produkcji bio-
metanu i nawozéw organicznych.
Rozwazane jest rowniez wzniesienie
elektrowni szczytowo-pompowej, za-
silanej wodami Sanu. Dziatania te
maja na celu nie tylko redukcje emi-
sji dwutlenku wegla, ale zapewnie-
nie miastu stabilnych Zrédet energii
w przewidywalnej cenie.

Walor praktyczny ma rowniez
modernizacja komunikacji miejskiej
w Rybniku. Do niedawana miasto
wspodtpracowato wytacznie z opera-
torami zewnetrznymi za posrednic-
twem Zarzadu Transportu Miejskie-
go. Obecnie potowe zadan przejmuje
stopniowo wtasna spotka Komunika-

www.fleetlog.pl « KWIECIEN 2024



cja Miejska Rybnik. Pragnac skorzy-
sta¢ zdofinansowania, zdecydowano
sie wprowadzi¢ do jej taboru pojazdy
nisko- oraz ,zeroemisyjne”. Obecnie
spotka ma jeden autobus na olej na-
pedowy, 15 hybryd oraz 20 autobu-
sow wodorowych. Jesienig ma dota-
czy¢ 14 kolejnych wodorobusoéw.
Wodorowe NesoBusy pojawity sie
we flocie jesienig 2023 roku. Po kilku
miesigcach eksploatacji wnioski s
pozytywne. Pojazdy sg ciche, a za-
sieg na jednym tankowaniu przekra-
cza 450 km. Przy tagodnej, jesiennej
pogodzie nie byto zadnych proble-
mow z jazda. Zimg zdarzato sie, ze
ogniwo paliwowe noc3g zamarzto,
ale tatwo mozna temu zapobiegac,
osuszajac je przed zaparkowaniem
autobusu w zajezdni. Wiosna z du-
zymi réznicami temperatur miedzy
godzinami porannymi i potudniowy-
mi pozostaje niewiadoma, tak samo

|
Kolory wodoru

W zaleznosci od metody produkcji, woddr oznaczany jest kolorem, ktd-

ry odnosi sie do iloSci powstajacych przy okazji gazéw cieplarnianych.
Idac od metody uznawanej za najbardziej obcigzajaca dla Srodowiska do najmniej
szkodliwej wodor dzieli sie na:

® czarny wodor - powstaje wskutek gazyfikacji wegla kamiennego,
brazowy woddr — powstaje wskutek gazyfikacji wegla brunatnego,
szary wodor — powstaje wskutek reformingu gazu ziemnego,
turkusowy wodér — powstaje w wyniku pirolizy gazu ziemnego,

niebieski wodor — efekt reformingu parowego lub gazyfikacji gazu ziemnego
z wychwytywaniem i sktadowaniem dwutlenku wegla (tzw. CCUS z ang. Carbon
Dioxide, Capture, Utilization & Storage),

® z6tty wodor - powstaje z elektrolizy przeprowadzanej przy uzyciu pradu z sieci
elektroenergetycznej zasilanej z réznych zrddet,

® rézowy lub fioletowy woddr — powstaje z elektrolizy zasilanej energig jadrowa,

® zielony wodér - powstaje z elektrolizy zasilanej energig odnawialng: wiatrowa,
stoneczna, wodna, geotermalng, ptywowa.

gorace lato. Uzytkownik wcigz zbiera
doswiadczenia.

Flota ztozona z pojazdéw o réz-
nych napedach ma chroni¢ rybnic-
ka komunikacje przed raptownymi
zmianami cen paliw, czego przykta-
dem byt niedawny, skokowy wzrost
cen gazu ziemnego. W praktyce
bardzo dobrze sprawdzity sig hy-
brydy z superkondensatorem w roli
magazynu energii elektrycznej. Zu-
zywaja 23-28 L oleju napedowego na
100 km, czyli o okoto 1/3 mniej pali-
wa niz autobusy z dieslem. Jesienia
bardzo niskie zuzycie paliwa miaty
tez wodorobusy, spadato nawet
do 5 kg wodoru na 100 km. W naj-

0d wprowadzenia wodorowych autobuséw w Rybniku mineto zaledwie
kilka miesiecy, ale pierwsze doswiadczenia s3g zachecajace.
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Przewoznik WSW Mobil z Wuppertalu zaméwit 10 wodorowych Solariséw Urbino 12 hydrogen
juz w 2020 roku. Miasto ma dtuga tradycje inwestowania w innowacyjny transport publiczny. 0d 1901 roku
dziata tu linia kolei podwieszanej, obecnie najdtuzsza na $wiecie.

gorszym razie dochodzi do 8 kg na
100 km. Oczywiscie autobusy na
wodor sa dwukrotnie drozsze od hy-
brydowych, ich koszt sigga 3,4 mln
zt, ale korzystajac z dotacji, Rybnik
otrzymat je nieomalze za darmo.

0d poczatku do konca

Wodorowe autobusy dla Rybnika
wyprodukowata spotka PAK-PCE
Polski Autobus Wodorowy, kto-
ra ma siedzibe w Koninie i zaktad
w Swidniku. Jest to spétka zalezna
ZE PAK (firmy noszacej wczesniej
nazwe Zespét Elektrowni ,Patnéw-
-Adamow-Konin”), w ktérej poprzez
Argumenol Investment Company
Limited wiekszo$¢ udziatéw ma Zyg-
munt Solorz-Zak, wtasciciel Grupy
Polsat Plus. To kolejny, komplekso-
wy projekt, ktdry rozwija produk-
cje energii odnawialnej, m.in. farm
fotowoltaicznych, wiatrowych oraz
wodoru. Plany obejmuja réwniez
budowe reaktoréw jadrowych na te-
renie elektrowni Patnéw we wspot-
pracy z firmg Korea Hydro & Nuclear
Power. Obecny na kongresie Walde-
mar G. Roszak, kierownik wydziatu
gtéwnego energetyki i paliw w spotce
ZE PAK przytoczyt cytat z ,Tajemni-
czej wyspy” Juliusza Verne'a, w kto-
rym jeden z bohateréw, inzynier Smith
nazwat wode ,weglem przysztosci”,
majac na mysli wykorzystanie tlenu
i wodoru - razem lub osobno.

W ramach podziatu obowigzkéw
w grupie kapitatowej powotano do
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Toyota Motor Corporation od lat inwestuje w woddr. W lutym 2024 roku zawarta
porozumienie z Chiyoda Corporation, ktére ma na celu opracowanie i produkcje

modutowych instalacji do przeprowadzania elektrolizy. Widoczna na zdjeciu jednostka

ma wydajnos$¢ 100 kg wodoru na godzing, a jej podstawa ma wymiary 2,5 x 6 m.

Moduty takie mozna potgczy¢ odpowiednio do potrzeb.

zycia spotke PAK-PCE Stacje H2.
Wybudowata ona i eksploatuje dwie
stacje wodorowe: w Warszawie przy
ul. Tango oraz w Rybniku przy ul. Bu-
dowlanych, w okolicach dworca komu-
nikacji miejskiej. Wkrotce maja by¢ uru-
chomione kolejne: w Gdansku, Gdyni,
Wroctawiu, Lublinie i Koninie. Ogétem
do konca roku spétka ma dysponowac
co najmniej 7 stacjami. W elektrowni
Konin dostownie na dniach rusza wy-
twornia wodoru, wykorzystujaca elek-
trolizery membranowe HylLyzer 500
firmy Cummins, zuzywajace nieco po-
nad 4 kWh na wytworzenie 1 m* wo-
doru o bardzo wysokiej czystosci, wy-
maganej do stosowania w ogniwach
paliwowych. Na wstepnym etapie
woddr ma by¢ przechowywany w ma-
gazynach mobilnych, czyli naczepach
mieszczacych 1080 kg wodoru pod
ci$nieniem 380 baréw. Obecnie firma

ma ich osiem. S3 uzywane m.in. do
dostarczania wodoru do stacji tan-
kowania. Do dyspozycji sa réwniez
mobilne stacje. Naczepy i stacje mo-
bilne dostarczyta niemiecka firma
Wystrach. Z kolei powotana do zycia
w 2021 roku w ramach grupy spotka
Exion Hydrogen z Gdanska konstruuje
polski elektrolizer alkaliczny, ktérego
testy maja sie rozpocza¢ w potowie
2024 r. W ten sposéb powstaje zto-
zony, samowystarczalny system pro-
dukcji i dystrybucji wodoru, z zatoze-
nia zielonego.

Tor przeszkéd

Waldemar Roszak wymienit gtow-
ne przeszkody w rozpowszechnieniu
wodoru: brak finansowania, kosztow-
na technologia, brak ram prawnych

” Gmina w obiegu zamknietym

Produkcja wodoru z odpadéw biologicznych moze by¢ interesujgca alternatywa dla elektrolizy,

zwraca uwage Anna Rozkosz, menadzer rozwoju biznesu w firmie Metacon.

dotyczacych np. zasad funkcjonowa-
nia dystrybucji wodoru, a z drugiej
strony rygorystyczne badania jakosci
wodoru, ktére muszg by¢ prowadzo-
ne w akredytowanym laboratorium.
W Polsce dopiero niedawno zostato
otwarte jedno takie laboratorium,
w Niemczech badania takie nie sg ko-
nieczne. Przepisy regulujgce okresla-
nie pochodzenia wodoru s3g dopiero
tworzone. Ostatni wreszcie, ale wazki
problem to pytanie o zasoby wodne,
czy mamy ich dostatecznie duzo, aby
produkowac tysigce, a z czasem mi-
liony ton wodoru. Wczes$niej w dysku-
sji Marta Marjanowska podata przy-
ktad Indii, gdzie produkcja zielonego
wodoru spowodowata niedobdr wody
pitnej w niektdrych regionach.

Przez caty kongres przewijat sie
temat kosztéw i konkurencyjnosci wo-
doru. Poréwnujac autobusy z réznymi

Jako Metacon AB opracowali$my wtasng technologie produkcji wodoru z biogazu oraz gazéw syntezowych. Nasza technologia
jest konkurencyjna w kwestii ceny, efektywnoséci produkcji oraz rozmiaru. W odréznieniu od dostepnych na rynku metod reformin-
gu parowego metanu (SMR) nasze rozwigzanie jest kompaktowe i zajmuje 40 razy mniej powierzchni niz typowe urzadzenie do

reformingu.

Interesujgcym przyktadem produkcji gazu ze zrddet biologicznych z wykorzystaniem naszego rozwigzania jest biogazowania in-
stalowana na ternie oczyszczalni $ciekéw w Kempten w potudniowo-zachodnich Niemczech. Wyprodukowany woddr ma postuzyé
jako paliwo alternatywne do napedu pojazdéw komunalnych na terenie gminy. Efektem ubocznym tego rodzaju produkcji wodoru
jest tzw. bioCO2, czyli dwutlenek wegla, ktéry jest wykorzystywany w przemysle spozywczym.

Prace nad dostarczeniem reformera typu HHG 50 do Kempten ida petng para. Urzadzenie miesci sie w nowo zaprojektowanym
kontenerze, ktéry mozna tatwo transportowac ciezaréwka. Po jego uruchomieniu bedziemy mogli przeprowadzac biezgce

testy i optymalizacje, a takze wykorzystywac go jako instalacje demonstracyjna dla potencjalnych klientéw zaréwno

z Niemiec, jak i innych krajéw, a zainteresowanie jest ogromne. Nalezy pamietac, Ze jest to istotna alternatywa dla wodoru produ-
kowanego w wyniku elektrolizy, uwzgledniajgca lokalne zasoby i stanowigca modelowy przyktad gospodarki o obiegu zamknig-

tym dla gmin.
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Miejsce dla wodoru w silniku spalinowym widzi

réwniez MAN. W 2025 roku zamierza wyprodukowac

na poczatek krotka serie wodorowych

ciezaréwek hTGX napedzanych silnikiem H45 bazujagcym

na wysokopreznej jednostce D38.

typami napeddw, tukasz Kosobuc-
ki podat cene paliw netto: 5,21 zt za
1 litr oleju napedowego oraz 56,10 zt
za kilogram wodoru. Przeliczajac to
wg najnizszego notowanego zuzycia
paliwa rybnickich autobuséw koszt
paliwa na przejechanie 100 km wynosi
bez mata 120 zt dla hybrydy oraz 280 zt
dla wodorobusu. Jesienig 2023 r.
na warszawskiej stacji 1 kg wodoru
kosztowat 69 zt. Toyota Mirai zuzywa
wg WLTP 0,79-0,89 kg wodoru na 100
km, co daje koszt 55-61 zt. Przy obec-
nych cenach benzyny i oleju napedo-
wego na stacjach, zhilzajacych sie do
7 zt za litr, wodorowa Toyota staje sie
wiec konkurencyjna, przynajmniej
wobec niektorych innych, podobnych
aut majacych blisko 5 m dtugosci i zu-
zywajacych okoto 8-10 L na 100 km.
Niemniej ceny Miraia zaczynaja sie
od 284 900 zt, a wychodzacej wtasnie
z oferty, podobnej wielkosci Camry
Hybrid od 184 000 zt. Srednie zuzy-
cie paliwa Camry Hybrid wynosi wg
WLTP 5,3 1/100 km, zatem na pokona-
nie 100 km trzeba wydac 37 zt, liczac
benzyne w cenie 7 zt za litr.

Z innymi problemami mierzg sie
uzytkownicy pojazdéw na woddr, inne
majg inwestorzy zainteresowani jego
produkcja. Dziatalnos¢ ta jest wcigz
obarczona ryzykiem, ktére mniej za-
lezy od zachowania konsumentow,
a bardziej od poczynan politykow, de-
cydujacych o ksztatcie, jaki przybiera
.dekarbonizacja”. Doskonale wiemy,
jak wyprodukowac i spozytkowac
wodor, ale na korzysci finansowe
i ekologiczne w najlepszym razie
trzeba bedzie poczekac. @
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Firma DAF wprowadza specjalng edycje pojazdéw ciezarowych nowej
generaciji: DAF Efficiency Champion. Oferuja one pemny zakres rozwigzan
oszczedzajacych paliwo, w tym system DAF Digital Vision oraz kompletny
pakiet aerodynamiczny ze spojlerami, fartuchami bocznymi, ostonami
bocznymi i specjalng ostona podwozia optymalizujgca przeptyw powietrza.
Pojazdy z tej serii sg zaopatrzone w opony o niskim oporze toczenia,
tempomat przewidujgcy w standardzie, mocny hamulec silnikowy PACCAR
MX oraz nowe oprogramowanie gwarantujace cichg i zréwnowazong
prace silnika. Jako jedne z nielicznych na rynku, pojazdy DAF zostaty
zaliczone do Klasy 3 emisji CO2, co zapewnia dodatkowe oszczednosci
na optatach drogowych przez nawet 6 lat! £gczac powyzsze zalety

z niezwykle niskg masg i zaawansowanymi uktadami poktadowymi, seria
Efficiency Champion wyznacza nowe standardy wydajnosci w transporcie.
Poznaj ciezardwke wielokrotnie nagradzang za niskie zuzycie paliwa oraz
najnizsze koszty eksploatacji. Poznaj mistrzow wydajnosci!

WWW.STARTTHEFUTURE.COM

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: K.Dziewicka, MAN

ROK PREMIER

— Jako MAN Truck & Bus mozemy sie pochwali¢ fanta-
stycznymi wynikami w 2023 roku. Nasza sprzedaz wzrosta
0 37%, przychody ze sprzedazy o 31%, a operacyjny

zwrot ze sprzedazy powiekszyt sie 0 6 pp. i wynosi 7,3.

To historyczne wyniki — podkresla Claus Wallenstein,
dyrektor zarzadzajgcy MAN Truck & Bus Polska.

Na zdjeciu od lewej: Claus Wallenstein, dyrektor zarzadzajagcy MAN Truck & Bus Polska,
Bernard Wieruszewski, dyrektor sprzedazy pojazddéw ciezarowych, Grzegorz Rogalewicz,
dyrektor sprzedazy pojazdéw dostawczych, Marcin Grabowski dyrektor sprzedazy

roku obrotowym 2023 MAN Truck & Bus
Wosiagnatdobre wyniki, odnotowujac znaczny
wzrost sprzedazy jednostkowej, przycho-
dow ze sprzedazy, skorygowanego wyniku operacyj-
nego i skorygowanej rentownosci operacyjnej sprze-
dazy. Przychody ze sprzedazy wyniosty 14,8 mld
euro, co stanowi wzrost o0 31% w poréwnaniu z ro-
kiem poprzednim (11,3 mld euro). Liczba sprzeda-
nych nowych pojazdow zwigkszyta sie w poréwnaniu
z rokiem poprzednim o 37% do ponad 116 000 sztuk.
Pomimo silnych efektéw kompensujacych, takich jak
wyzsze ceny materiatdw i energii, skorygowany wy-
nik operacyjny wzrdst rok do roku o 935 mln euro - do
1,08 mld euro - i jest to najlepszy wynik w historii fir-
my. Skorygowana rentownos$¢ operacyjna sprzedazy
réwniez znacznie wzrosta o 6 punktéw procentowych
- do poziomu 7,3% (rok finansowy 2022: 1,2%).
Mimo tak dobrych zesztorocznych wynikéw, obec-
na sytuacja gospodarcza na kluczowych dla MAN-a
europejskich rynkach nie napawa optymizmem.

fleetiog

autobusdéw i Matgorzata Durda, dyrektor serwisu.

Rynek staje sie trudny. Popyt na pojazdy ciezarowe
odnotowuje duze spadki. Na te ktopoty natomiast
odporny jest jeszcze rynek autobuséw, gdzie produ-
cent caty czas upatruje szansy na wzrost. Segmenty
samochodéw dostawczych i ustug wedtug prognoz
powinny pozostac stabilne.

Wazne innowacje

Podstawa silnego wzrostu rentownosci MAN Truck
& Bus byto dziatanie ukierunkowane na szereg dzwi-
gni zyskow. Pozwolito to firmie pomyslnie zakonczy¢
pod koniec roku wieloletni program restrukturyza-
cyjny Future Lion. Transformacje przeszedt tez biz-
nes autobusowy. MAN konsekwentnie pracowat nad
dalszym obnizaniem kosztéw statych we wszystkich
obszarach firmy oraz znaczaco poprawit zarzadza-
nie gotéwka w catym tancuchu wartosci. W pota-
czeniu z silnym wzrostem wolumenu i doskonatymi

wynikami w dziedzinie ustug firma zakonczyta rok
rekordowymi wynikami. W obliczu coraz bardziej wy-
magajacego rynku, w tym roku wiekszy nacisk bedzie
ktadziony nadal na efektywnos$¢ kosztowa i zarza-
dzanie gotowka.

W 2024 roku firma wprowadzi sporo nowych pro-
duktéw. Miedzy innymi na rynek trafia MAN TGX z silni-
kiem wysokopreznym, ktory pozwala zaoszczedzi¢ do
6% paliwa w pordwnaniu z poprzednia generacja. Po-
jazd jest rowniez wyposazony w nowe systemy bezpie-
czenstwa i ma cyfrowy wyswietlacz. Ponadto jeszcze
w tym roku do klientéw trafi eTruck. Do jego produkcji
przygotowuje sie zaktad w Monachium. W Norymber-
dze ruszy budowa fabryki akumulatoréw.

W Salzgitter MAN rozbudowuje obecnie globalne
centrum logistyczne, za$ w Ankarze trwa budowa
centrum rozwoju produktu. Z kolei w zaktadzie w Sta-
rachowicach ro$nie produkcja elektrycznych autobu-
s6w miejskich.

Sukcesy i wyzwania

Rok 2023 byt réwniez rekordowy pod wzgledem
przychodow dla MAN Truck & Bus Polska, na co gtow-
nie ztozyta sie sprzedaz nowych pojazdéw i ustug
posprzedaznych.

W Polsce MAN w 2023 r. dostarczyt 5155 pojazdow
cigzarowych, 122 autobusy i 958 samochoddw do-
stawczych (z dostawami do instytucji pafistwowych
- 1291szt.), w tym 812 ze specjalistycznymi zabu-
dowami, czyli 63% dostaw. Wéréd samochoddw do-
stawczych byto 70 elektrykdw, co stanowi 5% sprze-
dazy MAN-a TGE.

- Miniony rok byt wyjatkowy. Zaczat sie gwattow-
nymi wzrostami, a zakonczyt gwattownymi spadka-
mi. Mimo to zanotowali$my kolejny historyczny wynik
rejestracji. Moim zdaniem 2024 moze pobic¢ kolejny
rekord - podkresla Bernard Wieruszewski, dyrek-
tor sprzedazy pojazddw ciezarowych w spotce MAN
Truck & Bus Polska.

MAN moze sie pochwali¢ dobrym wynikiem w seg-
mencie podwozi, gdzie odnotowat w 2023 r. 20%
wzrost. 26% hakowcow w 2023 r. zostato zbudowa-
nych na podwoziach MAN, natomiast w wywrotkach
udziat ten wynidst 28%. Najwiecej jednak byto chtodni
-29% rynku. Firma ma jeszcze bardziej ambitne cele
i w tym roku bedzie zmierza¢ w kierunku zwigkszenia
swoich udziatéw na tym rynku. Planuje réwniez roz-
woj sprzedazy |zejszej gamy.

- W Europie jezdzi 100 000 TGE. W najblizszym
czasie chcemy ten wynik podwoi¢ albo nawet potroi¢
- deklaruje Grzegorz Rogalewicz, dyrektor sprzedazy
pojazdéw dostawczych.

Poméc w tym ambitnym celu moze tegoroczna
premiera modelu MAN TGE Next Level, ktorg zapla-
nowano na kwiecien. Na zywo mozna bedzie go zo-
baczy¢ w maju podczas wystawy Transpotec Logitec
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w Mediolanie. Nie trzeba jednak czekac do tego czasu,
bo model 2025 mozna juz zamawiac. Pierwsze jazdy
testowe bedg miaty miejsce w lipcu, wowczas tez tra-
fig do klientdw pierwsze zaméwione egzemplarze.
0 zmianach, jakie zaszty w tym modelu i wrazeniach
nie tylko wizualnych, ale tez podczas jazd testowych,
bedziemy na biezaco informowac na naszej stronie
www.fleetlog.pl i w mediach spotecznosciowych.
MAN TGE 2025 ma mie¢ silnik 0 mocy powyzej 200 KM
i wiecej systemdw asystujacych, zgodnie z prze-
pisami GRS 2, ktore wejdg w zycie od lipca 2024 r.
Dostepny bedzie tez naped na przdd, tyt oraz 4x4
w prostszym, zautomatyzowanym wariancie wyko-
rzystujacym sprzegto Haldex oraz tradycyjnym Obe-
reigner ze skrzynkg rozdzielcza.

Do tej pory w zaktadach MAN w Starachowicach wy-
produkowano 1000 autobuséw MAN Lion’s City E. MAN
w 2023 r. byt liderem sprzedazy elektrycznych autobu-
séw w Europie. W Polsce dostarczono ich 43 szt.

- W 2023 r. dostarczyliSmy 122 autobusy. Nasz
udziat w rynku obronit sie i pozostat na podobnym
poziomie jak rok temu - 10,2%. Nadal walczymy
o0 pozycje lidera na tym rynku. Najbardziej jestesmy
dumni z wolumenu dostarczonych w ubiegtym roku
autobuséw elektrycznych. Byto ich w sumie 43 szt.
- zaznacza Marcin Grabowski dyrektor sprzedazy
autobuséw, dodajac, ze na ten rok zamodwiono
juz 107 autobuséw miejskich. MAN sprzedat
w ubiegtym roku 67 autobuséw miejskich i 55 tu-
rystycznych. Co ciekawe, w 2023 dostarczono
4 Neoplany, a w tym roku liczba ta ma sie po-
dwoi¢. W tym roku MAN zebrat juz zaméwienia na
w sumie 112 autobuséw turystycznych i migdzymia-
stowych.

W tym roku MAN chce potozy¢
wiekszy nacisk na sprzedaz
podwozi. Jedng z branz,

nad ktérymi bedzie
intensywniej

pracowat,

jest komunalka.
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Wsrdd zrealizowanych w ubiegtym roku dostaw
byto m.in. 18 MAN-6w Lion’s City E, w tym 10 szt.
12-metrowych i 8 szt. 18-metrowych, ktdre trafity do
Gdanska.

Serwisy w gotowosci

W 2023 r. zwiekszyty sie réwniez o 15% przychody
z ustug posprzedaznych.

- Rok 2023 byt dla nas rekordowy. Obroty serwi-
sow wzrosty o 20%. Mamy prawie 20 000 pojazdow
aktywnych na platformie RIO. Ponad 16 tys. pojazdéw
korzysta z proaktywnej opieki serwisowej MAN Servi-
ce Care. Obecnie mamy tez 7,5 tysigca aktywnych kon-
traktow serwisowych - podkresla Matgorzata Durda,
dyrektor serwisu w spotce MAN Truck & Bus Polska.

MAN Truck & Bus jest tez gotowy na elektryfika-
cje flot. Obecnie 22 serwisy MAN-a s3 juz przysto-

RYNEK

W 2023 r. MAN dostarczyt w sumie

122 autobusy, ale juz w tym roku zebrat
zamoéwienia na 220 szt.

Dostawy moga by¢ jednak roztozone

w czasie, na ten i przyszty rok.

63% sprzedazy TGE to podwozia pod
zabudowy. MAN realizuje sporo dostaw
pojazddw do stuzb publicznych. Jest tez dos¢
czesto wybierany jako baza pod minibusy.

sowane do naprawy dostawczych pojazddw elek-
trycznych. Do konca roku bedzie ich 30. W szesciu
mozna juz naprawiac elektryczne autobusy. W tym
roku natomiast bedzie realizowany program szko-
leniowy z pojazdu eTruck. Pierwsza umowa na za-
kup elektrycznej ciezaréwki MAN eTGX juz zostata
podpisana, ale pojazd ma by¢ dostarczony dopiero
w maju 2025. Jest wiec troche czasu na przeszkole-
nie pracownikdw warsztatow.

- Dobre zaplecze serwisowe jest silnym argu-
mentem podczas sprzedazy elektrycznych pojazddw.
Zroku narok jest ich coraz wiecej, wiec sg potrzebne
konkretne dziatania - méwi Maciej Wator menedzer
ds. elektromobilnosci w MAN Truck & Bus Polska.

- To byt bardzo intensywny rok. Czas, w ktdrym
dostarczali$my duzo informacji, ale tez zapewnilismy
sporo emocji naszym klientom, partnerom bizneso-
wym i dziennikarzom - podsumowuje Beata Galas,
dyrektor marketingu i komunikacji spétki MAN Truck
& Bus Polska.

Ten rok tez zapowiada sie bardzo interesujaco.
Zaczyna sie wprowadzaniem na rynek rdwnocze-
$nie trzech modeli: TGX 2024, eTruck oraz TGE Next
Level, czyli praktycznie drugiej generacji tego mode-
lu. Czekajac na nowego eTGE MAN oferuje elektrycz-
nego dostawczaka z dodatkowa bateria, co obecnie
zapewnia zasieg na poziomie 220-280 km.

W tym roku MAN jeszcze bardziej bedzie rozwijat
elektromobilnos¢. Waznym segmentem bedj cieza-
rowe podwozia, gdzie niemiecka marka chce utrzy-
mac swoje udziaty rynkowe w segmentach: wywrotek
i chtodni, natomiast wiekszy nacisk potozy na wzrost
udziatéw w pojazdach komunalnych oraz podwoziach
z zabudowami kurtynowymi. Przed nami wiec pre-
miery i Swieto branzy, czyli targi IAA Transportation,
gdzie MAN oczywiscie réwniez bedzie obecny. »

fleetiog
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TRANSPORT
PONADGABARYTOWY

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Goldhofer, Faymonville, Kdssbohrer, Nooteboom, TIl Group

Adaptery Faymonville umozliwiaja transport elementéw kolumny elektrowni wiatrowej o Srednicy wewnetrznej
od 2650 do 5400 mm, a po wyposazeniu w dodatkowe akcesoria do 6300 mm.

STALY POSTEP

Obrazem tendencji panujacych w konstrukcji pojazdéw
do transportu ponadnormatywnego sg najSwiezsze nowosci
oraz oferta prezentowana w ostatnim czasie na targach.

zawodno$¢ i maksymalne uproszczenie obstugi.
Wysoko cenionym parametrem niezmiennie pozo-
staje niska masa wtasna. Nadal tez duze zainteresowanie
wzbudzajg pojazdy wszechstronne. Kto je ma, jest dobrze
przygotowany na zmiany na rynku, rowniez na wystudze-
nie popytu, z jakim mamy teraz do czynienia w Europie.
Mimo probleméw notowanych obecnie na naszym
kontynencie, prognozy przewiduja, ze Swiatowy rynek
transportu ponadnormatywnego przekroczy w 2024
roku wartos¢ 208 mld dolaréw, gdy w 2023 roku byto
to nieco ponad 199 mld dolaréw. Jest to wynik rozwoju
rynkéw globalnego potudnia, a takze przemystu, bu-
downictwa oraz wspieranych przez rzady panstw in-
westycji w,zielong” energie.
Rosnaca rola przewozéw ponadnormatywnych
ma odzwierciedlenie w konsolidacji rynku. Coraz

J ak zawsze gra toczy sie 0 wysokg wydajnos¢, nie-
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czesciej mniejsze firmy zapewniajace takie ustugi
s3 przejmowane przez wigksze organizacje, nie-
rzadko przez dziatajacych globalnie operatorow
logistycznych. Przyktadem zakup Grupy Martin Ben-
cher z mocnym pionem transportu ponadgabarytow
przez dufiski konglomerat A.P. Mgller-Marsk A/S,
do czego doszto w styczniu 2023 roku. Tego rodzaju
przewozy, i to transkontynentalne, sg réwniez w ofer-
cie Dachsera. Jednoczesnie postepuje cyfryzacja,
ktéra stuzy zwigkszeniu wydajnosci i bezpieczen-
stwa, a takze uproszczeniu zarzadzania, podobnie jak
w innych typach przewozéw. Synchronizacja dziatan
jest szczegdlnie wazna w operacjach wigzacych sie
z przemieszczaniem nietypowego tadunku pomiedzy
roznymi $rodkami transportu. Warto pamietac, ze
,gabaryty” podrozuja nie tylko droga ladowa i wodng,
ale coraz czesciej réwniez powietrzna.

Wielozadaniowe

Tak obiecujacy rynek pobudza innowacje. Pojawia-
ja sie one regularnie w odpowiedzi na nieprzerwany
strumien zyczen nabywcoéw. Podczas targéw MAWEV
Show w 2024 roku w Austrii firma Goldhofer zapre-
zentowata uniwersalne pojazdy z rodziny Starline.
Pierwszym byta naczepa niskopodwoziowa STZ-L 4
z zagtebieniami na kota przeznaczona przede wszyst-
kim do transportu maszyn. Standardowa tadowno$¢
wynoszaca 43 tony moze zosta¢ zwigkszona do
50 ton po wyposazeniu naczepy w osie MPA. Osie te
typu McPherson maja zawieszenie o duzym skoku,
wynoszacym 350 mm oraz no$nos¢ 12 t przy pred-
kosci 80 km/h. W zaleznosci od typu osi i rozmiaru
ogumienia wysokos¢ zatadunku wynosi 695, 785 lub
795 mm. Naczepa moze by¢ wyposazona w kilka ro-
dzajow najazddw, a wneki miedzy kotami mozna wy-
petni¢, dostosowujac podtoge do transportu maszyn
na gasienicach.

Drugim pojazdem prezentowanym w Austrii byta
przyczepa z gamy Trailstar z 4 osiami w uktadzie 2+2.
Wielozadaniowa i lekka wyrdznia si¢ mata wysoko-
$cig zatadunku i niskg masa wtasna. Jej konstrukcja
utatwia prawidtowa dystrybucje ciezaru tadunku po-
miedzy poszczegélne osie i zwieksza stabilnos¢ zata-
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G
Naczepa Goldhofer STZ-L4 ma zagtebienia na kota, co utatwia transport maszyn i pozwala zmniejszy¢ wysokos$¢
catkowita zatadowanego zestawu. Zagtebienia mozna zastonié, aby przewiez¢ np. maszyne na gasienicach.

Czteroosiowa przyczepa Goldhofer z rodziny Trailstar ma niska
mase wtasna i gwarantuje bardzo dobra stabilno$¢ jazdy z tadunkiem.

[
dowanego zestawu. W wyposazeniu moga znalez¢ sie
zamki umozliwiajgce umocowanie 10-stopowych kon-
teneréw stosowanych w budownictwie, a takze opony
Cargo Plus zapewniajace wysoko$¢ zatadunku 780 mm
(-60/+140 mm) oraz dopuszczalne obcigzenie 10 lub
12t naos.

Pojazd o podobnie uniwersalnym charakterze
przedstawita jesienia 2023 roku na targach Solu-
trans w Lyonie firma Nooteboom. Naczepa typu
Euro-67-03 (P) powstata z mysla o transporcie dtugich
i wysokich tadunkéw. Ma odtaczang tabedzig szyje
z profilami na zewnetrznych krawedziach, za pomoca
ktorych taczy sie z podtoga pojazdu. Zwieksza to dtu-
gos¢ dostepna dla tadunku. Naczepa jest rozciaggana,
zatem mozliwy jest transport tadunkéw o dtugosci do-
chodzacej do 20 m na niskim poktadzie.

Trzy osie wahliwe majg nosnos¢ 14 ton na linig osi
przy predkosci 80 km/h. Pomigdzy nimi znajduje sie za-
gtebienie, w ktérym mozna umiesci¢ np. ramie koparki.

Naczepa niskopodwoziowa Kassbohrer K.SLA R 3. Hydrauliczna Duzy skok zawieszenia utatwia zatadunek, roztadunek
rampa taczaca dplna czgéc’ podtogi z tabedziag szyja utatwia zatadunek oraz manewrowanie. Nad niektérymi przeszkodami,
i pozwala przewiez¢ dwie maszyny na raz. np. krawedzia ronda mozna po prostu przejechaé, unio-
G stszy zawieszenie. Stosunkowo tatwo mozna réwniez

pokonywac zestawem trudniejszy teren.
Elektrownia w drodze

Pod wptywem unijnych regulacji caty czas rosnie
zainteresowanie energig odnawialng, a co za tym idzie,
trwa budowa nowych elektrowni wiatrowych. Koniecz-
no$¢ transportu ich komponentow sktania producentow
pojazdéw do prezentowania coraz to nowych, specjali-
stycznych rozwigzan dla tego segmentu przewozow.

Jednym z nich jest adapter BladeLifter, ktorego czwar-
ta juz generacje oferuje Tll Scheuerle. BladeLifter stuzy do
transportu topat elektrowni wiatrowych. Moze by¢ mon-
towany na pojazdach holowanych przez ciggnik, a takze
modutach samobieznych. Ma 900 mt maksymalnego mo-
mentu obcigzenia i moze ustawi¢ topate pod katem mak-
symalnie 60 stopni. Szerokos¢ jest zmienna i moze wyno-
si¢ 3 lub 3,49 m, a obcigzenie na linig osito 12 .
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W zwiazku z notowanym od lat
systematycznym wzrostem popytu

na przewozy ponadnormatywne,
wyspecjalizowanym producentom

coraz tatwiej spotkac klientéw na
wystawach o charakterze ogélnym,

takich jak francuski Solutrans. W ubiegtym
roku Nooteboom zaprezentowat na tych
targach naczepe Euro-67-03 (P).

Firma Steil Kranarbeiten majaca centrale w Trewi-
rze w Niemczech wykorzystuje adapter Scheuerle do
przenoszenia topat wirnikdw o dtugosci do 84 m, wy-
magajacych od niego maksymalnego momentu obcig-
zenia 580 mt. Wspomniane cechy adaptera sprawiaja,
ze manewrowanie z takim tadunkiem jest bardzo uta-
twione. Producent podkresla, ze BladeLifter jest przy-
gotowany, aby mierzy¢ sie z topatami o dtugosci nawet
100 m, ktdre przyczynia sie do zwigkszenia mocy przy-
sztych elektrowni wiatrowych.

Z kolei Faymonville dodat do oferty adapter do
transportu elementow tworzacych kolumne elektrowni
wiatrowej. Moze byc¢ instalowany na pojazdach z osia-

mi skretnymi w uktadzie 4+7. Adapter moze uchwyci¢
tadunek w trzech lub czterech punktach. Umozliwia
transport elementéw o $rednicy wewnetrznej od 2650
do 5400 mm, a po wyposazeniu w dodatkowe akcesoria
do 6300 mm. Mozliwe jest réwniez przytrzymywanie
tadunku za zewnetrzne krawedzie. W razie potrzeby
mozna go unie$¢ maksymalnie o 1600 mm, co utatwia
pokonywanie przeszkod na trasie przejazdu.
Faymonville wykorzystuje osie z zawieszeniem
hydraulicznym, co zapewnia dobrg stabilno$¢ zatado-
wanemu zestawowi. Precyzyjna regulacja wysokosci
zawieszenia, np. uniesienie go z prawej i obnizenie z le-
wej gwarantuje bezpieczny przejazd chociazby przez

BladeLifter G4 firmy TIl Scheuerle zamontowany na samobieznym pojezdzie
modutowym, uzywany przez firme Steil Transport do przemieszczania topat elektrowni
wiatrowych o dtugosci dochodzacej do 84 m. Adapter jest przygotowany, aby zmierzyc¢

sie z topatami o dtugosci nawet 100 m.
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krawedz ronda. Szeroko$¢ pojazdu wynosi 2750 mm.
Bezpieczenstwo zwigksza réwniez pilot zdalnego ste-
rowania adapterem, oferowany w standardzie.

Maszyny, kontenery

Kasshohrer, ktory wystapit na targach NUFAM
w Karlsruhe we wrzesniu 2023 roku réwniez nie zapo-
mniat o pojazdach do transportu tadunkéw ponadnor-
matywnych. Ich reprezentantem byta trzyosiowa
naczepa niskopodwoziowa typu K.SLA R 3. W tym wy-
padku wysokos$¢ zatadunku wynosi 875 mm. Naczepa
jestrozciggana i umozliwia transport maszyn budowal-
nych, rolniczych czy tez uzywanych w lesnictwie. Jej
wszechstronnos¢ zwigkszaja 10-tonowe uchwyty do
mocowania tadunku, zamki kontenerowe, a takze otwo-
ry na ktonice. Lista opcji dostosowujacych naczepe do
zyczen klienta obejmuje ponad 40 pozycji.

Firma ta wystapita rowniez kilka tygodni pézniej na
targach Solutrans w Lyonie, gdzie wérdd wystawianych
pojazdow znalazta sie trzyosiowa naczepa K.SLA HS 3.
Jej cecha szczegolng jest hydrauliczna rampa taczaca
niski poktad z podtoga tabedziej szyi. Dzigki niej mozli-
wy jest wygodny zatadunek i transport dwdch maszyn
jednoczesnie. Pozostate wyposazenie jest podobne jak
w K.SLAR 3 i obejmuje wspomniane 10-tonowe uchwy-
ty, zamki kontenerowe i otwory na ktonice.

Popyt na pojazdy do tadunkow ponadnormatywnych
jest wynikiem dazenia do wzrostu wydajnosci, ktory
zachodzi na wielu polach. Dotyczy nie tylko transportu,
ale réwniez branz, dla ktdrych przewoznicy wykonu-
ja ustugi. Ciezka maszyna wykona w jednostce czasu
wiecej pracy niz jej mniejszy odpowiednik. Réwniez
przemyst inwestuje w instalacje o wysokiej wydajnosci,
ktdre sita rzeczy sktadaja sie czesto z elementéw o du-
zych wymiarach czy masie. Nowe materiaty i metody
projektowania sprzyjaja rowniez zwiekszaniu elemen-
tow wystepujacych w budownictwie, zwtaszcza takim,
ktore ma imponowac¢ rozmachem. Nietypowych tadun-
kow przybywa. @
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® ZDJECIA: OSPTN

TRANSPORT
PONADGABARYTOWY

PRZELOM W ZASADACH PILOTOWANIA
POJAZDOW NIENORMATYWNYCH

0Od 17 lutego 2024 r. obowigzuja nowe regulacje prawne
dotyczace ruchu drogowego, ktére wprowadzaja nowe
zasady pilotazu transportéw nienormatywnych, poprawiajac
bezpieczenstwo. To przetom w zakresie pilotowania pojaz-
dow przekraczajacych standardowe wymiary i masy.

G
Wzér pojazdu

do pilotazu
zgodnie z nowymi
przepisami

dan, analiz oraz konsultacji prowadzonych przez
Ogolnopolskie  Stowarzyszenie  Pracodawcow
Transportu Nienormatywnego (OSPTN) we wspdtpracy
z Gtéwnym Inspektoratem Transportu Drogowego (GITD).

Zmiany w przepisach sg efektem wieloletnich ba-

Przygotowanie do zmian

Reforme regulacji pilotowania pojazdéw nienorma-
tywnych zapoczatkowato OSPTN w 2015 roku. Wow-
czas po raz pierwszy przedstawiono propozycje nowe-
lizacji obowigzujacych przepiséw. Przygotowane przez
stowarzyszenie zatozenia nowego rozporzadzenia
miaty nie tylko zwigkszy¢ bezpieczenstwo na drogach,
ale réwniez dostosowac polskie prawo do standardéw
europejskich. Wymagato to intensywnej wspdtpracy
z GITD oraz Ministerstwem Infrastruktury, co ostatecz-
nie zaowocowato przyjeciem nowelizacji i jej wprowa-
dzeniem w zycie w lutym 2024 roku.

Zasady oznaczania pojazdu

KWIECIEN 2024 « www.fleetlog.pl

Pilotowanie pojazdéw nienormatywnych, ze wzgledu
na ich nietypowe wymiary lub mase, jest niezbedne do
zapewnienia bezpieczenstwa na drogach. Nowe regulacje
precyzuja, ze obowigzek pilotowania pojazdu nienorma-
tywnego powstaje, gdy przekracza on co najmniej jedng
z nastepujacych wielkosci: dtugosc - 23,00 m, szerokos¢
- 3,20 m, wysoko$¢ - 4,50 m, masa catkowita - 60 ton.

Kluczowe zmiany

Nowe przepisy wprowadzaja znaczace zmiany w zakre-
sie wymagan dotyczacych pojazdow wykonujacych piloto-
wanie, w tym m.in. szczegdtowe okreslenie ich konstrukcji,
oznakowania oraz wyposazenia. Dodatkowo, zaktualizo-
wane regulacje precyzuja zasady dotyczace sposobu pi-
lotowania, podnoszac tym samym standardy bezpieczen-
stwa wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego.

OSPTN miato niebagatelny wptyw na ksztattowanie
nowego prawa, co jest dowodem na skuteczng wspot-

prace sektora transportu nienormatywnego z orga-
nami administracji publicznej. Dzigki zaangazowaniu
stowarzyszenia, polscy przewoznicy dysponuja teraz
jasnymi i przystepnymi wytycznymi, ktdre utatwiajg im
dostosowanie sie do nowych wymogéw.

Nowe wymogi

Reformy wprowadzone w 2024 roku szczegétowo
okreslaja techniczne i operacyjne wymogi dla pojazdow
pilotujacych, podkreslajac ich role w zapewnieniu bez-
pieczenstwa na drogach. Wérod najwazniejszych zmian
nalezy wymienic:

® minimalna wysoko$¢ pojazdu: pojazd pilotujg-
¢y musi mie¢ wysoko$¢ nie mniejsza niz 1,7 m (bez
uwzglednienia urzadzen dodatkowych). Jest to wymadg
majacy na celu zapewnienie widocznosci pojazdu pi-
lotujacego oraz efektywnego wykorzystania urzadzen
sygnalizacyjnych.

® oznakowanie pojazdu: kluczowa zmiang jest
wprowadzenie szczegdtowych wytycznych dotycza-
cych oznakowania pojazddéw pilotujacych, obejmuja-
cych napis ,PILOT" umieszczony na przedniej masce,
bokach oraz tyle pojazdu, a takze pasy barwy biatej
i czerwonej. Takie oznakowanie, wykonane z materiatu
odblaskowego, zwieksza rozpoznawalno$¢ pojazdu pi-
lotujacego, co jest kluczowe dla bezpieczenstwa.

@ dedykowany typ nadwozia: pojazdem pilotujacy
moze by¢ wytacznie pojazd o nadwoziu typu BB, AF lub
AG, a zatem tzw. pojazdy osobowe (wykorzystywane
np. jako TAXI) nie moga $wiadczy¢ ustugi pilotowania
pojazddw nienormatywnych.

W toku

To jednak nie koniec. Stowarzyszenie OSPTN chce
nadal pracowa¢ nad zwigkszeniem bezpieczenstwa
przejazdu pojazdami nienormatywnymi poprzez umoz-
liwienie pojazdom pilotujgcym wyswietlania znakow
0 zmiennej tresci. Wprowadzenie tzw. anlagi, czyli tabli-
¢y umozliwiajacej wyswietlanie znakow drogowych (np.
zakaz wyprzedzania, uwaga niebezpieczenstwo) - zna-
ne z niemieckich pojazddw pilotujacych typu BF3, zostato
wstepnie zaakceptowane przez Ministerstwo Infrastruk-
tury. Wymaga to jednak zmiany innych aktéw prawnych
(m.in. rozporzadzenia o znakach drogowych). @

Wiecej informacji o zmianach mozna znaleZ¢ na stronie
www.ponadnormatywni.pl
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TEKST: Katarzyna Dziewicka
ZDJECIA: K. Dziewicka, Mercedes-Benz, IVECO
ZRODLO: Samar, PZPM

Po problemach roku 2022, w 2023 rynek samochodéw dostawczych o dmc do 3,5t
ustabilizowat sie. Podobnie jak w przypadku pojazdoéw ciezarowych, w drugiej potowie
popyt zrédwnowazyt podaz. Teraz mozna spodziewac sie rynku konsumenta.
Producenci znowu beda musieli walczy¢ o klienta.

a poczatku 2023 roku na rynek wcigz miata

wptyw ograniczona dostepno$¢ pojazddow. Wow-

czas tez realizowano w duzej mierze dostawy
zamowien z 2022 r. Spowolnienie gospodarcze ostudzito
zapedy inwestycyjne firm. Mimo wyhamowania inflacji
i uspokojenia kursow walut, nastroje inwestycyjne osta-
bty. Dzisiaj pojazdy s juz dostgpne praktycznie u wszyst-
kich producentdw, ale przedsigbiorcy nie s sktonni do
powiekszania flot. Ruch na rynku pojazdéw dostawczych
wynika w duzej mierze z wymiany juz posiadanego tabo-
ru. Sytuacja wiec sie odwrdcita w poréwnaniu do tego,
z czym mielismy do czynienia jeszcze 1,5 roku temu, kie-
dy byty checi, a nie byto czego sprzedawac...

Rok 2022 r. zaliczyt spadek na poziomie prawie 16%.
2023 nie odrobit tej straty, ale wzrdst - o 3,7%. Taki
poziom wzrostu mozna by odczytac jako stabilizacje,
gdyby nie to, Ze daleko nam jeszcze do poziomu rynku

marketing manager
w Renault Polska

fleetiog

sprzed pandemii. W 2023 roku nadrobiono wszystkie
zalegtosci. Teraz wiec rynek bedzie odzwierciedlat ak-
tualne zapotrzebowanie przedsigbiorcow.

Jak podaje Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyj-
nego (PZPM) w 2023 r. w Polsce zarejestrowano 64 522
samochody dostawcze o dmc do 3,5, czyli 0 3,7% wig-
cej niz przed rokiem (+2 tys. szt.). Na to ztozyty sie dwa
przeciwne trendy. Pierwszy - to wydawanie zaméwien
jeszcze z 2022 r. Drugi - mniejsze zapotrzebowanie na
pojazdy. By¢ moze, gdyby nie problemy z dostepnoscia
w 2022 r. rynek odnotowatby duzo wiekszy spadek.
Wéwczas 2022 r. bytby lepszy, ale 2023 gorszy. Pande-
mia wptyneta na rozwoj ustug kurierskich, ktére sko-

rzystaty na rozwoju e-handlu. Podczas najwiekszego
boomu zakupdw internetowych, firmy kurierskie miaty
problem z obstugg wszystkich przesytek, gdyz brako-
wato miedzy innymi samochodéw. Robienie zakupéw
przez internet spowszedniato, wiec nalezy sie spo-
dziewac rosnacego popytu na pojazdy, ktdre sprostaja
nowym zadaniom. Do tej pory branza ta w duzej mierze
korzystata z pojazddéw juz eksploatowanych lub uzywa-
nych. W koncu przyjdzie czas na inwestycje. Tym bar-
dziej, ze stojg przed nig spore wyzwania. Po pierwsze
zapowiadany jest dalszy rozwdj takich ustug, po drugie
pojazdy te czesto operujg w centrach miast. Gdy zosta-
ng utworzone strefy czystego transportu, operatorzy
logistyczni bedg musieli inwestowac nie tylko w nowy
tabor, ale tez zeroemisyjny, zeby madc realizowac dosta-
wy na tych obszarach. Alternatywa moga by¢ rowery
kurierskie, ale nie kazdg przesytke mozna dowiez¢, ko-
rzystajac z takiego Srodka transportu.

Jedna z polskich specjalnosci sg ekspresowe prze-
wozy miedzynarodowe. Tutaj jednak mozna sie spodzie-
wac spadku popytu. W przypadku aut o dmc od 2,5 do

Renault od 4 lat jest liderem rynku pojazdéw
dostawczych i nie odpuszcza. W 2023
francuska marka dostarczyta najwiecej
pojazddéw ze specjalistycznymi zabudowami,
wcigz tez utrzymujac pozycje lidera

w segmencie podwozi. W tym roku na rynku
zacznie konkurowac juz nowy Master.

Rynek pojazdéw dostawczych w 2023 roku byt nieréwny. Na poczatku roku wydawane byty pojazdy zaméwione jeszcze

w 2022 r. W potowie roku nastapito spowolnienie, a na koniec sprzedaz znowu wzrosta. Pojawit si¢ wiec optymizm.
Poprawit sie kurs euro i rynek sie zdynamizowat. Nalezy jeszcze pamietac, ze przez wieksza czesc¢ roku ten rynek byt

pod wptywem niskiej dostepnosci pojazdow. Wielu naszych konkurentdw tak naprawde do jesieni nie miato samochoddw.
Ozywienie agresywnej polityki handlowej wynikajace z dostepnoéci pojazdéw mozna byto zaobserwowac dopiero we wrzesniu.

W minionym roku klienci zamawiali u nas przede wszystkim Mastery. Zmienit sig troche miks produktowy. Do tej pory w naszym portfolio krélo-
waty podwozia. Poniewaz spadt sam rynek podwozi, wiec i u nas czesciej byty kupowane furgony. Najczesciej byty to furgony L3H2. Tutaj mamy do
czynienia zdwoma typami klientéw: ci, ktorzy jezdza w kraju na niewielkich dystansach, wybieraja $rednig moc silnika na poziomie 130 KM, a ci,
ktérzy realizujg zlecenia w transporcie miedzynarodowym, potrzebujg wigcej mocy — wybierajg wersje 170-konne. Podwozia natomiast to gtéwnie
biate L3, z pakietem miedzynarodowym, czyli szerokie lusterka, duzy zbiornik paliwa, tempomat i silnik Euro VI HD o mocy 165 KM.

Na rynku obserwujemy takze minimalny wzrost zamawianych kontenerdw i skrzyn. Czeéciej tez wybierane sg pojazdy z tylnym
napedem, co oznacza, ze klienci przygotowuja sie do przewozenia cigzszych tadunkow.

Uwazamy, ze rynek w tym roku bedzie rést na poziomie okoto 5-10%, jezeli oczywiscie nie wydarzy sie nic spektakularnego.

Dzisiaj mamy korzystny kurs euro. Na rynku obserwujemy zaostrzajaca sie walke konkurencyjng. Samochoddw jest duzo.

Kazdy ma co sprzedawac. | to moze by¢ zagrozenie, ale bardziej dla rentownosci producentéw. Natomiast

to nie wyklucza wzrostu na rynku. Widzimy juz lekkie wychodzenie z recesji. Zazwyczaj tuz przed wyjsciem

z recesji zaczyna rosngc¢ rynek samochodéw dostawczych. Jezeli kurs euro bedzie sie utrzymywat na

dobrym poziomie, to rynek bedzie stabilnie rést. Z drugiej strony sygnaty z rynku europejskiego nie sg dobre.

Notuje on spadki popytu na samochody dostawcze.
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Polski rynek samochodéw dostawczych oraz sytuacja gospodarcza stabilizujg sie po ostatnich, burzliwych latach.
Kryzys zwigzany z dostepnoscia pétprzewodnikéw, ktéry dotknat catg branze motoryzacyjna, mamy juz za sobg.
Kurs ztotego wzmocnit sie, inflacja spada. To sg czynniki pozytywnie wptywajace na popyt na nowe samochody.
Mamy nadziejg, ze te trendy bedg sie utrzymywaty. Z optymizmem patrzymy w przysztosé.
Stellantis w ubiegtym roku uzyskat bardzo dobre wyniki w segmencie w petni elektrycznych samochodéw uzytkowych. Nasz
udziat w rynku byt na poziomie ponad 20%, z wolumenem o wielkosci 495 sztuk. Liczby te sg oczywiscie na zupetnie innym
poziomie niz dla samochoddw spalinowych. Jednak rynek elektrycznych samochoddéw dostawczych ma bardzo duzg dynamike
wzrostu. DostarczyliSmy m.in. ponad 160 elektrycznych Fiatéw Ducato do firmy zajmujacej sie wynajmem dtugoterminowym oraz
100 sztuk elektrycznego Opla Vivaro do jednej z wiodacych firm kurierskich.
W pierwszym kwartale roku 2024 wprowadziliSmy do oferty nowa game dostawczych samochodéw elektrycznych. Szczegélnie
nowatorski jest duzy van o dmc do 3,5 tony. Oferuje jedne z najlepszych parametréw w swojej klasie i niezwykle korzystna cene.
Jestesmy przekonani, ze ta oferta uzytkowych pojazdéw elektrycznych zyska uznanie klientow.
Eksperci rynku motoryzacyjnego prognozujg w tym roku 5% wzrost w segmencie samochodéw dostawczych. Jesli chodzi o wer-
sje elektryczne ta dynamika bedzie pewnie na duzo wyzszym poziomie. To z pewnoécig szansa na dalsze wzrosty.
Stellantis wprowadza wtaénie game odnowionych kompaktowych, érednich i duzych samochoddéw dostawczych dla wszyst-

dyrektor sprzedaiy kich swoich marek: Citroén, FIAT Professional, Opel oraz Peugeot. Mamy $wietne produkty oferujace

B zréznicowane napedy, technologie utatwiajgce prace profesjonalistom oraz najnowoczesniejsze systemy
samochodow bezpieczenstwa. Wspétpracujemy z wieloma partnerami wyspecjalizowanymi w przygotowaniu zabudéw
dostawczych specjalistycznych. To z pewnoscig przetozy sie na bardzo dobre wyniki sprzedazowe naszych marek.

w Grupie Stellantis

3,5 t wymagane sa juz licencje przewoznika miedzy-
narodowego oraz licencja wspdlnotowa, co pocigga za
sobg szereg obowigzkdw i warunkéw do spetnienia.
Nadal jednak pozostaje mocny argument przemawiaja-
cy za tego typu transportem, czyli czas przewozu, ktéry
do potowy 2026 r. nie bedzie ograniczony przepisami
0 czasie pracy kierowcy. Po tym terminie nawet w ma-
tych pojazdach dostawczych w przewozie migdzyna-
rodowym bedzie obowigzywat tachograf, co moze zre-
wolucjonizowac branze, wptywajac na rynek pojazdéw
dostawczych. W zwigzku ze zblizajgcym sie terminem
wejécia nowych przepiséw w zycie, nalezy spodziewac
sie ograniczonego popytu na pojazdy dostawcze dosto-
sowane do ruchu miedzynarodowego. Przewiduje sie,
ze przewoznicy bedg sie wycofywac z takich przewo-
z0w lub mocno je ograniczac, przerzucajac czesc zlecen
na ciezsze pojazdy - bardziej ekonomiczne. Nie nalezy
jednak spodziewac sie, ze tego typu ustugi catkowicie
znikng z rynku. Stang sie po prostu drozsze. Na razie

Fiat utracit pozycje lidera w 2020 r., ale rok 2023 przynidst pozytywna
zmiane. Sprzedaz Ducato wzrosta o 88%. Caty czas Fiat jest najpopularniejsza
marka Stellantisa na naszym rynku.

wida¢ mniejszy popyt na pojazdy dostosowane do ruchu
miedzynarodowego, co moze nie tyle by¢ spowodowane
widmem nowych przepisdw o czasie pracy kierowcow
tzw. ,busdéw”, co mniejsza liczba frachtdw, ktéra dotyka
tez wtascicieli ciezszych flot miedzynarodowych.

Na rynku pojazdéw dostawczych o dmc do 3,5 t
pozycje lidera caty czas umacnia Renault. W 2023 r.

firma dostarczyta 13 380 pojazddw, o 3,5% wiecej niz
w 2022. Najlepiej sprzedajacym sie dostawczakiem
byt po raz szosty z rzedu Renault Master - 10 050
zarejestrowanych aut, co daje 26,3% udziatu w ryn-
ku. Trafic w wersji osobowej znowu uplasowat sie na

Liczba rejestracji nowych samochoddw dostawczych
o dmc do 3,5 t w Polsce w latach 2018-2023.

Pozycja Zmiana Udziat w rynku
w2021 1. Marka 2023 2022 2021 2020 2019 2018 2023/2022 (%) w2023 1. (%)
1 Renault 13 380 12933 14121 8926 9880 10819 35 20,74
2 Ford 9156 8594 9954 7910 8436 8027 6,5 14,19
3 Fiat 7418 6957 8990 8019 11913 10 699 6,6 11,50
4 Toyota 6826 4652 5153 3034 1888 1873 46,7 10,58
5 Volkswagen 5788 4326 5242 5567 7270 6661 33,8 8,97
6 Mercedes-Benz 5703 5983 6375 7158 6581 5445 -4,7 8,84
7 Iveco 5682 7116 6667 4290 5739 5720 -20,2 8,81
8 Opel 3054 3826 4422 2802 3799 3641 -20,2 4,73
9 Peugeot 2034 2598 4062 4492 5739 6072 =217 3,15
10 Citroén 1777 1324 3150 2803 3915 4289 34,2 2,75
1 MAN 775 714 862 919 776 434 8,7 1,2
12 Isuzu 531 430 382 409 429 854 23,2 0,82
13 Suzuki 466 462 479 - - - 09 0,72
14 Skoda 329 161 - - - - 104,3 0,51
15 SsangYong 313 94 - - - - 233,0 0,49
Inne 1290 2067 3344 1190 1316 969 -37,6 2,0
Suma 64522 62236 73926 59 649 69872 48819 37 100
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Rynek zaczyna sig stabilizowac i wracac do normy po trudnych czasach pandemii. Jest to wtasciwy rynek polski.

Marka Volkswagen Samochody Dostawcze przesuneta sie z 7. na 4. miejsce. Zanotowali$my 27% wzrost sprzedazy.

Praktycznie w kazdym segmencie odnotowali$émy lepsze wyniki, w tym najwiekszy wzrost sprzedazy modelu Cad-
dy. Ten produkowany w Polsce pojazd, cieszy sie coraz wieksza popularnoscia, uzyskujac takze uznanie jako samochéd rodzinny.
Najwazniejszym modelem elektrycznym w ofercie marki jest Volkswagen ID. Buzz. Od kiedy pojawit sie na rynku, sprzedanych
zostato ponad 400 sztuk. Ten samochdd ze wzgledu na wyjatkowy wyglad, nawigzanie do korzeni marki i ogromna funkcjonalnos¢
cieszy sie zainteresowaniem klientdw juz od przedsprzedazy. W ofercie klienci znajdg wersje osobowg i cargo, takze w zabudowa-
nie mixt (brygadéwka).
W tym roku najwazniejszym dla marki Volkswagen Samochody Dostawcze modelem bedzie Volkswagen Crafter. Poniewaz seg-

ment Craftera stanowi ponad potowe rynku, w tym modelu upatrujemy najwieksze szanse sprzedazowe.

Rok 2024 to takze wiele innych nowoséci. W ofercie pojawi sie miedzy innymi siedmioosobowy ID.Buzz. Do tego dojdzie ID.Buzz
w wersji GTX, ktory bedzie miat moc 340 KM, naped na cztery kota i przyspieszenie do setki w 6,5 sekundy. Ta wersja bedzie
tez dostepna w opcji siedmioosobowej. Kolejng nowoscig bedzie Caddy PHEV - to tez ciekawy samochdd

z duza baterig o pojemnosci blisko 20 kWh, dzigki czemu jego zasigg czysto elektryczny to 100 km. W tych

dyrektor marki
Volkswagen Samochody
Dostawcze

pierwszym miejscu w swoim segmencie - 3150 za-
rejestrowanych samochoddw, co daje 30,5% udziatu.
Natomiast w segmencie srednich furgonéw Renault
Trafic zajmuje po raz kolejny 2. pozycje. Dobrze radzi
sobie réwniez Express Van, ktory wéréd matych fur-
gonetek uplasowat sie¢ w minionym roku na 2. pozycji,
wskakujac oczko wyzej.

0d 15 lat Renault jest rowniez liderem rynku samo-
choddw modyfikowanych w Polsce. W zesztym roku
zabudowano 8483 samochody tej marki, o 407 mniej
niz przed rokiem. To efekt spowolnienia na tym rynku.
W 2023 r. sprzedawato sie wiecej klasycznych furgonéw.

Drugie miejsce utrzymat Ford ze sprzedaza na po-
ziomie 9156 szt. - wzrost o prawie 7%. Na trzecig pozy-
cje z czwartej wskoczyt Fiat, dostarczajac 7418 pojaz-
dow, o prawie 7% wiecej niz przed rokiem. Wsrdd nich
4971 to Ducato (+89%).

Awansowata réwniez Toyota z miejsca szdstego
na 4. Zarejestrowano 6826 pojazdéw dostawczych tej
marki, o prawie 47% wiecej niz w 2022 r. W$rdd nich
wigkszo$¢ to Proace City 5573 (+40%) z 29,2% udziatem
w segmencie CDV. Spory wzrost odnotowat tez Hilux.
Zarejestrowano 1707 szt., co dato temu modelowi 42%
udziatu w segmencie pikapéw. Powodzeniem cieszyt
sie tez model Proace. W sumie wersji osobowej i do-
stawczej zarejestrowano 2848 szt.

Poprawita sie tez pozycja Volkswagena, ktory
w 2020 r. spadt z miejsca 4. na 5., w 2021 utrzymat
SWojg pozycje, a w 2022 znowu spadt, tym razem na
siodme miejsce. Teraz znowu awansowat na 5. pozy-
cje, dostarczajac 5788 pojazdow, wzrost na poziomie
prawie 34%. Volkswagen Transporter zajat trzecie
miejsce pod wzgledem rejestracji w swoim seg-
mencie. W roku 2023 zarejestrowano 3206 szt. tego
modelu w réznych wersjach. To 0 19% wigcej niz rok
wczesniej. Crafter natomiast odnotowat wzrost reje-
stracji 0 22% - dostarczono 2698 sztuk. W roku 2023

fleetiog

wymienionych modelach upatrujemy najwieksze szanse sprzedazowe w najblizszym czasie.
Natomiast bacznie bedziemy obserwowaé nowe modele wprowadzane przez konkurencjg, a takze coraz
bardziej widoczng aktywnos¢ chinskich marek na rynku europejskim.

zarejestrowano tez 378 Amarokow. Volkswagen jest
rowniez aktywny w caravaningu. W minionym roku za-
rejestrowano 561 Californii, 0 51% wiecej niz w 2022.

Za Renault, Fordem, Fiatem, Toyotg i Volkswagenem
w rankingu marek pojazdéw dostawczych o dmc do 35 t
w 2023 ., na szostym miejscu uplasowat sie Mercedes
zwynikiem 5703 szt., o prawie 5% mniej niz przed rokiem.

Ford ma ponad 14% udziat w rynku pojazdéw dostawczych, co plasuje go
na 2. pozycji w Polsce. Od lat cieszy sie u nas duza popularnoscia. Najchetniej
kupowany jest Transit i Transit Custom.

Najpopularniejsze samochody dostawcze o dmcdo 3,5t
w Polsce w 2023 r. i 2024

. liczba zareje- zmiana l':tzrmi'e’e' miana

Miejsce Model stmwanycho zem- 2023/2022 egzempla 2024/2023
plarzy 2 do marca 2rz¥A

1 Renault Master 10050 -0,2 2163 -239

2 Iveco Daily 5682 -20,2 1228 3,6

3 Fiat Ducato 4971 88,6 1774 38,3

3 Mercedes Sprinter 4661 -6,8 1222 15,5

4 Ford Transit 4221 34,1 894 37

6 Toyota Proace City 3635 629 875 17,8

7 VW Crafter 2638 26,0 649 37,2

8 Opel Movano 1786 =171 b.d b.d.

9 Toyota Hilux 1707 84,7 587 103,8
10 Ford Transit Custom 1661 -18,5 617 84,2
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W 2023 roku rynek pojazdéw dostawczych gtdwnie zalezat od dostepnosci produkcji, ktéra poprawita sie od wrze-
$nia. Niemniej zwigkszona dostepnos¢ nie wptyneta na znaczace wzrosty sprzedazy z powodu niepewnej sytuacji
gospodarczej. Wzrosty by¢ moze nie sg bardzo dynamiczne, ale s3 widoczne. Spodziewamy sie, ze rynek w tym roku
réwniez bedzie sig pozytywnie rozwijat.
Catkowita sprzedaz Mercedes-Benz Vans w roku 2023 wzrosta zaréwno pod wzgledem liczby samochodéw zarejestrowanych
(prawie 3% wzgledem 2022 r.), jak i wydanych przez dealera do klienta koncowego. Gdyby nie brak petnej dostepnosci samocho-
dow przez pierwsze trzy kwartaty, z pewnoscig wzrost ten bytby jeszcze wiekszy.
Z roku na rok sprzedajemy coraz wigcej samochodéw z napedem elektrycznym. W 2023 dostarczyliSmy ich ponad 500. Sg one
wykorzystywane w bardzo réznych branzach. Zaktadamy, ze nastapi dalszy wzrost sprzedazy samochoddw elektrycznych. W tym
roku jestesmy w petni przygotowani - mamy kompletne portfolio. W kazdym segmencie mamy pojazd elektryczny (od eCitana po
eSprintera). Ponadto s3 to nie tylko samochody dostawcze, ale i pojazdy do przewozu oséb. W tym roku na naszym rynku pojawi
sie nowy EQV, nowy eVito, ale i nowy eSprinter z naprawde imponujacymi parametrami (zasieg wersji z najwiekszym dostepnym

akumulatorem to nawet 530 km w cyklu miejskim wg WLTP).
Zaktadamy, ze w tym roku rynek pojazdéw dostawczych uros$nie wzgledem zesztego roku. Na pewno be-

dyrektor sprzedazy
Mercedes-Benz Vans
w Polsce

Najwieksze spadki w 2023 r. zanotowaty dwie marki
Stellantisa oraz IVECO. Wolumen sprzedazy najbardziej
skurczyt sie w przypadku Peugeota, ktéry zanotowat
21,7% spadek, dostarczajac 2034 pojazddw, w tym
1089 Boxerdw. Zarejestrowano réwniez 3054 Ople,
0 20,2% mniej niz przed rokiem. Podobnie IVECO, ktdre
dostarczyto 5682 pojazdy, 0 20,2% mniej niz w 2022 r.
Wzrost natomiast zanotowat Citroén - 34,2%. Dostar-
czono w sumie 1777 pojazdéw dostawczych tej marki,
w tym 933 Jumperdw.

,Blizniak” Craftera, MAN TGE, zaliczyt wzrost na po-
ziomie 8,7%. Zarejestrowano 775 pojazdéw tej marki
odmcdo 3,5t. Nie wszystkie dostawy sg jednak wykaza-
ne w danych CEPIK, poniewaz MAN dostarczat w 2023 r.
rowniez pojazdy do stuzb mundurowych.

Minimalnie wzrosta sprzedaz Suzuki. Zareje-
strowano 466 Jimny z homologacjg N1, o 4 szt.
wigcej niz w 2022 r. Duzy wzrost zaliczyt Ssang-

Yong - 233%, dostarczajac 313 pojazdow, wszystkie
to pikapy.

Najpopularniejszym modelem 2023 r. podobnie jak
rok wczesniej byt Renault Master - 10 050 szt. 0 19 szt.

dzie to rynek inny niz do tej pory. Wracamy do sytuacji, kiedy bedziemy musieli walczy¢ o klienta. Ale mamy
na szczescie ku temu narzedzia — kompletne portfolio pojazdow w kazdym segmencie i petng dostepnosé
samochoddw.

mniej niz w 2022. Na drugiej pozycji, trzeci rok z rzedu
uplasowato sie IVECO Daily z wynikiem 5682 rejestra-
¢ji i spadkiem na poziomie 20,2%. Z czwartego miejsca
na trzecie awansowat Fiat Ducato. Zarejestrowano
4971 takich pojazdow, o prawie 89% wiecej niz rok
wczesniej. Z trzeciej pozycji na czwartg, z liczba reje-
stracji na poziomie 4661 szt. spadt Mercedes Sprinter.
Spadt tez z czwartego na piate Ford Transit - 4221 szt.,
wzrost na poziomie 34,1%. Toyota Proace City z wyni-
kiem 3635 szt. i wzrostem o 83% utrzymata 6. pozycje.
Jak widac sukcesy Toyoty na naszym rynku, to nie tylko
auta osobowe, ale réwniez dostawcze. Wprowadzenie
nowego modelu do gamy dostawczych cztery lata temu
byto strzatem w dziesiatke. Teraz sytuacja moze sie
powtorzy¢ z modelem Proace Max. Volkswagen Crafter
wskoczyt oczko wyzej na siddma pozycje z wynikiem
2639 szt. (+26%). Opel Movano po raz kolejny spadt, tym
razem z pozycji siodmej na dsma z wynikiem 1786 szt.,

Obecnie na rynku pojazdéw dostawczych mysle, ze mamy do czynienia z normalizacjg. Po duzych skokach w latach 2022
2023, czyli nadrabianiu tego, co nam zabrat covid, sytuacja sie unormowata. Nie sadze, zeby w najblizszym czasie rynek

pojazdéw dostawczych zanotowat duze spadki.

light & medium
business line manager
w IVECO Poland
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Nasz 10-procentowy spadek sprzedazy w 2023 r. w segmencie pojazdéw o dmc od 3,49 do 7 t wynika z faktu, ze inni produ-
cenci pojazdéw nadrabiali jeszcze braki w dostepnosci pojazdéw z lat 2021-2022. Sg marki, ktére dostarczaja spora czes$¢ swojej produkcji
do branzy kurierskiej. W zesztym roku rynek urdst wtasnie takimi dostawami - najlepiej sprzedawaty sie lekkie furgony przednionapedowe
do obstugi przesytek kurierskich. Nasza specjalizacja to pojazdy o dmc powyzej 3,5do 7,2 t.

Nadal na rynku pojawiaja sie wyzwania dotyczace dostaw czesci. Szczegdlnie dotyczy to pojazddw elektrycznych, gdzie duzo komponentow
pochodzi z Azji, wiec czas transportu jest istotny. Myéle, Ze na koniec tego roku, bedziemy mogli powiedzie¢, ze produkcja rzeczywiscie jest
w 100% ustabilizowana, taka, jak przed okresem zawirowan.

W tym roku rynek powinien by¢ stabilny, podobny do tego, co miato miejsce w zesztym roku. Pojawiaja sie jednak pewne zagrozenia. Poczatek
roku jest bardzo powolny. Klienci przeciggaja decyzje zakupowe. By¢ moze dzieje sie na rynku co$, co bedzie skutkowa¢ pogorszeniem sytuacji.
Nie sgadzimy jednak, ze korekta moze by¢ taka jak w pojazdach ciezkich, gdzie przewidywany spadek moze wynosi¢ nawet 20% rejestracji.
Popyt jest. To co wygenerowat e-commerce - nie znika. Ludzie, ktdrzy w zwigzku z konfliktem za naszg wschodnia granica przybywaja

do Polski, potrzebuja na co dzier towardéw, ktére sg dostarczane gtéwnie przez lekki transport. To bufor bezpie-

czenstwa dla takiego transportu. Hamulcem jest zmieniajacy sie klimat, obecnie doé¢ niestabilnej polityki, co

utrudnia podejmowanie decyzji. Nie mamy jednak do czynienia z sytuacja, w ktdrej klienci nie chcieliby wymieniac

taboru. To jest najwyzej kwestia przesunigcia decyzji o kilka tygodni lub miesigcy.

Dzisiaj nie widze tez czynnikow, ktére by powodowaty, ze w krotkim czasie wolumeny szybko wzrosna.

fleetiog

27


https://fleetlog.pl/flota/grzegorz-sawicki-mercedes-benz-vans-teraz-bedzie-musieli-walczyc-o-klienta/ 
https://fleetlog.pl/flota/miroslaw-golaszewski-iveco-nie-przewidujemy-dynamicznych-wzrostow/

28

RAPORT

-17,1%. Nastepna w kolejnosci byta Toyota Hilux, ktéra
zanotowata 84,7% wzrost. Dostarczono 1707 takich
pojazddw. Ostatni na liScie najlepiej sprzedajacej sie
dostawczej dziesiatki po raz kolejny byt Ford Transit
Custom - 1681 szt., spadek na poziomie 18,5%.

Furgony jeszcze mocniejsze

Wedtug danych opublikowanych przez Samar, ponad
97% rynku pojazdéw uzytkowych o dmc do 3,5 t nalezy
do 4 kategorii: furgony, podwozia, kombivany oraz pika-
py. 2% udziat majg kampery, a pozostate to towarowe
odmiany aut osobowych.

73% rynku stanowia furgony - 47 317 szt., ich sprze-
daz wzrosta w poréwnaniu z rokiem 2022 o ponad 8%.
Liderami pod wzgledem dostaw furgondw na nasz rynek
53 tutaj podobnie jak rok temu Renault (9347 szt.), Ford
(6991) i Fiat (6639 szt.).

Po raz kolejny spory spadek zanotowaty podwozia
pod zabudowe. W 2022 roku byto to 28%, w 2023 - 23%.
Stanowity one w minionym roku ponad 14% rynku pojaz-
déwodmcdo 3,5t (-5 pp,). W tej klasie najlepsze wyniki
odnotowuja: Renault (4036 szt.) oraz IVECO (2386 szt.).

Swoje udziaty w rynku poprawity za to pikapy. Ich
udziat wzrdst do 6% (+1,4 pp.). W tym wypadku najcze-
$ciej wybierang markg byta Toyota (1707 szt.) i model
Hilux. Kolejne miejsca zajety: Ford Ranger (1022 szt.),
Isuzu D-Max (468 szt.), Volkswagen Amarok (378 szt.),
SsangYong Musso (313 szt.), Mitsubishi L200 (25 szt.),

Udziat poszczegdlnych
kategorii w rynku
pojazddw dostawczych
odmcdo3,5tw2022r.
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Jeep Gladiator (14 szt.) oraz Maxus (13 szt.). Zarejestro-
wano réwniez 3 sztuki RAM-a i jednego Chevroleta.

Wzrost tez udziat kombivandw z 2,3 do 3,4%. Najcze-
$ciej kupowane byty: Ford (616 szt.), Toyota (564 szt.)
oraz Fiat (402).

Z roku na rok zwigksza sie liczba pojazdow elektrycz-
nych. Wedtug danych PZPM, w 2023 . dostarczono 2450
nowych dostawczych elektrykdw, to o 73% wiecej niz
w 2022 r. (1415 szt.). Oznacza to, ze w 2023 . elekiryczne
dostawczaki stanowity 3,8% rynku (+1,8 pp.). Trend wzro-

Udziat poszczegdlnych
kategorii w rynku
pojazddw dostawczych
odmcdo3,5tw2023r.
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stowy sie utrzymuje. Prawie catkowicie zamart natomiast
segment gazowcéw. W 2023 r. zarejestrowano 56 pojaz-
dow z napedem CNG, o 14 szt. wiecej niz w 2022.

Sprawdzam!

Przez dwa lata branza motoryzacyjna borykata
sie z konsekwencjami pandemii, pézniej zmagata sie
z problemami na produkcji, spowolnieniem gospo-
darczym i wzrostem kosztu pienigdza. Teraz nadszedt

Wzrost rynku pojazdow dostawczych na poziomie 4% moim zdaniem odpowiada potrzebom rynku w 2023 r.
Pandemia i problemy z tancuchami dostaw, wzrost cen komponentdéw, energii i paliw spowodowaty, ze koszty
produkcji znaczaco sig podniosty. Wzrosty wiec tez ceny. Mysle, ze musi mina¢ troche czasu, zanim $wiadczone
przez klientéw ustugi i produkowane towary nadaza za tymi podwyzkami. Z tego punktu widzenia wydaje

mi sig, ze potencjat nadal jest w rynku. Wzrost ten nie byt przypadkowy, a pierwsze miesigce tego roku potwierdzaja, ze wzrosty
beda na podobnych poziomach.
Sytuacja po covidzie jeszcze nie wrdcita do normy. Nadal sg przerwane taficuchy dostaw i brakuje niektérych komponentdéw.
Samochdd sktada sie nawet z kilkunastu tysiecy czesci i wystarczy, ze brakuje kilku, ktére nie sa tatwe do zastapienia, by produk-
cja staneta. My tez doswiadczali$my wielu ograniczen produkcyjnych w ubiegtym roku. Zapotrzebowanie na nasze samochody
byto znacznie wyzsze niz byliémy w stanie ich dostarczy¢. Nie wszystkie zamdwienia z roku 2022 zostaty zrealizowane wtasnie
w zwigzku z brakiem komponentdw.
Dla MAN-a najwazniejszym wydarzeniem roku 2024 jest wprowadzenie na rynek nowego modelu — MAN TGE Next Level. Przez

G caty ten rok bedziemy zwieksza¢ swoje mozliwosci produkcyjne i dostepna palete opcji. W naszej ocenie rynek bedzie miat ten-
rzegorz dencje wzrostowg, zwtaszcza w drugiej czesci roku. Szacujemy, ze wzrost ten powinien byé na poziomie od 5 do 10%.
RO a leW|CZ Przede wszystkim bedzie za niego odpowiedzialny rozwéj gospodarczy. My realizujemy dostawy samochodéw gtdwnie do bizne-
g ’ su. Tylko dzieki temu, ze biznes sig rozwija i potrzebuje wigcej Srodkéw transportu, my mozemy je dostarczaé. Na rynku pojazdéw
5 dostawczych, i to jest dobra cecha tego rynku, jest bardzo duza réznorodno$¢. W MAN-ie nie odczuwamy
dyrektc?r sprzedazy skutkdw spowolnienia w jakiej$ konkretnej branzy, bo obstugujemy ich wiele. Niektdre z nich rozwijaja PRZECZYTAJ
pojazdéw dostawczych sig ponadprzecigtnie, niektore pozostaja w swoim nurcie, a inne dotyka jakies spowolnienie. Suma tych CALY
w MAN Truck & Bus wszystkich ruchéw w naszej ocenie bedzie w tym roku pozytywna. WYWIAD
Polska
czas walki o klienta. Na poczatku roku wydawato sig, ze
problemy z dostepnoscia pojazdow sie kofczg i rynek
wraca do normy. Jednak okazato sie, Ze nie wszedzie
i nie dotyczy to wszystkiego. Jesien dopiero ustabili-
zowata rynek pod tym wzgledem, co jednak oznacza,
ze gdy samochody wreszcie s dostepne, popyt ostabt.
W ciggu pierwszych trzech miesiecy tego roku licz-
ba rejestracji pojazdéw dostawczych o dmc do 3,5 t
MAN TGE jest oferowany ]& 20} pojazdow do ) o i
na rynku od 7 lat wzrosta 0 2%, co moze Swia (?Zyc o stabi |zaCJ|'ryn,u.
i zdobyt w tym czasie Wedtug danych PZPM nadal liderem rynku pojazdéw
sporg rzesze odbiorcow. dostawczych pozostaje Renault, cho¢ marka zanotowa-
W minionym roku ta spadek na poziomie 13%. Na drugiej pozycji jest Fiat,
zanotowat 9% wzrost a na trzecia spadt Ford. Eksperci s3 jednak zgodni, co
sprzedazy, plasujac sie . . . - .
- do tego, ze w tym roku mozna spodziewac sie wzrostow
na 11. pozycji na rynku. T .
na poziomie 5 do 10%. Co by oznaczato zapowiadana
rok temu normalizacje na tym rynku. =
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eCoterm

AUTORYZOWANY PARTNER CARRIER TRANSICOLD

TRANSICOLD

TWOJ PARTNER NA CO DZIEN Vector HE 17

to wszechstronne rozwigzanie wykorzystujace
technologie napedu o zmiennej czestotliwosci VFD
oraz sprawdzong elektryczng technologie E-Drive.
Osiggajac najlepszy w swojej klasie catkowity koszt
posiadania, agregat Vector HE 17 zapewnia lepsza
wydajnos¢ chtodnicza, jednocze$nie znacznie
zmniejszajac zuzycie paliwa.
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

NOWE POWODY

W dniu debiutu nowego Couriera, pojawity sie nowe powody, zeby sie zainteresowac
tym modelem. W catosci zastepuje poprzednika i siega tam, gdzie dw nie siegat.

centymetréw - o tyle wzrést rozstaw osi
1 8i dtugos¢ catkowita. Nowy Ford jest réwniez
o prawie 11 cm szerszy i 6 cm wyzszy od
poprzednika. Ma 4,3 dtugosci, prawie 1,9 m szerokosci
i ponad 1,8 m wysokosci. Suma zmian jest najbardziej
widoczna w furgonie, ktérego objetos¢ wzrosta z 2,3
do 2,9 m®. Na podtodze mieszczg sig teraz w poprzek
dwie europalety, a opcjonalna klapka w $ciance dziato-
wej potaczona ze sktadanym oparciem fotela pasazera
pozwala przewozi¢ przedmioty o dtugosci do 2,6 m.
Standardowa tadowno$¢ dochodzacg do 678 kg moz-
na powiekszy¢ w opcji do 845 kg. Zgodnie z fordowska
konwencjg wersja uzytkowa nazywa sie Transit Courier.
Osobowy Tourneo Courier wystepuje jedynie w wersji
pieciomiejscowej. Podobnie jak Transit Courier ma tylko
jeden wariant dtugosci. Objeto$¢ bagaznika wynosi od
570 L do 2162 | przy ztozonej tylnej kanapie i tadowaniu
po dach. Oba auta powstaty na bazie tzw. globalnej plat-
formy segmentu B Forda, ktérej uzywa obecnie maty
crossover Puma, produkowany zresztg razem z Courie-
rami w fabryce Forda Otosana w Krajowie w Rumunii.

Segment nieoczywisty

Transit Courier przerdst wreszcie wielkoscia ta-
downi Fiata Fiorino, ostatniego z ,trojaczkéw” Fiata,

fleetiog

Citroéna i Peugeota, ktory pozostat ,przy zyciu".
Nemo i Bipper znikty z oferty w 2017 roku. Faktem
jest, ze w segmencie najmniejszych aut dostaw-
czych oferta sie skurczyta. Nowy Ford konkuruje
wiec gtdwnie z Renaultem Expressem oraz stan-

E ZOBACZ

FILM
N

dardowymi (krétkimi) odmianami Kangoo i bliz-
niaczego Mercedesa Citana, a takze Volkswagena
Caddy i ,piecioraczkéw” Stellantisa: Doblo, Berlin-
go, Partnera, Combo oraz ProAce City produkowa-
nej dla Toyoty. Tak jak poprzednio Transit Courier

Nowy Transit Courier sporo zyskat, dzieki umiarkowanemu zwiekszeniu
wymiaréw. W tadowni zmieszczg sie teraz dwie europalety.

www.fleetlog.pl « KWIECIEN 2024


https://youtube.com/shorts/4zDyXOCXRXE
https://youtube.com/shorts/4zDyXOCXRXE

wystepuje jako furgon oraz kombi homologowane
w klasie N1.

Réwnie ambitnie Ford podchodzi do sprzedazy osobo-
wego Tourneo Couriera. Model ten ma zainteresowac nie
tylko uzytkownikéw aut poprzedniej generacji, ale rowniez
tych, ktorzy nie odnajdujg sie w rzeczywistosci zdomino-
wanej przez miniaturowe SUV-y i réznej masci crossove-
ry. Sam tez jest wprawdzie swego rodzaju crossoverem,
ale zaprojektowanym z naciskiem na walory praktyczne.
Na tle oferty rynkowej ,tchnie normalnoscia”, a odsuwane
drzwi do drugiego rzedu siedzen doceni kazdy, kto mu-
siat kiedykolwiek montowac na tylnej kanapie fotelik dla
dziecka. Ma zreszta kilka pomystowych ,patentow”, o kto-
re mozna by podejrzewac inna auta na ,f", a mianowicie
francuskie. Nalezy do nich odchylana skrytka ,na brudy”
w bocznej Scianie bagaznika czy organizer na dokumenty
A4 umocowany do tunelu $rodkowego od strony pasazera.

Elektryk tez bedzie

Pewne rdznice miedzy wersjg towarowa i osobowa
dotycza wyposazenia i oferty silnikéw. Transit Courier
moze mie¢ 3-cylindrowy, 1-litrowy silnik benzynowy
EcoBoost Forda w wariantach o mocy 100 i 125 KM
lub 4-cylindrowy, 15-litrowy silnik wysokoprezny
EcoBlue o mocy 100 KM. Standardem jest szeSciobie-
gowa skrzynia manualna, natomiast silnik benzynowy
o0 mocy 125 KM jest dostepny rowniez z nowa siedmio-
biegowa, dwusprzegtowa skrzynig zautomatyzowana.
W Tourneo Courierze jest wytacznie 125-konny silnik
benzynowy EcoBoost dostepny z obiema wspomnia-
nymi skrzyniami biegow. Napedzane sg kota przednie.

W obu wariantach Couriera w standardzie jest uktad
Auto Start-Stop oraz regulowana zaluzja wlotu powie-
trza, skracajgca czas rozgrzewania silnika i poprawia-
jaca wtasnosci aerodynamiczne. Oba majg tez trzy po-
ziomy wyposazenia, ale w Transicie nazywaja sie Trend,
Limited i Active, a w Tourneo Trend, Titanium i Active.

W styczniu 2025 roku dotaczy elektryk. E-Transit
Courier ma tadownos¢ do 700 kg i moze holowac przy-
czepe o masie do 750 kg, gdy wersja benzynowa po-
ciggnie 1000 kg, a wysokoprezna 1100 kg. Do napedu

Boczne drzwi przydaja sie, zeby szybko co$ wrzucié¢
czy wyjac. Maja szerokosc 53 i wysokos¢ 107 cm.
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Wysokiej jakosci projekt sprawia, ze wnetrze jest tadne i funkcjonalne.
Wiele by zyskato, gdyby zastosowano ciekawsze materiaty wykonczeniowe.

Cyfrowe wskazniki maja rozbudowane menu, ale dostep do niego jest prosty. Mozna sie
po nim poruszac, uzywajac przetacznikdw na wielofunkcyjnej kierownicy.

stuzy silnik o mocy 136 KM (100 kW). Wbudowana prze-
twornica ogranicza moc tadowania przy uzyciu pradu
zmiennego do 11 kW. W ten sposob mozna natadowac
baterie do petna w ciggu 5,7 godziny. Mozliwe jest row-
niez szybkie tadowanie pradem statym. Ma zwieksza¢
zasieg samochodu 0 87 km w ciggu 10 minut od podta-
czenia do tadowarki, a tadowanie od 10 do 80% zajmie
mniej niz 35 minut. Ford nie podaje jednak na razie ani
pojemnosci baterii, ani maksymalnej mocy tadowania
pradem statym.

Integruje sie

Nowy Ford zdobywa punkty stylizacja. Jest bardzo
udana, zwtaszcza w oczach kogo$, kto woli samocho-
dy ,w kancik” od jajowatych. Taki wyglad przektada sie
oczywiscie na duzo miejsca wewnatrz. tadownia Transi-
taibagaznik Tourneo sq prostopadtoscienne i ,ustawne”.

Projektanci pokusili sie nawet o akcenty upodabnia-
jace wnetrze do tego, co wida¢ z wierzchu. Wyrazne

krawedzie karoserii majg odzwierciedlenie w obudo-
wie wskaznikéw, a z poziomymi szczelinami szerokiego
wlotu powietrza koresponduje wykonczenie listwy bie-
gnacej od tunelu Srodkowego w strone pasazera. Sporo
jest schowkéw i poteczek roznej wielkosci, a ten ,gtow-
ny” przed pasazerem jest dos¢ gteboki. Nad przednig
szyba jest potka jak w ,dorostym” dostawczaku. Mozna
ja mie¢ réwniez w osobowym Tourneo.

Samochéd ma nowy uktad elektryczny wyposa-
zony w modem, pozostaje wiec w statej tacznosci ze
Swiatem. Wskazniki s3 cyfrowe. Niecodzienne zagte-
bienie z poprzeczka pomiedzy ,zegarami”, a ekranem
multimedidw stuzy do przymocowania smartfona za
pomoca powszechnych na rynku uchwytéw, ktorymi
przyczepia sig telefon do kratki wentylacji. Na pewno
to dobre miejsce na telefon, ale gdy go tam nie ma,
trudno wyzby¢ sie wrazenia, ze zagtebienie to zwykty
Jwypetniacz” zastosowany przez projektanta dotknie-
tego ,horror vacui”.

Po menu wskaznikdw mozna sprawnie poruszac sie
za pomoca przetacznikéw na kierownicy. Znajacy For-
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Osobowy Tourneo Connect ma piec¢
miejsc i bagaznik, ktéry do wysokosci potki
ma objetos¢ 570 L.

Tyla kanapa Tourneo Couriera
sktada sie w przemyslny sposdb, co pozwala
powiekszy¢ bagaznik do 2162 L.

dy wejda w system ,jak w masto”. Réwniez multimedia
SYNC 4 dziataja intuicyjnie, cho¢ na poczatku trudno
sie dogrzebac do niektorych funkcji. Gteboko w menu
ukryto np. wytacznik wymaganego unijnymi przepisa-
mi ostrzezenia o przekroczeniu dopuszczalnej predko-
$ci. Niewielka liczba zwyktych przetgcznikow pozwala
szybko dostac sie do regulacji nawiewow i klimatyzacji
oraz niektérych innych funkcji systemu. Jest tez zwykte
pokretto gto$nosci radia czy czegokolwiek, co mamy
wtaczone. System pozwala ,przenies¢” ekran smartfo-
na na ekran multimediéw. W doskonatym miejscu przy
drazku skrzyni biegdw umieszczono gniazda USB typu
AiCoraz 12-voltowe.

Ford standardowo wyposazony jest w tempomat
i ogranicznik predkosci, system kontroli pasa ruchu,
rozpoznawania znakoéw drogowych, monitorowania
koncentracji kierowcy oraz ostrzegania przed jazda
pod prad i zapobiegajacy kolizjom. Opcja wymagajaca
zamowienia bogatszej wersji wyposazenia lub doptaty
jest uktad monitorowania martwego pola lusterek po
obu stronach (BLIS), tempomat adaptacyjny ACC, ktory

fleetiog

Prostopadtoscienny ksztatt bagaznika utatwia rozmieszczenie
rzeczy. Na obu $ciankach sa potki i skrytki, a na prawej réwniez gteboka,
uchylana kieszen np. na zabtocone buty.

w przypadku skrzynki zautomatyzowanej oferuje row-
niez funkcje petzania w korku, a takze asystent unika-
nia kolizji na skrzyzowaniach oraz automatycznego ha-
mowania przed przeszkoda podczas cofania. Dostepna
jest rowniez kamera cofania i czujniki.

Mozna pogadac

Pierwsze wrazenie ze spotkania z Courierem jest
bardzo dobre. Auto moze sie podoba¢, chociaz wne-
trze wiele by zyskato, gdyby do ciekawej stylizacji do-
da¢ bardziej pomystowe materiaty wykofczeniowe.
Na miejscu kierowcy od razu mozna poczuc sie swo-
bodnie. Przy $rednicy zawracania wynoszacej 10,7 m
miedzy kraweznikami nowy Ford jest catkiem zwrotny.
Regulacja potozenia fotela i kierownicy jest wygodna,
a jesli nie zagtebiac sie w elektronike, mozna po prostu
jechacijuz.

Silniki zachowuija sie w sposéb raczej typowy dla tak
matych, wysilonych jednostek. Forda mozna prowadzi¢

z werwg, ale okupione jest to intensywnym Swistem
wysokich obrotow. Diesel niewiele sie rézni w tej kon-
kurencji od benzyniaka. Jadac spokojnie mozna cieszy¢
sie wzgledna ciszg i prowadzi¢ rozmowe nie podnoszac
gtosu nawet przy 120-130 km/h. Co ciekawe furgon
wydaje sie by¢ pod tym wzgledem odrobine lepszy niz
osobowe Tourneo, w ktorym nie ma $cianki dziatowej
i za przednimi fotelami , szumi pustka”.

Na krotkiej trasie miedzy Warszawg, Gréjcem i So-
chaczewem z odcinkami drogi ekspresowej i autostra-
dy zuzycie paliwa zaréwno wersji benzynowej, jak i die-
sla wynosito wg komputera okoto 6,5 1/100 km. Przy
czym na spokojnym odcinku drogi powiatowej miato
tendencje, aby do$¢ szybko spadac. Courier jest wy-
soki, a opdr powietrza rosnie z kwadratem predkosci.
Jazda 90-100 km/h z pewnoscig dobrze mu robi na
niskie spalanie.

Jesli ktos dawno temu wybrat Fusiona zamiast Fiesty,
to nowy Toruneo Courier stanowi nastepny krok w tym
samym kierunku. Ceny zaczynaja sie od 99 876 zt brutto.
Najtanszy Transit Courier kosztuje 81 750 zt netto. @
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OFENSYWA STELLANTISA

Citroén, Peugeot, Fiat, Opel, czyli marki nalezgce obecnie do koncernu Stellantis
przedstawity zmodernizowang game samochodow dostawczych. W jednym momencie na
rynku pojawity sie trzy nowe modele, kazdy dostepny pod czterema réznymi szyldami.

téwne zmiany polegaja na wpro-

wadzeniu w catej gamie cyfro-

wych wskaznikéw, uzupetnieniu
wyposazenia 0 nowe systemy utatwia-
jace i uprzyjemniajace jazde, a takze
podnoszace bezpieczenstwo zgodnie
z nowymi wytycznymi GSR 2 (General
Safety Regulation 2) oraz podrasowaniu
wersji elektrycznych, aby podnies¢ ich
zasieg i wygode uzytkowania. Nowoscig
sg Srednie i duze modele dostawcze
w odmianie z wodorowymi ogniwami pa-
liwowymi, ktore sukcesywnie sg wpro-
wadzane na rynek.

Premiera dynamiczna wszystkich
tych pojazdow odbyta sie w Riisselshe-
im. Nowa game tworzg Citroény: Berlin-
go, Jumpy i Jumper, Peugeoty: Partner,
Expert i Boxer, Fiaty: Doblo, Scudo i Du-
cato oraz Ople i Vauxhalle: Combo, Vivaro
i Movano. Samochody te réznig sie od sie-
bie gtdwnie znakiem firmowym i szcze-
gotami stylizacji, a takze dostepnoscig
okreslonego wyposazenia, w zaleznosci
od marki i rynku. Warianty elektryczne
majg zwykle dodane ,e" na poczatku na-
zwy, np. e-Partner czy e-Ducato. Wyjat-
kiem jest Citroén, ktory przy odmianach
elektrycznych stawia swoje charaktery-
styczne ,&", np. &-Berlingo czy &-Jumper.
Z kolei Opel i Vauxhall preferuja nazew-
nictwo typu Combo Electric. Obie marki
nalezaty dawniej do General Motors i od
lat oferujg blizniacze modele, z tym ze
Vauxhall gtéwnie w Wielkiej Brytanii.

Nie mniegj niz 100 KM

W najmniejszych dostawczakach Ber-
lingo, Partnerze, Doblo i Combo stoso-
wane s3 silniki benzynowe 1,2 | 0 mocy
110 KM oraz wysokoprezne 1,5 L 0 mocy
100 lub 130 KM. Srednie samochody
Jumpy, Expert, Scudo i Vivaro majg wy-
tacznie diesle 1,5 | 0 mocy 120 KM lub
2-litrowe o mocy 140 lub 180 KM. Duze
modele Jumper, Boxer, Ducato i Movano

napedzane s silnikami wysokoprezny-
mi 0 pojemnosci 2,2 Li mocy 120, 140 lub
180 KM. Tutaj Stellantis chwali sie niz-
szym o 5 do 7% zuzyciem paliwa, co
oczywiscie wigze sig tez z mniejsza
emisyjnoscig. W catej gamie do wyboru
sg manualne skrzynie biegéw o 6 prze-
tozeniach lub 8-biegowe ,automaty”.
Przektadnie automatyczne sg oferowane
z mocniejszymi wariantami silnikdw.

W matych i Srednich modelach elek-
trycznych typu é-Berlingo i é-Jumpy
pracuja silniki o mocy 136 KM (100 kW).
Mate wyposazono w baterie o pojemno-
$ci 50 kWh (zasieg do 340 km), a $rednie
50 kWh (zasieg do 224 km) lub 75 kWh
(zasieg do 350 km). W obu standar-
dem jest tadowarka poktadowa o mocy
7.4 kW, opcja 11-kilowatowa. Samocho-
dy te mozna réwniez tadowac za pomo-

Elektryczne wersje pojazdéw dostawczych Stellantisa, to juz druga
generacja. Maja teraz pojemniejsze baterie, skrocit sie czas tadowania,
dzieki wiekszej mozliwej mocy, oraz wydtuzyt zasieg. Przystawka
odbioru mocy ePTO pozwala zasila¢ urzadzenia niezbedne

w samochodach specjalistycznych, np. agregat chtodniczy w chtodni.
Energia jest tutaj pobierana z akumulatoréw trakcyjnych.
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ca tadowarki pradu statego o mocy do
100 kW. W matych vanach ograniczono
predkos¢ do 135 km/h. W duzych sa
teraz silniki o mocy 270 KM (200 kW).
To przeszto dwukrotny wzrost mocy
w stosunku do poprzednika. Zamiast
poprzednio oferowanych baterii o po-
jemnosci 37 i 70 kWh jest tylko jedna
o pojemnosci 110 kWh. Standardem
jest tadowarka poktadowa o mocy
11 kW. Mozna je réwniez tadowac pra-
dem statym o mocy do 150 kW - to trzy-
krotnie wiecej niz poprzednio. Zasieg
w tym wypadku dochodzi do 420 km.
Predkos¢ maksymalng ograniczono do
130 km/h.

W zaleznosci od potrzeb mozna ko-
rzystac z trzech trybdw jazdy: eco, nor-
mal i power, ktore ustawiamy za pomo-
ca pokretta koto przetacznika skrzyni.
Oszczednosci w zuzyciu pradu powinien
przynies¢ 3-stopniowy tryb rekuperacji.
Korzystajac z tych trybéw poprzez regu-
lacje stopnia wyhamowywania wptywa-
my réwniez na wielko$¢ odzysku energii,
ktéra z powrotem jest magazynowana
w baterii. Robimy to za pomocg manetek
pod kierownica.

tadownos¢ matych, $rednich i du-
zych modeli elektrycznych wynosi
odpowiednio: do 781 kg, do 1260 kg

fleetiog
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Nawet w matych dostawczakach
kierowca moze mie¢ do dyspozycji
10-calowy ekran multimedidw,
ktory taczy sie z telefonem bez-
przewodowo. W tym wypadku
zmiany we wnetrzu sg kosmetycz-
ne i w duzej mierze dotycza

wprowadzenia nowych technologii.

orazdo 1500 kg. Napedzanie akceso-
ridw utatwia elektryczna przystaw-
ka e-PTO, ktéra ma postac ztacza,
pozwalajacego zasila¢ dodatkowe
urzadzenia z baterii trakcyjnych. Aby
zaoszczedzi¢ energie do ogrzewania
kabin wykorzystano pompe ciepta.

ale

Wodor dla niecierpliwych

Dla uzytkownikdw zainteresowanych
pojazdami niskoemisyjnymi, ktorym za-
lezy na maksymalnym wydtuzeniu zasie-
gui skréceniu czasu uzupetniania energii,
przewidziano warianty wodorowe. Beda
oferowane w gamie $rednich i duzych

Srednie vany w tadowni mieszcza do 6,6 m?,

moga zabrac do 1400 kg.

fleetiog

We wszystkich modelach srodkowy
fotel mozna przeksztatci¢ w wygodny,
obracany stolik. Natomiast pod
siedziskiem wygospodarowano
miejsce na schowek. Jest bardzo maty,

G G
tadownia bez wzgledu na rodzaj napedu

ma te sama pojemnos$¢. W przypadku matych
vandéw moze pomiescic¢ do 4,4 m3,

biorac pod uwage réwniez mozliwos¢ wydtu-
zenia tadowni, poprzez otwér w $cianie
dziatowej i ztozenia fotela z przodu.

Ich tadownos$¢ dochodzi do 1000 kg.

zawsze to co$. Z przodu moze
znajdowac sie gniazdko 230 V.

modeli. Tym pierwszym zapewnig zasieg
do 400, a drugim do 500 km. Na razie
Srednie sg oferowane tylko w Niemczech
i we Francji, duze natomiast w tym roku
wejdg w pierwszej kolejnosci na rynek
holenderski i belgijski. W przysztym roku
natomiast duze wodorowe dostawczaki
majg zadebiutowa¢ w Ameryce Pdtnoc-

G

Srednie vany maja zamykana
poteczke pod szyba. Bez
wzgledu na rodzaj skrzyni
biegéw, w mniejszym i wiekszym
dostawczaku Stellantisa, miejsce
w $rodku caty czas ogranicza
wyspa w konsoli sSrodkowe;j.

nej. Stellantis zapowiada tez po 2025 r.
premiere wodorowego pikapa.

Najwieksza barierg w wykorzystywaniu
tego typu napedu jest brak powszechnie
dostepnych punkéw tankowania wodoru
w Europie i wysoka cena, jakg trzeba za
niego zaptaci¢. Obecnie mamy 150 takich
punktdw, gdzie oferowany jest wodér zgod-
nie z migdzynarodowym standardem pod
cisnieniem 700 bardw. Skoncentrowane
sg gtownie w Niemczech, Finlandii, Holan-
dii i Szwajcarii. Sytuacja ta jednak ma sie
zmieni¢ poprzez obowigzki naktadane na
poszczegolne kraje europejskie w zwigzku
zrozporzadzeniem AFIR. Do 2030 roku ma
powsta¢ w Europie ponad 500 takich sta-
¢ji, ktére bedg rozmieszczone co 200 km
wzdtuz gtownych tras (TEN-T).

Duze, wodorowe dostawczaki maja ogni-
wo 0 mocy 45 kW, silnik elektryczny o mocy
110 kWi momencie obrotowym 410 Nm oraz
baterig o uzytecznej pojemnosci 11 kWh.
Mozna ja dotadowac z sieci. Woddr prze-
chowywany jest w czterech zbiornikach
pod cisnieniem 700 baréw. Mieszcza one
tacznie 7 kg wodoru. Zbiorniki umieszczono
w podtodze migdzy osiami. Przed nimi pod
kabing znajduje sie bateria trakcyjna. Czas
tankowania wynosi okoto 5 minut.

Duze modele z napedem wodorowym
beda oferowane jako furgony w wersji
L2H2 i L4H3 o objetosci tadowni odpo-

G

We wszystkich modelach mozna
skorzystac z takiego rozwigzania
- czyli w razie potrzeby ztozy¢
fotel pasazera, powiekszajac
miejsce na tadunek.
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wiednio 13i 17 m®. tadowno$¢ ma docho-
dzi¢ do 1300 kg.

Telefon w samochodzie,
samochdd w telefonie

We wszystkich modelach Stellantis
wprowadzit wskazniki cyfrowe. Pojawity
sie rowniez 10-calowe ekrany inforo-
zrywki. Latwiejsza jest rowniez integracja
smartfona z systemem samochodu. Stuzy

Ciekawe rozwigzanie

to zamykany schowek
montowany posrodku

w duzych vanach.

Dzieki temu kierowca ma
pod reka najpotrzebniej-
sze rzeczy, np. dokumenty

i tatwo moze po nie siegnac
w kazdej chwili.

do tego Smartphone Station z odpowied-
nig aplikacjg. Dzieki potaczeniu kompu-
tera poktadowego z telefonem za pomoca
Bluetootha mozna korzystac z nawigacji,
odbierac potaczenia telefoniczne czy stu-
cha¢ muzyki z telefonu i nie potrzebujemy
do tego ekranu multimediow. Funkcjami
w aplikacji mozna sterowa¢ za pomoca
przyciskdw na kierownicy.

Zestaw kamer Dynamic Surround Vi-
sion utatwia jazde w gestym ruchu i ma-
newrowanie. Duze vany oferujg mozli-
wos¢ jazdy autonomicznej na poziomie 2.
Zapewnia to tempomat adaptacyjny z ak-
tywnym systemem utrzymania samochodu

Coraz wiecej mowi sie

o napedach wodorowych,

a Stellantis okres testéw ma
juz za soba. Teraz wprowadza
na rynek érednie i duze modele
elektryczne z ogniwami
wodorowymi. Ich zasieg

w zaleznosci od w ersji wynosi
od 400 do 500 km, a czas
uzupetniania wodoru to 5 minut.
Pojemnos¢ tadunkowa
pozostaje bez zmian, natomiast
tadownos¢ w przypadku duzych
pojazdéw to 1,3 t.

w pasie ruchu i mozliwoscia automatycznej
jazdy w korku. Wszystkie nowe modele
maja reflektory LED. Widocznos¢ szcze-
gdlnie w furgonach zwieksza elektroniczne
luterko wsteczne, rowniez z funkcjg obser-
wacji prawego boku pojazdu.

Stellantis proponuje telematyke, ktdra
jest szczegdlnie przydatna podczas uzyt-
kowania wersji elektrycznych. Dzigki niej
tatwiej planowac prace i przebieg trasy
z uwzglednieniem zasiegu i mozliwosci
dotadowania, a takze sterowa¢ samym

We wszystkich modelach
dostepne jest elektroniczne
luterko wsteczne,

ktore moze okazaé

sie bardzo pomocne,
szczego6lnie w przypadku
duzych pojazdow,

gdzie tadownia nie ma
przeszklonych $cian.

tadowaniem. Ponadto mozliwa jest zdal-
na aktualizacja oprogramowania.

Jeden do jednego?

Pod wzglgdem funkcjonalnym, samo-
chody, ktore oferuje Stellantis, nie zmie-
nity sie znaczaco. Gama wersji pozostata
nienaruszona. Fiat szczyci sie wrecz, ze
elektryczne E-Ducato w catosci zaste-
puje wersje spalinowg we wszystkich
dotychczasowych zadaniach.

Poniewaz s3 to konstrukcje opraco-
wane w duzej mierze przez Francuzow,
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nie brakuje w nich pomystowych skry-
tek w kabinie i akcesoriow w tadowni. Sg
wsrdd nich np. ruchome klapy w $cian-
ce dziatowej umozliwiajace przewdz
dtugich przedmiotow. Fotele mozna
ztozy¢, uzyskujac w ten sposob wigk-
szg przestrzeh. Do dyspozycji sg tez
poreczne, rozktadane i obracane stoliki
do pracy z laptopem czy wypetniania
dokumentéw. Ciekawym rozwigzaniem
jest zamykany schowek umieszczony
w duzych vanach po $rodku, pod ekra-

Specjalny uchwyt na smartfona
to nie tylko wygodny sposéb

na jego przechowywanie
podczas jazdy, ale réwniez tatwe
korzystanie. Z powodzeniem
moze zastapi¢ ekran multi-
mediéw. Podczas jazdy telefon
mozna obstugiwac za pomoca
przyciskéw na kierownicy.

nem multimediéw. W takim samocho-
dzie, siedzac za kierownica, trudno jest
siegna¢ do schowka przed pasazerem,
a tutaj mozna bez problemu z niego
korzystac. Ale jest to tylko jedna z opcji
aranzacji wnetrza, inna to zamontowane
w tym miejscu uchwyty na kubki.
Tablica rozdzielcza utatwia rozloko-
wanie przedmiotdw przydatnych na co
dzien. Dostep do najczesciej uzywanych
funkeji utatwiajg przyciski i pokretta.
Menu cyfrowych wskaznikéw i ekranu
multimediow jest czytelne. Co wazne,
nawet w najmniejszych furgonach mozna
zamdwi¢ dwuosobowa kanape pasazer-

PREMIERA

ska. Akurat w tych autach jest to rozwia-
zanie pomocnicze, przydatne na krétkich
dystansach, ale zwieksza ich mozliwosci.

Ogotem od$wiezona gama sktada
sie z 12 modeli. Stellantis okresla ja
wspolnym mianem Pro One, co ma
oznacza¢, ze dociera ona do profesjo-
nalistéw. Az 50% sprzedazy pojazdéw
dostawczych Stellantisa to podwozia,
na ktorych sa budowanie specjali-
styczne zabudowy. Firma wspétpracu-
je natym polu z ponad 400 zabudowca-

E ZOBACZ

FILM
D

mi. Przy czym nie ukrywa, ze wolataby,
aby zawodowcy decydowali sie na
warianty elektryczne, z ktérymi wigze
duze nadzieje.

Czarny kon

Wraz z nowg gama Stellantisa na
rynku debiutuja tez blizniacze Toyoty. Co
ciekawe, po raz pierwszy réwniez z naj-
wiekszym wariantem o nazwie Proace
Max. Réznorodno$¢ marek praktycznie
identycznych pojazdéw wbrew pozorom
ma sens. Na naszym rynku najlepszym
przyktadem jest wtasnie Toyota, ktdra
mimo identycznej oferty jak w przy-
padku Stellantisa, zawojowata w Polsce
rynek matych i $rednich dostawcza-
kow. Teraz to samo moze sie wydarzy¢
w przypadku duzych furgonéw. A gra
jestwarta $wieczki, bow Polsce ten seg-
ment jest najbardziej popularny wéréd
uzytkownikéw pojazddéw dostawczych.
Duzym powodzeniem caty czas cieszy
sie u nas Fiat. Wprawdzie w ostatnich la-
tach jego popularno$¢ troche spadta, ale
miniony rok przynidst kolejne wzrosty
sprzedazy, w przeciwienstwie to innych
marek z grupy, ktére s3 mniej u nas po-
pularne. To pokazuije, jak wazna dla wie-
lu uzytkownikéw jest marka, a w przy-
padku pojazdow uzytkowych réwniez
obstuga posprzedazna. Podobne zjawi-
ska mozna obserwowac na innych ryn-
kach, tylko z odwrdconymi proporcjami.
To tez uzasadnia klonowanie pojazdow
i utrzymywanie wszystkich marek, do-
stosowujac je do wyboréw klientéw na
réznych rynkach. @
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ZABAWKA DLA DOROStYCH

Niby Ranger, a jednak Raptor. Juz na pierwszy rzut oka widac¢, ze mamy
do czynienia z nie byle jakim pikapem. Postarat sie o to Ford Performance,
tworzac praktyczng zabawke dla dorostych. Dos$¢ kosztowna.

ierwsza rzecz to silnik. Ford Ranger
PRaptor, ktory trafit w nasze rece byt

wyposazony w 3-litrowy silnik ben-
zynowy EcoBoost V6 z podwdjnym turbo-
dotadowaniem. 292 KM i 491 Nm momentu
obrotowego juz na papierze robi wrazenie,
a podczas jazdy nie zawodzi. Z sinikiem
wspotpracuje 10-stopniowy automat.

Jedz jak chcesz

Blok silnika wykonano z zeliwa wermi-
kularnego, ktdre jest o okoto 75% wytrzy-
malsze i do 75% sztywniejsze, niz zeliwo
stosowane w tradycyjnych odlewach. Silnik
reaguje bardzo szybko na zmiany potozenia
przepustnicy. Reakcja na gaz jest natych-
miastowa.

fleetiog

Staty naped na cztery kota ma elektro-
nicznie sterowang, zataczang dwubiegowa
skrzynie rozdzielcza oraz blokady przed-
niego i tylnego mechanizmu rdznicowego,
co jeszcze bardziej podnosi dzielnos¢ tego
pikapa w terenie. Kazdy z biegéw ma zapro-
gramowany w silniku indywidualny profil
dotadowania, co dodatkowo podnosi osiagi.
Fordem mozna bezproblemowo pokonywac
trudny teren, ale tez catkiem niezle sie za-
bawic. Do dyspozycji jest 7 trybow jazdy:
3 drogowe (normalny, sportowy i na $liskie
nawierzchnie) oraz 4 terenowe (skaty, pia-
sek, btoto i koleiny oraz baja - do szybkiej
jazdy w terenie). Kazdy z nich wptywa m.in.
na dziatanie uktadu napedowego, kontrole
trakeji, zawieszenie, uktad kierowniczy, re-
akcje przepustnicy, a nawet dzwiek wydo-
bywajacy sie z wydechu. Podczas szybkiej

jazdy oczywiscie tryb sportowy sprawia, ze
wystarczy musnaé¢ pedat przyspieszenia,
zeby samochdd dynamicznie przyspieszyt,
co okupione jest wyzszym zuzyciem paliwa.
Natomiast w terenie elektronika w sumie
zatatwia wszystko za nas. Wystarczy zmie-
ni¢ tryb.

W trybie baja turbosprezarka pracuje
jeszcze do 3 sekund po tym, jak kierow-
ca zdejmie noge z pedatu przyspiesze-
nia. Umozliwia to szybszy powrét mocy
po ponownym jego wcisnieciu. Ten tryb
sprawia, ze Raptorem mozna sprawinie
pokonywac trudny teren. Pomaga w tym
rowniez adaptacyjne zawieszenie. Wy-
korzystuje ono amortyzatory FOX z za-
worem Live Valve. Majg one S$rednice
2,5 cala. Wyposazono je w najnowszy
system sterowania z funkcjg ttumie-

nia zaleznego od pozycji amortyzatora
(Position-Sensitive Damping). Wypetniono
je olejem wzbogaconym teflonem, ktdry
zmniejsza tarcie o okoto 50% w pordwna-
niu zamortyzatorami stosowanymi w mo-
delu poprzedniej generacji. Wytrzymate,
a jednoczesnie lekkie aluminiowe gdrne
i dolne wahacze, przednie i tylne zawie-
szenie o duzym skoku oraz udoskonalone
drazki Watta zaprojektowano tak, aby za-
pewnic¢ lepsze panowanie nad pojazdem
w trudnym terenie przy duzej predkosci.

Uktad zawieszenia caty czas jest w go-
towosci, aby przygotowac pojazd do zmia-
ny warunkéw na drodze. Podczas Sciska-
nia amortyzatora rdzne strefy dajg takie
wsparcie, jakie jest potrzebne dla danego
skoku i dziataja odwrotnie, gdy amortyzato-
ry odbijaja do petnej wysokosci.
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Gdy poruszamy sie z wyzszg predko-
$cig po nieréwnosciach, samochody te-
renowe czasami mocno podskakuja. Aby
zniwelowac efekt powaznego dobicia po
ladowaniu, system FOX Bottom-Out Control
maksymalnie ttumi w ostatnich 25% skoku
amortyzatora. Dziata to tez w druga strone.
Zeby bezpiecznie i komfortowo jecha¢ dro-
g3 szybkiego ruchu, system usztywni tylne
amortyzatory. Dzieki temu Ranger Raptor
nie przechyla sie przy gwattownym przy-
spieszaniu i dos¢ dobrze wchodzi w zakrety,
nie kotyszac sie zanadto. Raptor Swietnie
sprawdza sie w terenie, a jednoczesnie bar-
dzo dobrze sobie radzi w trasie, przy wyz-
szych predkosciach.

Bez obaw

Raptor ma oczywiscie imponujace pa-
rametry terenowe. Kat natarcia to 31°, kat
rampowy 24°, a zejscia w zaleznosci od
tego, czy mamy hak, czy nie 27° lub 24°.
Réznica jest w sumie niewielka, a to dlatego,
ze zostat dos¢ wysoko umocowany. Maksy-
malny przeswit to 233 mm, natomiast kat
przechytu bocznego dochodzi do 30°. Jezeli
na naszej drodze pojawi sie rzeczka, mozna
przez nig przejechac, ale pod warunkiem,
ze jej gtebokos¢ nie przekracza 850 mm.
Aby czu¢ sie pewniej w terenie, zadbano tez
0 odpowiednie mocowania i wzmocnienia,
np. stupka C, skrzyni tadunkowej i kota za-
pasowego oraz obudowy odbojnikdw, wie-
zyczki amortyzatordw i wspornikow tylnych
amortyzatordw, ktorych nie ma w innych
wersjach Rangera. Z przodu zamontowano
2,3-milimetrowa ostone podwozia z wy-
sokowytrzymatej stali. Jest ona prawie
2-krotnie wigksza od tej w standardowym

Duzy 12,3-calowy ekran multimedidéw zupetnie

zmienia oblicze pikapa. To samochdéd uzytkowy?

W tej wersji jednak jest wiecej fanu niz pragmatyzmu.

Pomaranczowe ozdobniki i wywietrzniki w ksztatcie

terenowego bieznika, sprawiaja, ze wnetrze jest

bardzo interesujace.

G

Czasami na kierownicy
brakuje przyciskow

do obstugi podstawowych
funkcji, a tu mamy

i regulacje wydechu,

i zawieszenia, i uktadu
kierowniczego.

Rangerze. Chroni chtodnice, uktad kierow-
niczy, miske olejowa i przedni mechanizm
roznicowy. Podwojne haki holownicze
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Pokretto w konsoli Srodkowe;j
stuzy do zmiany trybow
jazdy oraz do przetgczania
napedow. Wszystko jest

pod reka, a korzystanie

z tych udogodnien jest proste
i intuicyjne.

zprzodu i z tytu utatwiaja wyciagniecie Rap-
tora, gdyby teren mimo wszystko okazat sie
zbyt wymagajacy. Dostep do niech jest dos¢

Sportowe fotele nie tylko

z przodu, ale tez z tytu.

Ale to nie wszystko.
Pasazerowie maja tez gniazdo
230VorazUSBAIC.

NASZ TEST

G
Tak duzy wybierak trybow jazdy

zdarza sie juz coraz rzadziej w nowych
modelach, chociaz takie rozwigzanie
ma swoich zwolennikéw. Sposdéb w jaki

go obstugujemy moze na poczatku
wymagac przyzwyczajenia.

trudny i trzeba sie troche nagimnastyko-
wac, zeby ich uzy¢. Dwa jednak przydajg sie,
gdyby z ktdrejs strony byt gorszy dostep.

Tryby jazdy z géry majg zaprogramowa-
ne ustawienia napedéw. W przypadku try-
bu neutralnego z automatu jest zataczony
naped na przod. Gdy przetaczymy na tryb
na $liskg nawierzchnig, wtaczy sie automa-
tycznie tryb 4x4, ale szosowy. Tryb 4x4 do
jazdy w terenie zataczy sie, gdy wybierzemy
jeden z trybow terenowych. Oprdcz trybow
mamy rowniez do dyspozycji tempomat do
jazdy terenowej. Dziata on do predkosci
32 km/h, w sumie spetniajac funkcje reduk-
tora lub asystenta zjazdu. Z drugiej strony
zataczajac sobie ten tempomat, mozna sie
catkowicie skupi¢ na prowadzeniu. To kolej-
ny element automatyzacji jazdy w tym aucie.
Oczywiscie mozna tez samemu decydowac,
jaki naped ma by¢ zataczony, czy chcemy
korzystac z reduktora oraz czy jest nam po-
trzebna blokada mechanizmu réznicowego
z tytu lub z przodu albo asystent zjazdu.

Dla tych, co lubig efekty dZwigkowe pod-
czas swoich wyczyndw motoryzacyjnych,
producent zapewnia dodatkowa atrakcje
- aktywny uktad wydechowy z dwiema kon-
cowkami. Zastosowano tu elektronicznie
sterowany zawor. W zaleznosci od tem-
peramentu i okolicznosci mozna wybraé
sposrad czterech trybow: cichy, normalny,
sportowy - nieco gtosnigjszy niz zwykle
oraz baja - najgtosniejszy, zalecany jedynie
podczas jazdy w terenie. Tutaj tez jest wy-
bor, bo przy wybranym trybie jazdy np. baja
- wydech z automatu bedzie najgtosniejszy,
ale mozemy tez to zmienic, prosto, bo za
pomoca przycisku na kierownicy. W ten sam
sposéb mozna wybrac tryb pracy amorty-
zatordw oraz uktadu kierowniczego.

Generalnie Ford Ranger Raptor jest na
wskro$ nowoczesny, a jednoczesnie banal-
nie prosty w obstudze. Oprdcz tego, ze rozne
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funkcje mozna zataczy¢ za pomoca ekranu,
jest tez mozliwos¢ korzystania z przyciskow,
a kierownica to dla nich najlepsze migjsce.

Dopetnienie

Siedzac w srodku nie mozna sie pomylic,
z jakim autem mamy do czynienia. Spor-
towe fotele z regulacja w 10 potozeniach,
podgrzewana, obszyta skéra kierownica
z podparciem na kciuki i 0oznaczeniem poto-
zenia na wprost oraz topatkami odlewanymi
z magnezu, dopetniajg obraz. Dodatkowo
testowy Raptor miat wykonczenia w kolorze
pomaranczowym - takim samym jak lakier.
Wygladato to obtednie.

Przed kierowca jest 12,4-calowy elek-
troniczny kokpit. Mozna go dowolnie mo-
dyfikowa¢, a z automatu zmienia sig on

gowego wyhamowuje samochdd przed
przeszkoda.

Bezpieczenstwo poprawiaja tez matry-
cowe reflektory LED z funkcjg doswietlania
zakretow. Nie oSlepiaja innych uzytkowni-
kéw drogi i maja automatyczne dynamiczne
poziomowanie.

Kanapa z tytu jest dos¢ wygodna i jest
tam wystarczajaco miejsca dla trzech, Sred-
niej postury osob. W razie potrzeby mozna
ja ztozy¢ i uzyskac w ten sposob przestrzen
do przewiezienia czegos, czego nie chcemy
umieszczac w skrzyni tadunkowej.

Z tytu zamontowano na zderzaku stopien,
ktory utatwia dostanie sig do tadowni. Jej
podtoga jest na wysokosci 860 mm. Skrzynie
w tym wypadku wytozono ochronng wykta-
dzing i zabezpieczono elektrycznie sterowana
roleta. Mozna jg otwierac i zamykac za pomo-
€3 przycisku na skrzyni, przy kierownicy lub

Skrzynia tadunkowa moze pomiesci¢ europalete w poprzek,
ale tadownos$¢ w tym wypadku to nieco ponad 600 kg.
Elektryczna roleta pozwala tatwo zastoni¢ przewozone rzeczy,
ale umozliwia tez wykorzystanie ,nieograniczonej” wysokosci.

w zaleznosci od wybranego trybu jazdy,
poprzedzajac to stosowna animacja. Obok
w konsoli Srodkowej jest 12-calowy ekran
dotykowy, za pomoca ktdorego mozna nie
tylko korzystac z aplikacji na telefonie bez-
przewodowo, ale réwniez ustawia¢ dziata-
nie wszystkich urzadzen w samochodzie,
wybierac tryby jazdy i zatacza¢ blokady
mechanizmu rdznicowego. Ekran jest usta-
wiony w pionie, co ma odzwierciedla¢ wy-
Swietlacz w smartfonie.

Raptor miat wszystkie najnowsze
systemy asystujace. 0d tempomatu ada-
ptacyjnego, przez monitoring martwego
pola obejmujacy réwniez przyczepe, po
asystenta pasa ruchu. W standardzie
w tej wersji byta réwniez kamera 360°,
ktdra przydaje sie nie tylko na parkin-
gu, ale réwniez w terenie. Monitorowa-
nie przodu i boku pojazdu, oraz widok
z lotu ptaka znacznie utatwia poruszanie
sie w ciasnych miejscach. Dodatkowo
asystent wyjezdzania z miejsca parkin-
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na pilocie. Szerokos¢ migdzy nadkolami to
1224 mm (nie liczac wyktadziny), co powinno
wystarczy¢, zeby przewiez¢ na niej europale-
te w poprzek - zmiesci sig jednak tylko jedna,
bo dtugos¢ to 1544 mm. Raptor z silnikiem

Ford Ranger Raptor 3.0 V6 Ecoboost
Twin-Turbo 292 KM 10AT e-4WD

WYMIARY | MASY

Dmc (kg)

Masa wtasna (kg)
tadownosc (kg)

Maks. masa przyczepy (t)
Wymiary skrzyni tadunkowej

dt./szer./miedzy nadkolami/wysoko$¢ (mm)

Rozstaw osi (mm)
Dt./szer./wys. (mm)
Srednica zawracania (m)
Liczba miejsc

WELASNOSCI TERENOWE
Naped

Kat natarcia (°)

Kat zejécia bez/ z hakiem (°)
Kat rampowy (°)

Przeswit poprzeczny (mm)
Gtebokos¢ brodzenia (mm)
Maks. przechyt boczny (°)

UKEAD NAPEDOWY
Silnik
Liczba cylindréw

3130

2478

652

2,5
1544/1584/1150/529
3270

5381/2026/1922

benzynowy, V6
4

Pojemnosé (cmq) 2967
Moc maks. (KM/kW/obr/min) 315/292/5500
Maks. moment obr. (Nm/obr/min) 491/2300
Typ skrzyni/liczba biegéw automatyczna/10
Predkosc maksymalna* (km/h) 180
Przyspieszenie 0-100 km/h (s)* 79
Sr. zuzycie paliwa, cykl mieszany* (/100 km) 13,8
Pojemnos¢ zbiornika paliwa (1) 80
GWARANCJA | PRZEGLADY

Gwarancja 2 lata
Cena netto wersji Raptor (zt) 309 850

* wg danych producenta

benzynowym jest najdzielniejszy w terenie,
ale nie ma za duzych mozliwosci przewo-
zowych. Maksymalna tadownos¢ to 652 kg.
Moze tez ciggna¢ przyczepe o catg tone zej-
sz3 od swojego odpowiednika z sinikiem
Diesla - 2,5 t. To pokazuje, ze ten samochdd,
ztym uktadem napedowym ma nie tyle stuzy¢
pracy, co dobrej zabawie, rekreacji czy zwy-
czajnie cieszy¢ osiggami swojego wtasciciela.

Dobry kompan

Ford Raptor to super auto dla kazde-
go, szczegdlnie podrdznikdw z zacigciem
sportowym, do przygdd motoryzacyjnych

W Raptorze zastosowano dwukrotnie wiekszg ostone podwozia
niz w innych wersjach Rangera. Chroni chtodnice, uktad kierowniczy,
miske olejowa i przedni mechanizm réznicowy.

w miejscach zapomnianych przez cywili-
zacje. Ale... to rowniez bardzo dobre auto
dla kogos, kto lubi duze, dynamiczne sa-
mochody, bo tak i juz. Rownie dobrze moze
by¢ obszernym samochodem rodzinnym
z pokaznym bagaznikiem - tutaj jego ta-
downos¢ wydaje sie idealna. Cho¢ gaba-
ryty w miescie moga by¢ nieco ktopotliwe.
Komfort jazdy natomiast jest na najwyz-
szym poziomie. Samochdd przyspiesza
tak jak tego oczekujemy, a 10-stopnio-
wa skrzynia w tym mu nie przeszkadza.
79 sekund do setki to dobry wynik dla
nigjednej osobéwki, w przypadku duzego
pikapa o masie wtasnej 2478 kg, to Swietny
rezultat.

Wprawdzie w tym przypadku trudno
mowi¢ o rzeczach pragmatycznych, ale
dopetnimy dzieta. Gdy styszymy: silnik
3-litrowy, V6, benzynowy i jeszcze 2,5 t
masy wtasnej, to nasza wyobraznia zaczy-
na pracowac. Producent podaje $rednie
zuzycie paliwa na poziomie 13,8 /100 km.
Mozna juz zaczac sie bac. Ale niewiele sig
pomylit. Jadac trasg szybkiego ruchu na
odcinku Warszawa - Szydtowiec - Warsza-
wa Raptor przy $redniej predkosci 70 km/h
potrzebowat 12,3 1/100 km. Przy szybszej
jezdzie spalanie wzrosto do 13,5 [/100 km.
Podczas jazdy terenowej, gdy predkos¢
$rednia spadta do 36 km/h, zuzycie paliwa
wyniosto 16,6 1/100 km. Biorac wszystko
powyzsze pod uwage, wydaje sie na umiar-
kowanym poziomie. @
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