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KOLEJNY CIOS

Ten rok zapowiadat sie juz spokojniej. Wprawdzie trudno byto méwic o euforii, ale widac¢ byto $wiatetko
w tunelu. Polska gospodarka rozwijata sie w dobrym tempie, jednym z najlepszych w catej Unii Europej-
skiej. WychodziliSmy na prosta i...
Wojna w Iranie zamrozita inwestycje. To kolejny test wytrzymatosci dla transportu, swobodnego handlu
i logistyki just-in-time. Cie$nina Ormuz, przez ktdrg przechodzi okoto jedna pigta Swiatowych dostaw ropy,
zostata catkowicie zamknieta. Nie moga tamtedy przeptywac zadne jednostki, co paralizuje catkowicie ten
kanat transportowy i winduje m.in. ceny paliw. W efekcie cena ropy przekroczyta putap 100 dolaréw za
barytke i istnieje duza obawa, ze jezeli konflikt bedzie nadal eskalowat, jej cena jeszcze wzrosnie.
Polska ma znikomg wtasng produkcje ropy, nalezy do najbardziej uzaleznionych od importu paliw go-
spodarek w UE. Dwie gtéwne rafinerie - w Ptocku i Gdafisku - nie sa w stanie pokry¢ w petni krajowego
popytu, wiec jestesmy uzaleznieni od sytuacji na globalnym rynku.
Transport drogowy odpowiada za ok. 80% przewozow towaréw w Polsce, a polscy przewoznicy wykonuja
ponad 30% miedzynarodowych przewozéw drogowych w UE. Jednocze$nie branza TSL juz od dtuzszego
czasu zmaga sie z rosngcymi kosztami energii, presja ptacowa, regulacjami unijnymi i brakiem ptynnosci
finansowej. Rosta liczba
postepowan upadtoscio-
wych i restrukturyzacyj-
nych w firmach trans-
portowych.  Brakowato
frachtdw, a marze byty
coraz nizsze. Rosnace
w zawrotnym tempie
ceny paliw w tej sytuacji
sparalizowaty niektérych
transportowcow.
Paliwo stanowi 30-40%
catkowitych kosztow fir-
my transportowej. Kazde
dodatkowe 10 dolaréw na
barytce ropy moze oznaczac dla przewoznika by¢ albo nie by¢. Bez twardych klauzul paliwowych w umo-
wach i mozliwosci dynamicznej indeksacji stawek transport dzisiaj moze przynosic jedynie straty.
Zaktocenia w zegludze w rejonie Iranu i wzrost kosztow frachtu morskiego oraz ubezpieczen juz dzié wy-
dtuzaja trasy, destabilizujg czas dostaw i wywotujg nerwowe przetasowania w tancuchach dostaw. To
przyspiesza odchodzenie od wygodnej, ale kruchej logistyki just-in-time na rzecz drozszego just-in-case,
z wigkszymi zapasami i bardziej rozbudowang siecig magazynéw. To tez kolejny argument do skracania
dystansow i korzystania z lokalnych poddostawcow.
W wyniku zawirowan geopolitycznych nie tyko rosng ceny paliw, ale tez koszty energii, stali, transportu
morskiego - co uderza rowniez w producentéw sprzetu. W efekcie moze dojs¢ do podobnej sytuacii, jak
po pandemii, kiedy ceny $rodkéw transportu szybko rosty, a umowy byty renegocjowane. Z jednej strony
moze to zmusi¢ producentéw do podniesienia cen swoich produktow, z drugiej popyt moze znowu bardzo
wyhamowac, a wymiana flot odtozy¢ sie w czasie.
Im dtuzej trwa konflikt w Iranie, tym bardziej realne stajg sie trzy scenariusze: utrwalona drozyzna paliw,
fala upadtosci i wymuszonej konsolidacji oraz spowolnienie zielonej transformacji transportu. Paradoks
polega na tym, ze wysoka cena ropy powinna przyspieszac elektryfikacje i rozwdj alternatywnych nape-
dow, a w praktyce kazdy bedzie raczej myslat o przetrwaniu, a nie inwestowaniu. @
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STABILIZACJA

Rok 2025 przynidst sporg zmiane na rynku autobuséw. Wreszcie ostro ruszyt
w gore segment miedzymiastowy. CzekaliSmy na to wiele lat. Z niszy wytonit sie powazny
gracz, ktéry sporo namieszat w ogoélnej klasyfikacji.

o latach spadkéw, gtéwnie w wyniku
P pandemii i zwigzanych z nig perturba-
cji, w 2023 r. na rynku autobuséw po-
jawity sie wzrosty. Rok ten zakonczyt sie na
poziomie 1821 rejestracji i wzrostem o 58%.
Tym samym osiggnat wolumen z lat 2015
(1742 szt.) - 2016 (1986 szt.). 2024 kontynu-
owat dobra passe. Umocnity sie segmenty:
migdzymiastowy i turystyczny oraz minibu-
soéw, natomiast miejski zanotowat spadek.
Rok 2025 uptynat pod znakiem autobusdw
miedzymiastowych. Segment ten wreszcie
odzyt i wszystko wskazuje na to, ze bedzie to
staty trend. Miniony rok pokazat, ze ktopoty
zwigzane z pandemiag mamy za soba. Rynek
napedzaja podrdéze, nie tylko turystyczne, ale
tez zarobkowe oraz programy unijne i rzado-
we, ktére wspierajag gminy w inwestowaniu
w nowoczesny tabor, réwniez elektryczny.
W tle jednak caty czas przebija geopolityka
i zagrozenia z niej wynikajace.

W kratke

Rok 2025 juz na poczatku zapowiadat sie
dobrze. W styczniu rynek zanotowat o 63%

®» ZRODLO: PZPM, Cepik

Rejestracje nowych autobuséw o dmc powyzej 3,5 t
w Polsce w latach 2021-2025

Zrédto: PZPM

400

350

[0 2021 o 2022 o 2023 o 2024 o 2025}

300

250

200

150

100

50

0

Styczen
Luty
Marzec
Kwiecien
Maj
Czerwiec

wyzszg sprzedaz, ale w lutym skurczyt sie
0 25%. Mniej niz w 2024 r. dostarczono au-
tobuséw jeszcze w marcu i kwietniu — po 6%,
czerwcu - 12% i pazdzierniku - 14%. Naj-
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wieksze wzrosty po styczniu odnotowano
w maju — 56% i grudniu — 50%. Najwiecej au-
tobuséw zarejestrowano w grudniu (388 szt.),
najmniej w lutym (125 szt.). Rynek autobuséw

Rejestracje nowych autobuséw o dmc powyzej 3,5t w Polsce w latach 2023-2025
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Marcin
Grabowski,

dyrektor ds. produktu
i sprzedazy autobuséw
MAN Truck & Bus

RAPORT

.
Rynek ro$nie we wszystkich segmentach. Nie jest wielkim zaskoczeniem wysoki wynik rejestracji au-
tobusow miejskich ze wzgledu na udostepnione $rodki dotacyjne na autobusy zeroemisyjne. Bardzo
cieszy rowniez wysoki wynik rejestracji autobusow turystycznych, natomiast zaskoczeniem jest wy-
soki wzrost rejestracji autobusow miedzymiastowych.
W minionym roku nasze plany zostaty zrealizowane powyzej zatozen budzetowych. Wolumen w wysokosci 224
dostarczonych i 217 zarejestrowanych autobuséw daje nam najwyzszy wynik od wielu lat, a réwniez marzowos$¢
jest na bardzo zadowalajacym poziomie. Kluczowe znaczenie dla wysokiego wyniku wolumenowego w zakresie segmentu autobusow
miejskich ma przyznanie dotacji z takich programow jak zielony transport publiczny, realizowany przez Centrum Unijnych Projektow
Transportowych (CUPT). Zdecydowanie wida¢ tez dalszy rozwdj rynku turystyki autobusowe;j.
Rynek Intercity, w tym autobuséw migdzymiastowych w klasie drugiej, bedzie nadal rést. Napedza go wzrost liczby dowozdw pracowni-
czych realizowanych na terenie Polski, co determinuje wzrosty w poszczegélnych segmentach Intercity i Coach. Co wigcej bedzie to rynek
stopniowo coraz bardziej zeroemisyjny.
Wydaje sie, ze od elektryfikacji nie ma juz odwrotu, chociaz rzadzacy widza potrzebe umozliwienia zakupdw, chociazby przez spotki
komunalne, autobuséw z napedem Diesla, na potrzeby zapewnienia wykonania zadan ewakuacyjnych - to wazne.
Obecnie jestesmy w szczegdlnosci zainteresowani dynamicznie rozwijajacym sie segmentem miedzymiastowym, gdzie zamierzamy

wyjs¢ do rynku z bardzo atrakcyjna cenowo oferta. W dalszym ciagu intensywnie startujemy w przetargachna  PRZECZYTAJ

dostawe autobusdw miejskich. W tym roku dostarczymy, migdzy innymi, 54 sztuki naszemu klientowi, na potrze- CALY

by kontraktu dla ZTM Warszawa. Niezmiennie jeste$my bardzo mocni w segmencie turystycznym i zamierzamy

dostarczy¢ niemal 100 autobuséw w tej kategorii. WYWIAD
[ ]

MAN w minionym roku dostarczyt 372 autobusy, wykorzystujac swoj potencjat we wszystkich
segmentach. Pozycje marki na rynku wsparty tez dostawy Neoplana.

zanotowat wieksza dynamike niz rynek po-
jazdow ciezarowych, ktéry w minionym roku
zaliczyt wzrost na poziomie 6,5%, oraz rynku
naczep, ktéry wzrést o 12%. W sumie zareje-
strowano 2683 nowe autobusy o dmc powyzej
3,5t. To 0 18% wiecej niz w 2024 r. To tez naj-
lepszy wynik sprzedazy od 6 lat. Wiecej zareje-
strowano autobusoéw tylko w 2018 r. - 2752 szt.

0d lat liderem polskiego rynku autobusow
o dmc powyzej 3,5 t jest Mercedes. W mi-
nionym roku zarejestrowano 1032 pojazdy
tej marki, o 10% wiecej niz rok wczesniej,
co dato ponad 38% udziat — 0 2 pp. mniej niz
w 2024 r. Oczywiscie tak wysoka pozycje
niemiecki producent zawdziecza caty czas
sprzedazy w kategorii mini (o dmc ponizej

Rejestracje nowych autobuséw w Polsce

w latach 2016-2025
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81), gdzie réwniez od lat jest liderem. Drugie
miejsce drugi rok z rzedu nalezato do MAN-
-a, ktory dostarczyt 372 pojazdy, w tym 170
minibuséw - w sumie 0 12% wiecej niz przed
rokiem. Wzrost tez udziat w rynku do 14%,
0 2 pp. w poréwnaniu z 2024 r. W 2018 r. do
Polski powrdécita marka Neoplan, nalezaca
do Grupy MAN - zarejestrowano wdéwczas
6 takich pojazdow, w 2019 - 14, w 2020 - 3,
w 2021 - 5 szt.,, w 2022 r. zadnego, w 2023
- 4 sztuki, w 2024 i 2025 - po 15 szt. Trzecie
miejsce — awans z czwartego zajeto lveco,
dostarczajac 297 autobuséw, w tym wigk-
szo$¢ stanowity miedzymiastowe. W su-
mie wtoska marka zaliczyta wzrost sprze-
dazy na poziomie 47%, zdobywajac 11%
tego rynku.

Solaris z trzeciej pozycji spadt na czwar-
tg. Zarejestrowano 285 autobusoéw tej mar-
ki, o prawie 11% wiecej niz przed rokiem.
Producent z Bolechowa na naszym rynku
dostarcza tylko autobusy miejskie, a ich
sprzedaz byta na zblizonym poziomie co rok
wczesniej. Tym razem udziat tej marki wyno-
sit prawie 11%, czyli bez zmian. Piaty, podob-
nie jak w roku 2024, byt Ford, po raz kolejny
zaliczajac duzy wzrost sprzedazy swoich

fleetiog
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RAPORT

Rok 2025 byt dla nas bardzo udany. Na polskim rynku sprzedali$my tacznie 285 autobuséw miejskich, co

oznacza wzrost o 44 sztuki w poréwnaniu z rokiem 2024. To przetozyto sig takze na wzrost udziatéw ryn-

kowych. Zakonczyli$my 2025 rok z udziatem na poziomie 45,5%, czyli 0 7% wigkszym niz w roku 2024. Tym
samym nieprzerwanie od ponad dwdch dekad utrzymujemy pozycje lidera tego segmentu polskiego rynku autobusdw.
Rok 2025 przyniést zauwazalne ozywienie, nie tylko w segmencie autobuséw miejskich i nie tylko w Polsce. Kluczowa
role odgrywa transformacja w kierunku elektromobilnosci. Dla poréwnania, w minionym roku europejski rynek wzrdst rok do roku, o ponad 20%
czyli blisko 2500 pojazdéw w segmencie miejskim. To bardzo duzy wzrost. Co istotne najwigksza dynamike wzrostu zanotowat segment pojaz-
dow zeroemisyjnych. W 2024 r. udziat tych pojazdéw w catym rynku stanowit 49%. Z kolei w ubiegtym roku byto to juz blisko 60%, wszystkich
nowo zarejestrowanych autobuséw miejskich w Unii Europejskiej. Mozna powiedzie¢, ze dzi$ 6 na 10 kupowanych nowych autobuséw w UE to
juz autobusy bateryjne.
Jednym ze strategicznych kierunkéw naszego rozwoju w najblizszych latach, oprécz intensyfikacji naszych dziatan w segmencie miejskich au-
tobuséw zeroemisyjnych w Europie oraz planéw wejscia na rynek USA i Kanady, jest oferta dla przewozéw migdzymiastowych. Pod koniec 2025
roku ztozyliémy pierwsze oferty na dostawy autobusu miedzymiastowego w wersji bateryjnej u wybranych przewoznikdw prywatnych, na razie

Mateusz F|gaszeWSk|, poza Polska. Pierwsze dostawy planujemy na przetomie 2026 i 2027 r. W tym roku rozpoczniemy ofertowanie tych autobuséw réwniez na rynku

polskim.

dyrektor ds. partnerstw Na rok 2026 mamy zakontraktowane dostawy ponad 900 pojazdéw dla polskich odbiorcow. To absolutnie historyczny  PRZECZYTAJ

. . wynik. Wigkszos¢ tych kontraktow dotyczy autobuséw bateryjnych: blisko 550 sztuk. Ponadto okoto 150 autobuséw
!nstytgf:jonalnych hybrydowych, 50 wodorowych i 26 trolejbusdw. Caty rynek wydaje sie, ze osiggnie w tym roku rekordowy poziom 1500 CALY
| I"elale zewnetrznych pojazddw w segmencie miejskim. To nie miato miejsca nigdy wczesniej po roku 1990. WYWIAD
Solaris Bus & Coach

podwozi pod minibusy. Zarejestrowano 215
minibuséw tej marki, o0 32% wiecej niz przed
rokiem. Do Forda w zwigzku z tym naleza-
to 8% tego rynku — wzrost o 1 pp. Wzrost
odnotowata tez Scania, ktéra dostarczyta
63 autobusy (+26%). Natomiast Irizaréw za-
rejestrowano 61 szt. (-21%). Setra nalezaca
do koncernu Daimler Trucks zarejestrowata
83 pojazdy,032wiecejnizprzedrokiem.Chin-
ski Yutong, ktéry na dobre sie juz u nas za-
domowit, dostarczyt 25 autobusdw, o 25 szt.
mniej niz w 2024 r. NesoBus w 2022 r. zade-
biutowat w naszym kraju jedna rejestracja,
ale w 2023 r. dostarczyt juz 20 autobuséw,
w 2024 - 13, aw 2025 - 28 szt.

Mini w dominacji

W minionym roku segment mini znowu za-
jat pierwsza pozycje, odnotowujac najwyz-
szg sprzedaz. W sumie zarejestrowano 1364
minibusy, o prawie 16% wiecej niz przed
rokiem. Pandemia mocno nadszarpneta ten

cE——
Rejestracje nowych minibusow w Polsce
w latach 2024-2025
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Solaris caty czas utrzymuje pozycje lidera na polskim rynku autobuséw miejskich, jednak w ogélnej klasyfikacji opuscit w 2025 roku podium.
To nastepstwo dwdch zjawisk — nizszego wolumenu autobuséw miejskich i rosngcych rejestracji autobuséw w innych segmentach,
gdzie polski producent nie jest w stanie pdki co nic zaoferowac. Nadal jednak dostarcza najwiecej autobuséw w segmencie o dmc powyzej 8 t.
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Mercedes w 2025 roku dostarczyt 151 autobuséw o dmc powyzej 8 t. Wérod nich spora czesé stanowity
autobusy turystyczne. Teraz czas mocniej zaistnie¢ w segmencie miedzymiastowym.

segment, ale tegoroczne wyniki pokazuja, ze
sytuacja sie unormowata.

0d samego poczatku liderem tutaj jest
Mercedes. W 2025 r. zarejestrowano 811
minibuséw na podwoziu Sprintera, o prawie
9% wiecej niz przed rokiem. Udziat w rynku
wynidst 65%, czyli mniej o 4 pp. nizw 2024 .
Mercedes caty czas utrzymuje spora prze-
wage, co zapewnia niemieckiemu producen-
towi nie tylko tytut lidera w kategorii mini,
ale tez w catym rynku autobuséw. Pojawit
sie jednak do$¢ mocny konkurent. Drugie
miejsce po raz kolejny nalezato do Forda,
ktéry dostarczyt 215 podwozi pod zabudowy
autobusowe, 0 32% wiecej niz przed rokiem.
Niemiecka marka oferuje atrakcyjne ceno-
wo minibusy na bazie Transita o pojemnosci
16+3 miejsc, co jak wida¢ rynek docenia. Na
trzecig pozycje wskoczyt MAN. Zarejestro-
wano 170 minibuséw tej marki, o 93% wie-
cej niz w 2024 r. Natomiast lveco spadto na
czwarte miejsce, dostarczajac 78 minibuséw
(=15 szt.). Jak wida¢ segment ten jest zdomi-
nowany przez jedng marke, ale konkurencja
nie $pi.

W tej kategorii coraz wiecej pojawia sie
napedéw alternatywnych. W 2025 roku
zarejestrowano 56 takich minibuséw, co
stanowito 10% wszystkich autobusdéw ni-

Rejestracje nowych autobusdw w Polsce
w latach 2022-2025 z podziatem na segmenty

1500
1200
900
600
300
) = ﬂ

2022

I Mini (dmcdo8t) I Miejskie

sko- i zeroemisyjnych. W catym segmencie
minibuséw stanowity one 4,1%. Warto jed-
nak podkresli¢, ze wszystkie miaty naped
elektryczny.

Rynek autobuséw miejskich sukcesywnie
sie kurczy od 2019 roku. W 2021 r. dostar-

W 2025 roku rynek autobuséw nadrabiat zalegtosci z ostatnich lat. Widzimy tez rosngce zapotrzebowanie
na transport, ktére wynika z coraz bardziej atrakcyjnej oferty przewoznikdw autokarowych. Wzrost ryn-
ku wspiera réwniez rozwéj infrastruktury drogowej -
sow rosnie. Do tego turystyka wciaz sie rozwija — Polska jest coraz atrakcyjniejszym kierunkiem dla turystéw z catego
$wiata. Liczymy wiec, ze zapotrzebowanie na autokary bedzie dalej rosto. Wielu klientow decyduje sie dzi$ na odnowienie

sie¢ potaczen jest coraz lepsza, a czestotliwo$é kur-

o
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czono 584 takie pojazdy, prawie o 17% mniej
nizw 2020 r. i 45% mniej niz w 2019. W 2022
roku tendencja spadkowa lekko sie zatrzy-
mata. W sumie zarejestrowano woéwczas
603 autobusy miejskie, 0 17% wiecej niz rok
wczeséniej. W 2023 r. mieliSmy do czynienia
juz z duzym wzrostem. Dostarczono 847 po-
jazdow, o 39% wiecej niz w 2022 r. Natomiast
rok 2024 przynidst spadek na poziomie

taboru. W 2025 roku mozna byto sprzedac kilkuletni autokar w bardzo dobrej cenie. Nowe pojazdy byty oferowane raczej
w stabilnych cenach, wigc byt to dobry moment, Zeby odmtodzic flote.
Podobnie jak w innych branzach wielu klientéw w Polsce coraz czesciej wybiera produkty drozsze, ale oferujace wyzsza jakos¢. W naszej ocenie
w transporcie autobusowym i autokarowym réwniez warto stawia¢ na wieksze bezpieczenstwo i wyzszy komfort.

Jednoczes$nie pojawia sig trend, ktéry stanowi dla nas wyzwanie: rosnace zainteresowanie produktami z Chin. Autobusy z tego kraju sa $rednio
o0 okoto 40% tansze. Ta réznica w cenach wynika z réznych warunkow konkurencji. Chinscy producenci dziataja w innym $rodowisku ekonomicz-
nym i rynkowym, co przektada sie na rézne koszty produkcji. Konkurujemy z nimi w przetargach finansowanych ze $rodkéw polskich podatnikéw
i funduszy Unii Europejskiej. My natomiast produkujemy autobusy elektryczne w Europie, gdzie obowigzujg wyzsze standardy jakosci i bez-
pieczenstwa, a nasze dziatania odbywaja sie w warunkach wolnego rynku, bez bezposrednich dotacji do produkcji.

Dazymy do tego, aby nasze produkty nie tylko byty konkurencyjne cenowo, ale przede wszystkim, aby zapewniaty

najwyzsza jakosc i bezpieczenstwo.

dyrektor zarzadzajaca
Daimler Buses Polska

MARZEC 2026 - www.fleetlog.pl

W tym roku spodziewamy sie wzrostu rynku autobusoéw o dmc powyzej 8 ton. Liczymy tez, ze wielu klientdw wybierze
wtasnie nasze produkty.
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Rejestracje nowych autobuséw miejskich w Polsce

w latach 2024-2025

400

300

242
285

200

100 S

o
[
0
-

46
18
1
W2s
50
25
39
B
0

Mercedes .38
Yutong
|

Scania

Solaris
Glleryiz .
28

NesoBus

28% i tym samym rynek wrécit do wolume-
nu z 2022 r. - 609 szt. Ten rok nie przynidst
rewolucji. Segment miejskich autobuséw
caty czas utrzymuje strategiczna pozycje
na rynku, zaréwno pod wzgledem warto-
éci sprzedawanych pojazddéw, stosowanych
tutaj zero- i niskoemisyjnych napedéw, jak
i miejsca ich produkcji. W minionym roku za-
rejestrowano 619 miejskich autobusoéw, czyli
zaledwie o0 2 szt. wiecej nizw 2024.

Mniejsze wolumeny autobuséw miejskich
to wynik przede wszystkim powolnego star-
tu nowej perspektywy funduszy unijnych.
Jej efekty powinny by¢ bardziej widocz-
ne w 2026 r. - w postaci dotacji ze $rod-
kow KPO w formie konkursu NFOSiGW
pod nazwa ,Zielony Transport Publiczny”.
0d tego roku zaczeta tez dziata¢ znoweli-
zowana ustawa o elektromobilnosci, kto-
ra nakazuje miastom powyzej 100 tys.
mieszkancéw zakup tylko zeroemisyjnych au-
tobuséw. Zmiana prawa spowodowata wiec
wzrost zakupdw pojazdéw z silnikami Diesla
w minionym roku, ale mimo to wzrosta tez
liczba rejestracji autobuséw elektrycznych.

Wiekszo$¢ kupowanych w naszym kra-
ju miejskich pojazdéw powstaje w Polsce

niem zalegtosci, jak i z powrotem przewoznikéw do planéw inwestycyjnych odktadanych w latach 2022-2023. Jedno-
czesnie rynek zaczyna sie stabilizowac - operatorzy ponownie koncentrujg sig na efektywnosci kosztowej, niezawod-
nosci oraz dostepnos$ci serwisu, a nie wytacznie na przetrwaniu trudnego okresu.
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- m.in. w fabryce MAN Bus w Starachowi-
cach i Solaris w Bolechowie. Kolejny rok
z rzedu liderem tego segmentu jest Solaris.
Do miast trafito 285 autobuséw tego produ-
centa, co stanowi 46% (+7 pp.) rynku.

Na drugim miejscu utrzymat si¢ MAN
z wynikiem 79 szt. (-36 szt.) i prawie 13%
udziatem w rynku (-6 pp.). Na trzecim miej-
scu uplasowat sie SOR, dostarczajac 48 au-
tobuséw i zdobywajgc prawie 8% rynku. Za
nim na czwartej pozycji znalazt sie Merce-
des, ktéry dostarczyt 38 pojazdéw (-8 szt.).
Na piatym miejscu uplasowaty sie Neso-
Bus i Giileryiiz, sprzedajac po 28 pojazdow
(odpowiednio +17 i +10). Chinski Yutong do-
starczyt 25 autobusdéw (-25 szt.), a Scania
— 24 szt. (-6). Zarejestrowano réowniez w tym
segmencie 11 Karsandw, 10 szt. Isuzu oraz
po 8 tureckich BMC i polskich Autosanoéw.

Rynek autobuséw miejskich do 2023 roku
wykazywat rosnacy trend udziatu pojazdéw
z alternatywnymi napedami. Rok 2021 byt
pod tym wzgledem przetomowy, poniewaz
rejestracje autobuséw elektrycznych prze-
kroczyty liczbe dostarczonych autobuséw
z napedem Diesla. W 2022 roku proporcje

W 2025 r. Scania dostarczyta na polski rynek 63 autobusy, w tym 24 miejskie.
Obecnie firma oferuje wytacznie podwozia pod zabudowe, wspdtpracujac z réznymi
firmami karoseryjnymi, m.in. z Irizarem, Carrocera Castrosua przy autobusach
miejskich (w tym model 75CSLE) czy Higer przy modelu Fencer f1.

Wzrost rynku autobuséw o dmc powyzej 8 t o ponad 18% nalezy postrzegac przede wszystkim jako efekt
odbudowy rynku po okresie pandemii oraz wcze$niejszego spowolnienia inwestycyjnego. Scania drugi rok
z rzedu utrzymuje trzycyfrowg liczbe rejestracji. To oznacza, ze mamy do czynienia zaréwno z nadrabia-

W 2024 roku Scania zajeta pierwsze miejsce w rankingu sprzedazy, a w 2025 - drugie. To potwierdza, ze przyjety model biznesowy przynosi
efekty. Wdrozylismy koncepcje wspotpracy z wyspecjalizowanymi producentami nadwozi. Przyktadem sa autobusy turystyczne Irizar pro-
dukowane na podwoziach Scania montowanych w Stupsku (w ubiegtym roku 43 sztuki), wspotpraca z Carrocera Castrosua przy autobusach
miejskich (w tym model 75CSLE) czy kooperacja z Higer przy modelu Fencer f1.

Rynek docenia dzié przede wszystkim niskie koszty eksploatacji, oszczednos¢ paliwa oraz dostepnos¢ ustug serwisowych i czesci zamiennych
- ato sgobszary, w ktdrych Scania konsekwentnie buduje swojg przewage.

Rozwdj elektromobilnosci w autobusach miejskich zalezy w duzej mierze od tempa transformaciji energetycznej i dostepnosci finansowania.
Spowolnienie w tym obszarze moze ograniczac tempo inwestycji w pojazdy bezemisyjne.

Obecnie rynek nadal wykazuje tendencje wzrostowa i odbudowuje sie po pandemicznym spowolnieniu. Wzrostom sprzyja¢ beda odnowione pla-
ny inwestycyjne przewoznikdw, potrzeba modernizacji floty oraz nacisk na efektywnos¢ kosztowa i dyspozycyjnos¢ pojazdoéw. Hamowac rozwdj
moga natomiast czynniki makroekonomiczne oraz tempo transformacji energetyczne;.

Scania konsekwentnie umacnia swojg pozycje, opierajac strategie na efektywnosci paliwowej, rozbudowane;j sieci

dyrektor ds. sprzedazy serwisowe]
autobuséw w Scania

Polska

fleetiog

oraz wspotpracy z renomowanymi producentami nadwozi. Celem jest dalsze wzmacnianie pozycji w klu-

czowych segmentach rynku.
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Rynek autobusow nieprzerwanie rést od lutego 2023 roku, a rok 2024 zakonczyt na rekordowym od czaséw
pandemii poziomie 2301 nowych rejestracji. Wzrost 2025 r. to jest wiec kontynuacja trendu trwajacego juz
ponad dwa lata - nie nagte odreagowanie po zapasci. Baza poréwnawczg nie s3 lata gtebokich spadkéw,
lecz lepszy rok. Dynamika ta jest zblizona do okresu sprzed pandemii - rynek autobusow osiggat rekor-
dowe wyniki w latach 2018-2019, co sugeruje powrdt do historycznej normy, nie za$ szczyt napedzany efektem bazy.
Wzrost rynku autobuséw o 18% w 2025 roku to efekt trzech naktadajacych sie sit: powrotu do historycznej normy popytu

(zblizonej do rekordéw 2018-2019), skumulowanych zakupdw realizowanych przed graniczna data regulacyjng 2026 oraz — przede wszystkim
— bezprecedensowego zastrzyku $rodkow publicznych z KPO i FEnIKS, ktéry odblokowat inwestycje taborowe szczegdlnie w matych i $rednich
miastach. Segment autobuséw jest w tym sensie wyjatkowy na tle catego rynku pojazdow uzytkowych: jego wzrost jest strukturalny i subsy-
diowany, a nie cykliczny.
Busnex Poland ma juz na koncie ponad 400 dostarczonych i zakontraktowanych autobusdéw dla 38 samorzadow w 11 wojewddztwach, a kolejne
przetargi sa w toku. Yutong ro$nie razem z elektryfikacja transportu publicznego w duzych miastach, a ten segment ma wtasne, wolniejsze tempo.
W tym roku dynamika rynku bedzie nizsza niz w 2025 roku, a wzrost bedzie nieréwnomierny miedzy segmentami. Powrét do normy po pande-
micznym dotku jest w zasadzie zakonczony. Dalszy wzrost bedzie wigc musiat miec inne uzasadnienie niz samo nadrabianie zalegtosci - i takie
uzasadnienie istnieje, ale jest bardziej ztozone.
Jako Busnex chcemy dostarcza¢ co najmniej 100 migdzymiastowych elektrycznych autobuséw Yutong rocznie - cel,
ktéry ma umocni¢ druga pozycje na polskim rynku sprzedazy pojazdéw zeroemisyjnych. Do kofica 2026 roku flota
Yutonga na polskich drogach ma wzrosna¢ z obecnych 167 do ponad 330 sztuk. Wzrost bedzie realizowany dwutoro-

prezes zarzadu
Busnex Poland

wo: przez kontynuacje duzych kontraktéw miejskich (MZA Warszawa — kolejne 30 szt., PKM Katowice — dokoniczenie
dostawy 30 przegubowych U18) oraz przez nowy segment regionalny z modelem IC12E.

Busnex w 2025 r. dostarczyt w Polsce tylko 25 autobuséw, co wynika z harmonogramu realizacji kontraktéw. Do konca 2026 roku flota
Yutonga na polskich drogach ma wzrosnac¢ z obecnych 167 do ponad 330 sztuk. Dostawy maja obejmowac autobusy miejskie:
kolejne 30 szt. dla MZA Warszawa i 30 przegubowych U18 dla PKM Katowice, ale tez nowe kontrakty na autobus regionalny IC12E.

te sie jednak zachwiaty, na co wptyw mogto
miec¢ kilka czynnikéw. Przede wszystkim wy-
soka cena gazu ziemnego i okrojone budzety
miast. Zarejestrowano wowczas 289 autobu-
sOw z napedem alternatywnym (25% udziatu
w catym rynku), w tym trzy pierwsze pojazdy

na ogniwa paliwowe zasilane wodorem (dla
MZK Konin i demonstracyjne pojazdy Au-
tosana i NesoBusa). Wérdd nich 266 szt. to
autobusy miejskie, co zapewniato im udziat
w tej kategorii na poziomie 44,1%. Czyli
0 20 pp. mniej nizw 2021 r.

Liczba zarejestrowanych autobusdw miejskich
z réznymi napedami w latach 2021-2025 .
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W 2022 roku zarejestrowano 337 autobu-
s6w miejskich z silnikiem Diesla z udziatem
55,9%, 140 szt. z napedem elektrycznym
z udziatem 23,2% (w tym dwa pierwsze wo-
dorowce w Polsce marek Autosan i Solaris),
71 szt. z napedem gazowym z udziatem
11,8% oraz 55 szt. z napedem hybrydowym
z udziatem 9,1%. W 2023 roku zarejestrowa-
no 585 autobuséw z napedem alternatyw-
nym, w tym 557 miejskich, a w 2024 roku
- 433, co stanowi 19% catego rynku. Auto-
buséw miejskich z alternatywnym napedem
w 2024 r. zarejestrowano 384 szt.

Zmiany prawne dotyczace nakazu kupo-
wania autobuséw elektrycznych w duzych
miastach od tego roku, spowodowaty wiekszy
popyt na autobusy w silnikiem Diesla jeszcze
w 2025 r. Dodatkowo do inwestycji w konwen-
cjonalne napedy sktaniaty tez niepokoje za na-
szg wschodnia granica i sytuacja geopolitycz-
na. Coraz gto$niej moéwi sie o tym, ze podczas
ewakuacji ludnosci pewniejszym s$rodkiem
transportu jest autobus z sinikiem Diesla.

W 2025 roku w Polsce zarejestrowano 563
autobusy z napedami alternatywnymi. Ozna-
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cza to, ze stanowity one 21% catego rynku
autobusoéw, to o 2 pp. wiecej niz w 2024 r.,
co doréwnuje w ujeciu liczbowym rekordo-
wemu rokowi 2023. Biorgc pod uwage ska-
le zakontraktowanych dostaw z KPO, ZTP
(NFOSiGW), EFRR oraz PEPW, w 2026 roku
istnieje realna szansa na jego przekrocze-
nie, zaréwno pod wzgledem wolumenu, jak
i udziatu rynkowego.

W 2025 roku autobusy miejskie odpowia-
daty za 397 rejestracji z alternatywnymi
napedami, co oznacza prawie 71% catej gru-
py autobuséw nisko- i zeroemisyjnych (397
z 563 szt.). Stanowity tez 64% zarejestrowa-
nych autobuséw miejskich.

Wsréd nich byty 262 elektryczne z 42%
udziatem (w 2024 - 28%, w 2023 - 40%, 2022 r.
- 24% i 2021 - 36%), 222 szt. z silnikiem Die-
sla z udziatem 36% (2024 - 38%, 2023 . - 34%,
2022r.-57%i2021 r.- 36%), 49 szt. z napedem
hybrydowym z udziatem 9% (2024 - 13%, 2023
-12%, 2022 .- 7% i 2021 - 2%), 51 szt. z nape-
dem gazowym (LNG/CNG) z udziatem 8% (2024
-17%, 2023 - 9%, 2022 .- 12% i 2021 r. - 26%.)
oraz 35 szt. z napedem wodorowym z udziatem
6% w miejskim rynku (2024 - 6%, 2023 - 5%).

Po pandemii segment autobuséw tury-
stycznych wrdcit na stabilng pozycje sprzed
2020 roku. Juz w 2024 roku widoczna byta
normalizacja na tym rynku. Zarejestrowano
wowczas 389 pojazdéw. W minionym roku
wynik ten jeszcze sie poprawit. W Polsce do-
starczono 460 autokaréw, o ponad 18% wie-
cej niz przed rokiem.

Mercedes znéw zajat pierwsza pozy-
cje, dostarczajac 109 takich pojazdéw, to
0 33 szt. wiecej niz w 2024 r. Nalezato do
niemieckiej marki prawie 24% rynku. Na
drugie miejsce awansowat MAN. Zarejestro-
wano 100 autobusdw turystycznych tej mar-
ki, 0 47% wiecej niz przed rokiem, co dato
22% rynku. Trzecia byta Setra, nalezaca do
Daimler Trucks — 82 szt., 0 31 szt. wigcej niz
w 2024 r. Irizar spadt na czwarta pozycje,
dostarczajac 61 pojazdéw, o 6 szt. mniej niz
w 2024 r. Pigte miejsce zajeta Scania z do-
stawa 39 pojazdow (+20 szt.), a szoste Neo-
plan — 15 szt. Otokar natomiast dostarczyt
9 szt. (-15).

Rynek pojazdéw miedzymiastowych kulat
przez lata. To segment, ktéry nie miat fundu-
szy na inwestycje w nowe pojazdy, wiec tabor
byt uzupetniany na rynku wtdrnym. Przez lata
wszyscy nad tym ubolewali i nic sie nie zmie-
niato. Dla zobrazowania, w 2019 r. w naszym
kraju sprzedano zaledwie 39 autobuséw mie-
dzymiastowych, w 2020 - 29 szt., a w 2021
- 20 szt. Wyrazna poprawa miata miejsce w 2023 r.
Woéwczas zarejestrowano 73 sztuki, a w 2024
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Rejestracje nowych autobuséw miedzymiastowych
w Polsce w latach 2024-2025
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96 szt. Rok 2025 przynidst kolejny, konkretny
wzrost na poziomie 135%. Na rynek trafito 230
nowych autobuséw miedzymiastowych.

Po raz kolejny rynek zdominowata prak-
tycznie jedna marka, siédmy rok z rzedu
tytut lidera zdobyto Iveco. W sumie Wtosi
dostarczyli na nasz rynek 179 autobuséw
miedzymiastowych (+117 szt.), zdobywajac
go w 77% (+15 pp.). Dostarczono jeszcze
23 MAN-y, po 10 Otokaréw i Soréw, 4 Merce-
desyipo 1 IsuzuiSetrze.

W 2025 roku zarejestrowano 110 autobu-
s6w miedzymiastowych z alternatywnymi
napedami, co oznacza 19,5% udziatu w catym
rynku autobusdéw. Stanowity one réwniez
48% segmentu miedzymiastowego. W tej
grupie znalazty sie 24 autobusy zeroemisyj-
ne oraz 86 niskoemisyjnych.

Na najblizsze lata przewiduje sie dal-
szy rozwdj segmentu miedzymiastowego.
Wspierajg go m.in. fundusze z KPO, na co
naktada sie wzrost zainteresowania pota-
czeniami regionalnymiirosnace potrzeby na
trasach dalekobieznych. Warto tez zwrécié
uwage, ze w 2025 roku polscy przewoznicy
zaimportowali 1331 uzywanych autobusow
miedzymiastowych, co oznacza, ze caty czas
jest spory potencjat na tym rynku.
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Iveco Neoplan ~ Otokar VDL Isuzu
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Biorac pod uwage wyniki roku 2025 i po-
czatku 2026 mozna z optymizmem spogladaé
na rynek autobuséw w Polsce. O pandemii juz
zapomnieliémy. Wojna na Ukrainie przyniosta
zmiany, ktére wymagaty pewnego przemo-
delowania proceséw produkcyjnych, ale tez
struktury transportu. W rok 2026 weszlismy
z umiarkowanym optymizmem, ale tez z wy-
raznym trendem wzrostowym i pozytywnymi
sygnatami dotyczacymi polskiej gospodarki.
Niestety kolejny konflikt, ktéry wybucht na Bli-
skim Wschodzie moze zmieni¢ zaréwno nastro-
je, jak i realne warunki funkcjonowania biznesu
i samorzaddéw. Jednym z najbardziej dotkliwych
dla przewoznikéw czynnikiem, ktéry dzisiaj jest
namacalny, jest drastyczny wzrost cen paliw.
Jednak w zwiagzku z harmonogramem dostaw
autobusow, skutki obecnej sytuacji moga byc
widoczne dopiero w kolejnych latach.

Tegoroczny styczen odnotowat wzrost.
Dostarczono 267 autobuséw, o 22 szt.
wiecej przed rokiem (+9%). W lutym nato-
miast do klientow trafito 220 autobusdw,
0 95 szt. wiecej niz w 2025 roku. W sumie
w pierwszych dwéch miesigcach tego roku
rynek zanotowat prawie 29% wzrost.
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka

® ZDJECIA: Daimler, Solaris, Michat Kij

MINI | WODOROWCE.
E-BUS W BONN NIETYPOWO

Pod koniec marca w Bonn odbedzie sie 6smy juz test elektrycznych
autobusdéw. Tym razem miedzynarodowe jury, wezmie pod lupe
autobusy wodorowe i minibusy. Do rywalizacji zgtosito sie sumie

8 producentow.

tym roku testy autobu-
séw zeroemisyjnych za-
powiadajg sie wyjatkowo

ciekawie. Jurorzy beda réwnolegle
ocenia¢ 12-metrowe autobusy wo-
dorowe oraz elektryczne minibusy.
Jury sprawdzi je w realnych warun-
kach eksploatacji, zwracajac uwage
nie tylko na parametry techniczne,
ale tez komfort pasazerdéw, ergo-
nomie stanowiska pracy kierowcy
i ogoélne wrazenia z jazdy.

Pie¢ wodorowcéw

Segment FCEV otwiera MCV C
127 FC LE - 12-metrowy autobus
z Egiptu. Producent postawit na kla-
syczng, niskowejsciowg konstruk-
cje i uktad napedowy z ogniwem
paliwowym oraz baterig buforowa,
co ma zapewni¢ zasieg rzedu
400-450 km. Wnetrze oferuje okoto
80 miejsc dla pasazerdw, a projekt
kabiny kierowcy podporzadkowano
dobrej widocznoséci i wygodzie.

MARZEC 2026 - www.fleetlog.pl

Z kolei Mercedes-Benz eCita-
ro Fuel Cell to propozycja z dobrze
znanej rodziny miejskich Citaro, ale
w wersji z ogniwem paliwowym
wspierajgcym baterie trakcyjne. Pro-
ducent deklaruje zasieg do 600 km
w ruchu liniowym, co przy dtugosci
12 m i pojemnosci siegajacej okoto
90 pasazeréw umozliwia catodzien-
na prace bez koniecznosci dotado-
wywania w zajezdni.

Silng pozycje w stawce ma Sola-
ris Urbino 12 Hydrogen - pierwszy
seryjny autobus wodorowy z Polski.
Ogniwo paliwowe ma moc 60 kW,
a zbiorniki mieszcza ok. 375 kg
wodoru, co pozwala przejechac do
350 km na jednym tankowaniu, przy
pojemnosci do 87 pasazeréw.

Stawke uzupetniajg wodorowy
model Wisdom HY-X 12 oraz Wright-
busKite Hydroliner. Wrightbus dekla-
ruje zasieg nawet do ponad 1000 km
w zaleznosci od konfiguracji zbior-
nikdw, co w praktyce oznacza kilka
petnych dni eksploatacji miedzy

tankowaniami na liniach miedzy-
miastowych. Dla organizatoréw to
okazja, by poréwnac podejscie pro-
ducentéw z rdéznych kontynentow
do tej samej technologii napedu.

| trzy minibusy

W konkurencji elektrycznych mi-
nibuséw wezmie udziat Tremonia
City 75 Electric - ,Minibus of the
Year 2025". Bazuje na podwoziu
Sprintera, ale zabudowa zostata
zaprojektowana z mysla o typowo
miejskiej eksploatacji: niska pod-
toga w strefie wejscia, czytelny
uktad wnetrza i pojemnos$¢ okoto
30-35 pasazeréw. Zestaw baterii
o pojemnosci do ok. 168 kWh ma
zapewnia¢ do 300 km zasiegu, co
w warunkach miejskich pozwa-
la obstuzy¢ catodzienng prace na
krétszych liniach.

Rywalizowa¢ z nim bedzie Wis-
dom Sigma 8 - kompaktowy, 8-me-
trowy autobus elektryczny z Chin.

TRANSPORT
PUBLICZNY

Producent stawia na mozliwie duza
pojemnos$¢ pasazerska przy zacho-
waniu niewielkich gabarytow, co
czyni ten pojazd naturalnym kandy-
datem do obstugi waskich ulic i osie-
dlowych petli.

Trzecim zawodnikiem w tej gru-
pie jest Anadolu Isuzu Novo Citi Voltz
z Turcji. Niska podtoga, 8 m dtugosci
i pojemno$c¢ do ponad 40 pasazerow
stawiajg go pomiedzy klasycznym
minibusem a petnowymiarowym
autobusem miejskim. Zestaw bate-
rii trakcyjnych o pojemnosci ponad
200 kWh i deklarowany zasieg na
poziomie ok. 300-350 km stwarzaja
ciekawa alternatywe dla przewoz-
nikow, ktorzy szukaja pojazdu ,po-
$redniego” miedzy vanem a 12-me-
trowcem.

Poza konkursem

Poza gtéwna rywalizacjg w Bonn
pojawig sie rowniez autobusy, ktd-
re nie beda oceniane w konkursie.
BMC Procity+ 12M EV to kolejna ge-
neracja tureckiego autobusu elek-
trycznego, wyposazonego w bate-
rie NMC o pojemnosci do ok. 430
kWh. Moze zabrac na poktad do 100
pasazerow.

Drugim gosciem  specjal-
nym jest BYD B12.b - najnowszy
przedstawiciel rodziny chihskich
e-buséw, dedykowany rynkowi
europejskiemu. Producent znany
z wtasnej technologii baterii LFP
zapowiada wysoki zasieg i niskie
zuzycie energii. ®

fleetiog
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Solaris

BEZPRECEDENSOWY
POZIOM ZAMOWIEN

Solaris podsumowat rok 2025. Spotka wzmocnita pozycje
na rynku elektromobilnosci i kontynuuje rozwoj w segmencie

miedzymiastowym oraz w Ameryce Poétnocne;.

Berlin nalezy do statych odbiorcéw Solariséw. W 2025 roku zamdéwit kolejna
partie autobuséw elektrycznych.

2025 roku spodtka Sola-
ris Bus & Coach dostar-
czyta 1631 pojazdéw do

klientéw w 15 krajach. Oznacza to
wzrost sprzedazy o 7% w pordw-
naniu z 2024. Przychody osiggnety
1,183 mld euro, czyli zwigkszyty
sie 0 28%. Pojazdy nisko- i ,zero-
emisyjne” stanowity 86% dostaw,
odpowiadajac jednoczesénie za
93% wartosci sprzedazy. W 2025
roku Solaris pozyskat zaméwienia
na 2780 pojazddw, co jest najlep-
szym wynikiem w historii spotki.

- Z perspektywy czasu rok
2025 byt rokiem solidnych wyni-
kow dla Solarisa, naznaczonym
rozwojem i przygotowaniami na
przyszto$¢ - powiedziata Agata
Standa, prezes spotki Solaris Bus
& Coach, rozpoczynajac konferen-
cje podsumowujacg rok. — Popyt
pozostat wysoki, zabezpieczy-
lismy wysoki poziom zamdwien
i wzmocniliSmy nasza pozycje
w Europie.

fleetiog

Rekordowy sezon

Najwigkszymi odbiorcami po-
jazdow Solaris w 2025 byli klienci
z Polski, Wtoch, Niemiec, Szwecji,
Holandii oraz Szwajcarii. Sprze-
daz w 2025 roku byta napedzana
przede wszystkim wysokim wo-
lumenem autobuséw elektrycz-
nych, wodorowych oraz trolejbu-
sow. Dostarczono 916 autobusow
elektrycznych oraz 306 autobu-
sow wodorowych. To najwyzsze

w historii spotki roczne wolumeny
dostaw tych typéw pojazddw.
Sposéréd najwiekszych odbior-
cow autobusow bateryjnych warto
wymieni¢ szwedzka Nobine, ktéra
w 2025 roku wprowadzita do eks-
ploatacji 118 autobuséw Solaris,
a takze mediolanskie ATM, ktére
powiekszyto flote 0 97 przegubo-
wych Urbino 18 electric. Znaczne
dostawy e-busdow zrealizowano
rowniez dla Transdev w Utrechcie,
CTM w Cagliari na Sardynii, BVG

w Berlinie, PostAuto w Szwajcarii
oraz operatoréw w Rumunii.

W segmencie autobuséw wodo-
rowych najwieksza partie wpro-
wadzono do eksploatacji w Bolonii,
gdzie TPER odebrat w 2025 roku
88 autobuséw Urbino hydrogen.
Kolejne serie trafity do przewoz-
nikéw niemieckich m.in. w Kerpen,
Wuppertalu, Kolonii, Gummers-
bach i Duisburgu, a takze do cze-
skiego operatora Martin Uher.

Na czele od 2012 roku

W 2025 roku Solaris pozyskat
zamowienia na 2780 pojazddw, co
stanowi rekord w historii firmy.
Najwiecej zamdwien - na 1196
pojazdéw - pochodzito z Polski.
Duza liczba nowych kontraktéw
dotyczy takze dostaw do opera-
torow ze Szwecji, Niemiec, Szwaj-
carii, Wtoch oraz Kanady.

Do najwazniejszych  kon-
traktow 2025 roku nalezaty
m.in. zamoéwienie na nawet 270
przegubowych autobuséw ba-
teryjnych dla BVG w Berlinie,
pierwsze zamowienie z rynku
kanadyjskiego - 184 trolejbu-
sy dla TransLink w Vancouver
- oraz kontrakty VR Sverige
i Nobiny w Szwecji, obejmujace
tacznie 378 elektrobuséw o réz-
nych dtugosciach.

Na koniec roku portfel zaméwien
wraz z kontraktami serwisowymi
miat warto$¢ 2,4 mld euro, co za-
pewnia firmie stabilne perspekty-
wy produkcyjne na kolejne lata.

W 2025 roku Solaris zajat trze-
cie miejsce wsrdd wszystkich
producentéw autobuséw miej-
skich w Europie, niezaleznie od

Sprzedaz autobuséw Solaris
w latach 2023-2025

2023 2024

Zrédto: Solaris

2018 2020
2025

Zrédto: Solaris

Udziat napeddw alternatywnych w strukturze
sprzedazy w latach 2028-2025

2022 2024 2025
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Trolejbus dla
Kanady obecnie
przechodzi testy
w Gdyni.

Dwa projekty, ktére sa na ukonczeniu
to nowy model miedzymiastowy
(z lewej) oraz autobus na baterie dla

Ameryki Pétnocnej.

Trzon oferty producenta stanowia dzis$ autobusy elektryczne
zasilane bateriami lub wodorowym ogniwem paliwowym.
Najstarsza z ,elektrycznych opcji” sg jednak trolejbusy, ktére

Solaris produkuje od 2001 roku.

rodzaju napedu. W segmencie
.zeroemisyjnym” firma osiggneta
11-procentowy udziat w rynku po-
jazdéw bateryjnych oraz 58-pro-
centowy udziat w autobusach
wodorowych. tacznie, biorac pod
uwage autobusy bateryjne i wo-
dorowe, Solaris uplasowat sie na
trzecim miejscu w Europie w seg-
mencie ,zeroemisyjnych” auto-
buséw miejskich w 2025 roku.
Oznacza to, ze do firmy nalezy
14% europejskiego rynku. Solaris
od lat rozwija w tym segmencie
naped elektryczny zasilany na
trzy sposoby: akumulatorami,
wodorowym ogniwem paliwowym
oraz z sieci napowietrznej, czyli
trolejbusy.

W perspektywie dtugotermi-
nowej, okreslonej taczng liczba
autobusow ,zeroemisyjnych” do-
starczonych w Europie od 2012
roku do konca 2025, Solaris

utrzymat pozycje lidera rynku,
podobnie jak w roku 2024.

Autobus niejednego roku

W 2025 roku Solaris wpro-
wadzit do seryjnej produkcji ro-
dzing pojazdéw z modularnym
napedem (MD) w wersjach 10,5-,
12- i 18-metrowych. Rozwigzanie
to zwieksza komfort kierowcéw
i pasazerdéw, pozwala uproscic¢
obstuge serwisowg i poprawia
wydajnos$¢ energetyczna.

Podczas targéw Busworld 2025
Swiatowa premiere miat najnow-
szy model tej serii, Solaris Urbino
10,5 electric. Premierowy pojazd
nagrodzony zostat tytutem Zrow-
nowazonego Autobusu roku 2026
(ang. Sustainable Bus Award)
w kategorii pojazdow miejskich.
Przypomnijmy, ze rok wczesniej
przegubowy Solaris Urbino 18

hydrogen zdobyt tytut Autobusu
Roku 2025 (ang. Bus of the Year),
jako pierwszy autobus wodorowy
w historii konkursu.

Firma pracowata takze nad
nowa rodzing zeroemisyjnych
autobuséw  miedzymiastowych
(10,8, 12, 13 m), w wersjach nisko-
podtogowych i niskowejsciowych.
Beda dostepne jako pojazdy bate-
ryjne i wodorowe. Napedu spali-
nowego nie przewidziano. Model
bateryjny bedzie miat akumulato-
ry LFP lub NMC o pojemnosci od
260 do 620 kWh. Autobusy z no-
wej, miedzymiastowej rodziny s3
juz oferowane wybranej grupie
klientow. Pierwsze dostawy prze-
widziano na rok 2027. Réwnolegle
w 2025 roku prowadzono prace
nad pojazdami przeznaczonymi
na rynek pétnocnoamerykanski.

Zastrzyk Swiezej energii

W 2025 roku Solaris rozszerzyt
oferte ustug posprzedazowych
o0 wymiane akumulatoréw w uzy-
wanych autobusach elektrycz-
nych. Dzieki nowym bateriom
i wymianie wybranych komponen-
tow, przede wszystkim w uktadzie
napedowym, uzywane autobusy
dostaja ,nowe zycie". Pozwala to
znaczaco wydtuzy¢ okres eksplo-
atacji i poprawic ich parametry
uzytkowe. Ustuga obejmuje anali-
ze techniczng, przygotowanie do-
kumentacji, wymiane magazynéw

Rynek zeroemisyjnych miejskich

w Europie w 2025 roku

Zrédto: DW Media Group,

autobusow (elektrycznych i wodorowych)

SR > & S P & o
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Zakres: EU + NO + CH Bez Wielkiej Brytanii i Irlandii, elektryczne oraz wodorowe
autobusy miejskie powyzej 8 t GVW, rejestracja wg produenta
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Zrédto: DW Media Group,
Zakres: EU + NO + CH Bez Wielkiej Brytanii i Irlandii, elektryczne oraz wodorowe
autobusy miejskie powyzej 8 t GVW, rejestracja wg produenta

Rynek zeroemisyjnych miejskich
autobusoéw (elektrycznych i wodorowych)
w Europie w latach 2012-2025
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energii, integracje z istniejaca
infrastruktura tadowania oraz ak-
tualizacje systeméw zarzadzania
energia i temperatura.

Pierwsze pojazdy po moder-
nizacji zostaty juz wdrozone do
eksploatacji w Krakowie, gdzie So-
laris modernizuje autobusy elek-
tryczne dla MPK. Kolejne projekty
sg w trakcie realizacji m.in. dla
operatoréw w Berlinie, Hambur-
gu, Paryzu oraz Warszawie. Ofer-
ta dotyczy autobusdw na baterie
i trolejbuséw. W przysztosci moze
objaé rowniez pojazdy wodorowe.

Kanada czeka

Jednym z najwazniejszych wy-
darzen 2025 roku byto podpisanie
pierwszego kontraktu Solarisa

Agata Standa,

prezes spotki
Solaris Bus & Coach

Z perspektywy czasu rok
2025 byt rokiem solidnych
wynikéw dla Solarisa,
naznaczonym rozwojem
i przygotowaniami na
przyszto$¢. Popyt pozostat wysoki, zabez-
pieczyliémy wysoki poziom zamdwien
i wzmocniliSmy nasza pozycje w Europie”.

w Kanadzie. TransLink Vancouver
zamowit 107 trolejbuséw 12-me-
trowych, a nastepnie skorzystat
Z opcji rozszerzenia zamoéwienia
o0 kolejne 77 trolejbuséw przegu-
bowych. Jest to znaczacy krok
w budowaniu obecnosci firmy poza
Europa. Przede wszystkim w Ka-
nadzie, a w perspektywie takze
w Stanach Zjednoczonych. Pierw-
sze dostawy trolejbuséw zaplano-
wano na 2026 rok. Obecnie nowy
trolejbus opracowany dla Kanady
przechodzi juz testy w Gdyni.

Rok 2025 potwierdzit stabil-
ng pozycje Solarisa jako jednego
z najwazniejszych dostawcow au-
tobuséw nisko- i zeroemisyjnych
w Europie. Firma wchodzi w rok
2026 z silnym portfelem zamé-
wien oraz jasno okreslonym kie-
runkiem rozwoju. ®
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® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: M. Kij, IVECO, MAN, Scania, Solaris

CISNIENIE | NAPIECIE,

CZYLI JAK NAPEDZAC AUTOBUS?

Zagadka zrddta napedu przysztych autobusdw nurtuje wtascicieli flot scisnietych miedzy
nowymi regulacjami, starymi przyzwyczajeniami i rosngcym kosztem nowych pojazdow.

V 4

rédtem niepewnosci sa tez
Znasilajace sig niepokoje

geopolityczne, ktére wpty-
waja na biezace koszty utrzyma-
nia taboru. Nieprzewidywalne
zmiany cen nos$nikdw energii
zaburzaja wszelkie plany inwe-
stycyjne. Obecna ,polityka kli-
matyczna” Unii Europejskiej dos$¢
jednoznacznie wprawdzie wska-
zuje kierunek, ale nawracajace
.przejéciowe trudnosci” w jej re-
alizacji odstreczaja od pojazdéw
naiwnie nazywanych ,zeroemi-
syjnymi”. Same te pojazdy nadal
zreszta funkcjonalnie ustepuja
spalinowym, cho¢ trzeba przy-
zna¢, ze luka sie zmniejsza. Naj-
nowsze, elektryczne autobusy
miejskie moga zabra¢ prawie
tylu pasazerdéw, co odpowiedni-
ki z silnikiem wysokopreznym,

a problem krétkiego zasiegu staje
sie mniej dokuczliwy. Zwtaszcza
przy dobrej pogodzie i wtasciwej
organizacji przewozow, uwzgled-
niajacej koniecznos¢ regularnego
dostarczania pojazdom dosta-
tecznej ilosci energii.

Producenci autobuséw sa w sy-
tuacji korzystnej o tyle, ze doptaty

Nie wszystkie autokary stale
pracuja na dtugich trasach.
Przy obstudze tzw. transferow
czy przejazdach na mniejsze
odlegtosci moga by¢ przydatne
wersje elektryczne. Przyktadem
bateryjne Caetano e.Levante llI
na podwoziu Scanii.

Pierwszy autokar Scanii na skroplony metan
zadebiutowat w 2018 roku. Producent nadal proponuje
ten typ napedu w modelu Touring. Autobus na zdjeciu
ma gazowy silnik 13-litrowy o mocy 410 KM.

fleetiog

do rozwigzan niskoemisyjnych za-
bezpieczajg dos¢ stabilny popyt.
Dzigki tym doptatom poziom cen

moze by¢ wysoki. Tak wysoki, ze
zapewnia nie tylko zwrot z inwe-
stycji w rozwdj niskoemisyjnych

Soalris byt jedna z pierwszych, europejskich firm, ktére przedstawity
elektryczne autobusy bateryjne zaliczane do klasy Il, miedzymiastowe;j.
Niskowej$ciowy Urbino 15 LE electric zadebiutowat w pazdzierniku
2020 roku, a oferta obejmuje réwniez wersje miejska klasy I.
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produktéw, ale przyzwoity zysk.
Juz kilkanascie lat temu jeden z du-
zych, europejskich koncernéw mo-
toryzacyjnych produkujacych m.in.
autobusy przyznat w komunikacie
do akcjonariuszy, ze rozwdj alter-
natywnych napedéw lezy w ich
dobrze pojetym interesie. W hojnie
dotowanych przewozach miejskich
bateryjny naped elektryczny stat
sie wtasciwie norma. Inne segmen-
ty rynku opieraja sie, na co sktada
sie kilka przyczyn. Lecz nacisk
urzednikéw na ograniczanie emi-
sji dwutlenku wegla zmusza kon-
struktoréow do poszukiwania za-
stepstwa dla silnika Diesla.

t adowarki dworcowe?

Juz nie tylko Chinczycy maja
kompletng oferte autobuséw na

baterie, ktéra obejmuje modele
miejskie, miedzymiastowe i tury-
styczne. Podczas ubiegtorocznej
wystawy Busworld w Brukseli
miat premiere akumulatorowy
autokar MAN Lion's Coach 14 E,
a takze liczne autobusy miedzy-
miastowe i lokalne z tym rodza-
jem napedu przedstawione przez
firmy m.in. z Francji, Hiszpanii,
Niemiec, Turcji i Wtoch.
Zaprezentowane pojazdy byty
réznorodne. Lokalne bazowaty
niekiedy na niskowejsciowych mo-
delach miejskich, miedzymiasto-
we miewaty na ogét bagazniki pod-
podtogowe. MAN podkreslat, ze
jego elektryczny autokar ma tyle
samo miejsc i tak duzy bagaznik
jak wersja dieslowska. Najwiekszy
pakiet baterii o pojemnosci 480
kWh wystarcza¢ ma na pokonanie

do 650 km. Sa to akumulatory NMC
zapozyczone z MAN-a eTrucka.
Moc tadowania przez ztacze CCS
dochodzi do 375 kW. Przy takich
parametrach Lion's Coach 14 E
wtasciwie juz dzi$ mogtby zastapic
w wielu sytuacjach podobny auto-
kar spalinowy.

Jeszcze tatwiejsze bytoby to
dla bateryjnych autobuséw mie-
dzymiastowych. Chociazby takich
jak lveco Bus Crossway NF ELEC
z akumulatorami o pojemnosci
414 kWh czy Otokar e-Territo
z bateriami 450 kWh zapewnia-
jacymi zasieg do 500 km. Szcze-
gélnie, gdyby zatozy¢, ze po dro-
dze beda postoje umozliwiajace
dotadowanie szybka tadowarka
chocby przez 10 minut. | tu poja-
wia sie problem, gdyz jak utyskuja
producenci pojazdéw infrastruk-
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tura ,nie nadaza” za ich oferta.
A cho¢ liczba modeli elektrycz-
nych rosnie, to w praktyce nadal
jest skromnym uzupetnieniem
dominujgcego napedu spalino-
wego — przynajmniej w ruchu na
dtuzszych dystansach.

Nie do konca wiadomo, kto
miatby sie zaja¢ instalowaniem
tadowarek na dworcach autobu-
sowych i jakiego typu miatyby one
by¢. Wytworcy autobusdw jedno-
gtosnie proponujg w pojazdach
na dtuzsze trasy standard CCS.
Lecz jak pogodzi¢ dorazne tado-
wanie na przystanku na trasie
za pomocg przewodu z jednocze-
sng wymiang pasazeréw? Mozna
by wyposaza¢ autobusy tej kla-
sy w pantografy, ale nalezatoby
wtedy stawia¢ przystosowane do
nich stacje tadowania. Pantograf
jest w stanie szybko dotadowac
autobus z duza moca, ale to po-
cigga za soba odpowiedni dobdr
magazynéw energii, dostosowa-
nych do jej szybkiego przyjmowa-
nia i oddawania. Autobus i metoda

W ramach poszukiwan
zmierzajacych do redukcji emisji
spalin przy utrzymaniu typowych
dla diesla cech uzytkowych,
Scania siegneta po hybryde PHEV.
Szwedzkie podwozie wyposazyt
w karoserie Irizar.

Autobusy wodorowe zadomowity sie w miastach. Ich uktad napedowy jest wzglednie
lekki w poréwnaniu z elektrycznym na baterie i zapewnia wigkszy zasieg, wydaje sie
wiec odpowiedni réwniez do przewozéw na dtuzszych dystansach. Barierg sg koszty tego

rozwigzania i niedostatecznie rozwinieta infrastruktura do tankowania wodoru.

MARZEC 2026 - www.fleetlog.pl
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tadowania powinny by¢ zharmoni-
zowane.

Pewnym rozwigzaniem, cho¢
obarczonym oczywistymi wada-
mi, jest poprzestanie na uzupet-
nianiu energii na przystankach
koncowych. Pasazerowie zostaja
na przystanku, a autobus podjez-
dza do tadowarki odseparowanej
od ruchu pieszych. Lecz na od-
dzielenie przystankéw od parkin-
gu z tadowarkami potrzebne jest
miejsce, ktérego na wielu dwor-
cach brakuje. Elektryfikacja au-
tobusowych przewozéw miedzy-
miastowych jest trudna z bardzo
prozaicznych powodow.

Energia w ptynie?

Dlatego cze$¢ producentow
autobusow optuje za silnikiem
spalinowym, ale przystosowanym
do paliw odnawialnych. Pojazdy te
lepiej wpasowujg sie w istniejgca
infrastrukture, a ich obstuga nie
odbiega dalece od tego, do czego
przywykli wtasciciele flot eks-
ploatowanych dotychczas. Cechy
uzytkowe, takie jak liczba miejsc
czy objetos¢ bagaznika takze po-
zostajg z reguty na niezmienio-
nym poziomie.

Dotyczy to zwtaszcza auto-
buséw z silnikami o zaptonie
samoczynnym, dostosowanymi
do paliwa syntetycznego HVO
lub biodiesla FAME. Jesli ktéres
z tych paliw jest akurat niedo-
stepne,
kowa¢ zwyktym olejem napedo-
wym. Traci wtedy cze$¢ swoich
waloréw ekologicznych, ale moze
kontynuowaé¢ jazde. Diesle na
paliwa odnawialne s3 dostepne
w najpopularniejszych wersjach
mocy i znakomicie moga spet-
nia¢ swoje zadanie do chwili, gdy
szersze stosowanie innych typow
napedu stanie sie mozliwe i uza-
sadnione ekonomicznie.

Do tego czasu, a moze i pdzniej
jest réwniez miejsce dla silnikow
gazowych. W autobusach promuje
je przede wszystkim Scania i IVE-
CO. Obie firmy od lat majg w ga-
mie silniki o zaptonie iskrowym
zasilane metanem. Odnawialny
biometan jest tym samym gazem,
ale pozyskiwanym z odpadéw,
zatem jego stosowanie nic nie
zmienia w konstrukcji pojazdu.
Metan, pozyskiwany jako kopalny
gaz ziemny jest wykorzystywa-
ny do napedu samochodéw od

autobus mozna zatan-
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Debiut elektrycznego MAN-a Lion’s Coach E wzbudzit duze

zainteresowanie. To jeden z pierwszych, bateryjnych autobuséw tej klasy

opracowany na rynek europejski przez tutejszego producenta.

przeszto stu lat. Zawsze jednak
problemem byto zgromadzenie
takiej jego ilosci na poktadzie, aby
pojazd miat dostatecznie duzy
zasieg. W miastach sprawdza sie
metan sprezony (CNG). Do ruchu
miedzy miastami Scania propo-
nuje autobusy ze zbiornikami na
gaz skroplony (LNG), ktére po-
zwalajg zgromadzi¢ wiecej paliwa
i wydtuzaja zasieg.

Unia Europejska niechetnie
dotychczas spogladata na pali-
wa odnawialne, w tym biometan,
podejrzewajac, ze ich produkcja
moze uszczupla¢ areat upraw
przeznaczonych do produkcji
zywnosci. Wbrew planom reduk-
cji emisji CO, ignorowata fakt,
jak dalece produkcja paliw od-
nawialnych moze sie przyczynic
do osiggniecia tego celu. Cierpiat
na tym réwniez wodér pozyski-
wany z odpadéw podobnga droga,
co metan. Urzednicy wspiera-
li bowiem tylko wodér RFNBO,
czyli w praktyce pozyskiwany
z elektrolizy zasilanej odnawial-
nymi zrédtami energii elektrycz-
nej. Wobec powolnych postepdéw
i wysokich kosztow elektryfikacji
transportu drogowego polityka
unijna zdaje sie ostatnio dryfo-
waé w strone uznania innych me-
tod redukcji emisji. Moze otworzy
to droge do szerszego stosowa-
nia biometanu w autobusach. Co
ciekawe wodoér, powaznie roz-
wazany jako Zrédto energii dla
ciezarowek dtugodystansowych
z ogniwem paliwowym i stosowa-

ny juz w praktyce w autobusach
miejskich, nie cieszy sie réwnie
duzym powodzeniem w auto-
busach na dalekie trasy. Nawet
jesli obiecuje pewne wydtuzenie
zasiegu i wieksza liczbe miejsc
w stosunku do pojazdu na baterie,
to cena jaka przychodzi za to za-
ptaci¢ jest wysoka. Drogie sa nie
tylko autobusy wodorowe, ale tez
paliwo do nich.

Jak dtugo pojezdza?

W miare nabywania do$wiad-
czen z alternatywnymi napedami,

Na rynku s3 juz propozycje przebudowy uzywanych autobuséw spalinowych

do obiegowej wiedzy przedosta-
ja sie kolejne ich ograniczenia.
Wiadomo byto wprawdzie, ze
wydajnos$¢é baterii z czasem spa-
da, a ich zywotnos¢ jest mniej-
sza niz pozostatych elementéw
autobusu elektrycznego. Teraz
jednak z wolna dowiadujemy sie,
jak to wyglada w praktyce. Pod
koniec 2025 roku Solaris ogtosit,
ze wprowadza ustuge wymiany
starych baterii na akumulatory
nowej generacji. Pierwszy, pro-
totypowy Solaris Urbino 8,9 LE
electric zostat zaprezentowa-
ny w 2011 roku, a w 2013 roku

na elektryczne na baterie. W ten sposéb mozna wzglednie tanio

Luzeroemisyjni¢” przewozy we wrazliwym na koszty segmencie przewozéw

lokalnych i miedzymiastowych.
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Chinczycy zdobyli juz spore doswiadczenie w produkcji elektrycznych
autobuséw na dtuzsze dystanse. King Long MC13E ma baterie o pojemnosci
704 kWh, ktdre zapewniaja zasieg do 650 km.

pierwszy egzemplarz trafit do rak
klienta. Byta nim austriacka spét-
ka Stadtwerke Klagenfurt (STW).
Pierwszym polskim odbiorca byta
Ostroteka w 2015 roku. Zwazyw-
szy na stopniowe poszerzanie
oferty pojazdéw i wzrost sprze-
dazy, mozna uznac, ze propozycja
retrofitu baterii jest skierowana
do uzytkownikow dysponujacych
pojazdami w wieku od mniej wie-
cej 6 do 10 lat. Pierwsze autobusy
po wymianie baterii jezdzg juz uli-
cami Krakowa, gdzie ,elektryki”
Solarisa sa wdrazane do regu-
larnej eksploatacji od 2016 roku.

Kolejne zlecenia ztozyli klienci
z Berlina, Hamburga, Paryza
i Warszawy. W Berlinie i Warsza-
wie autobusy tego typu pojawity
sie w 2015, a w Hamburgu i Pary-
zuw 2019 roku.

Zywotnos¢ wodorowego ogni-
wa paliwowego w przypadku au-
tobusu ocenia sie na 30 tys. ro-
boczogodzin. Mozna przyja¢, ze
przektada sie to na okoto 10 lat
eksploatacji, zaleznie od jej inten-
sywnoséci. Przy czym tak jak w ba-
terii mozna wymienia¢ pojedyn-
cze ogniwa, aby ja zregenerowad,
tak w ogniwie paliwowym mozna

regenerowac poszczegdlne wigz-
ki. W ten sposdb mozna wydtuzy¢
zywotnos$é tych podzespotéw, nie
ponoszac wysokich wydatkdw na
wymiane catosci.

Jeslidodag, ze silniki spalinowe
na metan osiggaja z grubsza o po-
towe krotsza zywotnos¢ wyra-
zong przebiegiem w kilometrach
w stosunku do silnikow Diesla,
nietrudno uzna¢, ze napedy alter-
natywne s3 drogie i nieefektyw-
ne pod kazdym wzgledem. Moze
z wyjatkiem ograniczenia lub cat-
kowitego wyeliminowania emisji
szkodliwych sktadnikéw spalin

IVECO Evadys z silnikiem Diesla przystosowanym do HVO. Paliwa alternatywne dla silnikow
wysokopreznych to jeden z mozliwych sposobéw obnizania emisji ,od zrédta do kota” w przewozach
dtugodystansowych. Technicznie prosty, jest jednak kosztowny. Paliwa odnawialne s3g drozsze niz
kopalne, a biodiesel FAME podnosi wymagania obstugowe silnika i skraca jego zywotnosc.

MARZEC 2026 - www.fleetlog.pl
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w bezposrednim sasiedztwie po-
jazdu. Niemniej nalezy pamietac,
ze przebiegi rzedu 1 mln km sa
typowe przede wszystkim dla
diesli pracujacych w ruchu dtugo-
dystansowym. Tego typu uktady
napedowe wymagaja tez sporych
naktadow serwisowych, a bywa,
ze w autobusie eksploatowanym
w warunkach miejskich przez
15-20 lat dokonuje sie remontu
kapitalnego lub wymiany silnika
co najmniej raz. Na trwatos¢ sil-
nikéw wysokopreznych wptywa
takze stosowanie paliw alter-
natywnych. 0 ile uwaza sie, ze
stuprocentowe HVO nie wptywa
raczej na zywotnos¢ diesli, a jesli
juz to pozytywnie, to FAME skra-
ca jg. Przyspiesza bowiem gro-
madzenie sie¢ osadéw, zatykanie
filtréw, niszczy gumowe przewo-
dy i uszczelki oraz jest higrosko-
pijne zatem moze powodowac
korozje. Zarazem ma nizsza lot-
nos$¢, odparowuje trudniej niz olej
napedowy, a w zwigzku z tym nie-
spalone resztki FAME rozciencza-
ja olej silnikowy, co obniza jego
lepko$c¢ i przyspiesza zuzycie.

Zostawieni sami
sobie?

Nowe typy uktadéw napedo-
wych to rdéwnanie z wieloma
niewiadomymi. Za uproszczong
obstuge autobuséw bateryjnych
.ptaci sie”, gdy pora wymieni¢
akumulatory. Znany i dobrze opa-
nowany przez kierowcéw i me-
chanikéw diesel moze by¢ trwaty,
ale pod warunkiem regularnej ob-
stugi, ktora jest szczegdlnie waz-
naw przypadku paliw alternatyw-
nych. Serwis znaczgco wptywa
rowniez na catkowity koszt uzyt-
kowania i zywotnos¢ silnika gazo-
wego. Wydajnos¢ i efektywnosc
pojazdu zalezy ponadto od $ro-
dowiska pracy, z uwzglednieniem
pogody i warunkéw drogowych,
a przede wszystkim stylu jazdy
kierowcy.

Sprawia to, ze trudno o uogol-
nione wnioski. Zmiennych jest
wiele, a to oznacza, ze probu-
jac zaczerpna¢ z dos$wiadcze-
nia innych, potencjalni nabywcy
i uzytkownicy wspoétczesnych
autobusdw sg zdani sami na sie-
bie w stopniu wiekszym, niz kie-
dykolwiek wczes$niej. A kazda
inwestycja w nowy typ napedu to
poniekad eksperyment. ®
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka

WIELOWYMIAROWE
WZROSTY

Rekordowe przychody, blisko 9 tys. sprzedanych pojazdéw uzytkowych w Polsce

i wyrazne wzmochnienie wszystkich filarow biznesu — tak w duzym skrécie wyglada bilans
MAN Truck & Bus po 2025 roku. Ten rok ma uptynaé¢ pod znakiem elektromobilnosci.
Zapowiadana jest tez rozbudowa sieci serwisowej. Dalsza profesjonalizacja oferty dla flot
ma przetozy¢ sie na kolejny wzrost w 2026 roku.

® ZDJECIA: K. Dziewicka, MAN

MAN w minionym roku dostarczyt w Polsce 9 tys. pojazdéw, w tym najwiecej ciezarowych, ale caty czas dynamicznie
ro$nie sprzedaz dostawczego TGE. Coraz wiekszym powodzeniem cieszg minibusy na bazie tego modelu, ktére w minionym
roku zanotowaty 93% wzrost. 80% dostawczych MAN-6w wyjechato z fabryki z zabudowa.

6wniez globalnie ten rok byt
R szczegdlnie udany dla MAN-a.
To juz trzeci z rzedu tak
dobry, z przychodami na poziomie
14,1 mld euro (+3%), sprzedaza na
poziomie 101,6 tys. pojazdéw (+6%)
i 30-procentowym wzrostem no-
wych zaméwien do 100 tys. sztuk.
Dynamicznie rozwija sie réwniez
elektromobilno$¢. Sprzedaz pojaz-
dow elektrycznych zwiekszyta sie
0 168%. Do tej pory sprzedano po-
nad 1300 elektrobuséw oraz ponad
620 eTruckow.
Polska po Niemczech jest dru-
gim co do wielkosci rynkiem cieza-
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rowek MAN na swiecie. W naszym
kraju znajduja sie trzy zaktady
produkcyjne, skad wyjezdzaja
autobusy, ciezardwki i samocho-
dy dostawcze MAN. Dziata u nas
réwniez centrum modyfikacji po-
jazdéw dostawczych. Obecnie fir-
ma zatrudnia blisko 7 tys. osdb.
W 2025 roku spotka w Polsce
osiggneta najwyzsze przychody
w historii (+7%) i sprzedata blisko
9 tys. pojazdéw uzytkowych.
Wsrdd nich byto 5156 nowych
cigzaréwek (+26%), 224 autobusy
(+8%) i 1622 vany TGE (+13%) oraz
1911 pojazddéw uzywanych.

- JesteSmy w Polsce od 1993
roku i po Niemczech to dzi$ nasz
najwazniejszy rynek na $wiecie.
JesteSmy producentem ,made in
Poland” - tu projektujemy, produ-
kujemy, serwisujemy i sprzedaje-
my. To, ze w tak trudnym otoczeniu
gospodarczym odnotowaliSmy po
raz trzeci z rzedu tak dobre wyni-
ki, potwierdza odporno$¢ naszego
modelu biznesowego na waha-
nia koniunkturalne. Jednoczesnie
wiemy, ze oczekiwania klientow
rosna, a konkurencja nie $pi, dla-
tego celem na 2026 jest kolejne
wzmochienie naszej pozycji w kaz-

dym segmencie - podkresla Claus
Wallenstein, dyrektor zarzadzajacy
MAN Truck & Bus Polska.

D30 PowerLion
i przewaga w podwoziach

Segment pojazdéw ciezarowych
byt w 2025 roku gtéwnym moto-
rem wzrostu. Sprzedaz w Polsce
siegneta 5156 sztuk, co oznacza
26-procentowy wzrost rok do roku
i udziat rynkowy na poziomie 16,4%.

- W zesztym roku dostarczyli-
$my do naszych polskich klientow
ponad b tysiecy ciezaréwek i widac
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W Polsce znajduja sie trzy fabryki MAN-a. Ze Starachowic autobusy elektryczne trafiaja nie tylko na ulice polskich,
ale tez zagranicznych miast. Do tej pory sprzedano 3000 takich autobusoéw.

juz, ze ten produkt podoba sie nie
tylko nam, ale przede wszystkim
przewoznikom. Po bardzo trudnym
pierwszym kwartale, kiedy nasz
udziat w rynku wynidst zaledwie
12,5%, postawiliSmy na ofensywe
i wykorzystaliSmy pojawienie sie
dtugo wyczekiwanego napedu D30
PowerLion. W kolejnych kwarta-
tach stopniowo odbudowywali-
$my pozycje, konczac rok z 16,4%
udziatem. To nie jest jeszcze wynik,
ktéry w petni nas satysfakcjonuje,
ale pokazuje, ze potrafimy reago-
wac na potrzeby rynku i wracac
do gry, kiedy mamy odpowiednie
narzedzia produktowe - podkresla
Bernard Wieruszewski, dyrektor
ds. produktu i sprzedazy pojazdow
cigzarowych.

Podwozia stanowig dzisiaj moc-
ny filar w strukturze sprzedazy
pojazdéw MAN. Firma jest liderem
w podwoziach o dmc powyzej 7,5 t
(22,9%), ma 47,5% udziatu w seg-
mencie pojazdéw o dmc 10-16 t,
58,3% w betonomieszarkach, 24,3%
w wywrotkach, 24,5% w pojazdach
pozarniczych, 30,6% w hakowcach
i bramowcach oraz 27,3 % w skrzy-
niach, plandekach i platformach.

Na 2026 rok zaplanowano dalsze
wzmacnianie trzech filaréw: ciagni-
kéw dtugodystansowych, w czym
duza role ma odegrac ekonomiczny
uktad napedowy D30 PowerLion,
rozwoj petnego portfolio pojazdéw
z napedem elektrycznym (12-50 t,
w tym wersje lowdeck, ADR, MCS)
oraz rozwdj biznesu podwozi
z koncepcja ,plug and build", czy-
li fabrycznym przygotowaniem
pod zabudowe. W praktyce dla flot
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oznacza to mozliwos¢ lepszego do-
pasowania konfiguracji do zabudo-
wy i krotsze czasy realizacji zabu-
déw, co przy napietych kontraktach
w branzy TSL ma znaczenie nie tyl-
ko operacyjne, ale i finansowe.

W tym roku zadebiutowat na
rynku ciagnik siodtowy TGX 41.640
8x4/4 o dopuszczalnej masie cat-
kowitej 250 ton. Ten czteroosiowy
pojazd moze transportowaé duze
turbiny wiatrowe, transformatory
wysokiego napiecia lub cate okre-
ty podwodne, wazace setki ton.
Model MAN TGX wyrdznia sie m.in.
sprzegtem hydrokinetycznym. Ma
skrzynie biegdw przystosowana do
ekstremalnych obcigzen oraz wy-
dajne uktady hydrauliczne i pneu-
matyczne. Umozliwiajg one precy-

Claus Wallenstein,

RYNEK

dyrektor zarzadzajacy MAN Truck & Bus Polska

Po Niemczech, Polska jest najwiekszym rynkiem dla MAN-a.

Nie jestesmy tylko importem pojazdow. Tutaj odbywa sie produkcja,
serwisowanie i sprzedaz. Mozemy z duma powiedzie¢, ze tworzymy
marke, ktdra jest 'Made in Poland™.

Bernard Wieruszewski,
dyrektor sprzedazy pojazddw ciezarowych

MAN Truck & Bus Polska

W 2025 roku dostarczylismy klientom ponad 5 tysiecy samochodéw
cigzarowych, osiggajac 16,4% udziat w rynku i mamy apetyt na wigcej.
W 2026 zrobimy to jeszcze madrzej i lepiej”.

zyjne prowadzenie i poziomowanie
naczep do transportu ciezkiego.

10 tysiecy aut w 10 lat

W segmencie pojazdéw dostaw-
czych MAN tez ma sie czym pochwa-
lic. 2025 rok byt najlepszy w historii
TGE. Sprzedano 1622 samochody,
co oznacza wzrost na poziomie 13%
i 4-procentowy udziat w rynku.
W kategorii pojazdéw o dmc powy-
zej 3,5 t wolumen TGE zwiekszyt sie
0 126% (udziat 8,6%), w minibusach
0 93% (udziat 12,5%), a w wersjach
kombi 0 107% (udziat 20,4%).

- Mija dziesie¢ lat od premiery
MAN-a TGE, a na polskich drogach
jezdzi juz 10 tysiecy tych samocho-
déw. W tym czasie dostarczylismy
430 aut dla wojska, 410 dla policji,
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240 dla strazy pozarneji 190 dla in-
nych stuzb mundurowych. Do tego
220 ambulanséw, ponad 300 pojaz-
déw dla takich firm jak Orlen, Enea
czy Gaz-System, 760 minibuséw
oraz 470 aut dla firm kurierskich.
Nie mozna tez zapomina¢ o 400
elektrycznych eTGE, co pokazuje,
ze réwniez w tym segmencie polski
rynek potrafi by¢ bardziej dyna-
miczny niz wigksze rynki Europy
Zachodniej - zaznacza Grzegorz
Rogalewicz, dyrektor ds. produktu
i sprzedazy vanéw MAN Truck &
Bus Polska.

Sukces TGE to dobrze dopasowa-
na do wymagan rynku oferta. Obej-
muje ona wszystkie rodzaje napedu
(FWD, RWD, 4x4), silniki o mocy od
140 do 205 KM i dmc od 3,5 do 6,2 t.
Co istotne model ten jest produko-
wany w Polsce, a MAN wspotpracuje
z lokalnymi zabudowcami. W 2025
roku 43% dostarczonych TGE obje-
to kontraktami serwisowymi, a 80%
pojazdéw opuscito fabryke w wer-
sjach z zabudowa.

Z okazji 10-lecia modelu firma
uruchamia oferte z 10-letnim ser-
wisem w pakiecie lub limitem do
100 tys. km, z mozliwoscig zwiek-
szenia.

- Na 10. urodziny TGE proponu-
jemy klientom 10 lat serwisu. To
nie jest marketingowy trik, tylko
realna warto$¢, szczegdlnie dla
tych flot, ktére i tak jezdza dtugo
i duzo. Dla czesci klientdw bedzie to
oznaczac po prostu tanszy kontrakt
serwisowy niz jeszcze rok temu,
dla innych - mozliwo$¢ zaplanowa-
nia TCO z wyprzedzeniem, tacznie
z wartoscig rezydualna pojazdu po
zakonczeniu okresu uzytkowania
- zaznacza Grzegorz Rogalewicz.

Zwrot ku
elektromobilnosci

W autobusach 2025 rok byt row-
niez najlepszy w historii - zaréwno
pod wzgledem wolumendw, jak
i wynikow finansowych oraz marz.

- DostarczyliSmy w Polsce 224
autobusy i mozemy by¢ z tych wy-
nikéw zadowoleni, zaréwno gdy pa-
trzymy na wolumen, jaki i przycho-
dy oraz marze. Okoto 100 sztuk to
pojazdy miejskie, nieco ponad 100
to autobusy turystyczne, a do tego
dochodzi bardzo perspektywiczny
segment miedzymiastowy, w ktd-
rym mimo mniejszego wolumenu
zajeliSmy drugie miejsce. Konse-
kwentnie wracamy tez do duzych
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Marcin Grabowski,

dyrektor ds. produktu i sprzedazy autobuséw

MAN Truck & Bus Polska

Konsekwentnie wracamy do duzych miast — po Krakowie i Gdarisku
w tym roku jestesmy z hybrydami w Warszawie. To pokazuje, ze potrafimy
by¢ wiarygodnym partnerem réwniez dla najwiekszych operatoréw”.

miast - po Krakowie i Gdansku
w tym roku jesteémy z hybryda-
mi w Warszawie. To pokazuje, ze
potrafimy by¢ wiarygodnym part-
nerem réwniez dla najwiekszych
operatoréw - podkresla Marcin
Grabowski, dyrektor ds. produktu
i sprzedazy autobuséw MAN Truck
& Bus Polska.

MAN realizuje réwniez strate-
gie ,Electrifying Poland” w 2025
roku dostarczyt w Polsce 23 au-
tobusy elektryczne, przy ponad
3000 ebusow sprzedanych w Eu-
ropie, wszystkie wyprodukowane
w Starachowicach. Na 2026 rok
spotka planuje dostawe ponad 300
autobuséw, z czego 54 majg byc
zeroemisyjne. Juz teraz w portfe-
lu zamowien jest 200 jednostek.

l Matgorzata Durda,

Wsparciem dla przewoznikéw jest
rosngca rola MAN Financial Servi-
ces — pierwsze miejskie kontrakty
w Gdansku i Warszawie zostaty sfi-
nansowane wtasnie w ten sposob.
MAN Lion’s Coach E, wyrézniony
nagrodg Sustainable Bus Award
Coach 2026, ktérego premiera
maita miejsce na targach Bus-
world w Brukseli (pisalismy o tym
w fleetLOG 11/2025) jest pierw-
szym elektrycznym akumulatoro-
wym autokarem turystycznym od
producenta europejskiego, z iden-
tyczng przestrzenig bagazowa jak
w wersji spalinowej, sprawdzong
technologia baterii i napedu oraz
wsparciem 360° w planowaniu tras
i infrastruktury tadowania. Dla flot
dalekobieznych to sygnat, ze zero-

dyrektor serwisu MAN Truck & Bus Polska

Celem naszych inwestycji jest to, zeby 80% klientow miato nie wigcej
niz 30 minut do najblizszego serwisu. Rownolegle przygotowujemy
sie do obstugi rosnacej floty pojazdéw elektrycznych - vanéw, autobuséw

i w przysztosci cigzaréwek”.

emisyjnos¢ przestaje by¢ domena
wytacznie transportu miejskiego.

Sie¢ pod naporem
rosnacej floty

MAN ma w Polsce 37 autoryzo-
wanych serwiséw, w tym 7 wta-
snych (Truck Center) i 30 punktéw
partnerow serwisowych. Do konca
2027 roku liczba autoryzowanych
stacji wzrosnie do 39 (8 TC + 31 PS).
Planowane inwestycje do zaréwno
nowe obiekty, jak i modernizacje do-
tychczasowych: w Bydgoszczy, Opo-
lu, Rzeszowie, Gorzowie, Krakowie
i todzi. Srednia odlegtos¢ klienta od
serwisu to dzi$ 32 km, $redni czas
dojazdu 39 minut. W catej sieci pra-
cuje ponad 850 osob.

- Celem naszych inwestycji jest
to, zeby 80% klientéw miato nie
wiecej niz 30 minut do najblizszego
serwisu. Réwnolegle przygotowu-
jemy sie do obstugi rosnacej floty
pojazdéw elektrycznych - vandw,
autobuséw i w przysztosci cieza-
réwek. Juz dzi$ liczba aktywnych
pojazdow w ustudze MAN Service-
Care przekroczyta 22 tysiace, a pe-
netracja kontraktéw serwisowych
i gwarancji sukcesywnie rosnie
- podkresla Matgorzata Durda, dy-
rektor serwisu MAN Truck & Bus
Polska.

Istotnym dopetnieniem oferty
jest MAN Financial Services, ktd-
ry w 2025 roku osiggnat w Polsce
33-procentowy wskaznik penetra-
cji finansowania nowych pojazdow,
a w segmencie vanéw zanotowat
200-procentowy wzrost liczby sfi-
nansowanych pojazddw.

MAN Truck & Bus Polska réw-
nolegle rozwija sie we wszystkich
kluczowych obszarach: od pojaz-
déw ciezarowych, przez dostaw-
cze, autobusy, sprzedaz pojazdow
uzywanych, po serwis i finanso-
wanie. Wyzwaniem na najblizsze
lata jest rosnagca oferta pojazdow
elektrycznych. Tempo elektry-
fikacji ciezarowek w Polsce ha-
mujg skomplikowane procedury
subsydidow i wcigz ograniczona
skala rynku. W przypadku auto-
buséw sukces bedzie zalezat od
kontynuacji programdéw wsparcia
oraz zdolnosci miast do budowy
infrastruktury tadowania. Pojazdy
ciezarowe maja caty czas duzy po-
tencjat, ktéry w tym roku ma by¢
jeszcze lepiej wykorzystany, co za-
owocowaé ma kolejnym rekordem
sprzedazy w Polsce. ®
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® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

DAF PRZYSPIESZA

W 2025 r. DAF zanotowat wzrost sprzedazy i wzmocnit swojg pozycje w segmencie
pojazdéw o dmc powyzej 16 ton. Producent rdst tu niemal dwukrotnie szybciej niz caty
rynek. Ten rok ma byc jeszcze bardziej intensywny.

W tym roku DAF rozpoczyna intensywne dziatania w kierunku rozwoju sprzedazy elektrycznych pojazdéw
ciezarowych. Pierwsze testy takich pojazdéw juz sie odbyty pod koniec 2025 roku.

iniony rok byt dla DAF
Trucks Polska wyjatko-
wy. Firma $wietowata

30-lecie na polskim rynku, a mo-
dele XD i XF Electric zdobyty ty-
tut International Truck of the Year
2026 - to juz 6sme takie wyrdz-
nienie dla pojazdéw holenderskiej
marki. Seryjna produkcja elek-
trycznych modeli XD i XF rozpo-
czeta sie w minionym roku i od
razu 40 takich pojazdéw zamowit
Amsterdam. Na rynek dostarczo-
no juz ponad 125 tys. pojazdéw
nowej generacji, co dowodzi, ze
cieszg sie one sporym zaintere-
sowaniem klientow.

- Wprowadzenie gamy Effi-
ciency Champion MY25, skon-
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Emilia Markiewicz,
odpowiedzialna za marketing w DAF Trucks Polska

Tytut International Truck of the Year modeli XD i XF Electric potwierdza,

ze rozwoj technologii elektrycznych to jeden z kluczowych filaréw

naszej marki. | wtasnie 2025 rok pod tym wzgledem réwniez w kontekscie
rozwoju technologicznego byt dla marki DAF szczegdlny”.

centrowanej na jeszcze nizszym
zuzyciu paliwa i kosztach uzyt-
kowania, kolejne zamodwienie
od belgijskiej armii oraz zwy-
ciestwo polskiej zatogi DAF-a
3300 w rajdzie Dakar Classic
pokazuja, ze marka jest obecna
zaréwno w codziennym trans-
porcie, jak i w najbardziej wyma-
gajacych projektach - podkresla
Emilia Markiewicz, odpowiedzial-
na za marketing w DAF Trucks
Polska.

DAF rosnie szybciej
niz rynek

Sprzedaz DAF-a w segmen-
cie pojazdéw o dmc powyzej 16t
wzrosta 0 19,8%, co przetozyto sie
na 16% udziatu w catym rynku.

- W 2025 r. zarejestrowalismy
w Polsce 4385 pojazdéw DAF
w segmencie powyzej 16 ton, przy
rynku, ktéry urdst jedynie 0 6,5%.
W segmencie ciaggnikéw nasza
sprzedaz wzrosta o blisko 20%,
do 3648 sztuk, przy niespetna
10-procentowym wzroscie ryn-
ku. Ten dynamiczny wynik po-
zwolit nam nie tylko odbudowa¢
udziaty, ale tez wyprzedzi¢ jedna
z gtownych marek i awansowac
na trzecie miejsce w ciagnikach
siodtowych. W podwoziach, gdzie
caty rynek zanotowat spadek na
poziomie 2%, DAF urést az o 13%,
gtéwnie dzieki konsekwentne-
mu rozwijaniu programu ,Ready
to Go” oraz mocnej obecnosci
w segmencie komunalnym i dys-
trybucyjnym — podkresla Monika
Proscinska, dyrektor sprzedazy
DAF Trucks Polska.

W 2025 r. DAF znajdowat sie
w Scistej czotéwce marek cieza-
rowych na polskim rynku. W seg-
mencie podwozi zbudowat pozy-
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RYNEK

cje jednego z gtéwnych graczy.
W ciggu trzech najblizszych lat
firma chce podwoié¢ tutaj swoje
wolumeny, ze szczegélnym naci-
skiem na pojazdy komunalne, bu-
dowlane i dystrybucyjne.

- Nasza strategia na 2026 r. to
kontynuacja dziatan, ktére w ubie-
gtym roku przyniosty bardzo do-
bre rezultaty — wypracowujemy
wyzsze udziaty i wracamy na wta-
$ciwe tory. Skupiamy sie na odzy-
skaniu klientow, ktorych kiedys$
utraciliSmy, oraz na pozyskiwaniu
nowych, oferujac im komplekso-
we, szyte na miare rozwiazania
- od produktu, przez finanso-
wanie, po kontrakty serwisowe.
Gtéwny cel pozostaje niezmienny:
kontynuacja wzrostu i powrét na
pozycje lidera rynku, ktérg przez
wiele lat zajmowalismy. To nie
jest tylko slogan, ale realny kie-
runek, do ktérego dazymy, majac
$wiadomos¢, ze odbudowa jest
trudniejsza niz zdobywanie ryn-
ku po raz pierwszy — podkresla
Krzysztof Michalik, dyrektor za-
rzadzajacy DAF Trucks Polska.

Fundament sprzedazy

- Kontrakty serwisowe staty
sie jednym z kluczowych filaréw
relacji z klientami. Pod wzgledem
liczby podpisanych kontraktow
R&M jestesmy numerem trzy
w Europie, z ponad 11 tysigcami
aktywnych umoéw nakoniec 2025r.
Az 65% z nich stanowia pakiety
Full Care, zapewniajace klientom
petng przewidywalno$é kosztow
eksploatacji, a aktywne ustugi
R&M posiada juz ponad 1,8 tys.
klientéw. W praktyce oznacza to,
zecorazwiekszaczesc floty DAF-a
jest objeta zintegrowana opieka
serwisowa, co przektada sie na
wyzszy poziom dyspozycyjnosci
pojazdéw i mniejsze ryzyko po
stronie przewoznikéw - podkre-
$la Dariusz Orzet, dyrektor dziatu
czesci w DAF Trucks Polska.

Sama sprzedaz pojazddow to za
mato, jesli za nig nie nadaza za-
plecze serwisowe. Program flo-
towy PPFS (dla duzych flot) obej-
muje juz ponad 200 aktywnych
klientéw, a pod koniec 2025 r.
uruchomiono program Next Pre-
mium dla mniejszych operatoréw,
posiadajacych do 50 pojazdow.

W minionym roku sie¢ DAF-a
dostarczytanarynek ponad 10tys.
tachograféw nowej generacji,

fleetiog

Monika Proscinska,
dyrektor sprzedazy DAF Trucks Polska

)}

W segmencie pojazdéw o dmc powyzej 16 ton DAF urdst o 19,8% przy
wzroscie catego rynku o 9,2%. To pokazuje, ze nasze pojazdy s natural-
nym wyborem dla klientéw, co potwierdza nasza przewageg, jezeli chodzi
0 oszczednosci paliwowe i komfort kierowcy”.

Krzysztof Michalik,

dyrektor zarzadzajacy DAF Trucks Polska

Nasza strategia na ten rok to kontynuacja dziatan, ktére w 2025 roku
pozwolity nam odzyskiwac udziaty rynkowe i wréci¢ na $ciezke wzrostu
-z jasnym celem powrotu na pozycje lidera”.

co uczynito polskg organizacje
numerem jeden w Europie pod
wzgledem liczby wymienionych
urzadzen. Rozwijana jest takze
marka czesci zamiennych TRP

Dariusz Orzet,

- wprowadzono m.in. nowe linie
produktéow do uktadéw hamul-
cowych, silnikiem,
zawieszenia oraz akcesoria, ta-
kie jak spiralne przewody. Udziat

sterowania

dyrektor dziatu czesci w DAF Trucks Polska

Coraz wieksza czes$c¢ floty DAF-a jest objeta zintegrowang opieka serwiso-
w3, co przektada sie na wyzszy poziom dyspozycyjnosci pojazdow
i mniejsze ryzyko po stronie przewoznikow".

firmowego oleju PSQL w catkowi-
tej sprzedazy olejow przekroczyt
w 2025 roku 60%.

Sie¢ DAF Trucks Polska obej-
muje obecnie 32 autoryzowane
serwisy oraz 8 punktow TRP,
z ktorych czes$¢ takze Swiadczy
ustugi napraw pojazdéw. W ostat-
nim czasie zakonczono m.in. roz-
budowe i modernizacje oddziatu
ESA w Swiecku, a kolejne inwe-
stycje to m.in. centra ESA w Ko-
mornikach, TB Truck w Rzgowie
i DBK w Olsztynie.

- Trzy dekady rozwoju mar-
ki w Polsce nie bytyby mozliwe
bez konsekwentnych inwestycji
dealeréw w serwisy, ich powiek-
szanie i bycie jak najblizej klienta
- podkresla Piotr Juchtman, dy-
rektor rozwoju sieci serwisowe;j.

W 2025 r. DAF wprowadzit
program Dealer of the Future,
ktérego celem jest ujednolice-
nie standardu obstugi i wygladu
obiektéw serwisowych w catej
Europie. Warto podkresli¢, ze az
trzech polskich dealeréw - DBK,
ESA Trucks Polska i firma Wanic-
ki — otrzymato europejskie wy-
réznienie Premium Dealer, a ESA
i Wanicki znalazty sie w europej-
skim Top 10 z wyrdznieniem Gold
Dealer. Dodatkowo firma Wanicki
zdobyta nagrode Paccar Financial
Award.

-To pokazuje, ze polska sieé nie
tylko nadaza za standardami cen-
trali, ale czesto je wspéttworzy
- dodaje Piotr Juchtman.

Druga noga

Paccar Financial Polska, czyli
firma finansujgca zaréwno nowe,
jak i uzywane pojazdy DAF, réw-
niez odnotowata wzrosty w 2025
roku.

- Rok 2025 byt dla nas kolejnym
rokiem wzrostu - zaréwno w fi-
nansowaniu pojazdéw nowych,
jak i uzywanych, a nasze udziaty
rynkowe w finansowaniu nowych
ciezarowek DAF przekroczyty
32%. Najwazniejsze jednak, ze
portfel leasingowy pozostaje sta-
bilny i bardziej zdywersyfikowany
niz w latach poprzednich, mimo
trudnego otoczenia gospodarcze-
go i geopolitycznego - podkresla
Michat Dabrowski, dyrektor za-
rzadzajacy Paccar Financial Pol-
ska.

Struktura finansowania
w ostatnich latach wyraznie sie
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zmieniata: do 2021 r. ok. 85% kon-
traktéw stanowit najem, pozniegj
proporcje odwrécity sie na ko-
rzysc leasingu, a dzi$ ponownie
udziat najmu rosnie i zbliza sie
do 50%, z tendencja do powrotu
w okolice 80%.

Wysokie przebiegi i rosnace
ceny nowych pojazdéw sprawiaja,
ze rynek cigzaréwek uzywanych
staje sie dla producentéw réwno-
rzednym filarem biznesu. Michat
Dabrowski, zaznacza, ze w przy-
padku DAF-a to wtasnie ta ,druga
noga” bedzie w najblizszych la-
tach zyskiwac na znaczeniu.

W 2025 r. zwrécono ponad 1400
pojazdow po zakonczonych leasin-
gach i najmach, przy sprzedazy
pojazdéw uzywanych na poziomie
ponad 2000 sztuk - to jeden z naj-
lepszych wynikéw w historii i za-
razem najlepszy rezultat w catej
europejskiej sieci sprzedazy po-
jazdow uzywanych DAF.

Symbolem rosnacej roli po-
jazdéw uzywanych jest otwarte
w lutym 2026 r. DAF Used Trucks
Center Warsaw. Obiekt dysponu-
je serwisem z czterema stanowi-
skami, myjnia, stanowiskiem do
fotografowania pojazdéw, kilko-
ma tadowarkami do ciezaréwek
elektrycznych oraz 500 petnowy-
miarowymi miejscami parkingo-
wymi.

Strategia zaktada trzy kanaty
sprzedazy: bezposredni z cen-
trum, sprzedaz wspoélna z deale-
rami oraz wspoétprace z partne-
rami, przy czym nacisk ktadziony
jest wyraznie na wzmacnianie roli
dealeréw.

Ambicje i rynek

Jak podkresla Krzysztof
Michalik, DAF zamierza po-

@ Dealer Roku DAF 2026 z Wielkopolski!

W tegorocznej, pietnastej juz edycji konkursu, najlepszy okazat sie oddziat ESA Trucks Polska z Ostrowa Wielkopolskiego.
Drugie miejsce zdobyt gdanski punkt Grupy DBK, a trzecie rzeszowska placowka Grupy Wanicki. To zespoty, ktére w minio-
nym roku osiggnety najlepsze wyniki we wszystkich najwazniejszych obszarach obstugi klienta.

Zwycieski oddziat ESA Trucks Polska znajduje sie w Ostrowie Wielkopolskim. To jedna z najmtodszych placéwek w sieci.
Rozpoczeta prace w potowie 2022 roku jako si6dmy punkt tego dealera. Tegoroczne osiggniecie jest ich pierwszym trium-
fem i pierwszym podium w historii konkursu.

- Zanim zaczatem kierowac oddziatem w Ostrowie Wielkopolskim, pracowatem w innych punktach ESA Trucks. Wiedzia-
tem wiec, jakie wymagania trzeba spetnic¢, na co zwréci¢ uwage i jak wazne sg pewne procesy, jesli chce sig zostac Deale-
rem Roku DAF. Najwazniejsze jednak byto , przetozenie” tego na zespot. Ludzie zrozumieli, o co w tym chodzi. Podchwycili
idee i podjeli wyzwanie. Bez tego, to by sie nie udato. A nastepnie po prostu robilismy swoje, najlepiej jak potrafimy, naj-
lepiej jak to mozliwe, bez specjalnego ogladania sie na punktacje — mowi tukasz Walczak, kierownik serwisu ESA Trucks
Polska w Ostrowie Wielkopolskim.

- W tym roku rywalizacja byta wyjatkowo zacieta, a jej poziom bardzo wysoki. Dealerzy mocno walczyli o miejsce na podium.
Potwierdza to punktacja. Tegoroczny zwyciezca przekroczyt 2000 punktdw, na 2200 mozliwych do zdobycia, co jest jednym
z najwyzszych wynikdw w 15-letniej historii konkursu. Co wiecej, réznice miedzy czotowymi zespotami byty minimalne, wiec
gra o zwyciestwo toczyta sie do samego konca. Nawet w drugiej potowie grudnia trudno byto okresli¢, ktory z dealeréw jest
faworytem w tym wyscigu - podkresla Piotr Juchtman, dyrektor rozwoju sieci dealerskiej w DAF Trucks Polska.

Piotr Juchtman,
dyrektor rozwoju sieci serwisowej w DAF Trucks Polska

- Wzbogacilismy nasza ofer-
te finansowania pojazdow elek-
trycznych o najem, ktéry obniza
miesieczne raty i moze funkcjo-
nowac zaréwno z doptatami z Na-
rodowego Funduszu Ochrony Sro-
dowiska, jak i bez nich — wyjasnia
Michat Dabrowski.

W praktyce wolumen rynku
wcigz jest skromny -w 2025 . za-
rejestrowano w Polsce zaledwie
kilkadziesiat elektrycznych cieza-
réowek wszystkich marek.

W tym roku DAF zorganizuje
konkurs dla kierowcow Driver
Challenge w nowej formule.
Konkurencja bedzie sie odby-
wac z wykorzystaniem zaréwno
ciezaréwek spalinowych, jak

Trzy dekady rozwoju marki w Polsce nie bytyby mozliwe bez kon-
sekwentnych inwestycji dealeréw w serwisy, ich powigkszanie i bycie
jak najblizej klienta.

$wieci¢ duzo uwagi rozwo-

l Michat Dabrowski,

dyrektor zarzadzajacy Paccar Financial Polska

Rok 2025 byt dla nas kolejnym rokiem wzrostu. Wzrostu zaréwno

w segmencie finansowania pojazdéw nowych, jak i uzywanych. Nasze
udziaty rynkowe w 2025 roku przekroczyty 32%, a nasz portfel, co jest

z punktu widzenia instytucji finansowej bardzo istotne, jest bardzo stabilny
i zdywersyfikowany duzo bardziej niz to byto w latach poprzednich”.
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jowi sprzedazy samochoddéw
elektrycznych, korzystajac
z dobrego produktu - nagro-
dzonych modeli XD i XF Elec-
tric — oraz przygotowanej sie-
ci sprzedazowo-serwisowej.
Rzeczywisto$¢ rynkowa jest
jednak duzo bardziej skompli-
kowana. Rzadowe doptaty do
zakupu pojazdéw elektrycz-
nych, jak na razie nie spetniaja
swojego zadnia.

Paccar Financial postanowit
jednak nie czeka¢ na panstwowe
wsparcie.

i elektrycznych, a w rywalizacji
beda mogli wzia¢ udziat tylko
kierowcy zatrudnieni w fir-
mach, w ktorych we flotach sa
DAF-y.

Polska jest dla DAF-a jednym
z kluczowych rynkéw w euro-
pejskiej strukturze - zardwno
pod wzgledem wolumendéw
sprzedazy, jak i inwestycji
w opieke okoto sprzedazowa.
W czasach, gdy liczy sie prze-
widywalnos¢ oraz koszty, takie
podejscie moze okaza¢ sie klu-
czowe. ®
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: M. Kij, Benalu Legras, KH-Kipper, SSAB

ALUMINIUM | STAL
KONTRA WYWROTKA

Z czego zrobi¢ naczepe lub zabudowe samowytadowcz3a? A jak jest juz zrobiona,
to jaka wybraé¢? Nowoczesne materiaty konstrukcyjne nie spowoduja, ze pojazd bedzie

sktadat sie z samych zalet.

ylemat ,stalowa czy aluminiowa” jest
Djui dobrze rozpoznany przez rynek.

Watpliwosci rodza sie rzadko. Takze
stal ulepszona pod katem wybranych cech
znajduje uznanie, zaréwno po stronie pro-
ducentéw, jak i nabywcéw pojazdéw. Nowo-
czesne materiaty lepiej godza wytrzymatosc
i trwato$¢ z niska masa. Ma to wprawdzie
swojg cene, ktéra ,piecze dwa razy™ przy
zakupie i przy naprawach, ale przewazaja
korzysci.

Konstruktorzy coraz czesciej siegaja po
ulepszong stal. Fabryki opanowaty sku-
teczne metody taczenia blach o odmiennych
cechach. Przypomina sie, ze stal jest mate-
riatem o wysokich walorach ekologicznych.

fleetiog

tukasz
Trzeciakiewicz,

starszy menedzer
produktu, Wielton S.A.

Na pytanie stalowa czy aluminiowa
kazdy uzytkownik odpowiada na wtasna
reke, odpowiednio do rodzaju zadan
transportowych. W branzy budowlanej
spotyka sie oba te typy naczep
samowytadowczych.

W ostatnich latach ro$nie udziat stali wy-

sokowytrzymatych i trudnoscieralnych,

a takze stopéw aluminium o podwyzszo-
nej wytrzymatosci. Przyktadem tego sg m.in. Hardox
HB450, Hardox HB500 TUF czy aluminium Endur-AL.
Coraz czesciej stosuje sie rowniez kompozyty oraz
nowoczesne powtoki ochronne poprawiajace odporno$¢ na korozje i Scieranie.
Dylemat czy wybrac pojazd stalowy czy aluminiowy pojawia sie wszedzie
tam, gdzie liczy sie zaréwno kazdy kilogram tadunku, a co za tym idzie niska
masa wtasna, jak i odporno$¢ na uszkodzenia. Wybér zalezy przede wszyst-
kim od specyfiki i warunkow eksploatacji, rodzaju transportowanego tadun-
ku oraz mozliwosci finansowych przewoznika.
Polscy przewoznicy z roku na rok sg coraz bardziej otwarci na innowacje.
Jednakze biorgc pod uwage wahania rynkowe oraz wyzwania, wcigz duza
role odgrywa cena zakupu i sprawdzone, uniwer-
salne rozwigzania. Kluczowe sg niezawodnos¢, od- PRZECZYTAJ
pornos$¢ na zréznicowane warunki terenowe oraz CALY
tatwos$¢ obstugi. Wazne sa tez pakiety serwisowe. WYWIAD
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Nawet przy powszechnych obecnie meto-
dach produkcji pozostawia mniejszy ,$lad
weglowy” niz aluminium, ktérego wytwa-
rzanie jest bardziej energochtonne niz stali.
Wytapianie stali przy uzyciu wodoru obiecuje
dalsze zmniejszenie wptywu na $rodowisko,
chot jest drozsze. Uwaza sie, ze ,zielona”
stal moze kosztowac o 40% wiecej od produ-
kowanej metodami tradycyjnymi, przy czym
specjalisci nie sa zgodni i podajg réznice od
20 do 60%. Lecz stal, niezaleznie od sposobu
produkcji ma jeden, wazny atut: mozna j3 od-
zyskac i wykorzysta¢ ponownie. Aluminium
zresztg tez, a to oznacza, ze materiaty te
wpisuja sie w postulat tworzenia gospodarki
obiegu zamknigtego.

Niejednorodne

Innymi stowy nie ma powodu, aby usil-
nie szuka¢ zastepstwa dla blach stalowych
i aluminiowych. Zwtaszcza, ze ich produkcja
i obrobka s3 doskonale opanowane. Z jed-
nej strony pozwala to projektowac pojazdy
o przewidywalnych, dos¢ scisle okreslo-
nych cechach, z drugiej modyfikowac stal
i aluminium tak, aby spetniaty okreslone
wymagania.

Doswiadczenie podpowiada, co, gdzie
i jak zastosowac, aby zyskac¢ najwiecej.
Wspoétczesne naczepy projektuje sie z my-
$la o wytrzymatosci zmeczeniowej, odpor-
nosci na $cieranie i korozje oraz redukcji
masy. Z tych powoddéw typowy, wspoétcze-
sny pojazd nie bazuje na jednym materiale,
lecz taczy stal o wysokiej wytrzymatosci
w elementach no$nych ze stala trudnoscie-
ralng w strefach narazonych na $cieranie
oraz aluminium w czesciach, gdzie najwaz-
niejsza jest niska masa i odpornos$¢ na ko-
rozje. W ten sposéb mozna uzyskac reduk-
cje masy bez pogarszania innych, istotnych
cech naczepy.

TECHNIKA

Aluminiowa skrzynia jest lzejsza od stalowej i czasem moze zréownowazy¢
przyrost masy zwigzany np. z zastosowaniem izolacji, ktéra jest jedna z opcji
w aluminiowej naczepie samowytadowczej Schmitz Cargobull.

Michat
Brodzinski,

dyrektor handlowy
Benalu-Legras Polska

Nadal jednak najwazniejsze jest dopaso-

Stal o wysokiej wytrzymatosci i trud-

noscieralnosci pozwala konstruktoro-
wi zmniejszy¢ mase konstrukcji przy zachowaniu
nos$nosci oraz znaczaco zwigkszy¢ odpornosé na
zuzycie. Przektada sig to na wigksza tadownos¢, niz-
sze zuzycie paliwa i dtuzsza zywotnos¢ pojazdu. Wymaga to jednak bardzo
precyzyjnego projektowania (uwzglednienia koncentracji naprezen, zmgcze-
nia materiatu, odpowiednich promieni gigcia) oraz specjalnych technologii
spawania i obrdbki, poniewaz s3 bardziej wrazliwe na btedy wykonawcze
i przegrzanie.

Aluminium ma wiele zalet: jest lekkie, odporne na korozje i tatwe w obrdbce.
Pozwala znaczaco zmniejszy¢ mase pojazdu, co przektada sie na wigksza ta-
downos¢ i nizsze zuzycie paliwa. Jego ograniczenia

to wyzszy koszt, mniejsza sztywnos¢ i wytrzymatos¢ PRZECZYTAJ
zmeczeniowa w poréwnaniu ze stalg oraz wigksze wy- CALY
magania technologiczne przy spawaniu i naprawach. WYWIAD

Moze on poruszaé sie pomiedzy zgrubnie

wanie pojazdu do zadan. Oferta producentéw
jest w duzej mierze zestandaryzowana, lecz
pozostawia nabywcy spore pole manewru.

KH-Kipper szeroko stosuje stal trudnoscieralng w skrzyniach wywrotek.
Pozwala to zmniejszy¢ mase wtasng pojazdu i wydtuzy¢ jego zywotnosé, co przektada sie
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na wyzsza rentownosc eksploatacji.

wytyczonymi skrajnos$ciami: od naczep w ca-
tosci aluminiowych, wtacznie z rama, po cat-
kowicie stalowe. Naturalnie w wywrotkach
norma sa raczej ramy stalowe i skrzynie
stalowe lub aluminiowe, ale zawezajac tak
wybar, i tak mozna dtugo sie zastanawia¢, na
co sie zdecydowac.

Aluminiowe komponenty naczep maja
niska mase i odznaczaja sie wysoka odpor-
noscia na korozje. Jednakze stosujac konse-
kwentnie aluminium, mozna doj$¢ do punktu,
gdy probujac uzyskaé element o okreslonej
wytrzymatosci, zuzyje sie na niego tyle ma-
teriatu, ze zanika przewaga pod postacia ni-
skiej masy. Ba! Analogiczny element ze stali
bedzie co najmniej réwnie lekki, a ,.szczuplej-
szy” i wytrzymalszy.

Lekko, twardo, naprawialnie

Wybér materiatu wptywa nie tylko na ce-
chy pojazdu, ale jego catkowity koszt uzytko-
wania, obejmujacy zakup, obstuge i naprawy
oraz zywotnos$¢. Aluminium jest lekkie i od-
porne na korozje. Pozwala zmniejszy¢é mase
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W transporcie budowlanym liczy sie kazdy kilogram, kazdy kilometr, kazda minuta, kazdy litr. Inteligentnie skonstruowa-
narama w potaczeniu z najwyzszej jakosci materiatami pozwala przewiez¢ wiecej, sprawniej i bezpieczniej.

Stabilizacja watu wywrotu w postaci wspawanej skrzyni to wieksze bezpieczefistwo i skrdcony czas manewrdw. Wat

wywrotu wspawany litg, masywna spoing to szybsza i bezpieczniejsza praca na placu budowy. Podwéjne wzmocnienie

torsyjne w postaci wielokatnych rur to wieksza wytrzymatosé ramy i mniejsze ryzyko peknig¢ przy skrecaniu pod obcia-
zeniem na nieréwnej powierzchni.

Podtuznice ramy réwnolegte na catej dtugosci przektadajg sie na mniejsze zuzycie paliwa i wieksze bezpieczenstwo. Brak zwezenia
przy siodle to wieksza stabilno$¢ pokonywania zakretdw oraz lepsza praca na pochytosciach.

Gorne potki podtuznic biegnace po skosie do wnetrza konstrukeji i dno muldy chowajace sie miedzy nimi sprawiajg, ze $rodek cigz-
koséci jest nisko. Dzigki wytozeniu gérnej pétki ramy jedng masywng guma zamiast wielu pojedynczych odbojnikéw uzyskuje sie efekt
monolitu ramy z zatadowang mulda. Mniej zrédet naprezen zmniejsza wrazliwo$¢ na obcigzenie i zwieksza stabilno$¢. Szeroko
ustawione tozyska sitownika wywrotu zapewniajg mniejsze ugiecie ttoczyska sitownika po podniesieniu muldy. W potaczeniu ze
stabilizowanym watem wywrotu daje to stabilnos¢ i bezpieczenstwo.

. Dzigki podparciu konsoli watu wywrotu na masywnych wregach muldy i roztozeniu obcigzenia na wigkszg powierzchnig uzyskuje
PIOtr sie wyzszg odpornos$¢ na $cieranie w tylnym obszarze i wieksza trwatos¢ muldy. Wyzszg jako$¢ pracy po zrzuceniu tadunku daje
4 . zmniejszenie odlegtosci ostatniej osi od watu wywrotu w wymiarze pionowym i poziomym.
Iwanski,

Wiele elementdw w naczepach mozna wymieni¢, domontowac, ale solidna, dopracowana konstrukcja jest podstawa wysokiej wy-
dyrektor Zarzadzajacy' dajnosci i uzytecznosci.
Schwarzmiiller Polska ]

G G
Naczepa samowytadowcza Benalu Producenci pojazdéw samowytadowaczych zwracajg uwage, ze najwazniejsze jest
przystosowana konstrukcyjnie do pracy przystosowanie pojazdu do typu tadunku i warunkéw eksploatacji. Meiller-Kipper oferuje
w budownictwie. Co ciekawe, zaréwno wywrotki stalowe i aluminiowe, a doswiadczenie konstruktoréw pozwala optymalizowac je pod
skrzynia, jak i rama s z aluminium. katem niskiej masy i drobnych rozwigzan podnoszacych funkcjonalnos¢ i niezawodnosé.

wtasng naczepy o 20-30% w pordwnaniu z po-
dobna konstrukcja stalowa. Jest takze bardzo
trwate, ale ma twardos¢ najwyzej 110 HB, a to Obserwujemy wyrazny zwrot w kie-
oznacza, ze zle znosi kontakt ze zbyt agresyw- runku materiatéw o ekstremalnej wy-
nym tadunkiem, np. kamieniami czy ztomem trzymatosci. W naszych projektach standardem

i szybciej sie wtedy zuzywa. Blachy aluminio- staje seﬂstal]Hardox 509 Tfjf. To maltena{ nowej , -
. generacji, ktéry rewolucjonizuje zaréwno segment zabuddéw kopalnia-
we s3 mato odporne na punktowe uderzenia,

} L . ) nych, pracujgcych w najciezszych warunkach, jak i tych przeznaczo-
wgniecenia i tatwo je zarysowac. Ponadto na-

nych do klasycznego transportu budowlanego.
czepa aluminiowa jest drozsza w zakupie od

Polski rynek przeszedt ogromna ewolucje. Nasi klienci to dzi$ $wiado-

stalowej i trudniej ja spawac, jesli zajdzie ko- mi przedsiebiorcy, ktérzy wiedza, ze niska cena zakupu to czesto tylko
nieczno$¢ naprawy. Takze malowanie alumi- iluzja oszczednosci, ktéra znika przy pierwszej powaznej naprawie
nium jest na tyle trudne, ze na ogét sie go nie MarIUSZ lub przez mniejszg wydajnos¢ transportu. Oczywiscie relacja ceny do
stosuje. Za to metal ten jest doé plastyczny . . iakosci pozostaje Kluczowa, ale coraz czesciej  PRZECZYTAJ
. L , . Zason|EW|CZ wygrywa argument innowacji, ktéra przynosi CALY
i tatwo poddaje sie obrébce na zimno. ’ . . -
) oo . . . . wymierny zysk w trakcie eksploatacji. WYWIAD
Stal jest ciezsza, wytrzymalsza i tatwo kierownik sprzedazy
ulega korozji. Dlatego konieczne jest nakta- w Polsce, KH-Kipper
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SSAB proponuje stale o wysokiej
wytrzymatosci oraz trudno-

Scieralne, a takze konsultacje dotyczace
mozliwosci wykorzystania

ich np. w skrzyniach wywrotek.

danie powtok antykorozyjnych orazich odpo-
wiednia pielegnacja. Wywrotki stalowe lepiej
znosza uderzenia tadunku i jego przemiesz-
czanie sie w skrzyni. Z powodzeniem moga
by¢ uzywane do transportu wspominanego
ztomu i kamieni albo gruzu. Blache stalowa
trudniej wyprostowaé niz aluminiowa, ale
spawanie jest tatwe, przynajmniej gdy mowa
o ,zwykte]” stali stosowanej w pojazdach, nie

TECHNIKA

Maksymalne wykorzystanie zalet nowoczesnych materiatéw umozliwia dopracowana konstrukcja
podwozia i zabudowy. W naczepach Schwarzmiiller podwozie harmonijnie wspétpracuje
z zabudowa, co skutkuje dobrymi wtasnosciami jezdnymi przy zmiennym obcigzeniu i w réznych

warunkach oraz wysoka wydajnoscia pracy.

ulepszonej pod katem wytrzymatosci czy in-
nych cech.

Stale o wysokiej wytrzymatosci czy trud-
noscieralne wykazuja takie zalety w sposoéb
zwielokrotniony. Ich twardo$é moze przekra-
czac 450 HB, s3 jeszcze bardziej odporne na
uderzenia i zuzycie postepujace z uptywem
czasu. Pozwalajg projektowac¢ elementy
ciensze i lzejsze przy zachowaniu czy wrecz

podwyzszeniu ogélnie rozumianej wytrzy-
matosci w stosunku do ,zwyktej” stali. Dla-
tego ich zastosowanie sprzyja redukcji masy
wtasnej pojazdu. Jednakze naprawa elemen-
tow z tego rodzaju stali jest trudniejsza. Sita
rzeczy nie poddajg sie tatwo rozcigganiu
i prostowaniu. Ponadto nie nalezy ich nad-
miernie rozgrzewac, takze przy spawaniu,
aby nie stracity swoich wtasciwosci.

Schwarzmiiller Polska Sp. z 0. o.

ul. Powstancow 97a, 05-870 Bfonie
tel.: 22 865 03 08
office.warszawa@schwarzmueller.com

www.schwarzmueller.com . .
Inteligentna oferta catosciowa

Pojazdy do drewna i ktonicowe Wywrotki Pojazdy z ruchoma podtoga Pojazdy do transportu pojemnikow
Gospodarka drzewna Budownictwo, rolnictwo,  Spedycja/transport dalekobiezny, Gospodarka odpadami
gospodarka odpadami gospodarka drzewna,
gospodarka odpadami
(ysterny Nadwozia Pojazdy platformy Pojazdy niskopodwoziowe
Oleje mineralne Rolnictwo, spedycja/transport Spedycja/transport Budownictwo

dalekobiezny, gospodarka odpadami  dalekobiezny, budownictwo
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W ostatnich latach kluczowym trendem jest odejscie od standardowych stali konstrukcyjnych (typu
S355) na rzecz stali drobnoziarnistych oraz trudnoscieralnych. Stosowanie w konstrukcjach pod-
wozi stali S700 (MC) oraz jej odpowiednikdw to klucz do redukcji masy bez utraty wytrzymatosci.

Z kolei Hardox 450 to marka sama w sobie. Jest to standard w naczepach rynnowych oraz wywrotkach do
transportu ztomu. Niemal trzykrotnie wigksza odpornos¢ na $cieranie i wysoka udarno$¢ sprawiaja, ze naczepy ze skrzyniami z tej
stali wytrzymuja lata eksploatacji.

Aluminium w branzy transportowej jest fundamentem zwiekszenia tadownosci. Stosujemy je tam, gdzie priorytetem jest niska masa,
przede wszystkim w naczepach do transportu ptodéw rolnych czy kruszyw o niskiej agresywnosci. Idealnie sprawdza sie do pro-
dukcji skrzyn tadunkowych, ale w przypadku podwozi nie cieszy si¢ az tak duzg popularnoscia. Wynika to z mniejszej sztywnosci

materiatu. Podwozie ze stali znacznie lepiej znosi naprezenia skretne.

Damian Stepien,

przedstawiciel
handlowy firmy Bodex

Atut niepodwazalny?

Twardos$¢ to tylko jeden z parametréw
charakteryzujacych mechaniczne wtasnosci
stali. Inne to np. granica plastycznosci, wy-
trzymato$¢ na rozcigganie i $ciskanie czy
udarnos¢. Jednak dla uzytkownikéw pojaz-
déw twardo$¢ ma duze znaczenie praktycz-
ne. Dlatego jest zwykle punktem wyjscia
do poréwnywania materiatow, z ktérych
zbudowana jest skrzynia wywrotki. Jest tez
.argumentem sprzedazowym” producenta
pojazdu.

Przy uzyciu tego samego zestawu wta-
$ciwosci mozna oceni¢ rowniez aluminium.
Lecz z punktu widzenia nabywcdédw naczep
bytoby to ,dzielenie wtosa na czworo”. Waz-
niejsze jest pytanie: aluminiowa czy stalowa,
a jak stalowa, to moze ,w lepszym gatunku”?

Tak dochodzimy do tego, conacodzien liczy
sie najbardziej: wydajnosci i kosztow. Nacze-
pa aluminiowa lub tylko z aluminiowa skrzy-
nig jest lzejsza, co przektada sie na wzrost
tadownosci. Zarazem jest ,delikatniejsza”,
takze gdy mowa o pokonywaniu trudnego te-
renu. Jest réwniez proporcjonalnie drozsza
od stalowej. Dlatego najwiecej korzysci przy-

Dodatkowym atutem stali jest tatwos$¢ i koszt ewentualnych napraw. W przypadku konstrukcji aluminiowych
s3 one wyzsze, a czesto technicznie niemozliwe do wykonania bez trwatej utraty pierwotnych parametréw
konstrukcyjnych.

nosi na stosunkowo dtugich trasach biegna-
cych po dobrych drogach z tadunkami takimi
jak piasek, zwir czy kruszywo.

Wywrotka stalowa jest tansza, wytrzy-
malsza w ciezkim terenie i mozna na nig bez
wielkiej szkody wrzuci¢ niemal wszystko.
Jednak wzglednie wysoka masa powoduje,
ze traci sie na tadownosci. Stosunkowo naj-
mniej wéwczas, gdy zastosowa¢ kombina-
cje blach ze stali o wysokiej wytrzymatosci
oraz trudnoscieralnych. To jednak dodatkowo
podnosi koszt zakupu, a takze ewentualnych
napraw.

Koszt zakupu naczepy samowytadowczej
z tego rodzaju ulepszonych gatunkéw stali
zbliza sie do kosztu pojazdu aluminiowego,
przy czym ten ostatni jest zwykle o okoto
5-10% drozszy. Natomiast catkowity koszt
uzytkowania wywrotki stalowej, zwtaszcza
w dtugim okresie okazuje sie przewaznie
wyzszy. Wynika to przede wszystkim z niz-
szej tadownos$ci w stosunku do masy wta-
snej, a po czesci rowniez z kosztéw obstugi.
Sytuacja zmienia sie, gdy mamy do czynienia
z ,agresywnymi” tadunkami, takze abrazyj-
nymi, silnie $cierajgcymi powierzchnie bla-
chy. Wéwczas koszty napraw w potaczniu

Nabywcy wywrotek w Polsce coraz czesciej przyjmuja perspektywe
dtugofalowa i biorg pod uwage catkowity koszt uzytkowania.

Dlatego Bodex chetnie siega po stal trudnoscieralng, ktéra podnoszac
wydajnos¢ i trwatos$¢ pojazdu, przynosi korzysci w dtugim okresie.

fleetiog
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ze skréceniem zywotnosci wywrotki alu-
miniowej ,zjedza" zysk z wyzszej tadowno-
$ci. W takich warunkach stal ma przewage.
Zwtaszcza, jesli zastosowal nowoczesne
materiaty i zoptymalizowac¢ konstrukcje pod
katem niskiej masy i wytrzymatoéci. Skrzy-
nie rynnowe (tzw. half pipe) sa pod tym
wzgledem znacznie lepsze niz te o przekroju
prostokatnym.

Pod dyktando tadunku

Doéwiadczenia z eksploatacji pojazdow
transportujacych materiaty budowlane moz-
na przetozy¢ nainne segmenty rynku. Nacze-
py aluminiowe popularne sg w transporcie
ptodéw rolnych, gdzie wywrotki konkuruja
o klienta z ruchomymi podtogami. Warto
nadmienié, ze aluminium jest ,obojetne” dla
zywnosci, w przeciwienstwie do rdzewiejacej
stali, z ktdrej do tadunku moga sie przedosta-
wac drobinki zelaza.

Naczepa aluminiowa moze okaza¢ sie
réwniez bardziej wydajna w transporcie we-
gla, cho¢ zalezy to od jego rodzaju. Sposéb
zatadunku takze moze przyspieszac¢ zuzycie
naczepy i wowczas lepiej wybrac odporniej-
szg stalowa. Do ,ekologicznych” paliw opa-
towych, takich jak pellet, zrebki czy trociny
aluminiowa zwykle wystarcza. Sprawdza sie
w takich zastosowaniach rowniez ze wzgle-
du na odpornos$¢ na korozje, ktéra dodatko-
wo mozna zwiekszyé, uzywajac w konstruk-
cji odpowiedniego stopu aluminium.

Materiaty stosowane w konstrukcji naczep
sa bezustannie rozwijane. Na razie zarzucono
eksperymenty z uzyciem tworzyw sztucznych
czy kompozytdw. Cho¢ proponuje sie niekiedy
polietylenowe powtoki wewnatrz kipra, za-
pobiegajace przywieraniu tadunku. Dziataja
podobnie jak teflon na patelni. Stal nierdzew-
na ma ograniczone zastosowanie i wystepu-
je gtdwnie w cysternach i silosach. Zreszta
w pojazdach samowytadowczych, od ktérych
oczekuje sie wzglednie niskiej ceny, odpor-
nosci na trudne warunki eksploatacji i moz-
liwie najprostszej obstugi, daleko posunigte
innowacje raczej nie maja szans. Pozycja stali
i aluminium jest pdki co niezagrozona. ®
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Uwaga!

Od 1 lipca 2026 roku w Holandii
rusza system opitat drogowych
dla pojazdow ciezarowych

Czy moje urzadzenie

pokiadowe bedzie dziatac
takze w Holandi1?

W dniu 1 lipca 2026 roku rozpocznie sie pobieranie optat drogowych od samochodow
ciezarowych w Holandii. Wtasciciele pojazdéw ciezarowych bedg ptacic¢ za przejechany kilometr.
0d 1 lipca 2026 roku w Holandii przestang takze obowigzywac eurowiniety. Od tej daty wszystkie
pojazdy ciezarowe muszg by¢ wyposazone w urzgdzenie poktadowe, ktore dziata w Holandii.
Istnieje kilku dostawcéw, ktorzy oferujg urzadzenia do poboru optat drogowych w Holandii.

Nie majg Panstwo jeszcze dostawcy? Poréwnaijcie rozne opcje i wybierzcie dostawce, ktéry
odpowiada potrzebom Panstwa firmy. Czy majg Panstwo juz dostawce systemu optat drogowych
dla samochoddéw ciezarowych w innych krajach? Sprawdzcie, czy moze rozszerzy¢ swoje ustugi o
Holandie. Nie zwlekajcie i zamodwcie juz teraz urzadzenie poktadowe do poboru optat drogowych
w Holandii. Dzieki temu unikniecie grzywny.

trucktoll.nl/pl
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GESTO OD PYLU

- OLEJEW POJAZDACH BUDOWLANYCH

Czy pojazd budowlany jest tylko tak wytrzymaty, jak olej, ktéry smaruje jego silnik?
Stwierdzenie ryzykowne, ale mozliwe do obronienia.

udownictwo i przemyst wy-
Bdobywczy stwarzajg pojaz-
dom i maszynom trudniejsze
by¢ moze $rodowisko niz Rajd Da-
kar. Chodzi nie tylko o ciezkie wa-
runki drogowe, a nierzadko réwniez
klimatyczne. Wszechobecny kurz,
btoto i wertepy sa sceneria, w kto-
rej od silnikéw oczekuje sie pracy
pod zmiennym, czesto maksymal-
nym obcigzeniem, aby zaraz po-
tem pozostawic¢ je na dtuzszy czas
na biegu jatowym. Takie skokowe
zmiany zapotrzebowania na moc
powoduja zwiekszenie zuzycia pa-
liwa i przyspieszaja zuzycie silnika.
Jednoczesnie od pojazdéw bu-
dowalnych oczekuje sig mozliwie
niskiej emisji spalin. Stad uktady
EGR i SCR oraz filtry czastek sta-
tych (DPF). Dodatkowo pogarszaja
one warunki pracy silnika i pod-
nosza poprzeczke przed srodkami
smarnymi.

Zneutralizowany pyt

Tak wymagajace S$rodowisko
pracy przektada sie na $cisle
okreslone oczekiwania wobec
olejow silnikowych. Wazne jest
przede wszystkim utrzymanie
stabilnej lepkosci w szerokim
zakresie temperatur. Olej musi
zapewni¢ dobra pompowalnos¢
i szybkie smarowanie przy roz-
ruchu w niskich temperaturach,
a jednoczesnie utrzymywac odpo-
wiednig grubos$¢ filmu smarnego
przy wysokiej temperaturze i wy-
sokim obcigzeniu. Dlatego w prak-
tyce stosuje sie na ogot oleje
wielosezonowe o klasie lepkosci
SAE 15W-40, 10W-40 czy 20W-
50. Dobiera sie je odpowiednio do
warunkdéw eksploatacji i zalecen
producenta pojazdu czy maszyny.

Oleje w pojazdach budowla-
nych powinny réwniez wykazywac

Budownictwo stwarza wysokie wymagania nie tylko pojazdom,
ale réwniez olejom, ktére sg w nich stosowane.

fleetiog

wysoka odpornos¢ na utlenianie
i stabilno$¢ termiczng. Wysokie
temperatury, dtugie okresy pracy
oraz kontakt z produktami spala-
nia sprzyjaja degradacji bazy ole-
jowej, gestnieniu oleju oraz two-
rzeniu lakéw i nagaréw. Dlatego
niezbedne s3 rozbudowane pakie-
ty dodatkéw przeciwutleniajacych
oraz detergentowo-dyspersyjnych.
Ograniczaja one tworzenie osadow
i umozliwiaja utrzymanie zanie-
czyszczenh w zawiesinie do czasu
pozbycia sig ich w filtrze lub plano-
wej wymiany oleju.

Niezmiernie wazna jest tez
ochrona silnika przed zuzyciem
Sciernym i zmeczeniowym. Praca
w zapylonym $rodowisku powodu-
je, ze do oleju, przedostaja sie dro-
biny kurzu, i to mimo stosowania
rozbudowanych uktadow filtrujg-
cych powietrze i olej. Tego rodza-
ju zanieczyszczenia olej powinien

® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: M. Kij, Daimler Truck, MAN, Scania, Volvo Trucks

skutecznie w sobie ,przechowy-
wac” i nie pozwala¢, aby stykaty
sie bezposrednio z pracujacymi
elementami silnika. Musi wiec
tworzy¢ wytrzymaty film smarny
odporny na obcigzenia punktowe
wystepujace miedzy wspotpra-
cujgcymi czesciami. Prawidtowe
wypetnianie tego zadania utatwiaja
dodatki przeciwzuzyciowe i prze-
ciwzatarciowe.

Niechciana siarka

Jednoczesnie olej nie moze
nadmiernie obcigza¢ elementéw
uktadéw oczyszczania spalin.
W silnikach wyposazonych w fil-
try czastek statych wymagane
sg oleje o obnizonej zawartosci
popiotéw siarczanowych, fosforu
i siarki (Low-SAPS). Zmniejsza
to tempo gromadzenia popiotéw
w filtrze, wydtuza okresy miedzy

Budowa budowie nieréwna, ale wszedzie trzeba sie liczy¢
z koniecznoscia stosunkowo czestej wymiany oleju silnikowego.
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Betnonomieszarki wprawdzie
maja do czynienia gtéwnie

z drogami utwardzonymi,

ale konieczno$¢ zasilania
zabudowy powoduje, ze silnik
pracuje ciezej niz wskazuje na
to przebieg wyrazony

w kilometrach.

koniecznymi regeneracjami i po-
maga utrzymac sprawnos$¢ uktadu
w dtugim okresie. Olej musi tez
spetnia¢ specyfikacje jakosSciowe
ACEA oraz wymagania poszcze-
gbélnych  producentéw  (OEM).

Magdalena
Szczepanska,

doradca techniczny
Petronas Lubricants
Polska

Uwzgledniaja one kompatybilnos¢
z materiatami uszczelnien oraz
uktadami wtryskowymi wysokie-
go cisnienia.

Oleje silnikowe do maszyn bu-

,heavy duty diesel”, zblizone do
olejow stosowanych w silnikach
ciezaréwek, lecz czesto optymali-
zowane pod katem warunkéw pra-
cy w trudnym terenie. Wystepuja

dowlanych to najczesciej oleje typu w wersjach mineralnych, pétsyn-

W pojazdach budowlanych $rodowisko pracy drastycznie

rézni sie od warunkéw drogowych. Gtéwnym winowajca

jest tu wysokie zapylenie. Nawet najlepsze filtry prze-
puszczaja mikroskopijne drobiny pytu, ktére zawierajg krzem i dzia-
tajg wewnatrz silnika jak pasta $cierna. Dodatkowo maszyny te zma-
gaja sie z ogromnymi obcigzeniami przy niskich predkosciach, co oznacza prace na wysokich
obrotach i powoduje wzrost temperatury pracy oleju. Nie bez znaczenia jest tez dtugotrwata
praca na biegu jatowym, ktéra sprzyja niepetnemu spalaniu paliwa, wprowadzajgc do miski
olejowej niespalone resztkii ogromne ilosci sadzy.

W tak trudnych warunkach absolutnie kluczowe jest utrzymanie silnego i stabilnego filmu
olejowego, ktory nie zerwie sie pod wptywem ekstremalnego nacisku i wysokiej temperatury.
Opracowujac sktad takich olejow, skupiamy sie na ich odpornosci na utlenianie, aby $rodek
smarny nie gestniat i nie tworzyt groznych osadow. Niezwykle wazna jest tez zdolnos¢ do dys-
pergowania sadzy, czyli utrzymywania jej czasteczek w zawieszeniu, by nie zatykaty kanatéw

olejowych. Trzeba tez wspomnie¢ o zapewnieniu wysokiej rezerwy PRZECZYTAJ
alkalicznej niezbednej do neutralizowania kwasdéw z procesu spa-

lania powodujacych korozje. Swietnym przyktadem wdrozenia tych CALY
zatozen i priorytetow jest nasza linia olejow Petronas Urania. WYWIAD

Wymagania pojazddw pracujacych gtéwnie na terenie budowy
czy w kopalni sg wyzsze niz ich odpowiednikdw zajmujacych sie dystrybucjg materiatéw budowlanych.

MARZEC 2026
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tetycznych i syntetycznych. For-
mulacje wyzszej klasy bazowej le-
piej znosza wysokie temperatury,
ograniczajg odktadanie nagaréw
i wspierajg wydtuzone interwaty
wymiany. Dla silnikdw z zaawan-
sowanymi uktadami oczyszczania
spalin przewidziane s oleje Low-
SAPS spetniajgce odpowiednie
normy i specyfikacje producentow
maszyn.

Start, stop i zgrzyt?

Stosunkowo nowym zjawiskiem
w ciezkich pojazdach budowla-
nych s3 urzadzenia wytaczajace
silnik podczas przedtuzajacego
sie postoju na biegu jatowym.
Zaczeto je stosowaé, aby ograni-
czy¢ zuzycie paliwa i emisje spa-
lin, a apetyt na tak powstajgce
oszczednosci wzrést, gdy tylko
pojawity sie systemy telematycz-

fleetiog
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ne. Dostarczaja one konkretnych
danych o pracy pojazdu i pozwa-
lajg dos$¢ szczegétowo okresli¢
poziom strat, gdy silnik pracuje
.niepotrzebnie”.

Przedtuzajaca sie praca na
biegu jatowym jest niekorzystna
réwniez dla przebiegu smarowa-
nia. Silnik stygnie, temperatura
w komorze spalania spada, a to
sprzyja powstawaniu sadzy, ktéra
wraz z niespalonymi resztkami
paliwa przedostaje sie do oleju.
Jednak czeste wytaczanie i uru-
chamianie silnika takze stwarza
problemy, choé¢ innego rodzaju.
Przede wszystkim nalezy zapew-
ni¢ silnikowi dobre smarowanie
juz od chwili rozruchu, aby zapo-
biec tarciu mieszanemu i ptyna-
cym z niego konsekwencjom. Stad
konieczno$¢ stosowania olejow,
ktére dzieki wysokiej pompowal-
nosci i dodatkom przeciwzuzycio-
wym moga natychmiast docierac
tam, gdzie smarowanie jest nie-
zbedne.

Rytm budowy

Z punktu widzenia eksploatacji
floty wazne jest rowniez, aby olej
pozwalat w miare mozliwosci na
wydtuzone okresy miedzy wymia-
nami. W pojazdach i maszynach
budowlanych przestoje generuja
istotne koszty, a praca w miej-
scach odlegtych niekiedy ,od cy-
wilizacji” utrudnia obstuge serwi-
sowa. Stad rosnaca popularnosé
olejéow o podwyzszonej trwatosci,
czesto potsyntetycznych lub syn-
tetycznych. Charakteryzuja sie
wysokim wskaznikiem lepkosci
i odpornoscig na scinanie, co wy-
dtuza okres do ich wymiany. Oczy-
wiscie nalezy stale monitorowaé
olej, aby dobra¢ pore wymiany
odpowiednio do
potrzeb silnika.

Podobnie jak w innych segmen-
tach rynku, réwniez w budow-
nictwie pojawia sie pokusa, aby
czerpigc ze zdobyczy nowocze-
snej techniki, wydtuza¢ okresy

rzeczywistych

Ciezka wywrotka

na podwoziu Tatry zostata
zaprojektowana do pracy
w najtrudniejszym
terenie np. w przemysle
wydobywczym. W skrajnych
sytuacjach, gdy warunki
s3 bardzo ciezkie, okres
miedzy wymianami oleju
silnikowego moze ulec
skréceniu do 15 tys. km.

miedzy wymianami oleju. Nie jest
to jednak proste. Specyfika pracy
sprawia, ze w pojazdach, tak jak
w maszynach, interwaty mierzy
sie raczej w motogodzinach (mth)
niz w przebiegu wyrazonym w ki-
lometrach. Decydujac o porze
wymiany oleju, nalezy réwniez
uwzgledni¢ odsetek okresu pracy

na biegu jatowym. Jesli jest do-
statecznie duzy, nalezy wymiane
oleju odpowiednio przyspieszyc.
Jesli maksymalny przebieg mieg-
dzy wymianami w transporcie
dtugodystansowym producen-
ci pojazdéw okreslaja nawet na
150 tys. km, to w typowych dla
budownictwa i kopalnictwa ciez-

Nowoczesne systemy monitorujgce eksploatacje pojazdu
dopasowujg pore przegladu do rzeczywistych potrzeb konkretnej
ciezaréwki. W ten sposéb optymalizujg koszty utrzymywania
pojazdu w dobrym stanie technicznym.

Dodatkowym utrudnieniem przy doborze oleju silnikowego

do nowoczesnych pojazdéw i maszyn jest konieczno$¢ uwzglednienia wymogdéw
rozbudowanego uktadu oczyszczania spalin, obejmujacego recyrkulacje spalin,
katalizator SCR oraz filtr czastek statych.

G

Andrzej
Husiatynski,
kierownik dziatu tech-

nicznego TotalEnergies
Marketing Polska

fleetiog

Gtéwnym czynnikiem wptywajacym na przyspieszone
zuzycie oleju w segmencie budowlanym i wydobywczym
jest tryb pracy. Jest to tryb zwany ,severe duty”, czyli
ciezkie warunki, w ktérym dominuja cykle pracy pod duzym obcig-
zeniem przeplatane pracg na biegu jatowym. Mozemy poréwnac to
do normalnego samochodu, ktéry od Swiatet do $wiatet przy$piesza
z duzym obcigzeniem, a potem stoi na $wiattach pare minut. To oczywiscie prowadzi do de-
gradacji oleju silnikowego na kilka sposobéw, gtéwnie poprzez utlenianie i zanieczyszczenie.

Rynek producentdw olejow nie jest obojetny na te warunki pracy. Organizacje migdzynarodo-
we tworzace specyfikacje jako$ciowe produktow wprowadzajg coraz to bardziej wymagajace
normy i specyfikacje, aby sprostac tak trudnym warunkom. W najnowszych specyfikacjach
API: CK-4 i ACEA E8, E11 znacznie podniesiono limity utleniania oleju, czystos¢ silnika, kom-
patybilnos¢ z paliwami zawierajgcymi 10% FAME, itd.

W gamie TotalEnergies odpowiedzig na takie wymaganie jest produkt Rubia Works 4000 10W-40,
ktéry spetnia najwyzsze specyfikacje, a przy lepkosci 10W-40 ma tzw.

,zapas lepkosci” i jest bardziej odporny na rozcienczenia paliwem. PRZECZYTAJ
Im wyzsza norma, specyfikacja oleju, tym lepsza odporno$¢ na zanie- CALY
czyszczenia i utlenianie. Niemniej jest to bardzo cigzki typ pracy i nale- WYWIAD

2y skracac przebiegi do minimalnych zalecanych przez konstruktora.

kich warunkach skraca sie on do
30-60 tys. km. W szczegélnych
sytuacjach moze nie przekraczac
15 tys. km. Tak czesta wymia-
na oleju pozwala wydtuzy¢ zy-
wotnos$¢ silnika i pojazdu oraz
zwieksza jego niezawodnos¢,
ale w oczywisty sposdb podnosi
koszty eksploatacji. Poszukujac
rownowagi miedzy wymagania-
mi obstugowymi, a kosztami,
producenci ciezarowek oferuja
w ramach telematyki funkcje in-
dywidualnego wyznaczania termi-
nu przegladu i wymiany oleju na
podstawie danych o eksploatacji
konkretnego pojazdu. Trafnos$é
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sugestii podawanych przez sys-
tem ro$nie w miare wzrostu licz-
by pojazdéw objetych telematy-
ka i gromadzenia do$wiadczen
w wydtuzajacym sie stale okresie.
Na obecnym etapie zindywiduali-
zowane wskazania obstugowe s3
na ogot dalece wiarygodne, choé
w trudnych warunkach o specy-

Mateusz
Bednarski,

ekspert techniczny
Castrol
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ficznym  zabarwieniu  (wysokie
zapylenie, wilgotnos¢, duze dobo-
we wahania temperatury otocze-
nia) nieodzowne moze okazac sie

utrzymania ruchu w danej firmie.
Dobér odpowiedniej lepkosci, kla-
sy jakosci, rodzaju bazy olejowej
i pakietu dodatkow przektada sie

czerpanie z wtasnych dos$wiad-
czen i stosowanie wypracowanych
na ich podstawie procedur.

Na pewno przeglady wyzna-
czane na podstawie danych
gromadzonych przez telematy-
ke pozwalaja ograniczy¢ kosz-
ty przy utrzymaniu wysokiej
dyspozycyjnosci floty w dystry-
bucji budowlanej. Pojazdy wy-
konujgce tego rodzaju zadania
wiekszo$¢ czasu spedzajg na
asfalcie, a ich silniki rzadko sa
wystawiane na ekstremalne wa-
runki.

Lepiej zuzy¢ olej,
niz samochadd

Prawidtowy dobdr $rodkow
smarnych w pojazdach budow-
lanych wymaga uwzglednienia
zalecen producenta, specyfiki
warunkow pracy oraz strategii

W zastosowaniach budowlanych zaleca sie oleje

klasy Heavy Duty o podwyzszonej odpornosci na

utlenianie i zanieczyszczenia, dobierane do wyma-
gan producentéw pojazddw i generacji silnika.

Jest kilka priorytetéw przy projektowaniu takich olejow.
Pierwszy to stabilno$¢ oksydacyjna, czyli zapobieganie gestnieniu oleju i tworzeniu
osadéw w wysokich temperaturach. Kolejny to utrzymanie lepkosci, odpornos$¢ na
$cinanie, zeby film olejowy wytrzymywat wysokie obcigzenia. Nastepne to odpo-
wiednia rezerwa alkaliczna TBN, czyli ochrona przed zakwaszaniem, szczegélnie
przy ciezkich cyklach i paliwach o gorszej jakosci, a takze mocny pakiet detergento-
wo-dyspersyjny. Utrzymuje on sadze i brud w zawiesinie i zapewnia kontrole szla-
mow, co zapobiega powstawaniu gestego osadu. Konieczna jest rowniez bardzo do-
bra ochrona przeciwzuzyciowa w warunkach pracy pod duzym obcigzeniem i przy
czestych zmianach obcigzenia.

- , ~ PRZECZYTAJ

W praktyce w ciezkim terenie ,wygrywa” olej, ktéry najdtuzej CALY
utrzymuje parametry w granicach: lepko$¢, TBN, utlenianie,

WYWIAD

sadza i metale zuzyciowe.

TECHNOLOGIE

Systemy automatycznie
wytaczajace silnik, gdy postoéj
sie przedtuza, pozwalaja
unikna¢ degradacji oleju
zwigzanej z dtugotrwata
praca na biegu jatowym. Lecz
stawiaja producentéw przed
koniecznos$cig opracowywania
takich olejow, ktore beda

w stanie zapewni¢ prawidtowe
smarowanie natychmiast

po uruchomieniu silnika.

bezposrednio na trwatos¢ silnika
i zespotow napedowych, czestotli-
wos$¢ awarii, zuzycie paliwa i kosz-
ty eksploatacji.

Coraz wieksze znaczenie zy-
skuje monitorowanie stanu ole-
ju poprzez regularne analizy,
ktdre pozwalaja $ledzi¢ poziom
zanieczyszczen, obecnos$¢ wody,
paliwa czy produktéw zuzycia
metali. Umozliwia to optymali-
zacje interwatéw wymiany oraz
wczesne wykrywanie potencjal-
nych uszkodzeh. W potaczeniu
z odpowiednim doborem $rod-
kéw smarnych stanowi to istotny
element zarzadzania flotg po-
jazdéw i maszyn budowlanych,
wptywajac na ich niezawodnos¢
i konkurencyjnos$¢ catego przed-
siebiorstwa. ®
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: M. Kij, Frigo Logistics

ROZBUDOWA W RADOMSKU

Frigo Logistics wtasnie ukonczyto rozbudowe centrum dystrybucyjnego w Radomsku.
Teraz jest to najwiekszy obiekt firmy w Polsce.

Po rozbudowie centrum dystrybucyjne Frigo Logistics w Radomsku dysponuje

o zakonczeniu inwestycji powierzchnia
Pmagazynowa zwiekszyta sie 0 4800 m?,

osiggajac tacznie ponad 17 000 m?
Liczba miejsc paletowych wzrosta o 16 000
i przekracza teraz 40 000. Nowoczesne, mo-
bilne regaty wysokiego sktadowania umoz-
liwiaja magazynowanie towaru na siedmiu
poziomach. Znaczaco zwieksza to efektyw-
no$¢ operacyjng i skraca czas kompletacji
zamowien.

- Rozbudowa centrum dystrybucyjnego
w Radomsku ma dla nas strategiczne znacze-
nie i byta duzym przedsiewzieciem. Przez caty
czas prowadzenia prac obstugiwali$my réwno-
czeénie zamoéwienia klientow. Dlatego wazny
byt etap planowania prac i odpowiednie utoze-
nie harmonogramu dziatan - podkresla Marcin
Cichonski, dyrektor techniczny Frigo Logistics.

Duzy ruch

Frigo Logistics dziata w Radomsku od 2009
roku. Byto jedng z pierwszych firm, ktére zain-
westowaty w tutejszej podstrefie Lodzkiej Spe-
cjalnej Strefy Ekonomicznej. Nalezato juz wtedy
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40 000 miejsc paletowych.

do japonskiej Nichirei Logistics Group Inc., glo-
balnego potentata specjalizujgcego sie¢ w ustu-
gach transportowych dla branzy spozywczej.
Weszto w jego sktad w 2004 roku. Zbudowane
kosztem ponad 60 mln zt centrum logistyczne
dla mrozonych produktéw spozywczych dyspo-
nowato jedng z najnowoczesniejszych mrozni

w Polsce. Zatrudnienie w nim znalazto na po-
czatek 70 oséb.

Inwestycja okazata sie udana. Potozona nie-
opodal skrzyzowania waznych szlakéw: obec-
nej autostrady A1, réwnolegtej do niej drogi 91
oraz drogi 42 zapewniata znakomity dostep do
klientéw w centralnej Polsce, na Slasku i w Ma-
topolsce. Uzupetniajac centrale w Zninie, nowe
centrum byto w stanie zaspokaja¢ potrzeby
klientow w najludniejszych regionach Polski.
Pdzniejsze inwestycje w Czeladzi i Mystowicach
wzmocnity obecnos¢ Frigo Logistics na potu-
dniu i potudniowym zachodzie. Rozbudowa cen-
trum dystrybucyjnego w Radomsku to kolejny
krok w tym kierunku.

Obecnie spétka dysponuje 10 placéwkami
w catej Polsce. W tym roku obchodzi ¢wier¢-
wiecze istnienia. Zatrudnia tacznie ponad 700
0s6b i dysponuje flota 60 wtasnych pojazddw.
Kolejne 450 pozostaje w dyspozycji podwyko-
nawcow, Frigo Logistics na state wspétpracu-
je z okoto 150 przewoznikami. Obstuguje na
wytacznosé sze$¢ duzych sieci handlowych
dziatajacych w Polsce i wspdtpracuje z okoto
80 producentami zywnosci. Specjalizujac sie
w produktach wymagajgcych temperatury
kontrolowanej, szybko sie rozwija w ostatnich
latach. Wynika to miedzy innymi z rosnacego
zainteresowania produktami mrozonymi, za-
réwno po stronie producentéw zywnosci, jak
i konsumentdw.

Centrum dazy do osiagniecia ,neutralnosci weglowej”, dlatego na dachu pojawita sie
fotowoltaika. Lecz stale prowadzone s3 inwestycje zmierzajgce do ograniczenia zuzycia
energii. Przyktadem nowoczesne doki o wysokiej szczelnoéci. Za ciggnikiem z naczepa
widoczna jest nowa cze$¢ magazynowa z regatami wysokiego sktadowania.
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Frigo Logistics stale wprowadza innowacje.
Jedna z najnowszych jest dystrybucja kartono-
wa, czyli ustuga dostarczania w temperaturze
kontrolowanej matych partii towaru, od jednego
do kilku kartonéw. Korzysta z niej gtéwnie bran-
za hotelarska i gastronomiczna, a drobne partie
produktéw sa transportowane wraz z duzymi
zaméwieniami w ramach ustalonego harmo-
nogramu dostaw. Dostep do ustugi i sktadanie
zamowien utatwia klientom specjalna aplikacja.

O potowe mniej energii

W praktyce radomszczanskie centrum ob-
stuguje zamoéwienia klientéw z catego kraju, ze
szczeg6lnym uwzglednieniem potudniowej cze-
$ci Polski. Dzieki nowej infrastrukturze bedzie
mogto realizowa¢ dostawy bardziej efektywnie
i na wieksza skale.

Rozbudowa obejmowata wdrozenie nowocze-
snych rozwigzan technicznych. W ramach moder-
nizacji zainstalowano nowe sprezarki, inteligentny

Marcin Cichonski,
dyrektor techniczny Frigo Logistics

Rozbudowa centrum dystrybucyjnego

w Radomsku ma dla nas strategiczne

znaczenie i byta duzym przedsiewzieciem.

Przez caty czas prowadzenia prac obstu-

giwalismy rownocze$nie zamdwienia
klientow. Dlatego wazny byt etap planowania prac i odpo-
wiednie utozenie harmonogramu dziatan”.

system sterowania wydajnoscia chtodzenia oraz
najwyzszej klasy izolacje QuadCore firmy King-
span. Na dachu hali zamontowano instalacje foto-
woltaiczng, a odzysk energii cieplnej z systemow
chtodzenia jest wykorzystywany do ogrzewania
biurowca. Kompleks zabezpiecza takze nowy
zbiornik pozarowy o pojemnosci 800 m®.

Obstuge usprawnia system zarzadzania ma-
gazynem, ktéry utatwia zlokalizowanie i iden-
tyfikacje towaréw, a w konsekwencji przygoto-
wywanie zamoéwien. Wykorzystywany jest przy
tym ,voice picking”, czyli dZzwiekowe przeka-
zywanie informacji o potozeniu danego towaru
i takiez potwierdzanie wykonania czynnosci.
Frigo Logistics nalezato w Polsce do pionieréw
w zastosowaniu tego rozwiazania. Czescia sys-
temu jest nowy, automatyczny sorter, a firma
ma w planach automatyzacje kompletacji za-
mowien. Innymi stowy ludzi przektadajacych
towar z sortera na palety zastapia by¢ moze za
jaki$ czas roboty. Nowoczesne wézki widtowe
wysokiego sktadowania maja zamknigte kabi-
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W nowym magazynie zainstalowano regaty z siedmioma poziomami sktadowania. Wézki widtowe
z zamknieta kabing zwiekszajg komfort pracy operatoréw w niskiej temperaturze.

Regaty s3 przesuwne, co pozwala lepiej wykorzysta¢ dostepna
powierzchnie. Z ruchem regatéw skoordynowane jest o$wietlenie LED,
ktére wtacza sie automatycznie nad ,odstonietg” wtasnie alejka.

ny, chronigce operatoréw przed niska tempera-
tura. Kamera przy widtach utatwia pobieranie
towaru z wyzszych pozioméw regatu. Komu-
nikacja EDI (ang. Electronic Data Interchange
- elektroniczna wymiana danych) miedzy sys-
temami wewnetrznymi oraz z klientami uprasz-
cza procedury i pozwala unikac ryzyka pomytki.

Rozbudowa trwata zaledwie dziewie¢ mie-
siecy. Nowa cze$¢ wienczy wazny etap prac
modernizacyjnych, ktére prowadzone sa krok
po kroku wtasciwie bezustannie.

- Wczesniej byliSmy skupieni na efektyw-
nosci proceséw, abysmy mogli jeszcze lepiegj
obstuzy¢ klientéw - zaznacza Jarostaw Koto-
dziejski, dyrektor zarzadzajacy ds. magazyno-
wania. Lecz zmiany dotyczyty réwniez efek-
tywnosci energetycznej obiektu. Chtodnictwo
jest branzg energochtonng i wszelkie, nawet
drobne inwestycje przynosza wymierne efek-
ty. Przyktadem montaz os$wietlenia LED czy
skuteczniejsze uszczelnienie dokéw przeta-
dunkowych.

- Na przestrzeni lat zuzycie energii w cen-
trum w Radomsku spadto mniej wiecej o poto-
we w przeliczeniu na jedng palete — zauwaza
Kris Verbruggen, prezes Frigo Logistics.

Po drugiej stronie ulicy

W trzecim kwartale 2025 roku Frigo Logistics
ogtosito takze zakup sasiadujacej dziatki o po-
wierzchni blisko 64 tys. m% Byt to jeden z ostatnich
dostepnych terendw w radomszczanskiej strefie
ekonomicznej. Transakcja, warta ponad 15 mln zt,
miata charakter strategiczny i stwarza firmie prze-
strzen na dalszy rozwdéj centrum dystrybucyjnego.

- Nowa dziatka jest o okoto 25% wieksza
od tej, ktorg dysponujemy obecnie - informuje
Jarostaw Kotodziejski.

- Ten zakup domyka nam uktad przestrzenny
w Radomsku i daje komfort spokojnego planowa-
nia kolejnych inwestycji. Chcemy mie¢ pewnosc,
ze rozwoj obiektu nie bedzie ograniczony dostep-
noscia terendw - dodaje Marcin Cichonski. ®
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ROZWOJ

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: M. Kij, Krone

NOWA WIADOMOSC:
BEDZIE JAK DAWNIE

Krone zreorganizowato sprzedaz

w Polsce i przedstawito zmodernizowane
chtodnie. Lecz na pierwszy rzut oka,
wszystko zostato po staremu.

Umowa o przejeciu Pozkrone wienczy wieloletnia, owocng wspétprace

polskiego importera z firma Krone. Na zdjeciu od lewej: Johannes Hennewig,

Ole Klose, Tomasz Kujawa, Bernard Krone, Roman Roszkiewicz,
Frank Albers, Maciej Michalski i Andreas Arns.

o dobra wiadomoé¢, gdyz
Tpoznahski importer, fir-

ma Pozkrone wypracowat
w ciggu 32 lat mocng pozycje na
rynku. Od chwili zatozenia w 1994
roku firma dostarczyta do Polski
okoto 70 000 naczep, przyczep
i nadwozi wymiennych Krone.
Obroty miedzy centrala, a impor-
terem z samej tylko sprzedazy
nowych pojazdow przekroczyty
1,5 mld euro.

Pozkrone od lat jest w Scistej
czotéwce rankingu dostaw no-
wych pojazdéw w naszym kraju.
Najwiecej dostarcza naczep kur-
tynowych. Za nimi s3 chtodnie,
a potem furgony oraz przyczepy
i nadwozia wymienne. Systema-
tycznie rosnaca liczba naczep
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Krone na drogach spowodowata,
ze wzrosto znaczenie serwisu.
W ciagu ostatnich 15 lat obroty

Panele tworzace nadwozie naczepy

chtodniczej powstajg na nowoczesnej linii
produkcyjnej. Pianka wypetnia panel szczelnie
i rownomiernie, zapewniajac mu bardzo dobre

wtasnosci izolacyjne.

z dostaw czesci zamiennych wy-
niosty okoto 35 mln euro.

Pozkrone zostaje

W ubiegtym roku Krone zdecy-
dowato sie wtaczy¢ Pozkrone do
wtasnych struktur. Przejecie zosta-
to sfinalizowane 21 listopada 2025
roku.

- Polska od wielu lat jest naszym
najwazniejszym rynkiem zagra-
nicznym - powiedziat Frank Albers,
dyrektor sprzedazy i marketingu
Krone Trailer. — Dzieki przejeciu
Pozkrone konsekwentnie reali-
zujemy strategie bezposredniej
obecnosci na kluczowych rynkach.
Pozwala nam to dziatac blizej klien-
téw, usprawniac procesy, a przede
wszystkim rozwija¢ oferte czesci
zamiennych i ustug w ukierunkowa-
ny sposob.

Pozkrone byto firma rodzinna.
Zatozyli ja matzonkowie Roman
Roszkiewicz i Barbara Towpik-
-Roszkiewicz. Obecnie odsprzeda-
li wszystkie swoje udziaty firmie
Krone, wycofujac sie tym samym
z biznesu. Fotel prezesa zajat Frank
Albers.

0d 2006 r. Pozkrone prowa-
dzili Tomasz Kujawa i Maciej
Michalski, kierujac sprzedaza

i zasiadajac w radzie nadzorczej.
Obaj pozostajg na swoich sta-
nowiskach. Po zmianach firma
zatrzymata caty, 35-osobowy ze-
spot, a jej siedzibg nadal bedzie
Tarnowo Podgérne. Obok uru-
chomiono natomiast nowy maga-
zyn, jako wsparcie dla sprzedazy
i serwisu.

Rownoczesnie w 2025 roku po-
wotana zostata spétka Krone Fleet

Frank Albers,

dyrektor sprzedazy
i marketingu Krone Trailer

Polska od wielu lat jest
naszym najwazniejszym
rynkiem zagranicznym.
Dzigki przejeciu Pozkrone
konsekwentnie realizujemy strategie
bezposredniej obecnosci na kluczowych
rynkach. Pozwala nam to dziatac¢ blizej
klientdw, usprawniac procesy, a przede
wszystkim rozwijac oferte czesci zamien-
nych i ustug w ukierunkowany sposéb".

Polska, ktéra zajmuje sie najmem
dtugoterminowym. W ten sposéb
producent buduje kompleksowa
oferte, obejmujaca pojazdy i szero-
ka game ustug.

Oficjalne ogtoszenie

przejecia Pozkrone stworzyto
okazje, aby przekazac setna
naczepe firmie Walmar

z Przasnysza.
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- Pozkrone jest teraz w petni
zintegrowane z organizacjg Kro-
ne. To logiczny i przysztoSciowy
krok. Dla naszych klientdw, ale
takze dla naszych pracownikéw,
oznacza stabilno$¢, nowe moz-
liwosci rozwoju i jeszcze blizsza
wiez z producentem - podsumo-
wat Maciej Michalski.

Sztywno i trwale

Zmiany zostaty oficjalnie ogto-
szone na poczatku marca 2026
roku. Przy tej okazji w fabryce
w Liibtheen producent uroczyscie
przekazat firmie Walmar z Prza-
snysza jedng z produkowanych tu
chtodni. Jest to wyjatkowa, setna
juz naczepa Krone we flocie Wal-
maru i zarazem czwarta chtodnia.
0d kwietnia 2026 roku z zaktadu
beda wyjezdza¢ zmodernizowane
pojazdy.

- W nowej generacji Cool Linera
nie chcieliSmy rewolucji. Dopra-
cowalismy szczegoty konstrukcji
tam, gdzie maja one najwieksze
znaczenie w codziennym uzytko-
waniu - wyjasnit Frank Nordhoff,
specjalista Krone zajmujacy sie
gama Cool Liner. - Naszym celem
byto dalsze zwiekszenie stabilnosci
i wytrzymatosci, przy jednoczesnej
optymalizacji catkowitego kosztu
uzytkowania, m.in. poprzez spo-
wolnienie spadku wartosci pojaz-
du. Rezultatem jest naczepa, ktora
jest jeszcze bardziej niezawodna
w trudnych warunkach transportu
chtodniczego.

Liibtheen dysponuje nowoczesna
linig do produkcji ptyt izolowanych
pianka, z ktdrych potem powstaje
nadwozie chtodnicze. W nowych na-
czepach skupiono sie na miejscach
taczenia elementéw zabudowy oraz
najbardziej obcigzonych punktach

ROZWOJ

To jeszcze Cool Liner poprzedniej generacji, ale w ciekawej wersji na rynek skandynawski.
Wyposazony jest w sprzeg umozliwiajacy przypiecie wozka dolly. Wielotemperaturowa zabudowa
ma ruchoma $cianke dziatowa i drugi parownik w tylnej czesci. Zdaniem Franka Nordhoffa,
specjalisty Krone w dziedzinie pojazdéw dla chtodnictwa, wersje wielotemperaturowe beda
coraz popularniejsze, gdyz jedna z ich zalet jest mozliwo$¢ stosunkowo energooszczednego
przewozenia czesSciowego tadunku: wystarczy chtodzi¢ jedng komore, a nie cata tadownie.

pojazdu. Eliminujac mostki cieplne,
wzmocniono jednoczeénie kon-
strukcje.

Stabilniejsze sg tacznia $cian
z dachem i podtoga. Zastosowano
nowe profile na krawedziach ze-
wnetrznych, zmieniono tez listwy
przypodtogowe - majg teraz inny
przekroj. Skuteczniej stabilizuja
nadwozie i lepiej chronig je przed
uderzaniami wozka widtowego czy
tadunku. Zapewniaja tez wieksza

szczelno$¢, zapobiegajac groma-
dzeniu sie wilgoci.

Podtoga produkowana jako je-
den, izolowany panel ma wysoka
nosnos¢. Jednorodne wypetnienie
pianka zapewnia pozadang war-
tos¢ wspotczynnika przenikania
ciepta K. Teraz wzmacnia jg nowa
belka poprzeczna. Na zyczenie pod-
toga jest dodatkowo usztywniana
w przedniej czesci. Zastosowano
réwniez nowe, sztywniejsze mo-

Wtaczenie Pozkrone w struktury Krone pozwoli
producentowi lepiej zintegrowac oferte produktéw i ustug

na waznym dla niego rynku polskim.

Zmodernizowana naczepa chtodnicza Cool Liner bedzie opuszczac zaktad
w Liibtheen od kwietnia 2026 roku. Zmiany skupiaja sie na ogélnym
wzmocnieniu i zwiekszeniu trwatos$ci pojazdu. Nowe jest miedzy innymi
obramowanie drzwi i listwy na krawedziach tgczacych $ciany z dachem

i podtoga. Usztywniono réwniez mocowanie sworznia krélewskiego.
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cowanie sworznia krélewskiego.
W chtodniach przystosowanych
do zeglugi na poktadzie statku (ro-
-ro) wprowadzono wzmocnienia
w punktach mocowania pojazdu do
poktadu.

Ponadto konstruktorzy usztyw-
nili obramowanie tylnych drzwi,
gtéwnie w narozach. To sku-
tek wprowadzenia miejscowych
wzmocnien i nowego materiatu na
profile. Cato$¢ uszczelniajg plasti-
kowe wktadki, ktére dodatkowo sta-
bilizuja okolice progu, narazone na
szczegélnie duze obcigzenie pod-
czas przejazdu wdzka widtowego.

Zmodyfikowano tez kanaty dla
przewodow. Uszczelniajac przdd
naczepy przewidziano zarazem
mozliwo$¢ zainstalowania dodatko-
wego okablowania.

Komplet badan

Zmiany w konstrukcji chtodni
Cool Liner przetestowano w Kro-
ne Futre Lab w Lingen. Ten no-
woczesny osrodek badawczy
zostat otwarty w lipcu 2020 roku.
Prowadzone s3 tu testy pojazdéw
i maszyn Krone, a takze kompo-
nentdw i materiatéw. Znajdujacy
sie tu wieloosiowy X-Poster sy-
muluje w krétkim czasie wysoki
przebieg. Dzieki niemu w ciggu
kilku tygodni mozna przekonac
sie, w jakim stanie bedzie na-
czepa, ktéra ma za soba milion
kilometréw. Jest tu réwniez sta-
nowisko do badania skrzyn prze-
ktadniowych, a takze tor testowy
o dtugosci 3 km. W warunkach
laboratoryjnych mozna przete-
stowac réwniez oprogramowanie
i elektronike.

W ramach prob nowej chtodni
przebadano miedzy innymi ptyte
sworznia krélewskiego i jej moco-
wanie. Wyczerpujaca tak pojazd, jak
i operatora probg byt wielokrotny
przejazd wézkiem widtowym o na-
cisku do 5,5 t na 0$ przez rampe
do naczepy i z powrotem. Ogétem
wykonano kilka tysiecy cykli wjaz-
du-wyjazdu. W rezultacie nowa
chtodnia Krone Cool Liner jest wy-
trzymalsza i trwalsza, takze gdy
mowa o wtasnosciach izolacyjnych.
Przektada sig to na wyzsza rentow-
no$¢ inwestycji w naczepe nowej
generacji. ®
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WWCOTY
NASZ TEST

® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: Michat Kij

KOMFORTOWY SUV 0 WIELU MOZLIWOSCIACH

Mitsubishi Outlander to duzy SUV, z napedem
na cztery kota i hybryda plug-in, ktéra sprawia,
ze ma by¢ oszczedny. Jak bardzo? Przeko-
naliSmy sie o tym na trasie ponad 1100 km.

itsubishi Outlander ma po-
nad 4,7 m dtugosci. To SUV
segmentu D z napedem 4x4

S-AWC i hybryda plug-in. Biorac to
pod uwage liczymy na wyrafinowa-
na technike, wysoki komfort i bardzo
niskie spalanie - producent podaje
0,81/100 km.

Przygotowany na wiele

Sercem Outlandera PHEV jest
4-cylindrowy silnik  benzynowy
o pojemnosci 2,4 | i mocy 136 KM
oraz momencie obrotowym 203 Nm.
Wspétpracuje on z dwoma silnikami
elektrycznymi: przednim o mocy
115 KM i 255 Nm oraz tylnym
136 KM i 195 Nm. To przektada sie
na 306 KM mocy systemowej, na-
ped na obie osie i przyspieszenie
0-100 km/h w 79 s. Bateria o po-
jemnosci 22,7 kWh wedtug WLTP
pozwala przejecha¢ do 86 km. To
wystarczy, zeby pokonywaé co-
dzienng droge np. do pracy i z po-
wrotem tylko ,na pradzie”.

Uktad napedowy pracuje w trzech
zasadniczych trybach: elektrycz-
nym, jako hybryda szeregowa
- wowczas silnik spalinowy petni
role generatora pradu, oraz jako
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hybryda rownolegta, w ktérej silnik
benzynowy i elektryczne wspélnie
napedzaja kota. Dodatkowo jest tryb
Normal (auto samo dobiera strate-
gie), EV (jezeli jest prad w baterii),
Save (oszczedzanie energii w baterii
na pdzniej) lub Charge (dotadowy-
wanie akumulatora z silnika spa-
linowego). Do tego dochodza tryby
drogowe i terenowe S-AWC: Normal,
Eco, Power, Tarmac, Gravel, Snow
i Mud - ktére zmieniajg reakcje na
gaz, prace napedu 4x4 i charakter
uktadu kierowniczego.

Hatas, ktory irytuje

Outlander ma adaptacyjny tem-
pomat, asystenta pasa ruchu, sys-
tem rozpoznawania znakéw, mo-
nitoring martwego pola, system

monitorowania uwagi kierowcy
oraz asystenta limitu predkosci.
Podczas parkowania przydaje

sie kamera 360° i asystent ruchu
poprzecznego. Zawieszenie ma
wyraznie sztywniejsza charakte-
rystyke. Uktad kierowniczy z elek-
trycznym wspomaganiem pracuje
lekko podczas manewrowania,
a przy wyzszych predkosciach
przyjemnie sie usztywnia.

W Outlanderze jest catkiem cicho.
Przy predkosci 140 km/h nadal moz-
na normalnie rozmawiac. Jedynym
dzwiekiem, ktory irytuje sa alarmy
asystentow jazdy.

0,8 1/100 km?

Réznica miedzy katalogowa
normg WLTP, a realnym spalaniem
wynika z tego, ze producent podaje
wariant optymistyczny, czyli przy
zatozeniu, ze caty czas tadujemy
baterie. Podczas naszego testu
przejechalismy w sumie 1150 km.
Bateria byta natadowana do petna
tylko raz. Przy $redniej predkosci
76 km/h, komputer pokazat zuzycie
paliwa 9 /100 km. Na autostradzie
przy 140 km/h spalanie wzrastato

Whnetrze Outlandera w tym wydaniu sprawia wrazenie
luksusowego. To m.in. zastuga oryginalnego koloru skérzanej tapicerki,
ale tez szczegdtow stylistycznych, ktére nadaja mu eleganciji.

do ponad 10-11 1/100 km, a dopie-
ro po zjechaniu na drogi szybkiego
ruchu z predkos$ciami do 100 km/h
spadato do ok. 7,9 1/100 km. Na dy-
stansie 178 km przy $redniej pred-
kosci 70 km/h spalanie spadto do
ok. 8 1/100 km, a zuzycie energii
elektrycznej - 21,7 kWh/100 km.
Podczas weekendowej jazdy miej-
skiej na dystansie 27 km, przy
$redniej 49 km/h, spalanie wyszto
8,6 1/100km. Bioragc pod uwage
mase wtasng ponad 2 t, naped 4x4,
duza baterie i aerodynamike wyso-
kiego SUV-a, to wyniki mieszczace
sie w zdrowym rozsadku.

Jakby luksusowo

Pakiet Instyle Plus to najwyz-
szy stopien wyposazenia. Miejsce
kierowcy jest ergonomiczne. Fo-
tel mozna regulowac¢ elektrycznie
w wielu ptaszczyznach. Zakres re-
gulacji jest duzy. Cyfrowy zestaw
wskaznikdw i ekran multimediow
majg po 12,3-calowa. Uzupetnia je
wyswietlacz przezierny.

Fotele wykoniczono brazowa
skorg premium. Charakterystyczna
dla Mitsubishi dbatos¢ o detale i er-
gonomig, przejawia si¢ w dopraco-
wanych przetgcznikach, pokrettach
i logicznym rozktadzie najczesciej
uzywanych  funkcji. Praktyczne
schowki to mocny punkt tego mo-
delu. Telefon mozna tadowac induk-
cyjnie lub za pomoca dwdch gniazd
USB C. Do dyspozyciji jest tez gniaz-
do12V.

Tylna kanapa jest podzielona
w proporcji 40:20:40. Bagaznik ma
pojemnos¢ 495 L, a po ztozeniu opar¢
tylnej kanapy zwieksza sie do 1422 L.
Klapa bagaznika sterowana jest
elektrycznie. Outlander to komforto-
wy SUV o wielu obliczach. @

Caty tekst
ztestu,
zdjecia

i dane
techniczne

sq tutaj @
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MALUCH, KTORY NIE BOI SIE AUTOSTRADY

Suzuki Swift to mate, miejskie auto, ktére
nie daje sie zaszufladkowaé. W trasie sprawdza
sie catkiem dobrze, a bagaznik, cho¢ niewielki

jest pojemny.

wift w wersji wyposazenia Ele-

gance, czyli najwyzszej w ga-

mie, wyposazony jest m.in.
w automatyczna klimatyzacje, system
multimedialny z 9-calowym ekranem,
kamere cofania i pakiet ustug Suzuki
Connect. Pod maska pracuje nowy,
3-cylindrowy silnik benzynowy Z12E
o0 pojemnosci 1,2 litra, wspdtpracuja-
cy z uktadem mild hybrid SHVS 12V,
ktérego zadaniem jest odzyskiwanie
energii podczas hamowania i wspo-
maganie jednostki spalinowej przy
ruszaniu oraz przyspieszaniu.

Ten zgrabny hatchback o dtugosci
3860 mm nie bedzie miat problemu
ze znalezieniem miejsca na ciasnych
miejskich parkingach. Zapewnia tez
Swietng widoczno$¢ zardwno do
przodu, jak i do tytu.

Miekka hybryda
nie tylko do miasta

Silnik ma moc 83 KM i moment
112 Nm. Nie jest to demon szybkosci,
ale do codziennej jazdy - zaréwno
w miescie, jak i w trasie — okazuje
sie wystarczajgco zwawy. Wspét-
pracuje on z 5-biegowa przektadnia
manualng. Drazek zmiany biegéw
przeniesiono blizej kierowcy, co po-
prawito ergonomie.

Na trasie Warszawa - Wroctaw
- Warszawa, obejmujacej odcinki
miejskie, droge ekspresowg i au-
tostrade, komputer poktadowy po-
kazat $rednie spalanie na poziomie
5,31/100 km.

Swift ma komplet systeméw bez-
pieczenstwa. Uktad Dual Sensor
Brake Support Il monitoruje sytuacje
przed autem, wykrywa inne pojaz-
dy, pieszych i rowerzystéw, rowniez
w nocy. Do tego dochodzi asystent
pasa ruchu, rozpoznawanie znakéw
drogowych, system monitorowania
martwego pola, ostrzeganie o ruchu

MARZEC 2026 - www.fleetlog.pl

poprzecznym z tytu, automatyczne
Swiatta drogowe i system eCall.

Tempomat adaptacyjny ma czte-
ry poziomy regulacji odlegtoséci od
poprzedzajacego samochodu. Przy
spokojnym ruchu sprawdza sie do-
brze, pozwalajac na ptynne zwal-
nianie i przyspieszanie, natomiast
w gestym ruchu zbyt wczesnie i zbyt
zdecydowanie wytraca predkosc.

W Swifcie przeprojektowano za-
wieszenie, powiekszono przedni
stabilizator i zastosowano teflonowe
tuleje w jego mocowaniach, co ma
ograniczac¢ przechyty i poprawiaé
stabilno$¢ na zakretach. Na drodze
szybkiego ruchu auto rzeczywiscie
pewnie wchodzi w zakrety i pro-
wadzi sie bardzo dobrze. Miejskie
nieréwnosci beda jednak dokuczac.
Uktad kierowniczy dopasowuje sie
do predkosci jazdy, ale na drodze
szybkiego ruchu kierownica powin-
na by¢ jednak sztywniejsza.

Nowoczesny sznyt

Kokpit jest delikatnie skierowa-
ny w strone kierowcy, a wiekszos¢

elementdéw sterujacych znajduje sie
w zasiegu reki. Zestaw wskaznikéw
sktada sie zdwdch duzych, klasycz-
nych zegaréw analogowych oraz
kolorowego wyswietlacza miedzy
nimi. Kierownica regulowana jest
w dwdch ptaszczyznach, a zakres
jej regulacji — podobnie jak regu-
lacji wysokosci fotela - jest na tyle
duzy, ze zaréwno nizsze, jak i wy-
sokie osoby powinny wygonie zajaé
miejsce.

W konsoli $rodkowej, miedzy
fotelami z przodu nadal jest tra-
dycyjny, mechaniczny hamulec
reczny. Zabiera on nieco miejsca,
ktére mozna by byto inaczej wyko-
rzystac.

Whnetrze jest teraz bardziej ergonomiczne, ale nadal sporo
miejsca zabiera hamulec postojowy. Jasne, tréjwymiarowe,
plastikowe wstawki przyozdabiaja boki drzwi i tablice rozdzielcza,

nadajac wnetrzu dynamiki.
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Jak na niewielkie auto, Swift
ma bardzo dobrze zaplanowana
przestrzen. W przednich drzwiach
mieszczy sie termiczny kubek lub
butelka pétlitrowa. Schowek przed
pasazerem zmiesci format A5.

Z tytu nawet przy maksymalnie
odsunietym do tytu przednim fo-
telu wcigz moze wygodnie podro-
zowac¢ osoba o $rednim wzroscie.
W drzwiach tylnych réwniez jest
miejsce na butelke potlitrowa, co
w autach tej wielosci nie jest oczy-
wiste.

Bagaznik miesci 265 . Po ztozeniu
asymetrycznie dzielonego oparcia
tylnej kanapy powigksza sie do 980 L.
Pod podtoga przewidziano miej-
sce na zestaw naprawczy, tréjkat
ostrzegawczy i inne drobiazgi.

Suzuki Swift to praktyczne auto
z przemyslanym wnetrzem i ory-
ginalnym wygladem. Kompakto-
we wymiary moga by¢ atutem,
podobnie jak 3-cylindrowy silnik
wspomagany hybryda. Moze nie
jest mistrzem dynamicznej jazdy,
ale nie meczy w dtugiej trasie i nie
zmusza do czestych wizyt na stacji
paliwowej. =

Caty tekst
Ztestu,
zdjecia

i dane
techniczne
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TUZ PRZED ZMIANA

Nissan Juke w wersji N-Sport to jeden z naj-
bardziej charakterystycznych miejskich
crossoverdw na rynku. Jest dynamiczny,
dobrze sie prowadzi i Swietnie sie prezentuje,
zaréwno z zewnatrz, jak i w srodku.

od maska pracuje wolnos-
Psacy silnik benzynowy o po-

jemnosci 1,6 Li mocy 94 KM.
Wspotpracuje z nim silnik elek-
tryczny o mocy 49 KM. taczna moc
uktadu hybrydowego to 143 KM,
przekazywane na przednie kota
przez szesciostopniowg skrzynie
automatyczng typu multi-mode.
Cztery przetozenia obstuguja silnik
spalinowy, a dwa kolejne pracuja
z napedem elektrycznym. Energia
magazynowana jest w baterii o po-
jemnosci 1,2 kWh.

Hybrydowy terkot

Charakterystyka pracy uktadu
jest typowa dla hybrydy. Czasem jest
cicho jak w ,elektryku”, a czasem
silnik benzynowy wchodzi na wyz-
sze obroty i hatasuje. Do dyspozycji
sa trzy tryby jazdy: Eco, Standard
i Sport. W trybie Eco reakcja na gaz
jest wyraznie spowolniona, ale moc-
niejsze wciéniecie pedatu pozwala
na wykonanie szybkiego manewru.
W Standardzie auto reaguje natural-
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nie, a w trybie Sport uktad napedowy
jest dynamiczny.

Tryb e-Pedal natomiast pozwala
prowadzi¢ auto niemal za pomo-
ca tylko jednego pedatu - przy-
spieszenia. Gdy zdejmujemy noge
z gazu, samochéd zwalnia i maga-
zynuje odzyskang energie w bate-
rii. Mozna tez skorzysta¢ z trybu

elektrycznego, o ile stan baterii na
to pozwala.

Juke ma elektryczne wspomaga-
nie uktadu kierowniczego i tarczowe
hamulce przy obu osiach. Zawiesze-
nie jest raczej sztywne. Auto bardzo
pewnie trzyma sie obranego toru
zaréwno, gdy pokonujemy zakrety,
jak i podczas jazdy trasa szybkiego
ruchu. W miescie Juke jest bardzo
zwrotny.

Na wspomaganiu

Hatas w kabinie jest uzalezniony
od predkosci i tego, jak pracuje silnik
benzynowy. Przy niskich i $rednich
predkosciach, kiedy auto czesciej
porusza si¢ wytgcznie na napedzie
elektrycznym, w $rodku jest rela-
tywnie cicho. Przy predkosciach au-
tostradowych rzedu 140 km/h w ka-
binie robi sie juz gto$no. W okolicach
90-100 km/h sytuacja wyraznie sie
poprawia - szumy malejg i podréz
staje sie znacznie przyjemniejsza.

Juke w wersji N-Sport wyposazo-
ny jest w ProPILOTa, ktéry pozwala
jecha¢ w trybie ,potautomatycz-
nym”. System monitorowania mar-
twego pola nie tylko ostrzega ikong
na lusterku, ale potrafi tez przyha-
mowac auto, zeby zapobiec kolizji.
Podczas manewrowania przydaje
sig kamera 360° z funkcja wykrywa-
nia ruchu poprzecznego oraz prze-
szkod przy cofaniu.

Podczas testu na dystansie ponad
1500 km, przy $redniej predkosci

Tablica rozdzielcza jest wykonczona miekkimi
materiatami, a stylizacje dopetniaja z6tte wstawki z alcantary.

Catosc¢ wyglada bardzo dobrze.
G

85 km/h z duzym udziatem autostra-
dy, komputer poktadowy pokazat
6,6 1/100 km. W miescie i okoli-
cach, spalanie wyszto na poziomie
5,5 1/100 km przy $redniej 34 km/h,
natomiast na dtuzszym, autostra-
dowym odcinku przy predkosciach
w okolicach 120 km/h zuzycie paliwa
przekroczyto 7 /100 km.

Wesote wnetrze

W wersji N-Sport kierowca ma
przed sobg 12,3-calowy cyfrowy
kokpit i tej samej wielkosci ekran
multimedidw obok. Jest nachylony
w strone kierowcy pod katem 8 stop-
ni. Zakres regulacji fotela kierowcy
jest duzy. Kierownica regulowana
jest w dwoch ptaszczyznach w ty-
powym zakresie. Podtokietnik jest
dtuzszy i lekko Sciety, dzieki cze-
mu wygodnie mozna oprzec¢ ramie,
a jednoczesnie bez przeszkdd ko-
rzystac¢ z dwdch uchwytéw na kubki
w konsoli $rodkowe;.

Pod podtokietnikiem znajduje sig
spory pojemnik z uchwytem na karty,
a schowek przed pasazerem miesci
A4. Na dole konsoli s gniazda USB
AiCorazgniazdo 12 Vibezprzewodo-
wa tadowarka do telefonu. Zaréwno
drzwi z przodu, jak i z tytu, otwieraja
sie szeroko, a w kieszeniach miesci
sie potlitrowa butelka. Pasazerowie
z tytu maja do dyspozycji dwa gniaz-
da USB A'i C oraz niewielka péteczke.
Wysoki i szeroki tunel moze troche
utrudnia¢ przyjecie wygodnej pozycji
na miejscu $rodkowym, ale samo sie-
dzisko i oparcie s miekkie.

Bagaznik ma pojemnos¢ 354 |,
a po ztozeniu opar¢ tylnej kanapy do
dyspozycji jest 1237 1. Pod podtoga
moze znajdowac sie koto dojazdowe
lub zestaw naprawczy.

Hybrydowy Nissan Juke w wersji
N-Sport jest propozycja dla tych, co
szukaja miejskiego crossovera, kto-
ry bedzie sie wyrézniat stylem i pro-
wadzeniem. @
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