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PROGRAM
WIELOWYMIAROWY

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej pod koniec stycznia przedstawit projekt
programu dofinansowania zeroemisyjnych pojazdéw ciezarowych. NFOSIGW chce przeznaczy¢ 1 mld zt
na wsparcie zakupu lub leasingu pojazddw zeroemisyjnych kategorii N2 i N3. Oznacza to, ze z dofi-
nansowania bedg mogli skorzysta¢ nabywcy elektrycznych pojazdéw o dmc powyzej 3,5 t. Minimalny
roczny przebieg pojazdu objetego dofinansowaniem ma wynosié 50 tysiecy km.

Program zaktada wsparcie zakupu nowych pojazdéw z napedem elektrycznym bateryjnym i wodoro-

wym, ale dopuszcza tez inne napedy zeroemisyjne. Maksymalna kwota dotacji ma wynosi¢ 750 tysiecy zt

w przypadku pojazdéw N3 (o dmc powyzej 12 t) oraz 400 tysiecy zt przy zakupie pojazdow N2

(0 dmc od 3,5 do 12 t). Co ciekawe, wysokos$¢ dofinansowania ma by¢ uzalezniona od wielkosci firmy.

Mniejsze przedsigbiorstwa moga liczy¢ na pokrycie do 60% kosztéw kwalifikowanych, czyli réznicy

w cenie miedzy pojazdem spalinowym a tzw. zeroemisyjnym. Natomiast do 50% dofinansowania maja
otrzymac srednie firmy, a do 30% duze
przedsiebiorstwa. To jedna z réznic mie-
dzy naszym programem, a tym z jakiego
mogli korzysta¢ Niemcy. Tam wysokos¢
dofinansowania wynosi 80% bez wzgle-
du na wielkos¢ firmy.

Z jednej strony mozna uznaé zatozenia
naszego projektu za spotecznie wtasci-
we, z drugiej otwierajg droge do kre-
owania nowej rzeczywistosci. Réznica
w dofinansowaniu 60% a 30% jest spora
bez wzgledu na kwoty. Jezeli zatozymy,
ze dzisiaj za ciggnik siodtowy z silnikiem
Diesla trzeba zaptaci¢ ok. 100 tys. euro,
a za jego elektryczny odpowiednik czte-
ry razy tyle, dzieli je 300 tys. euro. Co oznacza, ze nadal dla wielu moze by¢ to nieosiggalna kwota. Do-
ptata 30% moze wigc okazac sig kropla w morzu potrzeb. Z drugiej strony 750 tys. zt, czyli maksymalna
doptata do elektrycznej ciezarowki moze nawet nie pokry¢ tych 30% réznicy w cenie.

Oczywiscie na przestrzeni nastepnych 4 lat wraz z postepem i wzrostem popytu ceny elektrycznych
pojazdow moga spadac. Jednak do tego czasu wydaje sig, ze polski program dofinasowania w najwiek-
szym stopniu bedzie dotyczyt najmniejszych pojazddéw, czyli o dmc od 3,5 do 12 t. W tym przedziale
400 tys. wydaje sie bardziej realne, a nawet zaprojektowane z nawiazka.

Program ma ruszy¢ juz w tym roku, a umowy maja by¢ zawierane do konica 2028 roku. Srodki beda
rozdysponowane do potowy 2029 roku. Warunkiem otrzymania dotacji jest eksploatacja pojazdu co
najmniej przez 5 lat, co tez wzbudza pewne kontrowersje. Wiele zalezy od tego, z jakiego rodzaju trans-
portem bedziemy mieli do czynienia. Wydaje sie, ze przez najblizsze lata, dystrybucyjnym, miejskim,
wiec taki okres nie powinien wzbudza¢ niepokoju. Co innego przebieg. Zaktadajac powyzsze zastoso-
wania, mozna mie¢ obawy, ze biorac pod uwage dzisiejsze warunki, stabg infrastrukture i mata liczbe
szybkich tadowarek w Polsce, dzienny przebieg pojazdu elektrycznego moze réznic sie od tego samego
z napedem spalinowym. Czy 50 tys. rocznie jest realne? Pewnie tak, ale czy mozliwe? Czas pokaze.

Konsultacje spoteczne na ten temat trwaty do 5 lutego 2024 roku. Teraz czekamy na ostateczny ksztatt
programu. By¢ moze znajda sie w nim zmiany, sugerowane przez srodowisko zwigzane z transportem.

Elektromobilno$¢ w Eolsce ma réwniez wspiera¢ program dofinansowania budowy stacji tadowania.
W tym wypadku NFOSiGW chce przeznaczy¢ na ten cel 2 mld zt. Wysoko$¢ doptat moze dotyczy¢ nawet
100% kosztéw kwalifikowanych.

Wszystkie te dziatania mimo wszystko to krok na przéd. Jezeli wejda w zycie, czeka nas sporo zmian

na rynku transportowym. @
Katarzyna Dziewicka

k.dziewicka@f-log.pl
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIE: Volvo Trucks

VOLVO FH AERO
WYDAJNOSC ROSNIE

Nowe Volvo FH Aero godzi wymagania dnia dzisiejszego z wyzwaniami przysztosci:

blizszej i dalszej.

ﬂ ZOBACZ

FILM
D)

rzede wszystkim jest bardziej
Pwydajne. Moze zaoszczedzi¢ do

5% energii w poréwnaniu z po-
przednikiem i o tyle samo spada emi-
sja spalin. Nie przypadkiem producent
mowi ogdlnie o energii, a nie zuzyciu
paliwa. W gamie uktadéw napedowych
s3 silniki wysokoprezne na paliwa od-
nawialne oraz wariant elektryczny.

Na szczycie oferty pozostat FH16,
ktory otrzymat nowy 17-litrowy silnik
o imponujacej mocy 780 KM i zndw
przejat tytut ,najmocniejszej ciezardwki
w Europie”.

W najlepszym wydaniu

- Nowe Volvo FH Aero to nasz naj-
bardziej wydajny samochdd cigzarowy
w historii, poniewaz stale ograniczamy
emisje CO, w catej naszej gamie pro-

fleetiog

duktéw - méwi Roger Alm, prezes Volvo
Trucks. - To Volvo w najlepszym wyda-
niu: bezpieczne, $wietnie zaprojektowa-
ne i najwyzszej jakosci.

Najwazniejsza nowoscig jest udo-
skonalona aerodynamicznie kabina
z wydtuzonym przodem. Bedzie propo-
nowana do wszystkich wersji FH, cho¢
w ofercie pozostaje réwniez dotych-
czasowa. Zmodyfikowano tez game
silnikow. Volvo FH Aero jest oferowane
w czterech podstawowych wariantach:
wysokopreznym, gazowym (na metan,
w tym biometan), elektrycznym FH Aero
Electric oraz ciezkim FH16.

Wszystkie 13-litrowe silniki Diesla
moga by¢ napedzane olejem napedo-
wym, uwodornionym olejem roslin-
nym (HVO) lub paliwem syntetycznym
(XTL), a jednostki z I-Save, z wyjatkiem
najmocniejszej 500-konnej moga by¢
zasilane estrem metylowym (B100).

Takze nowy silnik 17-litrowy moze by¢
zasilany HVO lub XTL, a wariant o mocy
700 KM przystosowano do B100.

Wariant gazowy wykorzystuje typo-
wy dla Volvo dwupaliwowy silnik o za-
ptonie samoczynnym, w ktdrym porcja
oleju napedowego lub jego odpowiedni-
ka stuzy jako ,ptynna $wieca” inicjujaca
zapton mieszanki zawierajacej metan.
W najnowszej wersji silnika zamiast
oleju napedowego moze by¢ stosowane
HVO. Niezaleznie od wybranego uktadu
napedowego, kazdy z nowych warian-
tow zapewnia nizsze zuzycie energii
w stosunku do wykonywanej pracy.

W zaleznosci od typu silnika i przeto-
zenia przektadni gtéwnej pojazdy otrzy-
muja 12-biegowe, zautomatyzowane
skrzynie |-Shift, w ktdérych ostatnie
przetozenie jest biegiem bezposrednim
lub nadbiegiem. Dostepne sg warianty
z biegami petzajacymi, multiplikato-

rem biegu wstecznego zwiekszajacym
liczbe dostepnych przetozen oraz mo-
del dwusprzegtowy I-Shift Dual Clutch,
zdolny przenosi¢ maksymalny wejscio-
wy moment obrotowy 2800 Nm.

Nagrodzonetytutem, Truckofthe Year
2024" elektryczne Volvo FH Electric tak-
ze dostepne jest z kabinami Aero. Osia-
ga moc ciagta od 450 do 666 KM (330-
490 kW) i wystepuje z pakietem od 4 do
6 baterii o pojemnosci 360-540 kWh.
Najwiekszy zapewnia zasieg do 300 km.
Mozliwe jest tadowanie pradem zmien-
nym (AC) o mocy do 43 kW lub statym
(DC) 0 mocy do 250 kW.

Niski opar,
duzo miejsca

W najnowszym FH Aero zwraca
uwage przede wszystkim nowy przdd.
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W najnowszym Volvo kierowcy
moga jeszcze lepiej dopasowad
dziatanie systemdéw poktadowych
do wtasnych preferencji.

Konstruktorzy Volvo skorzystali z mozli-
wosci, jaka stworzyty obowigzujace obec-
nie przepisy europejskie. Od 1 wrzes-
nia 2020 roku dopuszczono do ruchu
w Unii Europejskiej pojazdy cigzarowe
z kabinami wydtuzonymi maksymalnie
0 90 cm, o ile zmiana ta spowodowana
jest dazeniem do poprawy aerodynami-
ki lub bezpieczenstwa.

Projektanci Volvo Trucks poprzestali
na wydtuzeniu przodu o 24 cm. Wydaje
sie to niewiele, ale zmiana jest widocz-
na, a przede wszystkim przynosi pozg-
dany efekt - redukuje opér powietrza.
Kabina zachowata charakterystyczna
dla marki forme, a przy okazji powiek-
szono znak firmowy, co dodatkowo wy-
réznia najnowszy model.

Zmniejszenie oporu aerodynamicz-
nego przynoszg réwniez cyfrowe lu-
sterka wsteczne ztozone z kamer na
zewnatrz i monitoréw w kabinie. Na-
leza one do standardu, ale na zyczenie
nabywcy pojazd wyposazany moze by¢
w tradycyjne lusterka. Cyfrowe majg
nad zwyktymi te przewage, ze zwigk-
szajg pole widzenia odpowiednio do
ruchu pojazdu. Np. podczas skretu auto-
matycznie podazaja za naczepa. Jazde
po zmroku utatwia nocny tryb cyfro-
wych lusterek.

Na przystosowaniu pojazdéw Volvo
do nowych przepisow skorzystat row-
niez komfort kierowcéw. W gamie kabin
FH Aero jest wersja Globetrotter XXL,
ktéra oprocz dtuzszego, optywowego

Nowe oprogramowanie zawiera m.in. nawigacje
przystosowana do ciezkich pojazdéw ciezarowych.

przodu ma wydtuzong o 25 cm cze$¢
sypialna. Wewnatrz znajduje sie lezan-
ka mierzaca w najszerszym miejscu re-
kordowe 106 cm. Jej dtugos¢ dochodzi
do 213 cm. Z powodzeniem beda sie na
niej wysypia¢ réwniez bardzo wysocy
kierowcy. Z zewnatrz wydtuzong czes¢
ostonieto estetycznie spojlerem.

Co wazne ciagniki siodtowe z kahing
Globetrotter XXL moga wspotpracowac
z naczepami o typowej w Europie dtugo-
$ciinadal sa traktowane przez przepisy
jako zwykte zestawy.

Bardziej aerodynamiczny przdd obniza opory ruchu,
na czym skorzystaja réwniez uzytkownicy FH Aero Electric.

LUTY 2024 « www.fleetlog.pl

Rekordowe 780 KM

Oczywiscie kabina ta jest propono-
wana réwniez w poteznym FH16. Produ-
cent postanowit pozostawi¢ bez zmian
oznaczenie tego modelu, chociaz nowy
silnik ma pojemnos¢ 17,3 Li w zwigzku
z tym nazwano go D17. Jest to rzedowa,
6-cylindrowa jednostka dotadowana
turbosprezarka. Ksztatt denka ttokéw
dopracowano, aby utatwi¢ tworzenie
sie mieszanki w komorze spalania.

ZOBACZ
_] GALERIE
ZDJEC %

PREMIERA

Smukte obudowy cyfrowych lusterek wstecznych
takze poprawiajg aerodynamike.

Jednoczesnie projektanci podwyzszyli
stopien sprezania i wprowadzili nowy
uktad wtryskowy. W efekcie mieszanka
spala sie doktadniej, a co za tym idzie
wzrosta moc i spadto zuzycie paliwa.
W topowej wersji silnik D17 osigga
780 KM i imponujacy maksymalny mo-
ment obrotowy 3800 Nm.

Pojazdy Volvo FH16 sg wykorzysty-
wane do najtrudniejszych zadan trans-
portowych. Niejednokrotnie przewoza
tadunki ponadnormatywne lub ciggna
dtugie zestawy osiagajace 25,25 m,
a nawet wiecej. W Szwecji od niedawna
moga poruszac sie zestawy o dtugosci
34,5 m i masie catkowitej 74 t. W takich
warunkach nie mniej wazna od osiaggéw
silnika jest mozliwos¢ skutecznego
hamowania. Najnowszy D17 i tutaj ma
sie czym pochwali¢. Oferowany w opcji
hamulec silnikowy zostat udoskonalony
ijest bardziej skuteczny. Moc hamowania
dochodzi do 525 kW przy 2200 obr/min.
Hamulec wydechowy osigga 246 kW
przy identycznych obrotach.

Jeszcze lepszy
software

Nowosci nie ograniczaja sie do gtow-
nych zespotow pojazdu. Inzynierowie

Volvo zadbali réwniez o oprogramowa-
nie oraz ustugi utatwiajace eksploata-

fleetiog
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Nocny tryb cyfrowych
lusterek utatwia
jazde po zmroku, ale
kierowca moze sam

zdecydowaé, czy chce go

uzywac.

G
Gama silnikéw Volvo
Typ Moc ma lna

(KM/KW/obr/min)
D13 420/309/1404-1700
D13 I-Save 420/309/1230-1600
D13 460/338/1404-1700
D13 I-Save 460/338/1240-1600
D13 I-Save 480/353/1250-1600
D13 500/368/1404-1700
D13 1-Save 500/368/1250-1600
D13 540/397/1458-1700
G13 420/309/1600-1700
G13 460/338/1600-1700
G13 500/368/1600-1700
D17 600/441/1500-1700
D17 700/515/1600-1700
D17 780/574/1700
elektryczny 666/490 (moc ciaggta)

cje. Ulepszony tempomat topograficz-
ny Volvo |-See bierze pod uwage nie
tylko przebieg drogi przed pojazdem,
ale réwniez informacje o ruchu drogo-
wym. System informacyjno-rozryw-
kowy jest teraz tatwiejszy w obstudze
i stwarza mozliwo$¢ lepszego dopa-
sowania do preferencji kierowcy. Wraz
z nim dostepna jest nowa, fabryczna
nawigacja z ulepszonymi mapami
dostosowanymi do potrzeb konkret-
nych pojazdéw cigzarowych, z auto-
matyczng aktualizacjg. W ofercie jest
tez nowy system audio, gwarantujacy
najwyzszej jakosci dzwiek. Dodano tez
gniazdka USB typu C oraz fabryczng
kuchenke mikrofalowa.

Maksymalny moment

obrotowy (Nm/obr/min)

2100/905-1400
2400/900-1230
2300/945-1400
2600/900-1240
2700/900-1250
2500/980-1400
2800/900-1250
2600/1000-1400
2100/905-1400
2300/950-1400
2550/980-1404
3000/900-1400
3400/950-1400
3800/1000-1200

Volvo FH16 Aero znakomicie
sprawdzi sie jako ciggnik
dla dtugich zestawéw
osiggajacych 25,25 m

lub wiecej. Powszechne
dopuszczenie ich do ruchu
w krajach Unii Europejskiej
radykalnie podniostoby
wydajnosc¢ transportu
drogowego. Na zdjeciu
wariant z komfortowa, dtuga
kabing Globetrotter XXL.

Paliwo lub maksymalna

moc tadowania
ON, HVO, XTL
ON, HVO, XTL, B100
ON, HVO, XTL
ON, HVO, XTL, B100
ON, HVO, XTL, B100
ON, HVO, XTL
ON, HVO, XTL
ON, HVO, XTL
metan
metan
metan
ON, HVO, XTL
ON, HVO, XTL, B100
ON, HVO, XTL
43 kW (AC) 250 kW (DC)

Nowa gama Volvo obejmuje pojazdy na paliwa odnawialne, w tym HVO, B100 i biometan,

a takze model elektryczny, ktory zdobyt tytut , Truck of the Year 2024".

fleetiog

Dzieki nowemu silnikowi D17
Volvo zndw jest ,najmocniejsza
ciezaréwka w Europie”.

Ustuga My Business Apps zostata
wprowadzona na nowe rynki. Za po-
Srednictwem Volvo Connect mozna te-
raz lepiej kontrolowac stan ogumienia,
w tym ci$nienie w oponach.

W przypadku silnikéw D13 okresy mie-
dzy przegladami dochodza do 150 000 km
zaleznie od wersji i warunkdw eksploata-
cji. Maksymalny okres migdzy przeglada-
mi dla silnika D17 wynosi 100 000 km.

Najnowsze Volvo FH Aero zostato
wszechstronnie udoskonalone. Nowe
kabiny, silniki, oprogramowanie i ustugi
wspotdziataja, przynoszac wzrost wy-
dajnosci od pierwszego dnia pracy. @

www.fleetlog.pl « LUTY 2024
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EWOLUCJA RYNKU
MOTORYZACYJNEGO W POLSCE
DWIE DEKADY
SPRZEDAZY NA OTOMOTO

OTOMOTO to platforma sprzedazowa, ktéra jest znaczagcym kanatem
w sprzedazy samochodoéw ciezarowych. Dwadziescia lat temu ten
serwis motoryzacyjny zaczat przenosi¢ handel pojazdami z gietd

do rzeczywistosci internetowej. Dzisiaj Sciezka zakupowa niemal
wszystkich klientéw zaczyna sie w internecie, a z szerokich zasiegow
dotarcia do klientdw z catej Polski korzysta coraz wiecej sprzedaw-
cow. Nie tylko tych najwiekszych.

ategoria heavy machinery na
KOTOMOTO rozwija sie bardzo

dynamicznie. W catym roku
2023 zanotowano 40% wzrostu licz-
by wystawien nowych samochodéw
ciezarowych w stosunku do poprzed-
niego roku i 15% wzrostu wystawien
pojazdow uzywanych w tej kategorii.
Profesjonalni sprzedawcy samocho-
dow cigzarowych doskonale znajacy
potrzeby klientéw i trendy obowiazu-
jace na rynku, przenosza sprzedaz do
internetu.

- Cho¢ rynek motoryzacyjny, po trud-
nym 2022 roku, stabilizuje sie i wchodzi
w faze tzw. umiarkowanego optymizmu,
w kategorii transportowej, ze wzgledu
na sytuacje geopolityczna, wcigz wi-
dac¢ wiele wyzwan. Stwarza to jednak
bardzo dobre warunki dla tych, ktorzy
planuja poszerzenie swojej floty. Dane
pokazuja, ze mozliwosci wyboru wyni-
kajg nie tylko z wyraznego wzrostu po-
dazy samochoddw cigzarowych w 2023
roku, ale takze nizszych niz w 2022 roku
Srednich cen pojazdéw w tej kategorii
- w przypadku uzywanych pojazdow
ceny sa nizsze o $rednio 7% - podkresla
Tomasz Sutkowski, dyrektor sprzedazy
w O0TOMOTO.
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Klienci z catej Polski

Z punktu widzenia sprzedajacego,
ktory chce dotrze¢ ze swoja ofertg do
klientéw z catego kraju, wartoscia tej
platformy s3 przede wszystkim sze-
rokie zasiegi. Ogtoszenie publikowane
jest od razu na dwoéch platformach
znanych i lubianych przez Polki i Pola-
kow. OTOMOTO to prawie 14 mln od-
wiedzajacych miesiecznie, a OLX blisko
12 mln*. Sprzedawca moze wiec do-
trze¢ do potencjalnych kupujgcych bez
zadnych ograniczen lokalizacyjnych.

Zwiekszanie potencjatu
sprzedazowego

W Swiecie, w ktérym $ciezka za-
kupowa klienta zaczyna sie w in-
ternecie, efektywny biznes oznacza
strategie sprzedazy oparta o dane
i statystyki. OTOMOTO zdaje sobie
ztego sprawe i wspiera dealeréw wie-
dza o zachowaniu potencjalnych ku-
pujacych.

Kazdy profesjonalny sprzedajacy
ma takze dostep do wspierajacego

Tomasz
Sutkowski,

dyrektor sprzedazy
w OTOMOTO

Dane pokazujg, ze mozliwosci

wyboru wynikaja nie tylko

z wyraznego wzrostu podazy

samochoddw cigzarowych

w 2023 roku, ale takze
nizszych niz w 2022 roku $rednich cen
pojazddw w tej kategorii —w przypadku
uzywanych pojazdéw ceny sg nizsze
o érednio 7%".

sprzedaz Centrum Benefitéow. Jedna
z oferowanych tam funkcji jest Wy-
rozniony Sprzedawca - wizytéwka
z ogtoszeniami i numerem telefo-
nu, ktéra pojawia sie kontekstowo
na liscie wyszukiwanych pojazddow.

ZARZADZANIE

Dzieki temu narzedziu ogtoszenia
dopasowane do potrzeb poszukuja-
cych konkretnych modeli skutecznie
docieraja do 0s6b zainteresowanych
zakupem.

W Centrum Benefitow udostepniono
takze ustuge Managera Potaczen, ktora
umozliwia przejrzenie raportéw pota-
czen i wiadomosci tekstowych. Wszyst-
kie proby kontaktu od potencjalnego
kupujacego sg odnotowane i utatwiaja
proces sprzedazy.

Inwestycje w rozwdj platformy obej-
muja takze szerokie dziatania marke-
tingowe. Akcje takie jak ,Prawdziwe Hi-
storie” prezentujacej biznes rodzinnej
firmy Smuszkiewiczéw zajmujacej sie
sprzedaza aut ciezarowych, przyciaga-
ja klientow, a w konsekwencji generuja
sprzedaz.

20 lat taczenia
kupujacych
ze sprzedajacymi

0d samego poczatku celem OTOMO-
TO jest taczenie kupujacych i sprzeda-
jacych. Marka zapewnia unikalny kanat
sprzedazy, ktory gwarantuje wtasciwie
bezkonkurencyjne dotarcie do poten-
cjalnych klientow, takze kategorii he-
avy machinery. Biznes sprzedajacych
na OTOMOTO dziata non stop. Nawet
w niedziele i $wieta kupujacy z catej
Polski maja dostep do oferty danego
dealera. ®

* ZRODLO: Google Analytics, wartosci usrednione
za okres lipiec-grudzien 2023
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» TEKST: Katarzyna Dziewicka

» ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka, Michat Kij, Marcin Lewandowski, Ford Trucks, IVECO, Volvo

= ZRODLO: PZMP, Cepik

POL NA POL

Rok 2023 podzielit sie na dwa skrajne bieguny. W pierwszej
potowie brakowato pojazdéw, w drugiej chetnych na nie.

zy to oznacza, ze spowolnienie, kryzys czy rece-
sja nagle nas dopadta? Nie. Zawirowania na ryn-
ku transportowym zaczety sie juz jesienig 2022r.
Jednak wéwczas mielismy do czynienia z niedoborem
pojazdéw. Na problemy zwigzane jeszcze z pandemia
natozyty sie te zwigzane z wojna na Ukrainie. W efekcie
mimo wyhamowywania rynku, niektorzy producenci

juz w styczniu mieli wyczerpane miejsca produkcyjne.
Pierwsza potowa roku 2023 to przede wszystkim do-
stawy pojazdow zamowionych w 2022 r. Dodatkowym
stymulatorem zaméwien i dostaw w pierwszym pétro-
czu roku byty przepisy dotyczace tachograféw. Pojazdy
z ich dotychczasowa wersja mozna byto rejestrowac
tylko do konca sierpnia. Niektorzy producenci musieli

wiec wybiera¢: albo rejestrowac jeszcze w sierpniu,
albo czeka¢ na nowe tachografy. Wiekszos¢ wolata
uniknac tej drugiej opcji. Nowe tachografy oprocz wigk-
szych mozliwosci m.in. dla stuzb kontrolnych, zwigk-
szaty tez ceng pojazdu.

Wysokie stopy procentowe podnosity koszty finan-
sowania pojazdow, spadek liczby frachtow natomiast

Monika Trzosek,

dyrektor sprzedazy
w Volvo Trucks Polska

Dla Volvo Polska 2023 rok byt bardzo dobrym czasem. Na sukces ztozyto sie wiele czynnikdw. Przede wszystkim
byt mozliwy dzieki zaufaniu, jakim obdarzyli nas klienci. Strategia, jaka konsekwentnie realizujemy od 2019 roku, jest
oczywiscie ciezka praca, zaangazowanie wszystkich pracownikéw poczawszy od dziatu sprzedazy poprzez dziaty
wsparcia, a konczac na pracownikach warsztatoéw. To byt nasz wspélny sukces.
Dazylismy do zaspokojenia potrzeb wszystkich naszych klientéw, ale tez transparentnie komunikowali$my nasze mozliwosci produkcyj-
ne. Dlatego podejmowali$émy zobowigzania w oparciu o realne mozliwosci, co spowodowato, ze jedynie dostawy w pierwszym kwartale
2023 czesciowo byty efektem realizowania zaméwien z roku 2022. Pozostate miesigce to juz efekt biezacej pracy zespotu handlowego.
Ten rok rozpoczat sie premierg modelu Volvo FH Aero. Mocno wierzymy, ze nasi klienci docenia to rozwigzanie. Jest to kolejny produkt
w naszej ofercie wspierajacy efektywnoéc¢ biznesowa naszych klientéw. Nowe rozwigzania dajg znaczace oszczednosci w zuzyciu
paliwa, nizszych optatach drogowych oraz dbaja o bezpieczenstwo kierowcdw, ale nie tylko, co rowniez przektada sie na realne kwoty,
jakie pozostang na kontach naszych klientéw. Kabina FH Aero oferuje peten pakiet nowosci: nowoczesny wyglad, $wietne wtasciwosci
aerodynamiczne czy system kamer zastepujacy konwencjonalne lusterka wsteczne.
Uwazamy, ze rok 2024 przyniesie korekte rynku, o czym gto$no méwia wszyscy producenci. Niestety jeszcze trudno nam oszacowaé,
jak bedzie ona gteboka.
Bedac urodzong optymistka wierzg, ze ten rok pomimo trudnego startu bedzie dla naszych klientéw dobrym czasem. Zawsze najtrud-
niejsze momenty to te, gdzie mamy dynamiczne zmiany, a my mamy to juz za soba. Wszelkie dostepne prognozy

wskazuja, ze optymizm zakupowy wraca. Spadajgca inflacja, wzrost wynagrodzen bedg miaty pozytywny PRZECZYTAJ
wptyw na zachowania konsumentéw. Dodatkowo mozemy liczy¢ na utrzymanie sie, a nawet wzrost inwestycji CALY
w oparciu o fundusze unijne, co réwniez bedzie miato pozytywne przetozenie na gospodarke, a tym samym i na WYWIAD

nasza branze.

Volvo wytrwale pieto sie po drabinie popularnosci, z roku na rok zdobywajac
kolejny kawatek rynku pojazddw ciezarowych. Dzi$ jest niekwestionowanym liderem.
W ten rok odwaznie wchodzi, wprowadzajgc nowa game pojazddw.
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RAPORT

Rok 2023 to poczatek powrotu do normalnosci. Przegrzane rynki, inflacja, spowolnienie gospodarcze w Europie
i Ameryce wymusito dziatania, ktére z jednej strony miaty uregulowac inflacje, a z drugiej zapobiec gtebokiej depresji
gospodarczej. To réwniez przyczynito sie do tego, ze na rynku pojazdéw ciezarowych odczuwamy od kilku miesigcy
mocne spowolnienie. Ten temat dzisiaj jest najczesciej poruszany przez naszych klientéw. Ostatnie dwa lata byty niety-
powe. Mieli$my do czynienia z bardzo duzym zapotrzebowaniem na transport, na co natozyty sie niedobory pojazddw, ktére wynikaty
zopdznien w tancuchach dostaw.
2022 rok byt dla nas rekordowy pod wzgledem rejestracji. W 2023 udato nam sie dostarczy¢ podobng liczbe pojazdéw — 5881 i uzy-
skac¢ 20% udziat w rynku. Nasz biznes w Polsce jest bardzo rozwojowy. Widzimy progres naszej marki na przestrzeni ostatnich
5-6 lat. W tym czasie bardzo rozwinat sie tez rynek. Z 25 000-26 000 samochoddw ewaluowat w kierunku 35 000, osiggajac ten po-
ziom dwa razy z rzedu. To jest gigantyczny wzrost, podyktowany sitg polskich przedsigbiorcéw dziatajgcych w branzy transportowe;j.
Jako Daimler Truck jestesmy integralna czescig tego rozwoju, a co istotne widzimy szanse na dalsze wzrosty do konca tej dekady.
Na zachodnich rynkach méwi sig, ze milion mieszkancéw to 1000 dostarczonych ciezaréwek w roku. Oznaczatoby to dla Polski, przy
40 milionach mieszkancéw — 40 000 samochoddw rocznie. Ta kalkulacja czesto sprawdza sie w Niemczech czy we Francji. Widzimy
wiec tutaj szanse rozwoju. Jeste$my czescig transportu europejskiego. Jezeli transport bedzie sie dalej rozwijat, to my réwniez.
Pozytywnie oceniamy ostatnie 5 lat, w tym réwniez rok 2023.
Spodziewamy sie dos¢ solidnego rynku w przysztym roku. Przewiduje, ze rynek w Polsce, w Europie spadnie w tym roku o 5 do 10%.
Mysle, ze inflacja sie ustabilizuje, co doprowadzi do tego, ze w drugiej potowie roku nastapi obnizenie stép procentowych. To réwniez

Piotrek Urban,

bedzie miato duzy wptyw na rozwéj naszego biznesu, na finansowanie pojazdow i kondycje naszych klientéw.

Wdaje mi sig, ze najgorsze juz za nami, jezeli chodzi o recesje. Nastgpne miesigce na pewno nie przyniosa PRZECZYTAJ
dyrektor sprzedaZV jeszcze odczuwalnej zmiany, ale w drugiej potowie roku 2024 spodziewamy sie pozytywnego rozwoju. Juz te- CALY
. . raz zauwazamy, ze rynek zaczyna sie rozkrecac. Pozytywnie patrzymy na rok 2024. Nie w konteksécie wyzej,

I'ma rk9tln9U dalej, szybciej, ale zdrowej stabilizacji, na solidnym poziomie rynku w Polsce. WYWIAD

w Daimler Truck Polska

wptynat na duza obnizke cen przewozéw. Trudna sy-
tuacja gospodarcza za naszg zachodnig granicg mocno
data nam sie w znaki. Na to wszystko natozyty sie duze
podwyzki niemieckiego myta, ktore zaczety obowia-
zywac od 1 grudnia. Do pozytywéw mozna by zaliczy¢
stabilizacje euro, gdyby nie to, ze réwniez w tej walucie
rozlicza sie wiekszos¢ przewoznikéw. To oznacza, ze
ich naleznosci za przewdz uszczuplity sie dodatkowo
o réznice w kursie, jaka wystapita na przestrzeni tego
roku. Po wyborach parlamentarnych rowniez ceny pa-
liw wrécity do wyzszych pozioméw. Naktadajace sie na
siebie rozne zjawiska ekonomiczne spowodowaty, ze
przewoznicy najchetniej zrezygnowaliby z zamdwio-
nych wczesniej pojazddw i niektorzy wtasnie to robili,
inni przesuwali odbiory na ten rok. W efekcie rok 2023
zakonczyt sie w wielu przypadkach stokami niedostar-
czonych pojazddow.

Kolejny sukces

W 2021 r. rynek pojazddéw ciezarowych o dmc po-
wyzej 6 t dzwigat sie po pandemii. Zarejestrowano
wowczas w Polsce 32 225 takich pojazdow, nadrabiajac
straty 2020 r. Wynik ten bytby jednak duzo lepszy, gdy-

]
Mercedes w 2023
roku powtdrzyt sukces
roku 2022, utrzymujac
druga pozycje wsérdd
dostawcow pojazdow
o dmc powyzej 6 t.
Udato sie to mimo
zanotowania 13%
spadku sprzedazy.
Jak podaje importer

— popyt przewyzszyt
podaz w pierwszym
pétroczu, co
ostatecznie odbito sie
na wyniku koncowym.

by nie to, ze produkcja ze wzgledu na zatory logistyczne
byta bardzo ograniczona. W rok 2022 wszyscy produ-
cenci weszli z duzym portfelem zamdwien. Niektorzy

Liczba sprzedanych pojazdéw o dmc powyzej 6 t w Polsce

w latach 2010-2023

juz w styczniu mieli zapetnione miejsca produkcyjne.
W sumie rok 2022 zakonczyt sie kolejnym rekordem.
Zarejestrowano 34 566 pojazdéw o ponad 7% wie-
cej niz w 2021 r. W roku 2023 sytuacja sie powtdrzy-
ta. W pierwszym pétroczu byto nadrabianie dostaw
z konca roku 2022. Jednak ten rok miat zupetnie inny
przebieg. Najpierw popyt przewyzszat podaz, a potem
sytuacja sie odwrdcita.

Najwiecej dostaw firmy zrealizowaty w minionym

35000 . - .
<N roku w sierpniu (3997), marcu (3329) i czerwcu (3125),
30000 OB B najstabsze pod tym wzgledem byty wrzesien (2111)
3 e B i styczen (2428). Najwigkszy wzrost rejestracji miesigc
25000 - D B~ . o . , oo
b = 3 do miesigca byt z oczywistych wzglgdéw w sierpniu
20000 3 b 0 (+58% - akcja tachograf) oraz marcu (+27) i lipcu (+21%).
Najwigkszy spadek byt we wrzeéniu (-35%), pazdzier-
15000 N B ° niku (~22%) i listopadzie (-21%). Grudzien mozna uzna¢
10000 O = o mimo spadku 14% za catkiem udany - dostarczono
E wowczas 2889 pojazdow, co mogtoby wskazywac na
5000 = o normalizacje sytuacji.
1 000 W sumie na rynek trafito 34 899 pojazdéw o dmc
L ]
powyzej 6 t, czyli o 1% wiecej niz przed rokiem. Tym
0 . samym rynek po raz kolejny osiagnat rekordowy wynik.
120100 (2011 (2012 (2013 (2014 2015 2016 2017 2018 (2019 12020 2021 2022 (2023 Po siedmiu latach nastapita zmiana na samej gérze.
DAF, ktory przez tak dtugi czas byt liderem rynku, nie
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tylko stracit swojg pozycje, ale spadt na trzecie miej-

sce. Pierwsze po latach wspinania sie po drabinie po- RejeStracje POJaZdOW ci_eiarowych 0 dmc pOWYZGj 6 t
pularnosci byto Volvo, ktdre dostarczyto 6644 pojazdy, W P0SzCzegolnych miesigcach w latach 2021-2023 .

odnotowujac 6% wzrost i zdobywajac 19% (+1 pp.) tego
rynku. Drugi, podobnie jak przed rokiem byt Mercedes. 4000
Zarejestrowano 5885 pojazddw tej marki, o 14% mniej 3500

nizw 2022 r.i17% rynku (-2 pp.). Za nim uplasowat sie 3000 o
DAF z wynikiem 5750 szt., 0 22% mniej niz rok wcze- / 3‘

$niej. Udziat rynkowy w tym wypadku to 16% (-5 pp.). 2200

Scania tym razem awansowata z pigtego miejsca na 2000

czwarte, dostarczajac 5241 pojazdéw - wzrost o 25% 1500

i 15% rynku (+3 pp.). MAN natomiast z czwartego miej- .

sca spadt na pigte, mimo wzrostu sprzedazy. Niemiec-

ka marka dostarczyta 5155 pojazdow, o 9% wiecej niz 200

w 2022 r. Nastepne byto IVECO - 3310 rejestracji, o po- 0

nad 44% wiecej niz w 2022 r. Na koncu uplasowato sie I 1l
Renault Trucks ze sprzedaza na poziomie 2043 sztuki, o—e 2021

07 pojazdow mniej niz rok wczesniej. Nowy gracz, ktory

DAF w 2023 r. stracit po 7 latach pozycje lidera rynku pojazdéw ciezarowych

o dmc powyzej 6 t. Przyczyn tego moze byc¢ wiele, jedna z nich jest brak

miejsc produkcyjnych w pierwszej potowie roku oraz wprowadzanie nowej gamy
pojazddéw specjalistycznych, ktére wydtuzyto sie w czasie, uniemozliwiajac
dziatania sprzedazowe na wieksza skale.

Vi

—

Vil il IX X X Xl

o—0 2022 2023

pojawit sig na naszym rynku w drugiej potowie 2019 .
- Ford Trucks, w 2020 roku dostarczyt 146 pojazdow,
w 2021 - 420 szt., w 2022 - 662, a w 2023 - 487. Nie
udato sie osiggnac celu sprzed roku. Wowczas polski
importer zapowiadat 50% wzrost. Tymczasem miniony
rok zakonczyt sie dla Forda 26% spadkiem.

W 2023 roku rynek pojazdow cigzarowych o dmc po-
wyzej 16 t, pozostat na podobnym poziomie jak w 2022.
Zarejestrowano 31 777 najcigzszych pojazdow, o po-
nad 1% mniej niz przed rokiem. Rejestracja ciagnikow
siodtowych spadta o prawie 2% i o tyle samo wzrosta
liczba dostarczonych podwozi o dmc powyzej 16 t.

Najwiecej pojazdow w tej grupie tonazowej sprzeda-
to oczywiscie Volvo - 6574 szt., o ponad 5% wigcej niz
przed rokiem. Do Volvo nalezato prawie 21% tego rynku
(+1 pp.). Drugie miejsce znowu zajat Mercedes, dostar-
czajac 5731 pojazdéw, 0 13% mniej niz w 2022 r. - 18%
rynku (-2%). DAF, ktory byt liderem tego segmentu od
16 lat z przerwa w 2014 - wowczas zajat druga pozycje,
tym razem uplasowat sie na trzeciej. W 2023 r. zareje-
strowano 5624 pojazdy tej marki, o prawie 22% mniej
niz przed rokiem. Do DAF-a nalezato prawie 18% tego

W minionym roku odnotowali$my spadek w segmencie pojazdéw o dmc powyzej 16 t, doktadnie 1,2%. Natomiast segment
pojazdéw od 6 do 16 t znowu urdst. Na tym rynku w 2023 r. padt rekordowy wynik. Dostarczono ponad 3000 pojazdow.

Warto o tym pamietac.

Wydaje sie, ze w najblizszej przewidywalnej przysztosci wynik roku 2022 w segmencie ciezkim trudno bedzie w Polsce
powtérzyc. Biorgc pod uwage wszystkie uwarunkowania, z ktérymi mamy dzisiaj do czynienia, czyli wzrost kosztéw prowadzenia dzia-
talnosci i trendy, ktére za tym idg, m.in. wyznaczane przez wielkie migdzynarodowe korporacje. Wyglada tez na to, ze koszt zatrudnienia
kierowcy dzisiaj w Polsce przewyzszyt koszt zatrudnienia w innych krajach z regionu. StraciliSmy swojg atrakcyjnos¢ jako kraj dla
pracodawcow. Widzimy duzy odptyw rejestracji wiekszych flot po lipcu, kiedy kolejna zmiana ptacy minimalnej weszta w zycie. | to tez

moze spowodowac, ze rynek, bedzie mniejszy.

Natomiast lzejszy segment pokazuje, ze zaczynamy troche rosnaé rynkiem wewnetrznym. Pojazdy o dmc 6-16 t sg gtdwnie wykorzy-
stywane w kraju. Skoro zauwazamy tu tak znaczacy wzrost — zwykle to byt rynek okoto 2000 pojazdéw, a w zesztym roku byto 3000
- spodziewam sig, ze rynek wewnetrzny bedzie sie teraz rozwijat. Jesteémy coraz zamozniejszym krajem, wigc popyt wewnetrzny

powinien rosnac.

W ubiegtym roku flota europejska, jesli spojrzymy bardziej globalnie, postarzata sie. Znowu $rednia wieku pojazdéw poszta w gére. To
wynika z tego, ze w dalszym ciggu nie dostarczyliSmy samochodéw, ktdrych nie byliSmy w stanie wyprodukowac m.in. ze wzgledu na
problemy z chipami czy zamknigcie fabryk po wybuchu pandemii. Nasi klienci juz w potowie ubiegtego roku méwili, ze jest zle, a my
w dalszym ciggu mieliémy do czynienia z boomem, ktdry sie skonczyt de facto w sierpniu. Osobiscie zaktadatem, ze bedzie jeszcze gteb-
sze tagpniecie. Przyznam szczerze, ze nie przypuszczatem, ze caty rok zamknie sig takim wynikiem, jak 2022.
Zaktadamy, ze ten rok bedzie podobny do 2023. Jestem natomiast przekonany, ze poczatek bedzie stabszy
i trudniejszy. Jesli w ubiegtym roku decydujace byty pierwsze trzy kwartaty, bo czwarty to byt juz spadek, to
. mysle, ze w tym roku bedzie doktadnie na odwrot. Pytanie: kiedy nastapi przetom i wrécimy na wtasciwe tory?
dyFEktOF Za rzadzajacy Czy w drugim, czy w trzecim kwartale, bo jestem przekonany, ze to si¢ wydarzy.

DAF Trucks Polska
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Mamy za soba rok zmian. ZaczynaliSmy go z niedoborem pojazddéw. Z biegiem czasu sytuacja zmienita

sie i popyt zrownowazyt podaz. Wszyscy producenci mogli dostarcza¢ pojazdy i je dostarczali.
Rynek w 2023 r. bardzo mocno sig zmienit, ale tez wrécit do normalnosci. Do firmy Scania nalezato

prawie 17% rynku pojazddw ciezarowych o dmc powyzej 16 t. To bardzo dobry wynik. Ponad 5200 dostarczonych przez

nas pojazdéw to najlepsze swiadectwo tego, jak postrzegajg nas dzi$ klienci.
Dwa lata temu mowitem, ze $lad weglowy jest wazny i bedzie coraz wazniejszy, zaréwno pod wzgledem ekonomii,

jak i ekologii. Coraz wiecej optat i warunkdw w kontraktach przewozowych jest uzaleznionych od $ladu weglowego.

My taczymy te dwa aspekty. Oferujemy rozwigzania transportowe, ktére sprawiaja, ze nasi klienci moga by¢ bardzo
konkurencyjni nie tylko pod wzgledem kosztu przewozu, ale réwniez w zakresie emisji dwutlenku wegla.

W przypadku Scania wiele lat inwestycji w minimalizacje zuzycia paliwa dato nam bardzo dobry argument handlo-

wy. Samochody, ktére zuzywajg mato paliwa, s3 tansze w eksploatacji. 0dnoszac sie do klas emisji
dwutlenku wegla, jakie zostaty ustalone w mycie niemieckim, widzimy, Ze nasze samochody wypadaja
bardzo dobrze. Dbamy réwniez o rozwdj naszej sieci serwisowej. Planujemy zwigkszy¢ nasze

mozliwosci obstugi serwisowej o 20% do korica 2025 r. Obecnie mamy ok. 250 stanowisk serwiso-

dyrektor generalny
Scania Polska

Scania w minionym roku
odnotowata rekordowe
wzrosty, wracajac na wczesniej
wypracowana pozycje na rynku.
Wreszcie byto co sprzedawac.

wych, a docelowo bedzie ich 300.

Liczba sprzedanych pojazdéw o dmc powyzej 6 t w Polsce

w latach 2022 i 2023
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Scania

rynku (-4 pp.). Na czwarte miejsce z pigtego awanso-
wata Scania - 5241 szt. i wzrost o ponad 25%. Po trzech
latach z rzedu na czwartej pozycji MAN spadt na pia-
tg - 4758 szt., ale odnotowujac wzrost o prawie 9%.
Na szdstej pozycji, tradycyjnie juz byto Renault Trucks
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MAN Iveco Renault Ford Inne
Trucks

z wynikiem 1966 aut, o 8 szt. wiecej niz przed rokiem.
Siédme tez tradycyjnie nalezato do IVECO z wynikiem
1344 szt., 0 ponad 48% wigcej nizw 2022 .

Jeszcze w 2021 rosto zainteresowanie w tym seg-
mencie napedem gazowym. Niska cena LNG i zwolnienie

z niemieckich optat drogowych kusity przewoznikéw.
Gdy problemem przestata by¢ juz infrastruktura do
tankowania ciektego gazu ziemnego, ceny gazu na $wia-
towych gietdach poszybowaty, co zaowocowato kilku-
krotnym wzrostem cen na stacjach paliw. Taka sytuacja
sprawita, ze pojazdy napedzane LNG sporo drozsze pod-
czas zakupu, staty sie tez drozsze podczas eksploatacji
od pojazdow z silnikiem Diesla. Niestety wojna w Ukra-
inie tylko pogtebita ten problem i w 2022 roku segment
ten zaliczyt zatamanie. Niektorzy klienci nawet wyco-
fywali sie z podpisanych kontraktéw. Cata ta sytuacja
w potaczeniu z niedoborami pojazdow i wzrostem cen
komponentoéw sprawita, ze cena pojazdéw z napedem
LNG zaczeta coraz bardziej zblizac sie do ceny pojazdow
z napedem Diesla. Lecz mimo to rynek sie nie odbit.

Na naszym rynku pojazdy dtugodystansowe na-
pedzane skroplonym gazem ziemnym oferuje trzech
producentéw: IVECO, Scania i Volvo. W 2021 r. zareje-
strowano w Polsce 1346 takich pojazdow, w 2022 - 426,
aw 2023 - 217. IVECO w 2021 r. dostarczyto 705 szt.,
w 2022 - 140 szt., a w 2023 - 180. Volvo natomiast 241
szt. w 2021 r,, w 2022 - 179 szt. i w 2023 - 25. Scania
w 2021 r. = 224, w 2022 - 107 szt. i w 2023 - 11. Mimo
oczekiwan trend spadkowy sie nie odwrécit. Nie pomdgt
w 2023 r. spadek cen gazu ziemnego, ani wysoka cena
oleju napgdowego. W lutym na stacji w Sremie trzeba
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byto zaptacic 5,80 zt/kg LNG, to o 1,74 zt wiecej niz dwa
lata wczesniej i 14 zt mniej niz we wrzesniu 2022.
Spada tez zainteresowanie pojazdami zasilanymi
CNG. W 2022 r. zarejestrowano 128 takich pojazdéw,
a w 2023 - 84 szt. Scania dostarczyta odpowiednio

97 i 60 szt., Volvo 11 i 14, Renault Trucks - 11§ 5 szt.
oraz Iveco 9 i 5 szt. w tym roku. Szanse na ozywienie
tego rynku sg w KPO i dotacjach do napedéw nisko- czy
zeroemisyjnych. W przypadku biometanu mozna uzy-
skac nawet ujemny bilans emisji CO,, ale potrzebne s3
odpowiednie regulacje.

Powoli rosnie za to liczba zarejestrowanych po-
jazddw elektrycznych. Pierwsze w Polsce byto Volvo
w 2020 r. W 2021 zarejestrowano 4 szt. Volvo i Renault,
w 2022 juz 6 pojazddw, wowczas byto to Volvo i Scania.
W 2023 r. rynek ten zanotowat 41 rejestracji, w tym zna-
lazto sie 21 pojazdéw Volvo, 11 Mercedes-Benz (tyltko
pojazdy demonstracyjne), 5 Scanii i 4 Renault Trucks.

Proporcje bez zmian

Ciagniki siodtowe w ubiegtym roku stanowity prawie
81% rejestracji pojazdéw o dmc powyzej 16 t. W sumie

fleetiog
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zarejestrowano 25 691 takich pojazdow, o prawie 2%
mniej nizw 2022 r. Tutaj przez 18 lat prym widdt DAF, ale
w minionym roku i to sie zmienito. Na prowadzenie wy-
suneto sie Volvo, ktére dostarczyto 5203 ciagniki siodto-
we i zwigkszyto swojg sprzedaz o ponad 7%. Na drugie

Bernard
Wieruszewski,
dyrektor ds. produktu
i sprzedazy pojazdow
ciezarowych w MAN
Truck & Bus Polska

——
Udziat poszczegdlnych
segmentow w rynku
pojazddw o dmc powyzej
6tw2023r.

74% 7%

17% 2%
@ ciagniki siodtowe °
@® podwoziaodmc>16t °
® 6+10t °
@ 10:16t o

miejsce spadt DAF. Zarejestrowano 4977 pojazdow tej
marki, czyli o prawie 24% mniej niz w 2022 r. Na trzecia
pozycje z drugiej spadt Mercedes z wynikiem 4744 sztu-
ki (-13%). Czwarta, awans z piatego, byta Scania - 4293,
wiecej o ponad 37%. Piaty tym razem byt MAN - 3584

MAN nadrabia zalegtoéci ostatnich lat.
Najpierw problemy

z dostepnoscia pojazdéw wynikaty

z zatorow w wyniku pandemii,

pdzniej dotozyty sie perturbacje

w wyniku wybuchu wojny na Ukrainie.
Teraz widaé, ze problemy te juz zostaty
zazegnane.

Sytuacja ekonomiczna w Europie w 2023
roku, poza ostatnim kwartatem, byta
mocnym katalizatorem optymizmu klientéw.
Transportowcy potrzebowali nowych
pojazddw po kilku latach probleméw z ich dostawami, zeby
realizowac efektywnie swoje zlecenia. Obecnie obserwuje-
my jednak spowolnienie rynku.
Mamy teraz do czynienia z korekta rynku - klienci potrzebu-
ja czasu na dostosowanie sie do nowych warunkdw.
MAN w tym roku zanotowat wzrost sprzedazy na rynku
pojazddw ciezarowych o dmc powyzej 6 t — 9%. Spora
w tym zastuga ciezkich podwozi — dostarczyliémy ich 0 22%
wiecej niz rok wczeséniej. Mozna powiedziec, ze wracamy do
naturalnej dla nas pozycji. Podwozia od zawsze byty mocna
strong MAN-a. W 2023 roku co czwarta zarejestrowana
wywrotka, betonomieszarka czy hakowiec to MAN. | to nie
jest nasze ostatnie stowo.
W tym roku najwiekszy wptyw na

rynek bedzie miata oczywiscie PRZECZYTAJ
sytuacja ekonomiczna. Przygoto- CALY
wujemy kilka scenariuszy, ale ich

WYWIAD

nie zdradzamy.
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dyrektor generalny
IVECO Poland & Ukraine

szt., 0 prawie 5% wiecej niz w 2022 r. Dalej w kolejnosci
uplasowato sig Renault, sprzedajac 1333 pojazdy (-4%)
i IVECO - 1077 (+42%) oraz Ford, ktéry dostarczyt 478
ciagnikow, zaliczajac ponad 26% spadek.

Minimalny, ale wzrost odnotowaty w 2023 r.
ciezkie podwozia. Inwestycje w specjalistyczne

Patrzac na rejestracje w perspektywie catej gamy pojazdéw dostawczych i ciezarowych, czyli o dmc >= 3,49 t mozemy
powiedzied, ze rynek sig stabilizuje, poniewaz wzrést jedynie 0 0,8%. IVECO uplasowato sie na 3. pozycji z liczba 9110

pojazdéw i udziatem w rynku na poziomie 12,8%.

W gamie lekkiej 3,49-7,2 t co piaty pojazd zarejestrowany w 2023 roku to IVECO, a w przypadku podwozi - co czwarty.
To bardzo dobry wynik. W segmencie o dmc 7,21-16 t rynek wzrdst o 21,1%, IVECO w tym czasie zwigkszyto rejestracje 0 45,6%. Takze
najciezszy segment o dmc >16 t daje powody do dumy: dostarczyli$my 1344 pojazdow, o 48,5% wiecej niz w roku ubiegtym.

W tym roku z jednej strony widzimy efekty normalizacji, z drugiej odczuwamy skutki aktualnej sytuacji ekonomicznej na rynku. Wedtug
informacji pozyskanych od naszych klientéw, stawki za fracht zanotowaty spadek na poziomie ponad 20%. To jeden z powoddéw ostroz-
nosci w podejmowaniu decyzji zakupowych.
Z pewnoscig wptyw na sytuacje na rynku bedzie miata dyrektywa o eurowiniecie. Zgodnie z nig poszczegdlne kraje europejskie sa zo-
bowigzane do wprowadzenia optat drogowych zaleznych od emisji CO2. Ciekawy moze by¢ pod tym katem rynek wewnetrzny w Polsce,
gdyz obecne optaty drogowe nie byty indeksowane od 2011 roku. Oznacza to, ze nie ma rozréznienia w optatach emisji spalin dla pojaz-
déw z normami Euro 5i Euro 6. Na Polsce spoczywa obowigzek wdrozenia ich do 25 marca 2024 r. dla pojazdéw nowych i uzywanych.
Dla wielu przewoznikéw moze to oznaczac potrzebe wymiany floty.
Na sytuacje w transporcie na pewno bedzie tez oddziatywata recesja w Niemczech, wzrost kosztéw niemieckich optat drogowych MAUT,
a takze obserwowane spowolnienie gospodarcze i wzrost kosztéw zatrudnienia.

Nam ten rok uptynie pod znakiem nowej odstony IVECO S-Way, ktére po premierze w ubiegtym roku w Barcelo-

nie juz niedtugo zacznie trafiac do klientéw w Polsce. Pierwsze reakcje klientéw, ktorzy mieli okazje zobaczy¢

nowy model, utwierdzaja nas w przekonaniu, ze bedzie to game changer.

srodki transportu okazaty sie bardziej odporne
na zawirowania, na rynku, ktére w tym roku do-
tknety transport miedzynarodowy. Coraz wiek-
szym zainteresowaniem cieszg sig tez u nas tzw.
tandemy w transporcie dtugodystansowym, wiec
sita rzeczy zwiekszaja liczbe rejestracji podwo-

Liczba sprzedanych pojazdéw o dmc powyzej 16 t

w latach 2022 i 2023

8000
7000 3
~
~F
6000 - S
5 o P
© 2 =
5000 5 3 5
[Te)
4000 ~
-]
3000 =
2000
1000
0 L1 | L | . | L1 |
Volvo MB DAF Scania
LUTY 2024 « www.fleetlog.pl

mm 2022 mm 2023
L ]
L ]
L]
L]
]
<t 5
2=
~r
L J
3
™ L]
™ —
o~ ~0 o~
o~ o O ~
— o o © L4
< o @
E il 5l =
.
L1 | L1 ] L1 ] L1 | L1 |
MAN Renault Iveco Ford Inne
Trucks

IVECO rozbito bank lzejszych
podwozi.

30% wzrost w segmencie
6-10t to gtdwnie zwigkszony
popyt na Daily.

zi. W sumie nabywcéw znalazto 6085 podwozi,
co oznacza wzrost o prawie 2%. Stanowity one
ponad 19% rynku pojazdéw o dmc powyzej 16 t,
czyli podobnie jak przed rokiem. Tutaj przez lata
prym widdt MAN, ale w 2014 r. na prowadzenie
wysuneta sie Scania i utrzymata pozycje lidera do
2017 roku. W 2018 r. awansujac z trzeciego miej-
sca, na prowadzenie znéw wskoczyt MAN i utrzy-
mat sie na pierwszym miejscu takze w 2019 r.
Jednak w 2020 najwiecej ciezkich podwozi dostar-
czyto Volvo. W 2021 roku na prowadzenie znowu
wysuneta sie Scania, by w 2022 r. ustapi¢ miejsca
Volvo, ktére w 2023 utrzymato swoja pierwsza po-
zycje, dostarczajac 1371 takich pojazdéw, o 17 szt.
mniej niz przed rokiem. Na drugie miejsce wskoczyt
znowu MAN, dostarczajac 1174 pojazdy, o ponad
22% wiecej nizw 2022 .

Z drugiego miejsca na trzecie spadt Mercedes.
Zanotowat 11% spadek i 948 rejestracji. Na czwar-
te z trzeciego w minionym roku spadta réwniez
Scania - 948 szt., o prawie 11% mniej nizw 2022 r.
Piate miejsce nalezato do DAF-a. Zarejestrowa-
no 647 podwozi tej marki, o prawie 11% mniej niz
w2022.Naszéstejpozycjiporazpigty zrzeduupla-
sowato sie Renault - 632 szt., wzrost o ponad 8%,
a na siodmej IVECO - 267 szt., o prawie 78% wie-
cej niz w 2022 r. Ford Trucks natomiast sprzedat
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9 podwozi, czyli o 3 szt. mniej niz w poprzednim
roku.

Najwiecej dostarczonych w 2023 roku ciezkich podwozi
trafito do dtugodystansowego transportu drogowego - 43%.
27% stanowity zabudowy kurtynowe i tutaj najwiecej po-
jazdow zbudowano na podwoziu Volvo - ponad 24%. Z kolei
15% rynku stanowity pojazdy komunalne. Najwigcej byto
Smieciarek - 7% i hakowcow 6%. Najczesciej Smieciarki
zabudowywano na podwoziu Scanii - 38%, a hakowce na
podwoziu Volvo - 33%. Pojazdy budowlane stanowity 12%.
Tutaj najwieksza popularnoscig cieszyty sie wywrotki, ktore
stanowity prawie 8%. Najwiecej zbudowano ich na podwoziu
MAN-a - 30% i Mercedesa - 29%. Ponad 11% to pojazdy po-
zarnicze: 31% na podwoziu Volvo i 26% na podwoziu Renault.

Pojazdy o dmc od 6 do 16 t to maty wycinek catego
rynku. W 2023 . ich sprzedaz stanowita niecate 9% (+2
pp.) kategorii pojazdow o dmc powyzej 6 t. W sumie za-
rejestrowano 3103 takie auta, o 30% wiecej niz przed
rokiem. Gdy podzielimy ten segment na dwie kategorie:
pojazdy o dmc od 6 do 10 tiod 10 do 16 t, okaze sig, ze
segment mini w minionym roku ponownie wzrést, tym
razem o prawie 40%, natomiast midi o prawie 10%. Do-
datkowo coraz bardziej zwieksza sig réznica w wielko-
$ci tych segmentdw, co wyraznie nasilito sie w 2022 r.
Do tego momentu segmenty te miaty podobnej wiel-
kosci wolumeny, a szala przechylata sie w jedng lub

dyrektor sprzedazy
Renault Trucks Polska

W 2023 roku Renault Trucks
utrzymato swoja sprzedaz na
podobnym poziomie jak

w roku poprzednim, wyraznie
wypracowujac lepszy wynik
w ciezkich podwoziach.

fleetiog
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w druga strone... W 2022 r. segment lzejszy stanowit
68%, a w 2023 - 73%. Sukcesywny wzrost rejestracji
pojazdéw o dmc od 6 do 10 t i spadek lub minimalny
wzrost w przypadku ciezaréwek o dmc od 10 do 16 tjuz
obserwowalismy wczesniej. Analizujac te segmenty,
nie mozna zapominac o ich wielkosci. Tutaj kazdy zakup
flotowy moze zachwia¢ rynkiem - najpierw pozytyw-

Udziat poszczegdlnych
segmentow w rynku podwo-
zi o dmc powyzej 16 t wg
zastosowan w 2023 r.
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nie, a potem negatywnie. Teraz jednak wyraznie wida¢
zwiekszone zainteresowanie mniejszymi pojazdamii to
w tonazu od 6 do 7,5 t - bo ten wzrost gtéwnie dotyczy
Iveco Daily.

Zmiany w popycie, ktére majg miejsce w lzejszych
segmentach moga wynika¢ z ewaluujacych potrzeb.
Z jednej strony mamy miejska dystrybucje, gdzie licza

Rok 2023 zakonczyt sie wyzszym wynikiem niz wskazywato na to to, co dziato sie na rynku. Dzisiaj sgdzgc po tempe-
raturze na rynku i zachowaniu naszych klientéw oraz biorac pod uwage m.in. wyzszy niemiecki MAUT, konkurencje
ze strony ukrainskich przewoznikéw i zamknigcie $ciany wschodniej, spodziewam sie raczej zmniejszenia wolumenu
sprzedazy. Mysle, ze 35 tysiecy to wynik minionych ograniczen w zakupach zwigzanych z covidem oraz kryzysem
energetycznym, ktéry nie zostanie powtdrzony w najblizszych latach.
W tym roku mozemy sig spodziewac, ze co najmniej pierwszy kwartat bedzie stat pod znakiem sprzedazy samochoddw stokowych,
ktorych jak styszymy jest wiecej niz zazwyczaj o tej porze roku. Po drugie, poczatek roku to w dalszym ciggu kwestia przetrawienia
przez przewoznikdw wyzszych optat za niemieckie autostrady i wtaéciwego rozliczenia sig z firmami zlecajgcymi zadania trans-
portowe. JesteSmy w okresie przejsciowym po wyborach parlamentarnych, a przed nami wybory samorzadowe. Cze$¢ inwestycji
zawista do momentu rozstrzygniec. Oznacza to, ze samochody zwigzane z rozbudowa infrastruktury drogowej czy budynkéw
uzytecznosci spotecznej beda miaty mniej zaje¢. Miejmy nadzieje, ze druga potowa roku pozwoli uruchomic te inwestycje i podniesie
aktywnos¢ na rynku.
W dalszym ciggu nie wida¢ symptomow wzrostéw w gospodarce niemieckiej. A czy to sie komu$ podoba, czy nie, polska gospodarka
jest bardzo zalezna od gospodarki naszych sgsiadow. Wraz z powrotem koniunktury u Niemcow rosnie nasza

produkcja, eksport, a co za tym idzie takze transport. Pozytywne jest to, ze pomimo mniejszego zaangazowa-

nia w eksport czy prace kabotazowe widzimy, ze dobrze sig dzieje na rynku transportu krajowego, regional-

nego. Mysle, ze na koniec dnia musimy by¢ gotowi, ze caty rynek pojazdéw o dmc powyzej 6 ton w roku 2024

bedzie zauwazalnie nizszy, nawet o kilkanascie procent.

www.fleetlog.pl « LUTY 2024


https://fleetlog.pl/warto-przeczytac/marcin-majak-renault-trucks-musimy-byc-gotowi-na-mniejszy-popyt/

RAPORT

Ford po sukcesie roku 2022,
w 2023 zaliczyt spadek
sprzedazy. Spowolnienie

na ryku transportowym
najmocniej uderzyto

w mniejsze firmy, co odbito
sie na dostawach pojazdéw
tej marki.

Rynek w Polsce zaczyna powoli przeksztatcaé sie, dojrzewad, tak jak w innych krajach Unii Europejskiej, tzn. coraz
czeéciej widaé, ze gama pojazddow jest dostosowana do konkretnych zadan transportowych. Firmy optymalizuja floty
pod katem specyfiki zadan. Oznacza to, ze zamawiajg pojazdy zgodnie z ich przeznaczeniem, czylinp. o dmc 6-7,5t,
anie np. 3,5t. To moze w dalszym ciggu powodowac duza dynamike sprzedazy zwigzana z wymiana pojazddw.
Niestety sytuacja na rynku samochodéw uzywanych nie jest najlepsza, co z kolei moze klientéw zniechecac do inwestyciji.
Nasz zesztoroczny wynik to gtownie efekt sytuacji, jaka miata miejsce na rynku transportowym, szczegdlnie w transporcie miedzy-
narodowym. Naszym docelowym klientem od poczatku dziatalnosci byty firmy, ktérych flota pojazdéw nie przekraczata 20-30 szt.
Niestety, kiedy stawki w transporcie miedzynarodowym zaczety spadac i zmniejszat sie wolumen zlecen transportowych, to wtasnie
ci przewoznicy najmocniej odczuli zmiane. Oczywiscie widzac, jak zmienia sie rynek, rozpoczeliSmy prace nad transformacja nasze-
go klienta docelowego i skupiliémy sie na pozyskaniu do wspoétpracy firm o wigkszym potencjale zakupowym. Dodatkowo na nasza
korzys¢ dziata czas operacyjny w Polsce. Po trzech latach jestesmy juz lepiej rozpoznawalni, a firmy z wiekszym potencjatem coraz
czes$ciej podejmuja z nami wspotprace.

W tym roku na pewno ogromny wptyw na decyzje zakupowe przewoznikéw bedzie miata sytuacja gospodarcza w Niemczech. Dodat-
Tomasz kowo nie bez znaczenia jest wprowadzanie coraz wyzszych optat drogowych w poszczegélnych krajach UE.
. Kazdy z producentéw dysponuje w tej chwili duzg liczbg pojazdéw z 2023 roku. Mimo to jestem dobrej mysli, PRZECZYTAJ
BU lt rOWlCZ, jesli chodzi o rok 2024. W koncu nie raz nasi przewoznicy pokazywali, jak szybko dostosowuja sie do nowej CALY
. rzeczywisto$ci — tym razem tez tak bedzie. WY
dyrektor sprzedazy WIAD
w Ford Trucks Polska
2
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sig gabaryty pojazdu. W tym wypadku nie chodzi o to,
zeby pojazd jak najwigcej zabrat, bo do obstuzenia ma
okreslony rewir. Ruch miejski jest wzmozony, wymaga
czestych zatrzyman, liczy sie wigc réwniez ekonomia.
Tendencja ta moze réwniez $wiadczy¢ o bardziej ukie-
runkowanych na konkretne potrzeby zakupach. Z dru-
giej strony pojazdy o dmc od 10 do 16 t w duzej mierze
zostaty wyparte przez ciezsze podwozia i ciggniki sio-
dtowe. Jako podwozie do zastosowan w branzy bu-
dowlanej, w strazy pozarnej czy komunalce - bardziej
przydatny bedzie raczej cigezszy pojazd. Rdwniez na
dtugie dystanse, bardziej uniwersalna i ekonomiczna
bedzie wigksza ciezaréwka, a wymagania wobec kie-
rowcow, czas pracy - pozostaja bez zmian, wiec prze-
waza tadownos¢. Caty czas transport lokalny, miejski
jest u nas traktowany raczej po macoszemu. Jestesmy
liderami przewozéw miedzynarodowych i tam najcze-
$ciej s kupowane nowoczesne rozwigzania i nowe po-
jazdy. Natomiast inne dziedziny transportu zadowalaja
sie pojazdami uzywanymi lub bardziej uniwersalnymi,
czyli ciezkimi.

W 2023 r. nabywcdw znalazty 2270 pojazdy o dmc
od 6 do 10 t. Liderem na tym rynku nieprzerwalnie
od 12 lat jest IVECO, w 2023 r. z 81% udziatem (wzrost
01 pp.). W minionym roku zarejestrowano 1836 pojaz-
déw tej marki, o ponad 41% wiecej niz przed rokiem.
Na drugim miejscu tym razem uplasowat sie MAN,
ktéry jeszcze w 2017 r. sprzedat 153 takie pojazdy,
w 2022 roku zdotat dostarczy¢ zaledwie 34. W roku
minionym zarejestrowano 50 pojazdéw niemieckiego
producenta, co oznacza wzrost o ponad 47%. Merce-
des spadt z drugiej pozycji na trzecia - 41 szt. Zareje-
strowano réwniez 13 szt. pojazdow marki DAF, 9 szt.
Renault Trucks i 2 szt. Volvo.

W 2023 r. zarejestrowano 833 pojazdy o dmc od 10
do 16 t. Liderem tutaj bez przerwy od 11 lat jest MAN
z 41% (+4 pp.) udziatem w rynku. W minionym roku fir-
ma sprzedata w Polsce 344 takie pojazdy, ponad 23%
wigcej niz w 2022. Drugie miejsce nalezato do IVECO,
awans z czwartego - 128 szt. (+42%). Trzeci byt DAF
z wynikiem 113 pojazddw, o prawie 3% mniej niz przed
rokiem. Czwarty byt Mercedes - 109 samochodow,
o0 ponad 32% mniej niz w 2022 r. Zarejestrowano jesz-
cze 69 szt. Renault (-7%) i 62 szt. Volvo - wzrost 0 158%.

Wsrdd lekkich podwozi o dmc od 6 do 16 t dominuja
pojazdy dystrybucyjne. Najwiecej, bo ponad 49% byto za-
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buddw skrzyniowych. Az 73% z nich powstato na podwo-
ziu IVECO. Ponad 10% stanowity zabudowy chtodnicze.
W tym wypadku 55% réwniez powstato na IVECO. 8% to
pojazdy pomocy drogowej, w 85% zbudowane na IVECO.

Na to pytanie nie ma jednej dobrej odpowiedzi.
Obawiam sie, ze dzisiaj mozna miec tylko pobozne
zyczenia. Cho¢ spogladajac z odrobing optymizmu

Udziat napedoéw alternatywnych w sprzedazy pojazdow
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na otaczajaca nas rzeczywistos¢, mozna réwniez po-
wiedzie¢ z wielka nadzieja, ze najgorsze juz za nami.
Bedzie lepiej.

Rok 2024 daje juz tylko nadzieje. Na normal-
nos¢. Bez wahan, bez wzlotdw i upadkéw. Od wielu
lat kazdemu marzy sie stabilny, przewidywalny ry-
nek. W sumie nie pamietam takiego. Czy to w ogole
mozliwe?

Pakiet mobilnosci odchodzi do lamusa. Teraz wal-
czymy z wysokimi optatami za drogi w Niemczech,
aniebawem w catej Europie oraz nieuczciwa konkuren-
cjg ze Wschodu. Spowolnienie gospodarcze wyhamo-
wato zapedy inwestycyjne przewoznikéw, co oznacza,
ze wymiana flot sie przeciagnie. Wszyscy czekaja na
ozywienie, powrdt do racjonalnych stawek za fracht,
obnizke stop procentowych i urealnienie cen za $rodki
transportu.

Zdrowy rynek to réwnowaga miedzy popytem a po-
daza. Zaréwno w przypadku frachtdw, jak i inwestycji
w sprzet.

Styczen 2023 zanotowat kolejny spadek na rynku
pojazdéw ciezarowych, podobnie jak grudzien 2023
na poziomie 13%. Ale rok temu byt spory wzrost i do$¢
wysoki poziom sprzedazy jak na styczen - 2486 szt.
Teraz 2141 - co oznacza, ze jest to jeden z najlepszych
styczni w historii. Rok temu byliSmy petni niepokoju.
Trudno dzisiaj powiedzie¢, ze 2023 . byt bardzo dobry,
ale nie mozna tez o nim powiedzie¢, ze byt zty. To byt
rok dynamiczny. 2024 zapowiada sie nie gorszy pod
tym wzgledem.

www.fleetlog.pl « LUTY 2024



® TEKST: Katarzyna Dziewicka

® ZDJECIE: K. Dziewicka, IVECO

DOSTRZEGAJAC

NIEOCZYWISTE

IVECO ma za sobg intensywny rok. Mimo probleméw z dostepnoscia
firma poprawita swoje udziaty w rynku samochodow uzytkowych.
Jesienig zadebiutowat elektryczny ciggnik, a pod koniec roku cata gama

zmodernizowanych pojazdow.

ok 2023 r. IVECO zaczeto od tytutu Business
RVans ,Best Large Van". Wazny moment to

otrzymanie finansowania w ramach wspélnej
inicjatywy zawigzanej z Mercedesem i Volvo Trucks
—H2Accelelarate, na produkcje 150 pojazdéw wodo-
rowych i zbudowanie 8 stacji do tankowania wodoru.
IVECO przejeto tez akcje Nikoli w Europie i rozpo-
czeto produkcje elektrycznych pojazdéw bateryj-
nych oraz zasilanych ogniwami paliwowymi tylko
i wytacznie pod wtasng marka, w swojej fabryce.
We wrzesniu podczas Kongresu Nowej Mobilnosci

LUTY 2024 « www.fleetlog.pl

w todzi po raz pierwszy w Polsce zaprezentowano
ciggnik siodtowy IVECO eS-WAY. Réwniez wéwczas
podpisano listy intencyjne na zakup tego pojazdu
z polskimi przewoznikami (patrz: fleetLOG 5/2023).

Rozwoj wieloptaszczyznowy

Do 2040 roku IVECO chce byc¢ firma catkowicie
neutralng pod wzgledem emisji dwutlenku wegla.
Cel ten dzisiaj wydaje sie trudny do osiggniecia, ale

E ZOBACZ
FILM

IVECO eDaily, ktére wtasnie zaczyna testy w realnych, polskich warunkach. Na podwoziu zamontowano

zabudowe chtodnie firmy Remo-Car oraz elektryczny agregat chtodniczy Thermo-King E-600e MAX SPECTRUM.

W chodni mozna przewozi¢ towary w temperaturze od —20 do +30°C. Caty pojazd ma mase 4307 kg i tadowno$¢ 2970 kg.
Zamontowano tutaj 3 pakiety baterii o pojemnosci 111 kWh. Agregat czerpie energie z akumulatoréw trakcyjnych.

podejmowane sa rozne dziatania, ktére maja go
urealni¢. Kluczowe staja sie inwestycje w zréwno-
wazony rozwoj. W grudniu Grupa IVECO pozyskata
w ramach 8-letniej pozyczki 500 mln euro z Euro-
pejskiego Banku Inwestycyjnego na rozwéj techno-
logii zwigzanych z dekarbonizacja transportu. Co
istotne az 450 mln euro zostato od razu udostep-
nione, co umozliwi szybki start inwestycji w rozwdj
alternatywnych napedow.

Ma to zwiekszy¢ bezpieczenstwo pojazdow
oraz partnerdw biznesowych lveco. Ogromny

fleetiog
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RYNEK

strumien pieniedzy spowoduje, ze firma be-
dzie jeszcze bardziej obecna i aktywna w in-
nowacjach technologicznych w kontekscie
zréwnowazonego rozwoju.

Grupa IVECO moze juz sie pochwalié
osiggnieciami na tym polu, ktére tez do-
strzegaja niezalezni eksperci. W minionym
roku firma zostata wyrdzniona m.in. ztotym
medalem w rankingu dotyczacym zréwno-
wazonego rozwoju — EcoVadis Sustainabi-
lity. W tym wypadku przedsiebiorstwa s3a
przede wszystkim oceniane w obszarze
ESG. IVECO dotaczyto tez do 20 000 podmio-
téw dziatajacych na rzecz zréwnowazonego
rozwoju w ramach ONZ Global Compact.
Inicjatywa ta to dziatania na rzecz ochrony
$srodowiska oraz praca wspierajaca lokalne
spotecznosci.

Jednym ze strategicznych celéw IVECO
jest, zeby w catej Grupie 23% stanowisk byto
obsadzonych przez kobiety. Cel ten zostat
juz osiagniety, nawet z nawiazka, w IVECO
Poland. Ponad 34% pracownikéw i wspotpra-
cownikéw to kobiety. Co istotne 35% funkcji
kierowniczych sprawuja wtasnie panie.

Na Ukrainie odsetek zatrudnionych ko-
biet jest jeszcze wiekszy: 47% pracownikdw
i wspotpracownikéw oraz 50% stanowisk kie-
rowniczych.

- Nasze wartosci to nie tylko wychodzenie
poza to co oczywiste, czyli szukanie nowych
drég i mozliwosci rozwoju, ale tez dbanie
0 réznorodnos$¢ - podkresla Daniel Wolsz-
czak, dyrektor generalny IVECO Poland &
Ukraine.

Klasa 3

2023 rok to réwniez premiera catej no-
wej gamy IVECO, ktéra odbyta sie w listo-
padzie. Wprowadzone zmiany pochtonety
miliard euro. Oprécz zmodernizowanych
jednostek napedowych, nowoczesniejszego
wnetrza i zmian na zewnatrz, pojawity sie
tez cyfrowe rozwiazania poprawiajace ko-
munikacje z samochodem, zaréwno zarza-
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dzajacego flotg, jak i serwisu oraz kierowcy
(patrz fleetLOG nr 7/2023).

Inwestycja ma postuzy¢ partnerom bizne-
sowym IVECO, szczegélnie w obszarze zrow-
nowazonego rozwoju.

Gama pojazdéw IVECO to silniki Diesla, ale
rowniez zasilane CNG i LNG, w tym biometa-
nem.

- W zaleznosci od realizowanych mi-
sji naszych klientéw proponujemy rézne

Daniel Wolszczak,

dyrektor generalny
IVECO Poland & Ukraine

Nasze wartosci to nie tylko wychodzenie
poza to co oczywiste, czyli szukanie nowych
droég i mozliwosci rozwoju, ale tez dbanie
oréznorodnosc”.

rozwigzania. W transporcie dtugodystan-
sowym oferujemy pojazdy zasilane LNG
oraz bioLNG, czyli gazem powstatym przez
oczyszczenie biometanu, a biometan jest
uwazany za odnawialne zrédto energii. Emi-
sja CO, do atmosfery ma w tym wypadku
ujemny bilans, nawet do -121%, liczac ,well-
-to-wheel”, czyli od Zrédta do kota - mowi
Jacek Nowakowski, menedzer ds. rozwoju
biznesu napeddw alternatywnych w IVECO
Poland & Ukraine.

Do elektrycznego bateryjnego ciagni-
ka siodtowego eS-WAY za rok ma dotaczyc

ciagnik elektryczny zasilany ogniwami
wodorowymi. Kazdy z alternatywnych na-
pedéw ma swoje miejsce na rynku i przybli-
za zaréwno przewoznikéw, jak i IVECO do
dekarbonizacji transportu. Kluczowa role
w tym procesie majg odegra¢ wtasnie te po-
jazdy.

- Uwazamy, ze pojazdy wodorowe beda
stanowity dodatkowe ogniwo, ktére pozwoli
zaroéwno przedsiebiorcom, jak i producentom
przejé¢ na zeroemisyjno$é. Zyjemy w bardzo
ciekawych czasach. Ogromne wyzwania stoja
przed producentami. Produkty beda filarem
dekarbonizacji i beda sprawiaty, ze emisja
dwutlenku wegla bedzie coraz nizsza - doda-
je Jacek Nowakowski.

Ostatnio goracy temat to wzrost optat
drogowych w Niemczech i ekologiczne kla-
sy, do ktéorych kwalifikowane sa pojazdy.
Najwyzsza, osiagalng dzisiaj dla silnikow
spalinowych jest klasa 3. Zaliczaja sie do
niej m.in. pojazdy IVECO MY 2024. Najdtu-
zej, bo do 2026 r. warunek tej klasy bedzie
spetniato podwozie S-WAY 6x2 z silnikiem
gazowym.

Stabilnie

IVECO dostarcza pojazdy w szerokim za-
kresie tonazowym, od 3,49 t wzwyz. Rozpa-
trujgc w ten sposob rynek pojazdéw uzytko-
wych, widoczna jest stabilizacja. W 2023 r.
zarejestrowano 70 984 pojazdy uzytkowe,
czyli o 0,8% wiecej niz w 2022 r. Do IVECO
nalezato 12,8% tego rynku, co oznacza, ze
wtoska marka znalazta sie w TOP 3. W ubie-
gtym roku IVECO dostarczyto w sumie 9110
pojazdéw, odnotowujgc spadek na pozio-
mie 3,7%.

Segment pojazddow lekkich, czyli o dmc od
3,49 do 7,2 t, zanotowat w 2023 r. wzrost na
poziomie 2%. Dostarczono 37 903 pojazdy,
w tym 7588 Daily. To 0 10% mniej nizw 2022r.
Mimo tego spadku IVECO uplasowato sie
na drugiej pozycji w tym segmencie z 20%
udziatem.
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W tym segmencie zarejestrowano 14 950
podwozi, co oznacza 12,6% spadek. IVECO
dostarczyto ich 5090, czyli o 9,7% mniej niz
przed rokiem. Nie przeszkodzito to, zeby
wtoska marka zajeta tutaj pierwsza pozycje,
z 34% udziatem. Furgony w przeciwieAstwie
do podwozi byty czesciej wybierane w 2023 r.
W sumie dostarczono ich 22 952 szt., 0 14,8%
wiecej niz w 2022 r. IVECO w tym wypadku
zanotowato spadek na poziomie 10% i dostar-
czyto 2498 szt.

Segment $redniej wielkosci pojazdow, czyli
odmcod 7,5do 16 t w2023 r. zanotowat 21,1%
wzrost. Sprzedano 1876 takich pojazdow.
IVECO w 2023 dostarczyto tutaj 198 Euro-
cargo, powiekszajac swdj wolumen o 45,6%
i zdobywajac 10,6% rynku.

Minimalny spadek zanotowat natomiast ciez-
ki segment - 1,2%. Dostarczono w sumie 31 788
pojazdow, z czego IVECO - 1345 szt., 0 48,5%
wiecej niz przed rokiem. Do wtoskiej marki
w minionym roku nalezato 4,2% tego rynku.

Ogromny wzrost, bo 78,7% IVECO zanoto-
wato w ciezkich podwoziach, dostarczajac
268 takich pojazdow i zdobywajac 4,4% tego
rynku. Ten trend polski importer chce kon-
tynuowac réwniez w tym roku. Caty rynek
natomiast urést w 2023 r. 0 0,8% - 6047 szt.

LUTY 2024 « www.fleetlog.pl

IVECO jako pierwsze na rynku zaczeto
promowac naped LNG i w swoim czasie
przyniosto to firmie wymierne korzysci.
0d lat wtoska marka jest liderem tego
rynku w Polsce, ale sam rynek w zwiazku
z bardzo wysoka cenge gazu w ostatnich
latach ostabt. W 2023 r. dostarczono tylko
216 pojazddéw napedzanych LNG, o 49,3%
mniej niz przed rokiem. Do IVECO nalezy
83% tego rynku. W 2023 firma dostarczyta
180 takich pojazddéw, odnotowujac 28,6%
wzrostu.

Coraz czesciej klienci korzystaja z sys-
temow telematycznych w pojazdach IVECO.
W 2023 r.73% w gamie lekkiej i 76% w ciezkiej
IVECO sprzedato z systemami tacznosci. Ro-
$nie tez liczba pojazdéw zakupionych z kon-
traktami serwisowymi. W minionym roku byto
nimi objetych 60% samochoddw gamy lekkiegj
i 50% ciezkiej.

Coraz lepsze wyniki ma réwniez IVECO
Capital w Polsce. W 2023 r. co piaty pojazd
IVECO byt finansowany przez te firme.

Zmieniaja sie nie tylko pojazdy i ustugi
elektroniczne, ale tez oferta kontraktow
serwisowych, ktére dopasowuja sie do
potrzeb nawet najbardziej wymagajacych
klientow.

RYNEK

Wszystkie rece na poktad

Na 2024 rok IVECO planuje promocje swojej
nowej gamy modelowej z petng gama nape-
dow.

IVECO zamierza sie tez skupi¢ na gamie
ciezkich podwozi. W zwigzku ze spowolnie-
niem w transporcie migdzynarodowym firma
dostrzega szanse na ozywienie sprzedazy
podwozi, zwtaszcza, ze na rynku zadebiuto-
wata nowa gama.

Jacek Nowakowski,

menedzer do spraw rozwoju
biznesu napedoéw alternatywnych
IVECO Poland & Ukraine

zeroemisyjnosc. Zyjemy w bardzo ciekawych
czasach”.

Pojazdy wodorowe bedg stanowity dodatkowe
ogniwo, ktére pozwoli zaréwno przed-
siebiorcom, jak i producentom przejé¢ na
Firma szczegélnie jest zainteresowane
segmentami, ktére wymagaja specjalizacji.
Widzi tutaj potencjat na wzrost sprzedazy
w ciezkiej gamie pojazdow.

Najwazniejsze ogniwo
IVECO w Polsce oferuje Daily i Eurocar-

go za posrednictwem dilerédw. Daily mozna
kupi¢ w 37 punktach w Polsce, a Eurocar-

fleetiog
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go w 28. Ciezka game natomiast oferuje
16 przedstawicieli handlowych zatrudnio-
nych przez IVECO Poland. Sie¢ serwiso-
wa to 44 punkty, 8 obstuguje tylko pojazdy
dostawcze - Daily, 36 catg game. Obecnie
14 punktow jest dostosowanych do serwi-
sowania eDaily, a do konca tego roku ma to
by¢ mozliwe w 30.

- Mamy bardzo dobrze zorganizowang sie¢
serwisowa, a jakos$¢ swiadczonych ustug jest
na najwyzszym poziomie. Chcemy by¢ naj-
lepsi i utrzymac ten poziom - zaznacza Rafat
Krawczyk, menedzer sprzedazy czesci za-
miennych i serwisu, IVECO Poland & Ukraine.

Posréod 44 punktéw 22 to Truck Station,
czyli serwisy nastawione na jak najszybsza
naprawe. Ich lokalizacja tez nie moze byc¢
przypadkowa - znajdujg sie przy gtdwnych
trasach.

- Dbajac o komfort pracy klientéw, szcze-
gélnie posiadajacych pojazdy z gamy ciezkiej,
stworzyliSmy w ramach sieci 44 serwisow,
22 stacje Truck Station. Ich zadaniem jest,

Rafat Krawczyk,

menedzer sprzedazy
czesci zamiennych i serwisu,
IVECO Poland & Ukraine

Mamy bardzo dobrze zorganizowang sie¢
serwisowa, a jako$¢ $wiadczonych ustug jest
na najwyzszym poziomie. Chcemy by¢ najlepsi
i utrzymac ten poziom”.

w przypadku wystapienia usterki, naprawa
pojazdu w bardzo krdtkim czasie. Zwigzane
jest to z wysrubowanymi standardami, ktére
musza spetnié te lokalizacje — zaznacza Rafat
Krawczyk.

Liczba punktéw serwisowych jest stabilna.
W 2023 roku przybyty na naszej mapie 3 punk-
ty: w Swadzimie, Grezowie i w Legnicy. W 2025
rokumazosta¢ oddanydouzytkujeszczejeden
- w Karpinie.

Polska znajduje sie w $cistej europejskiej
czotowce, jesli chodzi o jako$¢ $wiadczo-
nych ustug. Klienci ocenili serwisy IVECO na
72 punkty, w skali od —100 do 100 punktéw.
Wynik ten pokazuje réznice miedzy klienta-
mi, ktérzy polecaja te serwisy, a tymi, ktérzy
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nie chca polecac. To jedna z najlepszych not
w tym badaniu w IVECO w Europie.

Rosnie tez sprzedaz czeséci zamiennych
-0 28% w 2023 r. 25% przyrost odnotowa-
ty czesci oryginalne dla catej gamy IVECO.
Czesci, ktére IVECO dostarcza za posrednic-
twem lokalnych partneréw w ramach pro-
gramu Direx, zwiekszyty sprzedaz o 24%,
natomiast fabrycznie regenerowane - Reman
odnotowaty wzrost na poziomie 79%. Jeszcze
wiekszy progres zanotowata sprzedaz czesci
NexPro - 170%, co gtéwnie zawdzieczajg ofer-
cie na akumulatory z trzyletnig gwarancja, kté-
ra ma by¢ tez kontynuowana w tym roku.

Czescizamiennetrafiajgdo poszczegélnych
serwisow z magazynu w Zielonej Gérze. Wta-
$nie mineto 5 lat od inauguracjijego pracy. Ob-
stuguje nie tylko polskich dilerdw, ale réwniez
zagranicznych, zlokalizowanych w 12 kra-
jach: od Butgarii, Rumunii, Wegier, Czech,
Stowacji przez kraje Battyckie, po Skandyna-
wie, gdzie standardy i oczekiwania dotyczace
serwisu i jakos$ci dostaw czeéci zamiennych
s3 na bardzo wysokim poziomie. Obstuga lo-
gistyczng magazynu i dostaw czes$ci zamien-
nych zajmuje sie firma Kuehne + Nagel.

W toku

W rok 2024 IVECO wchodzi dobrze przy-
gotowane na zmieniajgca sie rzeczywistosc.
Wzrost mozliwosci rozwigzan elektronicz-
nych napedza rynek. W 2021 r. 35 000 po-
jazdéw byto skomunikowanych, w tym roku
IVECO zaktada, ze bedzie ich 75 000, a do
roku 2028 ponad 200 000, czyli wszystkie.
Wraz z nowa gama produktowa, wprowa-
dzane s3 na rynek takie ustugi cyfrowe, jak
nowy modut PCM, elektroniczna instrukcja
obstugi, zdalne polecenia czy monitorowanie
stanu zdrowia i zmeczenia kierowcy. Kierow-
ca moze korzystac z aplikacji, ktore nie tyl-
ko monitoruja jego styl jazdy czy pozwalaja
kontrolowac¢ parametry pojazdu, ale réwniez
umozliwiajg sterowanie urzadzeniami w ka-
binie, co podnosi komfort odpoczynku. Floty

wspiera portal IVECO ON przeznaczony dla
menedzerdw flot oraz dileréw. Zdalne moni-
torowanie stanu pojazdu pozwala przewidy-
wac usterki i w pore im zapobiegac.

- Nowa gama IVECO zostata zaprojekto-
wana i zbudowana wokdt naszych dwoéch
gtonych klientow. Jeden to wtasciciel, ktéry
jest przede wszystkim zainteresowany efek-
tywnosciag transportowa. Natomiast drugi to
kierowca, ktory nasze pojazdy uzytkuje na
co dzien. Mieszka w nich, zyje, wiec chcemy
o niego zadbac. Dlatego czes¢ ustug cyfro-
wych skierowana jest rowniez bezposrednio
do kierowcéw - zaznacza Aleksandra Zielin-
ska, menedzer ds. marketingu IVECO Poland
& Ukraine.

Aleksandra Zielinska,

menedzer ds. marketingu
IVECO Poland & Ukraine

Mamy dwdch klientow. Jeden to wtasciciel,
ktory jest przede wszystkim zainteresowany
efektywnoscig transportowa. Natomiast drugi
to kierowca, ktory nasze pojazdy

uzytkuje na co dziefi i chcemy o niego zadbac”.

Ale to nie koniec. Rewolucja, réwniez ta
cyfrowa wcigz trwa. IVECO rozwija ustugi
cyfrowe, aby wspierac biznes transportowy,
odwaznie patrzac w przysztosc i przewidujac
juz kolejne kroki. Wszystko w imie wiekszej
efektywnosci pracy zarzadzajacego flota
i kierowcy. ®
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LOGISTYKA 4.0

LOGISTYKA LEKOW
JAK NA DLONI

Logistyka farmaceutyczna ma przed sobg dobre lata. Lecz prég wejscia jest wysoki,
a postep techniczny prawdopodobnie jeszcze go podwyzszy.

Automatyzacja procesdéw sprzyja zachowaniu sterylnosci.

agazynowanie i dystrybucja lekéw, substan-
M cji czynnych tj. wywotujacych w organizmie
okreslone dziatanie oraz biofarmaceutykdw,
czyli preparatéw opartych na naturalnych biatkach
i wytwarzanych z uzyciem zywych komoérek jest
dziatalnoscig o duzym potencjale rozwoju. Wynika to
z ogoélnoswiatowego postepu w medycynie i farmacji,
a takze starzenia sie spoteczenstw szeroko rozumia-
nego, bogatego Zachodu, okreslanego obecnie réw-
niez jako globalna Pétnoc. Na biedniejszym globalnym
Potudniu, dawniej zwanym Trzecim Swiatem, lecznic-
two réwniez sie rozwija, cho¢ priorytety sa tu inne. Ja-
kakolwiek miare, gdziekolwiek przyktadac, zapotrze-
bowanie na produkty stuzace zdrowiu bedzie rosto.
Polska nie tylko nie jest wyjatkiem, ale ma wktad
w rozwdj branzy. W mniejszym stopniu jako produ-
cent, gdyz powstajg u nas gtdwnie leki generyczne,
czesto zwane ,tafszymi zamiennikami”, wprowa-
dzane na rynek, gdy ustanie ochrona patentowa ory-
ginatdw. Zawieraja one te sama substancje czynna
w identycznej dawce, co oryginalny produkt leczni-
czy, ale wystepujg pod inng nazwa.
Specjalisci zauwazaja, ze produkujemy niewiele,
wrecz coraz mniej i jeste$my coraz bardziej zalezni od

LUTY 2024 « www.fleetlog.pl

dostaw z zagranicy, za to przodujemy w konsumpcji
lekéw. W ubiegtym roku rynek apteczny wzrdst o 9,5%
w stosunku do 2022 r., a jego warto$¢ wyniosta 50,4 mld
zt. Systematycznie rosnie popyt na wszystkie gtéwne
grupy lekéw: na recepte refundowane i nierefundowane
oraz bez recepty. W przypadku tych ostatnich jeszcze
niedawno méwito sie o swoistej ,lekomanii” Polakow,

wyjatkowo chetnie kupujacych leki bez recepty i suple-
menty diety. Jak podaje raport Grupy dentsu po pandemii
nieco chetniej chodzimy do lekarza, ale jednoczesnie o 7
pp. wzrosta liczba Polakdw wierzacych w skutecznos¢
lekdw i biorgcych je razem z suplementami, najczesciej
na wtasna reke. Hitem ubiegtego roku sg leki na migrene.

Drobiazgowe reguty

Obrot lekami jest poddawany drobiazgowej kontro-
li. Chodzi o bezpieczenstwo ich stosowania i ochrone
rynku przed tzw. sfatszowanymi lekami. Fatszowanie
moze polegac np. na manipulacji sktadem, ukryciu rze-
czywistego kraju pochodzenia lub oferowaniu produk-
tow nie zarejestrowanych na danym rynku. Uwzgled-
niajac to zagadnienie, logistyka farmaceutyczna
skupia sie na zagwarantowaniu odpowiednich warun-
kéw lekom w catym taficuchu dostaw. Chodzi przede
wszystkim o odpowiednia temperature i wilgotnos¢,
ochrone przed $wiattem, zabrudzeniem, a niekiedy
réwniez przed nadmiernymi wstrzasami. Liczy sie
terminowos$¢ dostaw i dostarczanie produktow pet-
nowartosciowych, nieuszkodzonych i nie przetermi-
nowanych. Niezbedny jest system bezbtednej identyfi-
kacji towaru, ktéry determinuje sposéb postepowania
z nim, w tym oddzielanie go od innego typu produktow
leczniczych, z ktérymi nie powinien mie¢ stycznosci.

Doswiadczenia z ostatnich lat pokazaty nam jak
bardzo wzrosty wymagania klientéw co do jakosci
$wiadczonej ustugi transportowej. Liczby audytow

kwalifikujgcych oraz nadzoru, gdzie weryfikowane s indywidualne
wymagania poszczegodlnych klientéw stale wzrastaja. W zesztym
roku przyktadowo przeszli$my pozytywnie przez ponad 10 audy-
téw producentéw i dystrybutoréow farmaceutycznych, podczas
ktérych otrzymywali$my coraz to nowsze wymagania dotyczace
procesu transportu. Wigze sie to z nieustajgca praca i inwestycjami
w coraz to nowsze wyposazenia, badania pojazdéw czy szkolenia

personelu.

Widoczny jest trend zwigzany z ekologia.
Matgorzata Inwestycja w najnowsze generacje pojazdéw PRZECZYTAJ

czy agregaty z zasilaniem wspomaganym CALY
Lazows ka' bateriami stonecznymi to nasza odpowiedz na WYWIAD
menedzer jakoéci zmniejszenie emisji CO2.
Eltrans
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Szczelna rampa zapewnia lekom ochrone przed wptywami
atmosferycznymi podczas roztadunku lub zatadunku.

Odpowiednie opakowanie utatwia utrzymanie dobrych warunkéw w catym
tancuchu dostaw. Jest wprost nieocenione podczas zatadunku.

Pomijajac zasady dotyczace temperatury i wilgot-
nosci, operator logistyczny musi spetnia¢ wymagania
sanitarne, BHP i przeciwpozarowe. Niezbedne jest za-
bezpieczenie sktadowanych produktéw przed szkod-
nikami, np. gryzoniamii insektami. Magazyn lekdw po-
winien by¢ tez chroniony przed osobami postronnymi.

Newralgicznym etapem logistyki farmaceutycz-
nej jest przetadunek. Prostym rozwigzaniem wydaje
sie odpowiedni pojemnik, ktory zabezpiecza produkt
w kazdych warunkach. Takie pojemniki, chronigce
dodatkowo przed silnymi wstrzgsami, stosuje sie
powszechnie w transporcie lotniczym, co wynika
z jego specyfiki. Izolowany termicznie ewentualnie
chtodzony pasywnie lub aktywnie pojemnik jest roz-
wigzaniem skutecznym, ale nie zawsze uzasadnio-
nym. Niekiedy niepotrzebnie zwiekszatby objetosé¢
i mase opakowania, godzac w wydajnos¢ transportu.
W przewozach lagdowych mozna przenies¢ produkt

G

Cho¢ stosunkowo mato
lekéw wymaga gtebokiego
mrozenia, w magazynach
farmaceutycznych z reguty
sg mroznie. Poniewaz s3
energochtonne, dopasowuje
sie ich objetos$¢ $cisle do
potrzeb i wykorzystuje ja
maksymalnie.

Zasady obowigzujace w logistyce farmaceutycz-
nej okresla w Europie przewodnik Dobrej Praktyki
Dystrybucyjnej (DPD, ang. Good Distribution Practi-
ces - GDP). W Polsce wymadg stosowania sig do nie-
go naktada Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia
13 marca 2015 r. w sprawie wymagan Dobrej Praktyki

8 do 15°C oraz od 2 do 8°C. Nieliczne wymagaja gte-
bokiego mrozenia, czyli temperatury ponizej -15°C.
Wynika stad konieczno$¢ stosowania odpowiednich
opakowan i $srodkow transportu, a takze wyodrebnie-
nia w magazynie stref do przechowywania okreslo-
nych produktdw.

z tadowni pojazdu wprost do odpowiedniej strefy ma-
gazynu, np. chtodni lub komory przetadunkowej, za-
pewniajgcej prawidtowe warunki do chwili podjecia
tadunku przez inny pojazd.

Warunki przechowywania i przewozu powinny
by¢ monitorowane stale i w sposéb reprezentatyw-

Dystrybucyjnej wraz z pézniejszymi zmianami. Wyni-
ka stad konieczno$¢ wdrozenia systemu zarzadzania
jakoscia, prowadzenia dokumentacji kazdego pro-
duktu, regularnego audytu oraz szkolenia personelu.
Dobra Praktyka Dystrybucyjna okresla takze reguty
transportu i magazynowania lekow.

Przewodnik jest cenng pomocg w obrocie leka-
mi. Od$wiezany co kilka lat odpowiada na zmienia-
jace sie otoczenie biznesowe. Wyznacza standardy,
ktorych przestrzeganie jest podstawa dziatania
wszystkich elementdw tancucha dostaw. Dzieki temu
utatwione jest zdobywanie zaufanych partneréw
w ramach outsourcingu, a takze bezpieczny handel
lekami w internecie.

Piotr Gawle,

Logistyka farmaceutyczna stoi przed wyzwaniami doty-
czacymi, zaréwno przestrzegania przepisow i norm, jak
i efektywnego zarzadzania tancuchem dostaw, bezpie-
czenstwem, jakosScig oraz kosztami. Firmy farmalogi-
styczne powinny dysponowac flotg zmapowanych i kwalifikowanych,
jedno- i dwukomorowych aut z zabudowa izotermiczna i urzadzeniami
grzewczo-chtodzacymi. Dodatkowo wspétczesne technologie umozli-
wiaja im monitorowanie i $ledzenie transportu w czasie rzeczywistym.
To wszystko pozwala na biezgco kontrolowa¢ warunki transportu,
a takze reagowac na ewentualne nieprawidtowosci.
Aby farmaceutyki zachowaty swoje wtasciwosci lecznicze, musza by¢ nie
tylko przechowywane i przewozone w odpowiednich warunkach, ale takze
sprawnie i szybko przetadowywane. To wtas$nie podczas obecnosci na
zewnatrz, gdy panuja tam zbyt wysokie lub niskie temperatury, leki s naj-
bardziej narazone na zmiang wtasciwosci fizyko-chemicznych. Dlatego nie
bez znaczenia pozostaja zaufani i przeszkoleni pracownicy, w tym kierowcy.
Nie bez znaczenia jest réwniez edukowanie, zaréwno pracownikow, jak
i klientéw oraz odbiorcow w zakresie ekologii. Mozemy mie¢ pewnos¢, ze
znaczenie ESG wzrosnie w réznych branzach, a to za sprawa coraz wigkszej

Pojemnik' a ekonomia Zastepca $wiadomosci spotecznej i biznesowej dotyczacej PRZECZYTAJ
dyrektora lOgIStYkI zréwnowazonego rozwoju, a takze nowego standar-
i . du raportowania ESRS. Jest on duzo bardziej szcze- CALY
Leki przechowywane s3 najczesciej w nastepu- w 'rm|e_ g6towy i kompleksowy od swojego poprzednika. WYWIAD
jacych przedziatach temperatury: od 15 do 25°C, od Pharmalink
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ny. Stad koniecznos¢ stosowania zespotu czujnikdw
temperatury i wilgotnosci oraz rejestratora, ktory
udokumentuje kontrolowane parametry w danym
okresie. Odpowiedzialno$¢ za zapewnienie produk-
tom prawidtowej ochrony ponosza wszyscy uczestni-
cy tancucha dostaw. Dlatego np. w interesie zaréwno
hurtowni, jak i przewoznika jest sprawdzenie z jednej
strony, czy odbierany tadunek ma prawidtowa tem-
perature, a z drugiej czy takowa panuje w tadowni
podstawionego pojazdu.

Osobny problem to zabezpieczenie przed kradzieza.
Leki maja na ogdt wysoka, a niekiedy bardzo wysoka
warto$¢. Szczegdlng wage przywiazuje sie do ochrony
lekow zawierajacych srodki odurzajace lub substancje
psychotropowe. Stad wynika konieczno$¢ stosowania
bezpiecznych zamkéw w pojazdach i magazynach oraz

Jakub Grudny,

kierownik ds. rozwoju
biznesu, Eltrans

Rynek medyczny to branza o duzym zaangazowaniu

LOGISTYKA 4.0

Specjalistyczne $rodki transportu dostosowane do wy-
tycznych Dobrej Praktyki Dystrybucyjnej to gwarancja,
ze towar podczas transportu przebywa w odpowiednich
warunkach i jest bezpieczny.
Systemy GPS, w ktére wyposazone s3 chtodnie Eltrans umozliwiaja
monitorowanie temperatury przewozu 24 godziny na dobe oraz nasta-
wianie alarméw temperatury, ktére informuja o jej niekontrolowanym
spadku lub wzroscie. Spedytorzy moga w czasie rzeczywistym sledzic,
jaka temperatura panuje w danym pojezdzie oraz generowaé na zycze-
nie kazdego klienta wydruk temperatury.
Liczne alarmy gwarantuja bezpieczenstwo towaru, informujg bowiem
o nieautoryzowanym otwarciu drzwi chtodni, prébach manipulowania
przy urzadzeniach $ledzacych czy awarii systemdw GPS. Statystyki
kradziezy w tancuchu dostaw jasno pokazuja nieustajgce zagrozenie
zwigzane z incydentami bezpieczenstwa. Czgs¢

pojazddéw ma elektroniczne zamki T-lock, ktére PRZECZYTAJ
sg mozliwe do otwarcia tylko zdalnie, z pozio- CALY
mu komputera spedytora. WYWIAD

W logistyce farmaceutycznej stosuje sie systemy
regatow oraz towarzyszace im urzadzenia utatwiaja-

technologicznym i wysokim potencjale finansowym. To

takze obszar, w ktérym ewentualny btad kosztuje utrate

reputacji i straty finansowe, ale przede wszystkim moze
narazac osoby trzecie na utrate zdrowia lub zycia.
Konieczne jest wybranie partnera logistycznego posiadajacego certyfika-
ty i wiedze specjalistyczng o transporcie farmaceutycznym. W przypadku
transportu lotniczego kluczowa jest certyfikacja IATA CEIV Pharma. Przy
wyborze dostawcéw ustug transportu drogowego najwazniejsze jak
dostosowanie floty do produktéw termoczutych i przestrzeganie standar-
déw Dobrej Praktyki Dystrybucyjnej (GDP).
Operatorzy specjalizujacy sie w logistyce farmaceutycznej, wykorzy-
stuja sieci i infrastrukture przeznaczone specjalnie do tych zadan. Na
przyktad centra Kuehne+Nagel w Wysogotowie i Luksemburgu oferuja
przechowywanie w kontrolowanej temperaturze i szerokie mozliwosci
logistyczne.

Magdalena

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju nie powoduje zmian procesu
logistycznego. Inne sg jedynie sposoby organizacji przewozu.

KraszeWS ka' Wazna kwestia jest konieczno$é¢ raportowania i ograniczenia emisji
z globalnych taricuchéw dostaw, co réwniez moze by¢ wyzwaniem dla
dyrektor firm farmaceutycznych. Kuehne+Nagelwdraza PRZECZYTAJ
H H rozwigzania mierzace $lad weglowy i dekar-
dS' komunlkaql bonizacyjne oraz wspiera klientdw w osigganiu CALY
W Kuehne+Nagel celéw zréwnowazonego rozwoju. WYWIAD

Polska

monitorowania prowadzonych operacji. To ostatnie ma
tez prozaiczne znaczenie praktyczne w zapobieganiu
niewtasciwemu traktowaniu produktow.

W swietle wskaznika

Logistyka farmaceutyczna wiele zyskuje dzieki
cyfryzacji i telematyce, szeroko stosowanych przy
wszystkich produktach wymagajacych temperatury
kontrolowanej. Na temat pojazddw do transportu le-
kow szerzej pisze w osobnym artykule, tutaj skupie
sie na innowacjach technicznych usprawniajgcych
przeptywy logistyczne.

Najczesciej leki transportowane sg od producen-
tow do hurtowni, a stad dystrybuowane do odbiorcow,
np. aptek i placowek leczniczych zgodnie z otrzyma-
nym zamowieniem. Dlatego magazyny dzieli si¢ na
strefy dla okreslonych grup produktéw, wydzielajac
réwniez wspomniane komory przetadunkowe. Dazac
do petnego wykorzystania powierzchni magazynu,
czyni sie usprawnienia dotyczace przyjmowania
towaru i kompletacji zamowien. Przy czym w chtod-
niach, ktdre sg obiektami energochtonnymi prioryte-
tem jest maksymalne wykorzystanie przestrzeni.
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Whnetrze opakowania z izolacja ze styropianu.
tatwiej utrzymac w nim odpowiednia
temperature, a styropian chroni réwniez
przed wstrzgsami.

ce odnalezienie i dostarczenie produktu, celem kom-
pletacji zamédwienia. Zaleznie od rodzaju produktu
i sposobu przechowywania stosuje sie m.in. prze-
nosniki palet lub pojemnikéw, regaty przeptywowe
oraz antresole kompletacyjne. Automatyzacja pro-
cesOw sprzyja zachowaniu sterylnosci, ale z uwagi
na réznorodnos$¢ produktow farmaceutycznych oraz
wielko$¢ zaméwien od poszczegdlnych odbiorcow,
z reguty dokonuje sie kompletacji recznie. W tej sy-
tuacji pomocne moga by¢ systemy podswietlania
,pick-to-light” i ,put-to-light”. Pierwszy wskazuje na
wys$wietlaczu potozenie pozadanego produktu i licz-
be jednostek do spakowania w danym zaméwieniu.
Drugi utatwia sortowanie produktéw wg zaméwien
i okresla liczbe jednostek, ktére nalezy umiesci¢
w poszczegdlnych pojemnikach lub na pétkach rega-
tu kompletacyjnego. Oba ,przeliczaja” pobrang liczbe
jednostek i wymagaja potwierdzenia zakonczenia

W duzych obiektach wykorzystuje sie najnowsze

system zarzadzania magazynem, ktére monitorujg
poziom zapasoéw i pozwalajg sprawnie zarzadzac

przeptywem produktdw.
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Przyktad ,inteligentnego” czujnika temperatury,

ktoéry zamocowany do opakowania zbiorczego rejestruje

warunki przechowywania produktu.

operacji. Dzieki temu gwarantuja w niemal 100%, ze
zamowienia beda prawidtowo przygotowane.

Opakowanie wiele mowi

Uzupetnieniem dla systemdw magazynowych
moga by¢ .inteligentne” opakowania. W najprost-
szej formie spotyka sie je niekiedy w supermar-

Posegregowane, dobrze opisane leki

robi sie recznie.

ketach, gdzie np. wskaznik na etykiecie butelki
okresla, czy piwo jest w temperaturze najlepszej
do spozycia. Istniejg rowniez analogiczne wskaz-
niki $wiezosci produktéw, np. jajek. Inny przyktad
to kody QR (ang. quick response), zapewniajace do-
step do dodatkowych informacji o produkcie oraz
ich atrakcyjniejszy dla konsumenta odpowiednik
AR, dajacy dostep do rozszerzonej rzeczywistosci
(ang. augmented reality).

Uszczelniona rampa utatwia przenoszenie tadunku miedzy
pojazdem, a magazynem i podnosi poziom higieny.

fleetiog

utatwiajg kompletownie zamdéwien, co na ogét

W praktyce magazynowej wieksze znaczenie beda
miaty opakowania zbiorcze z nadajnikiem radiowym
RFID (ang. radio frequency identification), ktére po-
zwalaja identyfikowac i $ledzi¢ produkt, podajac jed-
noczes$nie informacje na jego temat, np. producenta,
miejsce produkcji i termin przydatnosci. Moga one
réwniez petnic funkcje zabezpieczenia przed kradzie-
73. Podobne zadania spetniajg opakowania z kodem
NFC (ang. near field communication), ktory pozwala
na komunikacje z urzadzeniami NFC z pominieciem
internetu.

Pomocne moga by¢ réwniez opakowania z prosty-
mi wskaznikami nieszczelnosci, a takze temperatury
i czasu przechowywania, dziatajgcymi podobnie jak
wcze$niej wspomniane wskazniki na piwie czy jajkach.
Wskaznik zmienia kolor, jesli w pewnym momencie
warunki przechowywania zostaty przekroczone.

Jako ciekawostke dodam, ze w USA opatentowano
opakowanie na leki, ktore wskazuje uzytkownikowi
m.in. jakie leki i kiedy ma przyja¢ oraz sprawdza, czy
to uczynit.

Niezaktdcony przeptyw

Ukoronowaniem systeméw identyfikacji, przecho-
wywania i sortowania lekow sg informatyczne syste-
my zarzadzania magazynem, ktére kontrolujg prze-
ptyw produktéw i poziom zapasow. Sa dopetnieniem
systemoéw telematycznych uzywanych przez prze-
woznikéw. Dzieki nim produkty szybko i bezbtednie
trafiajg tam, gdzie powinny, a zarzadzanie magazy-
nem jest tatwiejsze. System monitoruje réwniez wa-
runki przechowywania i moze wskazywac¢ produkty
wadliwe, np. przeterminowane, ktérych nie nalezy
wprowadza¢ do obrotu. Moze tez wskazywac grupy
produktdw, ktorych termin waznosci sie konczy.

Przysztos¢ logistyki farmaceutycznej to coraz
wieksza przejrzystos¢ tancucha dostaw. Gwaran-
tuje ona, ze leki trafiajace na rynek byty prawidto-
wo przechowywane i transportowane, a ponadto
usprawnia procesy, zwieksza ich niezawodno$é
i wydajnosé. @
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TRANSPORT 4.0

NIEWIDOCZNA JAKOSC

Transport produktéw farmaceutycznych polega na $ledzeniu niewidocznego.
Jesli opakowanie nie jest uszkodzone, trudno odrozni¢ lek dobry od takiego, ktéry nie

nadaje sie do uzytku.

Podziat tadowni oraz zastosowanie agregatu wielotemperaturowego umozliwiaja
przew6z produktéw potrzebujacych odmiennych warunkoéw.

o0 rozni tabletki od jabtek. Zepsu-
Tte jabtka widac i czu¢, lekdw nie.

Stawia to przewoznikéw przed
perspektywa starannego pilnowania
warunkow transportu, czego skutki
moga by¢ obserwowane tylko posred-
nio. Temperatura przez caty czas sie
zgadzata, wilgotnos¢ tez, opakowanie
nienaruszone - wszystko wskazuje, ze
lek utrzymat wysoka jakos¢.

Popyt na produkty przemystu farma-
ceutycznego jest stabilny i od lat wy-
kazuje tendencje wzrostowa. Pracy dla
przewoznikéw przybywa. Poniewaz sa
to tadunki wrazliwe, o duzej wartosci,
liczy sie zaufanie, ktére sktania produ-
centow i dystrybutorow do nawigzywa-
nia trwatych zwiazkow z przewoznika-
mi 0 znanych, wysokich kompetencjach.
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To wazki argument dla firm transpor-
towych w obecnym okresie, gdy ro$nie
niepewnos$¢ na rynku, zwigzana m.in.
z naciskiem znacznej czesci politykéw
na szczeblu unijnym, krajowym i lokal-
nym na wprowadzanie ,zrdwnowazo-
nych”, a zatem drogich rozwigzan.

Zgodnie z warunkami

Do przewozu lekéw uzywane sg naj-
czesciej pojazdy chtodnicze, a Scislej do
transportu w temperaturze kontrolowa-
nej. Znaczna czes¢ lekarstw wymaga
temperatury pokojowej od 15° do 25°C,
dlatego przy mrozach nalezy tadow-
nig ogrzac. Na dtugich trasach pracuja
zestawy naczepowe, w dystrybucji lo-

kalnej i regionalnej samochody dostaw-
cze. Sztywne $ciany zabudowy o niskiej
przenikalnosci ciepta izoluja tadunek nie
tylko przed warunkami atmosferyczny-
mi, ale takze niepowotanymi osobami.
Jesli chodzi o naczepy, producenci
oferujg pojazdy standardowe, uzu-
petnione o akcesoria podnoszace ich
uzytecznos¢ i bezpieczenstwo tadunku.
Wyposazenie ma na celu zagwaranto-
wanie standardéw przewozu zgodnych
z obowiazujacg w Europie Dobra Prak-
tyka Dystrybucyjng (DPD, ang. Good
Distribution Practices - GDP). Gtéw-
nymi zespotami, ktére to umozliwiaja,
s3 agregat chtodniczy oraz system
monitorowania i rejestrowania warun-
kow panujacych w tadowni. Szkodliwa
dla lekow jest nie tylko niewtasciwa

temperatura, ale rowniez zbyt wysoka
wilgotnose.

Wielu zleceniodawcow doktadnie
okresla warunki, ktére powinien spet-
nia¢ pojazd. Przyktadowo naczepy
chtodnicze musza gwarantowa¢ moz-
liwos¢ transportu w okreslonym za-
kresie temperatur, czesto bardzo sze-
rokim, np. od -29° do 29°C. Nie tylko
zabezpiecza to ,z zapasem” norme dla
typowych lekow, ale pozwala tez prze-
wozi¢ substancje potrzebujace gtebo-
kiego mrozenia. Nierzadko oczekuje
sie, ze chtodnie beda nie starsze niz
trzyletnie, urzadzenia pomiarowe mu-
sz3 regularnie przechodzi¢ kalibracje,
a przewoznik powinien wykazac sie
$wiadectwem ATP. Niekiedy przydajg
sie pojazdy z agregatem wielotempe-
raturowym i zabudowa podzielong na
komory, umozliwiajace jednoczesny
transport tadunkéw potrzebujacych
odmiennego traktowania.

Nieodzowna
telematyka

Producenci  pojazdéw  miewaja
W gamie naczepy przeznaczone spe-
cjalnie do transportu farmaceutyczne-
go, oferujac do nich szereg opcji. Cze$¢
wytwdrcow dodaje do nich certyfikaty
stosownych organizacji i instytutdw,
pos$wiadczajace, ze pojazd spetnia wa-
runki przewozu lekow.

W praktyce przydajg sie dwa po-
ziomy podtogi, a takze solidne zamki,
w tym uruchamiane zdalnie, ktd-
rych nie mozna otworzy¢ bez wiedzy
i zgody dyspozytora. Waznym uzu-
petnieniem urzadzen pomiarowych,
z rejestratorem temperatury na czele
jest system telematyczny, ktéry po-
zwala odczytywac parametry zdalnie,
a takze archiwizuje je, dokumentujac
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Przeznaczona dla farmacji
chtodnia Krone Cool Liner ma
certyfikaty Pharmaserv oraz
European Institute for Pharma
Logistics GmbH (EIPL). Kazdy
pojazd jest certyfikowany

w zaktadzie w Liibtheen. Naczepy
$3 wyposazone w system
Krone Telematics i poddawane
kilkudniowemu testowi

w trudnych warunkach.

Naczepa Schmitz Cargobull

z podwdjna podtoga i mozliwoscia
przewozenia tadunkdw

w temperaturze od +30 do -25°C.

przebieg transportu. Rejestruje row-
niez kazdorazowe otwarcie drzwi. Do
,zestawu obowigzkowego”, monitoru-
jacego tadunek producenci proponuja
czujniki w podwoziu, np. licznik prze-
biegu naczepy, system monitorowania
cisnienia i temperatury opon, a takze
dziatania elektronicznie sterowanego
uktadu hamulcowego. Ma to znaczenie
dla niezawodnosci pojazddw i zwiek-
sza pewnos¢, ze tadunek dotrze na
miejsce punktualnie.

Do danych telematyki dajg dostep
bezpieczne portale, a coraz czesciej
réwniez aplikacje na urzadzenia mobil-

Whnetrze naczepy chtodniczej

z podwdjna podtoga oraz
sktadana $cianka dziatowa.

Pod dachem widoczny rekaw
utatwiajacy rownomierne
rozprowadzanie wewnatrz
zimnego lub cieptego powietrza
zapewnianego przez agregat.
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ne. Umozliwiaja one réwniez sprawng
komunikacje z kierowca, a nierzadko
zdalng korekte nastaw agregatu czy
wspomniane  sterowanie  zamkiem
drzwi.

Do dystrybucji lekdw, a czasem
réwniez ekspresowych dostaw na

dtuzsze odlegtosci uzywane sa spe-
cjalnie przystosowane samochody
dostawcze. Ze wzgledu na wage i roz-
miary, a takze sposob pakowania leki
sg tadunkiem w zasadzie ,objetoscio-
wym”, ale w tym wypadku wazniejsze
jest bezpieczenstwo niz mozliwos¢
zabrania jednorazowo jak najwiekszej
partii towaru. Stad specyficzne dla far-
macji zabudowy chtodnicze w standar-
dowym nadwoziu furgonowym. Konte-
nery spotyka sie rzadko.

Furgon ma te przewage, ze stalowe
$ciany w potaczeniu z dopasowana do
ich formy izolacjg doskonale zabezpie-
czajg tadunek. Wnetrze mozna uksztat-
towac tak, aby np. obudowy nadkoli
stuzyty za wygodne punkty podparcia
dla opakowan z lekami. Wyposazenie
tadowni, np. rodzaj podtogi, mozna
dopasowac do zyczenia nabywcy. Przy
przewozie lekdw wazna jest mozliwos¢
wygodnego mycia i dezynfekowania
wnetrza. Zabudowa jest chtodzona.
Rynek oferuje wiele typéw urzadzen,
ktdre mozna zamontowa¢ na dachu
lub w niszy nad kabina, aby nie zwigk-
sza¢ nadmiernie wysokosci catkowitej
samochodu. Osobne ogrzewanie jest
wygodnym sposobem podniesienia
temperatury wewnatrz  zabudowy
w mrozne dni. Bez trudu mozna row-
niez wyposazy¢ pojazd w dodatkowe,
bezpieczne zamki, zapobiegajace wej-
$ciu do tadowni przypadkowej osoby.
Warunki przewozu moga by¢ monitoro-
wane i rejestrowane.

Podczas czesciowego roztadunku
wygodny dostep do zabudowy daja
odsuwane, boczne drzwi. Dzieki nim
mniejsza jest wymiana powietrza
miedzy otoczeniem, a zabudowa,
co pozwala ,o0szczedzi¢ chtéd” lub
ciepto i ogranicza wptyw otwarcia
drzwi na warunki w tadowni. Korzy-
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stanie z drzwi bocznych jest na ogot
réwniez bezpieczne, gdyz znajdujg
sie od strony chodnika. Przy wszyst-
kich drzwiach moga znalez¢ sig kur-
tyny z tworzywa, ktére ograniczajg
ucieczke chtodu czy ciepta. Tego
typu fabrycznym furgonem integral-
nym tatwiej jest rowniez manewro-
wac, a podczas szybkiej jazdy stawia
mniejszy opér powietrzu niz kontener.
Dzieki temu zuzycie paliwa jest mniej-
sze, a komfort jazdy wyzszy.

W transporcie lekdw stosuje sie
rowniez réznorodne pojemniki, be-
dace wyspecjalizowanymi, bardziej
niezawodnymi odpowiednikami lodé-
wek turystycznych. Wygodna opcja sg
pojemniki chtodzone pasywnie, czyli
za pomocg doprowadzonych do odpo-
wiedniej temperatury wktadéw. Rynek
oferuje rowniez pojemniki chtodzone
aktywnie, z wykorzystaniem sprezar-

Wymiane powietrza miedzy tadownia,

W dystrybucji lekdw stosuje sie
samochody dostawcze, najczesciej chtodnie
zbudowane w standardowym nadwoziu

furgonowym.

a otoczeniem po otwarciu drzwi ograniczaja

kurtyny z tworzywa.
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Chtodnie moga by¢ budowane réwniez
na podwoziach mniejszych modeli, typu Fiat Doblo.
Boczne drzwi utatwiaja czesciowy roztadunek.

Na dachu widoczny agregat chtodniczy.

Wsérod akcesoriow moze znalez¢ sie winda zatadowcza
ze sktadang rampa. Umozliwia ona otwarcie jednego skrzydta drzwi
i reczny roztadunek mniejszych paczek.

Specjalista w produkcji chtodni integralnych,
czyli w fabrycznym nadwoziu furgonu jest Gruau.
Oferuje modele réznej wielkosci,

o izolacji dobranej do zadan, w tym warianty
dwukomorowe.

ki. Zasilanie zapewnia wbudowana
bateria oraz mozliwo$¢ podtaczenia
urzadzenia do samochodowej insta-
lacji 12/24 V. Naturalnie wspomniane
pojemniki mozna réwniez ogrzac. Po-
jemniki chtodzone aktywnie pozwalaja
z duza precyzja regulowac temperatu-
re we wnetrzu.

Dobrze dobrane rozwiazania tech-
niczne utatwiaja transport lekow.
Lecz nieodzowna jest réwniez spraw-
na, przejrzysta organizacja transpor-
tu oraz odpowiedzialni, przeszkoleni
pracownicy. Wiedza i zwykta staran-
no$¢ sa kluczem do wykorzystania
najlepszych zalet pojazdéw i ich wy-
posazenia.
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Mercedes-Benz, Szpital Powiatowy w Ztotoryi

ELEKTRYCZNA KARETKA
— NOWOSC Z PRZESZt0SCIA

W potowie stycznia 2024 roku w szpitalu w Ztotoryi rozpoczeta prace pierwsza
w Polsce elektryczna karetka. Lecz nie jest to pierwszy, elektryczny pojazd stosowany
u nas w transporcie medycznym.

becny zapat do elektryfikacji transportu
Odrogowego powoduje, ze chetnie wycigga

sie z przesztosci elektrycznych przodkéw
dzisiejszych pojazdéw. Karetki nie sg wyjatkiem.
Pierwszy samochdd, ktory byt uzywany jako am-
bulans dla chorych w Stanach Zjednoczonych, miat
silnik elektryczny. Wszedt do stuzby w 1899 roku
w Chicago. Rok pdzniej ,elektryk” zaczat obstugi-
wac pacjentdw szpitala St. Vicent w Nowym Jorku.
W tym okresie elektryczny ambulans jezdzit row-
niez w Londynie. Pdzniej silnik spalinowy wypart
elektryczny, ale nie wszedzie, do czego jeszcze
wrocimy.

Rok w rok na targach

Szpital Powiatowy w Ztotoryi wzbogacit sie o ka-
retke na podwoziu elektrycznego Mercedesa eVito.
Silnik osigga moc 85 kW (116 KM), a akumulatory
wystarczaja na pokonanie do 300 km na jednym
tadowaniu. Przeznaczony jest do transportu i pod-
stawowego monitorowania stanu pacjentéw pod-
czas jazdy. Na poktadzie ma m.in. defibrylator, re-
spirator, instalacje tlenowa, krzesto kardiologiczne
i nosze. Dwie jednostki sterujace pozwalaja zasila¢
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wyposazenie niezaleznie od silnika samochodu.
Pacjentowi pradu nie zabraknie.

- Ambulans musi zapewni¢ bezpieczny i szybki
transport pacjentéw pomiedzy placéwkami, np. do
szpitala o wyzszym stopniu referencyjnosci, a tak-
ze do i z miejsca zamieszkania, jesli wymaga tego
ich stan zdrowia. Dzieki nowoczesnemu pojazdo-
wi transport bedzie odbywat sie w komfortowych
warunkach, w asyscie ratownikéw medycznych,
zgodnie z najwyzszymi standardami opieki. Spe-
cjalistyczne wyposazenie zapewni niezbedng po-
moc m.in. w nagtym pogorszeniu sie stanu zdro-
wia pacjenta. Tak nowoczesny $rodek transportu
przystuzy sie zwigkszeniu komfortu pacjentdow
i zatogi, dzieki cichszemu i bardziej stabilnemu
przejazdowi. Elektryczny ambulans to takze brak
szkodliwych dla zdrowia i Zycia spalin. W ten spo-
s0b chronimy srodowisko i dbamy o zdrowie spo-
teczenstwa - zwraca uwage Maciej Leszkowicz,
prezes ztotoryjskiego szpitala.

Mercedes-Benzjuzw 2021 roku pokazat na targach
RETTmobil w Fuldzie pierwszy ambulans na podwo-
ziu elektrycznego eSpritnera. Przy dmc 3,5 t rozwijat
predkos$¢ maksymalng 120 km/h i miat zasieg 120 km.
Rok pézniej niemiecki producent przygotowat juz cata
game elektrycznych karetek: od eSprintera, poprzez

Demers eFX

Electric powstat od
poczatku do konca
jako ambulans
medyczny napedzany
elektrycznie.

Ma by¢
bezpieczniejszy,
wygodniejszy, a takze
trwalszy i tanszy

w eksploatacji niz
uzywane do tej pory
modele

na podwoziach
seryjnych
samochodéw
spalinowych.

eVito Tourera do szybkiego, ratowniczego EQC 400
4Matic. W 2023 roku zamiast EQC wystawiat eCita-
na. Z racji dos¢ matej pojemnosci baterii eSprinter
ma najmniejszy zasieg, ale taduje sie najszybciej, od
10 do 80% w 20 minut. Targowy eVito Tourer miat ba-
terie pozwalajgce pokonac do 370 km i do 80% mozna
go byto natadowa¢ w 45 minut, uzywajac tadowarki
pradu statego o mocy 110 kW. W podobnym czasie ta-
duja sie EQC i eCitan, z tym, e ten pierwszy ma zasieg
do 460, a ten drugi do 280 km.

Tesla na sygnale

Elektryczny naped w samochodach do trans-
portu medycznego moze wzbudzac obawy nie tyl-
ko z powodu zasiegu, ale réwniez wysokiej masy
pojazdu. Sktada sie na nig ciezar wyposazenia
i baterii. Gotowo$¢ do pracy raczej nie budzi za-
strzezen, chociaz w sytuacjach wyjatkowych dtugi
czas tadowania moze by¢ problemem. Nalezy przy
tym pamietac, ze samochody te réznia sie od sie-
bie nawzajem, zaleznie od zastosowania i mozna
réwnowazy¢ zasieg i wielkos¢ baterii odpowiednio
do zadan. W Polsce Ustawa o Panstwowym Ratow-
nictwie Medycznym dzieli karetki na podstawo-
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Elektryczny eSprinter pokazany po raz pierwszy na targach RETTmobil w 2021 roku ma krétki, bo zaledwie

120-kilometrowy zasieg, za to baterie mozna natadowa¢ od 10 do 80% w 20 minut.

we (karetka P), transportowe (T), specjalistyczne
(S - inaczej reanimacyjna, dawna R), neonatolo-
giczne (N) i weterynaryjne. Z kolei Polska Norma
PN-EN 1789:2008 wyrdznia ambulanse typu: A do
transportu pacjentdw, B ratunkowe i C bedace ru-
chomymi jednostkami intensywnej opieki.

Karetek elektrycznych réznych specjalnosci
z wolna przybywa. Po przeszto stuletniej nie-
obecnos$ci wrécity np. do Londynu. Z elektryfika-
cja chetnie eksperymentuje Falck, firma obecna
réwniez w Polsce. Specjalizuje sie w transporcie
medycznym i zaczeta elektryfikacje taboru od
aut przeznaczonych do najprostszych, przewi-
dywalnych zadan. Juz w potowie 2019 roku za-
czeta uzywacd dziesieciu Nissanéw e-NV 200 do
przewozu chorych w Kopenhadze. W kazdym
byto miejsce dla czterech pacjentéw i ich baga-
zu. W wyposazeniu znalazt sie defibrylator. Kilka
miesiecy wczesniej na potudniu Danii rozpoczeta
testy ratowniczej Tesli model X. Samochdd miat
niezalezne od akumulatordw trakcyjnych baterie
zasilajace wyposazenie medyczne, klimatyzacje
i ogrzewanie.

W 2022 roku Falck wprowadzit do floty 50 elek-
trycznych Volkswagenéw ID.4 do przewozu pacjen-
téw na wizyty u lekarza. Od konica lutego 2023 roku
testuje natomiast elektryczna karetke jednonoszo-
w3 na bazie Mercedesa eVito z podwyzszonym da-
chem zamontowanym przez producenta zabudowy.

Samochdd stuzy zdobywaniu doswiadczen w eks-
ploatacji elektrycznego pojazdu ratowniczego.

Kanadyjski kombajn

Jesienig 2021 roku Demers Ambulances
z Kandy i Lion Electric z USA przedstawity skon-

struowany od podstaw, ciezki ambulans elek-
tryczny Demers eFX Ambulance. Powstat przy
zaangazowaniu wtadz prowincji Quebec oraz
programu wsparcia badan przemystowych ka-
nadyjskiej Narodowej Rady Badan Naukowych
(ang. National Research Council of Canada In-
dustrial Research Assistance Program - NRC
IRAP).

Melex N.Classic 468 to najnowszy model polskiego producenta
przystosowany do transportu medycznego.

Jeden z londyniskich FRU, czyli Fast Response Unit — samochdéd szybkiego reagowania. Od czerwca 2022 roku
w tej roli wystepuja Fordy Mustangi Mach-E. Zasieg okoto 480 km wystarcza im z powodzeniem podczas 12-godzinnej
zmiany. W Sylwestra 2023 roku wszedt do stuzby w Londynie pierwszy ambulans na podwoziu E-Transita.
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Samochéd wazy 8,8 t i napedza go silnik o mocy
250 kW (340 KM). Baterie majg pojemno$¢ 210 kWh
i zapewniaja zasieg do 255 km. Wg klasyfikacji
amerykanskiej jest to ambulans typu Ill, w kto-
rym miedzy kabing, a przedziatem chorego jest
przejscie. Typ Il bazuje na autach dostawczych
i wykorzystuje ich standardowe nadwozie z pod-
niesionym ewentualnie dachem, a typ | korzysta
z podwozi pdtciezaréwek (pikapéw), na ktdrych
montuje sie zabudowe kontenerowg potaczona
z kabing jedynie niewielkim okienkiem.

Demers zostat zaprojektowany tak, aby rozwia-
za¢ wszystkie problemy, jakie ratownicy medyczni
napotykaja w pracy. Zbudowano go od podstaw,
zaczynajac od przystosowanego do zadan podwo-
zia z napedem elektrycznym. Wewnatrz za kabi-
ng kierowcy jest obszerny przedziat dla pacjenta
z pojedynczymi noszami oraz ustawionymi wokot
nich trzema fotelami. Fotele z czteropunktowymi
pasami bezpieczefistwa maja podstawy z obroto-
wymi wysiegnikami, co umozliwia wykonywanie
czynno$ci przy pacjencie, a jednoczesnie chroni
ratownikow przed skutkami np. nagtego hamowa-
nia. W narozach nadwozia przewidziano obszerne
szafki na sprzet.

Naped elektryczny wybrano ze wzgledu na ni-
skie koszty eksploatacji i trwatos¢. Zaletg moze
by¢ réwniez stosunkowo niski Srodek ciezkosci,
stabilizujacy Demera podczas jazdy. Baterie sg na
wysokosci ramy. Producent przekonuje, ze wyzsza
cena zakupu jest rekompensowana przez dwukrot-

Melex
wyposazony
W nosze
przewozi
chorych na
warszawskim
lotnisku
Chopina

od przeszto
10 lat.

nie dtuzszy niz przecigtny okres eksploatacji oraz
nizsze koszty obstugi i energii zuzywanej do na-
pedu. Wspomina réwniez o ulgach przewidzianych
przez wtadze lokalne i krajowe dla podmiotdw in-
westujacych w niskoemisyjne pojazdy i zwigzang
z nimi infrastrukture.

Transport wewnetrzny

W transporcie medycznym jest nisza, w ktdrej
samochody elektryczne z powodzeniem funkcjo-
nuja od dawna. Sg to lekkie pojazdy do transportu
wewnetrznego na terenie szpitali, lotnisk lub duzych
zaktaddéw przemystowych. Niektére z nich to przy-
stosowane do przewozu chorych transportowe wéz-
ki akumulatorowe, inne sg bardziej wyrafinowane.

0Od poczatku 2019 roku Falck testowat w Danii Tesle model X przystosowana do szybkiego
udzielania pomocy. Niedtugo potem dodat do floty elektryczne Nissany e-NV 200, ktére stuzyty
do przewidywalnego w duzej mierze przewozu chorych na planowe wizyty czy zabiegi.
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Pierwsza, elektryczna
karetka w Polsce
pracuje od potowy
stycznia 2024 roku

w Szpitalu Powiato-
wym w Ztotoryi.

Do najbardziej znanych i renomowanych do-
stawcéw takich pojazdéw nalezy od lat polski
Melex. Aktualnie oferuje model N.Classic 468 wy-
posazony w trzy pojedyncze siedzenia oraz nosze
na kétkach z rozktadanymi wspornikami. Kazde
z siedzen ma trzypunktowe pasy bezpieczenstwa.
Przewidziano réwniez uchwyt na defibrylator. Do
napedu stuzy silnik elektryczny o mocy 5 kW. Pa-
kiet oSmiu akumulatoréw ma pojemnos¢ 11,5 kWh.
Baterie tadowane s3 poprzez 48-voltowy poktado-
wy prostownik. System uzupetniania wody w bate-
riach pomaga utrzymac je w optymalnym stanie.
Dodatkowe gniazdo 12 V pozwala zasila¢ drobne
akcesoria.

Melex ma petne os$wietlenie oraz lusterka
wsteczne. Na zyczenie montowane s3 lampy
ostrzegawcze pomaranczowe lub niebieskie i sy-
rena. Szklana przednia szyba z wycieraczka oraz
zadaszenie ze zwijanymi zastonami pozwala uzy-
wac pojazdu na wolnym powietrzu réwniez pod-
czas opadow. Na zyczenie standardowe baterie
kwasowe T-125 mozna zastapi¢ bateriami T-145
0 pojemnosci 12,5 kWh lub litowymi z prostow-
nikiem poktadowym lub 3-fazowym. Zamiast
standardowych noszy oferowane sg w opcji cer-
tyfikowane.

Pojazd rozwija predkos¢ 25 km/h i jest bardzo
zwrotny. Do jego atutdw nalezy rowniez estetyczna
stylizacja.

Ambulanse maja interesujaca historig, wyni-
kajaca z réznych zadan, jakie na przestrzeni lat
im powierzano. By¢ moze naped elektryczny,
pozostajacy dotychczas w niszy, rozpowszech-
ni sie w transporcie medycznym, o ile tylko
udowodni swojg niezawodnos¢ i dyspozycyj-
nosé. m
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MAN eTruck
W POLSCE

Grupa TOBI postanowita zainwestowac

w elektromobilno$¢. Wybdr pojazdu

nie byt przypadkowy. Zadecydowato zaufanie
do marki oraz wrazenia podczas pierwszych

jazd testowych.

AN chce do 2050 roku osia-
gna¢  neutralnosci  pod
wzgledem emisji gazow cie-

plarnianych. Do 2030 roku producent
stawia sobie za cel, jako punkt po-
$redni, redukcje o 28% emisji gazéw
cieplarnianych w przeliczeniu na kilo-
metr przejechany przez dostarczone
pojazdy, w poréwnaniu z rokiem 2019.
Ponadto MAN chce zmniejszy¢ o 70%
emisje gazow cieplarnianych w swo-
ich zaktadach na catym $wiecie.

Zaledwie okoto 2% emisji CO,
jest generowane w fazie produk-
cji i w tancuchu dostaw, za$ pozo-
statych 98% pochodzi z pojazdéw
poruszajacych sie po drogach. Dla-
tego gtéwny nacisk w dazeniu do
osiggniecia celéw zréwnowazonego
rozwoju ktadzie sie na pojazdy z na-
pedem elektrycznym.

Bogate
doswiadczenie
MAN ma juz spore doswiadcze-

nie w elektromobilnosci. Autobusy
elektryczne Lion's City 10, 12, 18 E na
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state zagoscity na ulicach wielu eu-
ropejskich miast. Do tej pory dostar-
czono ich juz ponad 1000 szt. Wszyst-
kie zostaty wyprodukowane w Polsce,
w Starachowicach. Ponad 60 szt. jez-
dzi obecnie po Polsce. W sumie ponad
90 szt. zostato zaméwionych, dostawy
kolejnych pokazdéw beda sie odbywaé
w ciggu nastepnych kilku miesiecy.
Tego typu napedy najszybciej trafity do
transportu publicznego, co pozwolito
producentom i miejskim przewozni-
kom zebra¢ juz spore do$wiadczenie.
Do tej pory ponad 60% przetargdw na
autobusy miejskie w Europie dotyczyto
wytacznie autobuséw elektrycznych.
Teraz coraz czeSciej mowi sie o elek-
tryfikacji autokaréw. MAN planuje ich
pierwsze dostawy juz za rok.

- Polska jako producent elektrycz-
nych autobuséw Lion's City E odgry-
wa kluczowq role w naszej strategii
elektryfikacji. Jestem bardzo zado-
wolony z kolejnego kroku MAN Truck
& Bus Polska w elektryfikacji, dzigki
podpisanej dzisiaj umowie sprzedazy
pierwszego MAN-a eTrucka - powie-
dziat Alexander Vlaskamp, dyrektor
generalny MAN Truck & Bus.

Do 750 kW
nawet dzis

Po zebraniu doswiadczen w in-
nych sektorach, przyszedt czas na
elektryczna ciezaréwke. MAN eTruck
moze by¢ wykorzystywany w dystry-
bucji, w transporcie budowlanym, ale
tez na dtuzszych dystansach. Jest
oferowany zaréwno jako ciagnik sio-
dtowy, jak i podwozie pod zabudowe.
Wystepuje jako model eTGX i eTGS.

Montowane w eTrucku baterie skta-
daja sie z 3 do 6 pakietéw o pojemno-
$ci odpowiednio od 240 do 480 kWh.
Stosowane sg w tym wypadku aku-
mulatory typu NMC drugiej generaciji.
Maja wysoka gestosé, dzieki czemu
wigksza jest ich pojemnos$¢ uzytecz-
na, co tez wptywa na wydtuzenie
zasiegu. Dzisiaj eTruck moze prze-
jecha¢ dziennie 600-800 km (MAN
podaje zasieg z dotadowaniami pod-
czas obowigzkowych przerw), ale do
2026 roku ma to by¢ 1000 km. Zasieg
na jednym tadowaniu w zaleznosci od
specyfikacji pojazdu, tadunku i zadan
transportowych waha sie obecnie

= TEKST: Katarzyna Dziewicka
= ZDJECIA: MAN

Alexander
Vlaskamp,

dyrektor generalny
MAN Truck & Bus

Polska jako producent

elektrycznych autobuséw

Lion's City E odgrywa klu-

czowa role w naszej strategii

elektryfikacji. Jestem bardzo

zadowolony z kolejnego kroku
MAN Truck & Bus Polska w elektryfikacji,
dzigki podpisanej dzisiaj umowie sprzeda-
2y pierwszego MAN eTruck”.

od 195 do do 600 km w przypadku
podwozia 4x2 eTGS z zabudowg fur-
gonowa. MAN przewiduje, ze dzieki
wiekszemu zasiegowi na co bedzie
sie sktada¢ zaréwno rozwdj baterii,
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MAN eTruck moze by¢ wyposazony w 3 do 6 pakietow baterii

o pojemnosci od 240 do 480 kWh. Mozna je tadowac z moca

do 375 kW za pomoca ztacza CCS. MAN juz teraz oferuje réwniez ztacze
MCS, ktére umozliwia tadowanie z moca do 750 kW. Poniewaz takie
tadowarki jeszcze nie sg dostepne — w pojezdzie montowane jest drugie
gniazdo w standardzie CCS. W sumie w eTrucku moga by¢ nawet trzy
gniazda do tadowania, rozmieszczone w réznych miejscach. Zasieg

na jednym tadowaniu to 195 do do 600 km w przypadku podwozia 4x2

eTGS z zabudowa furgonowa.

jak i infrastruktury do tadowania, do
2030 roku pojazdy elektryczne beda
stanowi¢ potowe jego sprzedazy.

MAN eTruck juz teraz jest przy-
stosowany do tadowania za pomoca
tadowarki megawatowej. Oferowany
jest z gniazdem typu MCS (do 750 kW)
i CCS (do 375 kW), w jednym samo-
chodzie moga by¢ zamontowane oby-
dwa. Mozna zamdwi¢ maksymalnie
z dwoma gniazdami tadowania, ale
dostepne s3 3 pozycje, w ktorych
mozna je skonfigurowac.

- Przechodzenie na elektromobil-
no$¢ to droga. Dzisiaj mamy pojazdy,
brakuje nam odpowiedniej infrastruk-
tury i tu liczymy na wsparcie rzagdowe
poszczegdlnych panstw europejskich.
Sukces elektryfikacji zalezy od infra-
struktury tadowania, a w przypadku
eTruckdw gtéwnie wymaga punktow
tadowania o duzej mocy. W Europie
do 2030 roku bedzie potrzebnych
ponad 50 000 stacji o takich para-
metrach, dlatego rzady, w tym takze
polski, musza dziata¢ szybko. Sami,
jako producenci tez wychodzimy z ini-
cjatywa. Wspdlnie z Daimler Truck
i Volvo Truck chcemy postawic¢ w Eu-
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ropie 1700 tadowarek dla pojazdow
cigzarowych. Pierwsza juz zostata
udostepniona w zesztym roku - pod-
kresla Aleksander Vlaskamp.

Po debiucie w zesztym roku
i otwarciu zamowien w pazdzierniku,

MAN zebrat juz ponad 800 zaméwien
na swojg elektryczng ciezardwke.
Pierwsze 150-200 sztuk ma trafi¢ do
klientdw pod koniec tego roku.

Na jeden z zaméwionych pojazdéw
zdecydowata sie Grupa TOBI. Umowa
zostata podpisana pod koniec stycz-
nia tego roku w Krakowie. Grupa TOBI
wspotpracuje z MAN Truck & Bus Pol-
ska od 2006 roku. To byt jeden z ar-
gumentow, ktory zadecydowat o wy-
borze elektrycznego pojazdu wtasnie
tej marki.

Decyzje poprzedzity jazdy testowe
eTruckiem, ktére odbyty sie podczas
Experience Days pod koniec 2023 r.
w Monachium, oraz analiza tras Gru-
py TOBI za pomocg MAN eKonsulta-
cje 360°.

- Miatem okazje osobiscie prze-
testowac eTrucka w Monachiumii je-
stem pod jego wielkim wrazeniem.
Zastosowane rozwigzania tech-
niczne i udogodnienia dla kierowcy
robig wrazenie! Jako$¢ prowadze-
nia i rekuperacja pozytywnie mnie
zaskoczyty. Podczas jazdy prawie
w ogéle nie uzywatem hamulca,
a dzieki odpowiedniemu wykorzy-
staniu rekuperacji bytem w stanie
niemal catkowicie zatrzymaé po-
jazd - podkresla Tomasz Wieczorek,
wtasciciel Grupy TOBI.

Zamowiony MAN ma by¢ dostar-
czony w maju 2025 r. Grupa TOBI
dziata na rynku od 1997 r. Flota firmy
liczy 80 ciggnikéw siodtowych, 140
taksowek — Okay Taxi, oraz 6 autobu-
sow turystycznych, do ktérych maja
dotaczy¢ kolejne dwa, réwniez marki
MAN. Firma ma wtasny serwis i pro-
wadzi wulkanizacje opon. Od pot roku
zajmuije sie tez czyszczeniem filtréw
DPF i katalizatoréw, co pozwala wy-
dtuzy¢ im zycie.

Transport towarowy w TOBI to
w 10-15% przewozy lokalne, reszte

stanowig miedzynarodowe. Firma
specjalizuje sie w obstudze branzy
automotive.

- Kupuje pojazdy marki MAN od
ponad 20 lat. Tutaj nie chodzi tylko
0 sam zakup samochodu. Wazna jest
tez opieka posprzedazna. W trans-
porcie zawsze sg jakie$ problemy,
awarie sg na porzadku dziennym.
W przypadku MAN-a na pomoc moge
liczy¢ o kazdej porze dnia. Pracow-
nicy tej firmy zawsze staja na wyso-
kosci zadania i nas wspieraja. Istotne
jest tez finansowanie. Generalnie,
dzisiaj zakup pojazdu to szersza
kalkulacja. MAN jest tez dosc¢ tatwy
w naprawie. Mamy swoich mecha-
nikow, ktdrzy sg przeszkoleni w na-
prawie pojazddw tej marki oraz od-
powiednie komputery diagnostyczne.
Dlatego MAN jest pierwszy. Czujemy

wtasciciel Grupy TOBI

Miatem okazje osobiscie

przetestowac eTrucka

w Monachium i jestem pod

jego wielkim wrazeniem.

Zastosowane rozwigzania

techniczne i udogodnienia
dla kierowcy robig wrazenie! Jako$¢
prowadzenia i rekuperacja pozytywnie
mnie zaskoczyty”.

sie tutaj bezpiecznie. Wiemy, ze jezeli
cos$ sie stanie, nie zostaniemy bez po-
mocy - podkresla Tomasz Wieczorek.

Grupa TOBI zamdwita eTrucka
z petnym pakietem serwisowym, co
ma zabezpieczyc firme przed niespo-
dziewanymi wydatkami.

- Na poczatku wszyscy bedziemy
sie tych aut uczy¢. Zaczniemy wyko-
rzystywac ten samochdd na krétkich
trasach. Gdy cos$ sie stanie, bedziemy
mogli auto szybko podmieni¢. Pod
tym wzgledem jesteSmy samowy-
starczalng firmg - dodaje Tomasz
Wieczorek.

Zamowiony przez firme TOBI
elektryczny ciagnik siodtowy ma
pracowa¢ na krotkich, 300-kilome-
trowych trasach, wozac akumulatory
na produkcje. Jak zapewnia wtasci-
ciel firmy, zasieg 400 km, pozwoli na
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wykonywanie zadan transportowych
bez koniecznosci tadowania baterii
w tzw. miedzyczasie. eTruck ma by¢
tadowany w bazie, w nocy. Firma
jest wtasnie w trakcie wybierania
dostawcy szybkiej tadowarki. Maja
stana¢ dwie, o mocy 400 i 180 kW.
Postuza one nie tylko do tadowania
elektrycznej ciezardéwki, ale beda pu-
blicznie dostepne.

- Mamy przytacze o mocy 500
kW, ale mozemy nim elektronicznie
zarzadzac. Mozemy tadowac pojaz-
dy w nocy, korzystajac z najtanszej
taryfy i regulowa¢ moc tadowania
w zaleznosci od potrzeb. Lacznie sg
4 stanowiska - dodaje Tomasz Wie-
czorek.

tadowarki bedg réwniez korzy-
sta¢ z energii elektrycznej produko-
wanej za pomoca instalacji fotowolta-
icznej. Wtasciciel TOBI nie wyklucza,
ze jego elektryczna ciezaréwka be-
dzie tez realizowata dtuzsze trasy
po Niemczech. Nowe stawki mautu

dyrektor zarzadzajacy
MAN Truck
& Bus Polska

Przejscie na elektromobilno$¢

jest jak garnitur szyty na

miare. Musimy analizowac

kazdy przypadek, kazdego

klienta, kazda trase, rodzaj te-

renu, przez ktéry przejezdza
pojazd, liczbe przewozonych ton...”

zachecajg do takich plandw, jednak
zanim sie urzeczywistnig potrzebna
jest odpowiednia infrastruktura.

- Wystarczy, ze bede miat tado-
warke w Zgorzelcu. Wowczas taki
plan moze sie udac. A w ten sposdb
sporo mdgtbym zaoszczedzi¢ na
optatach drogowych - zauwaza To-
masz Wieczorek.

TOBI zaméwito najwiekszy pakiet
baterii, ale poniewaz dostawa ma by¢
za rok, jezeli pojawi sie taka mozli-
wos$¢, to pojemnos¢ baterii zostanie
jeszcze zwigkszona.

- Trzeba by¢ elastycznym. Dlatego
w swojej flocie mamy tylko naczepy
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Uroczyste podpisanie umowy na zakup pierwszego elektrycznego pojazdu MAN eTruck odbyto
sie pod koniec stycznia w Krakowie. Na zdjeciu od lewej: Alexander Vlaskamp - dyrektor
generalny MAN Truck & Bus, Tomasz Wieczorek — wtasciciel Grupy TOBI oraz Claus Wallenstein
— dyrektor zarzadzajacy MAN Truck & Bus Polska.

megi. Mozemy dzigki temu podjg¢
kazdy tadunek, i ciezki, i wysoki. To
sprawia, ze mozemy szybko dosto-
sowac sie do potrzeb naszego klienta
- dodaje Tomasz Wieczorek.

Elektryczny MAN zostat zamdwio-
ny w porozumieniu z klientem Grupy
TOBI. Na razie to projekt pilotazowy.
Jezeli zda egzamin, w planach s3 juz
kolejne dwa elektryki.

- Wszyscy sie tego uczymy. Elek-
tryfikacja dzisiaj nie jest czarno-bia-
ta. Jeszcze w 2018 roku nie wierzy-
tem w te zmiane. Uwazatem, ze jest
to niemozliwe. Gdy chciatem wpro-
wadzi¢ elektryczne taksowki, okaza-
to sie, ze nie ma tadowarek, wiec mu-
siatem sie zadowoli¢ samochodami
hybrydowymi. Dzisiaj to sie zmienia
- dodaje Tomasz Wieczorek.

Pojazd ma by¢ wykorzystywany
w systemie dwuzmianowym. Mimo
ze trzeba jeszcze na niego troche
poczekac, w firmie TOBI juz wyzna-
czono szesciu kierowcow, ktorzy
maja szanse nim jezdzi¢. Ostatecz-
nie do pracy na eTrucku maja zostac
przydzieleni najlepsi - czyli ma by¢ to
swego rodzaju nagroda.

Grupa TOBI odwaznie korzysta
z nowych technologii. W planach jest
réwniez zakup pojazdéw MAN TGX za-
silanych paliwem odnawialnym HVO.
To jeden z podejmowanych przez fir-
me krokdw w kierunku redukcji CO,.
Tego dzi$ wymagaja klienci.

- JestesSmy jedng z pierwszych
firm w Bielsku-Biatej, ktéra zainsta-
lowata panele fotowoltaiczne. Tez
jako pierwsi chcielismy juz w 2018
roku postawi¢ tadowarke dla samo-
choddw elektrycznych. Nie boimy sie
nowosci. Lubimy by¢ pierwsi - zazna-
cza Tomasz Wieczorek.

MAN zainwestowat 100 mln euro
w rozbudowe zaktadu w Norymber-
dze, gdzie na poczatku przysztego
roku ma wystartowac seryjna pro-
dukcja akumulatoréw. A co z akumu-
latorami, gdy zakoncza swodj zywot
w pojezdzie? Szczuje sie, ze zuzyte
akumulatory pojawia sie na rynku
dopiero za 10-15 lat. MAN jednak juz
dzisiaj opracowuje plany ich wyko-
rzystania w nowych, innowacyjnych
zastosowaniach, aby zamkna¢ cykl
zréwnowazonego rozwoju i rozwijac
gospodarke cyrkularna.

Pierwszym krokiem jest mak-
symalne wydtuzenie pierwszego
etapu uzywania akumulatora. Jed-
nym ze sposobdw jest wspieranie
klientéow w optymalizacji transportu
i prawidtowe] eksploatacji pojaz-
déw, co przyczyni sie do zwigksze-
nia jego trwatosci. Akumulatory
w pierwszej kolejnosci maja byé
naprawiane. Juz teraz MAN dyspo-

nuje dwoma centrami naprawczymi
w Europie.

Zuzyty akumulator bedzie wy-
montowywany z pojazdu, regenero-
wany i ponownie wykorzystywany
w pojezdzie. Alternatywa ma byé
drugie zycie akumulatora jako ma-
gazynu posredniego dla instalacji
solarnych lub wiatrowych. Mozliwy
jest tez trzeci scenariusz, czyli od-
zysk surowcow do produkcji nowych
akumulatordw.

- Przejscie na elektromobilnos¢
jest jak garnitur szyty na miare. Musi-
my analizowac¢ kazdy przypadek, kaz-
dego klienta, kazdg trase, rodzaj te-
renu, przez ktéry przejezdza pojazd,
liczbe przewozonych ton... To nasza
strategia oparta na podejsciu ,Potr¢j-
ne A". Analizujemy szczegétowo po-
trzeby naszych klientéw. Asystujemy
im, udzielajac profesjonalnych porad,
niezaleznie od ich obecnej gotowosci
do przejscia na elektromobilnosc.
Aktywnie wspieramy ich w procesie
tej zmiany. W Polsce 28 stacji obstugi
otrzymato juz certyfikat e-Mobility.
Przeszkolilismy ponad 120 pracowni-
kéw obstugi. Dodatkowo przeszkolili-
$my 70 przedstawicieli handlowych.
W tym roku specjalnie dla naszego
eTrucka rozpoczynamy takze szkole-
nie naszych technikdéw i elektrykow.
Jestesmy gotowil - podkresla Claus
Wallenstein, dyrektor zarzadzajacy
MAN Truck & Bus Polska.
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LNG WCIAZ WARTE UWAGI

LNG i bioNG to bez watpienia paliwo przysztosci, uwazajg organizatorzy VIl Konferencji
Polskiej Platformy LNG i bioLNG, ktdra odbyta sie pod koniec listopada 2023 roku.

etan jako paliwo dla pojaz-
déw miewat wzloty i upadki,
ale nadal wzbudza zainte-

resowanie. Obecnie przede wszyst-
kim jako biometan, pozyskiwany
zodpadow i zaliczany do paliw odna-
wialnych. W skroplonej postaci (LNG,
wzglednie bioLNG) znalazt kilka lat
temu zastosowanie w transpor-
cie dtugodystansowym. Natomiast
sprezony (CNG, bioCNG) jest szerzej
stosowany w transporcie miejskim
i regionalnym juz od lat dziewiec-
dziesigtych XX wieku. Metan pozo-
staje atrakcyjng alternatywa nie
tylko dla oleju napedowego, ale in-
tensywnie promowanych pojazdéw
elektrycznych, takze w obliczu ro-
snacych wymagan dotyczacych ESG.
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- Nie bez powodu VIl Konferencje
Polskiej Platformy LNG i bioLNG,
pos$wieciliémy raportowaniu ESG.
W tym roku weszta w zycie dyrekty-
wa unijna CSRD, obligujgca podmioty
zarejestrowane na rynkach gietdo-
wych do tego, zeby mierzyty swojg
polityke zréwnowazonego rozwoju,
w tym odpowiedzialnosci spotecz-
nej i emisyjnosci, a LNG i bioLNG to
doskonate narzedzie, szczegélnie je-
zeli méwimy o mierzeniu i obnizaniu
emisyjnosci. Wierzymy, ze poprzez
dalsze inwestycje w LNG i bioLNG,
mozemy skutecznie przyczyni¢ sie
do realizacji celow klimatycznych
- mowi Adam Niklewski, prezes
zwigzku pracodawcow Polska Plat-
forma LNG i bioLNG.

Przemawia
do wyobrazni

0d 1 stycznia 2024 roku za pojaz-
dy wyposazone fabrycznie w silnik
na metan (CNG lub LNG) i nalezace
do klasy emisji spalin Euro 6 (lub
innej) nalezy optaca¢ w Niemczech
maut. To zty sygnat dla rynku pojaz-
déw gazowych, ale myslac dtugofa-
lowo o gospodarce obiegu zamknig-
tego, nie mozna pochopnie z nich
rezygnowac.

Na ustach producentéw pojaz-
déw oraz firm, okreslajacych sie
dzi$ chetnie jako ,energetyczne”,
a zajmujacych sie dostawa paliw
jest nowe pojecie: biometan. Nowe

IVECO od lat
oferuje kompletna
game pojazdow
gazowych:

od lekkiego

Daily poprzez
dystrybucyjne
Eurocargo do
pojazddéw ciezkich.
Stosownie

do segmentu
proponuje

do samochodéw
zbiorniki

na CNG, LNG lub
oba typy.

nie do konca, gdyz metan pozysku-
je sie z odpaddw od lat. Od dawna
stwarza nadzieje na uzyskanie
wzglednej niezaleznosci energe-
tycznej przez gospodarstwa rol-
ne. Oczywiscie, gaz wytwarzany
w instalacji, a nazywany biogazem
zawiera zbyt mato metanu, aby
nadawat sie do napedzania silnikow
pojazdéw. Musi zosta¢ oczyszczo-
ny do postaci biometanu. Lecz idea
wykorzystywania odpaddéw do pro-
dukcji paliwa silnie przemawia do
wyobrazni. Tym bardziej, ze w ca-
tym tancuchu wartosci mozna do-
prowadzi¢ do ,ujemnej emisji CO,",
co stawiatoby naped gazowy nawet
wyzej w kategorii niskoemisyjnosci
niz okrzykniety naped elektryczny

fleetiog

35



36

z jego watpliwej proweniencji aku-
mulatorami.

Majac to na uwadze, Polska Plat-
forma LNG i bioLNG przygotowata
,Przewodnik inwestoréw, uzytkow-

prezes zwigzku
pracodawcéw Polska
Platforma LNG i bioLNG

W tym roku weszta w zycie
dyrektywa unijna CSRD, obli-
gujaca podmioty zarejestro-
wane na rynkach gietdowych
do tego, zeby mierzyty swoja
polityke zréwnowazone-
go rozwoju, w tym odpowiedzialnosci
spotecznej i emisyjnosci, a LNG i bioLNG
to doskonate narzedzie, szczegélnie
jezeli moéwimy o mierzeniu i obnizaniu
emisyjnosci”.

nikdw i operatoréw instalacji LNG”",
ktory miat premiere na listopado-
wej konferencji. Jest to praktyczne
kompendium wiedzy o metanie we
wszystkich jego postaciach oraz bu-
dowie i eksploatacji instalacji LNG
z uwzglednieniem wymagan praw-
nych i kosztow. Autorzy podeszli do
zagadnienia kompleksowo i uwzgled-
nili wszelkie mozliwe zastosowania
skroplonego metanu, zatem nie tylko
naped pojazdéw, ale produkcje cie-
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pta technologicznego, pary wodnej,
cieptej wody, a takze skojarzong pro-
dukcje energii elektrycznej i cieplnej
(kogeneracja gazowa).

Osobny rozdziat po$wiecono pro-
dukcji bioLNG (okreélanego czasem
skrotem LBG z ang. liquefied bio-
gas). Zwrdcono uwage na aspekt
wazny nie tylko z biznesowego
punktu widzenia: koszty energii
elektrycznej i sprawno$¢ wyrazong
przez stosunek ilosci zuzytej ener-
gii wyrazonej w kWh do ilo$ci wy-
produkowanego bioLNG w kg.

Produkcja biometanu nie jest ta-
nia, ale moze przyciggac inwestoréw,
gdyz stoja za nig nie tylko walory
proekologiczne, ale nowe przepisy
prawa. Jak napisano w raporcie, cyt.:
,stosowanie bioLNG stanowi¢ bedzie
odpowiedz na wprowadzong dyrek-
tywe REDII. (...) od stycznia 2024 roku
duze spotki dziatajgce w Polsce wg
dyrektywy CSRD tj. sprawozdaw-
czosci przedsiebiorstw w zakresie
Zréwnowazonego rozwoju, zmuszo-
ne beda do wprowadzenia optyma-
lizacji kosztéw w zakresie odpaddw
i emisji", a w transporcie ,bioCNG
i bioLNG jest jedynym rodzajem pa-

liwa gazowego, ktére daje realnag
szanse sprostania istotnej czesci
ww. przepiséw w warunkach krajo-
wych, czyli - méwigc w uproszczeniu
- przyniesie realne oszczednosci”.

Przy okazji konferencji odbyta sie
debata zatytutowana ,Nowa legi-
slacja CO, Tolling w UE", dotyczaca
klas emisji CO, dla pojazdéw. Nowe
stawki mautu to praktyczny prze-

.Przewodnik inwestoréw,
uzytkownikow i operatoréow
instalacji LNG” przedstawit
uczestnikom konferencji
Krzysztof Wojtkowski
reprezentujacy Polska Platforme
LNG i bioLNG i firme ZBM.

Gazowe silniki o zaptonie
iskrowym s3 nieskomplikowane
i cichobiezne. Metan, takze pod
postacig biometanu to jedno

z najtatwiejszych do wdrozenia
paliw alternatywnych.

jaw zastosowania owej klasyfikacji.
Praktyczny i chybiajacy deklaro-
wanego celu, jak zwrdcit uwage
Pawet Wectowski, prezes zarzadu
firmy Sobanscy Energy. Jest ona
siostrzang spotka firmy Sobanscy
Transport, w ktérej udziat pojazdéw
na LNG we flocie dochodzi do 65%.
Przypomniat, ze spotka Sobanscy
Transport zainwestowata w cigza-
rowki na LNG w 2019 roku, gdy nikt
nie mowit jeszcze o wojnie i wzro-
Scie cen gazu. Z powodu wysokich
kosztow paliwa samochody gazowe
wycofano z ruchu. To spowodowato
z kolei ktopoty ze sptata rat leasin-
gowych, ktére udato sie zazegnac
przy dobrej woli obu stron umowy.
- W tej chwili sytuacja wraca do
normy i mozna powiedzie¢, ze po
trzyletnim okresie uzytkowania sa-
mochoddéw LNG ich TCO (catkowity
koszt uzytkowania) jest porowny-
walne do samochoddéw z silnikiem
Diesla. Natomiast nie ukrywamy
rozczarowania, ze polityka europej-
ska, ktéra promuje dekarbonizacje
transportu i paliwa alternatywne
nie jest kontynuowana. Zachwiato
to nasza strategia. Zainwestowa-
liSmy w drozsze samochody, a nie
odnosimy oczekiwanych z tego ty-
tutu korzysci - powiedziat Pawet
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Wectowski. — Natomiast wierzg, ze
jako transportowcy dazacy do re-
dukcji CO, nie poddamy sie. Bedzie-
my dalej walczyé, aby przyja¢ sys-
tem ,carbon correction factor” czy
legislacje, ktéra unormuje, co jest
paliwem alternatywnym ijak mozna
dekarbonizowa¢ transport poprzez
paliwa alternatywne. Zeby ocenia¢
transport nie tylko na odcinku ,od
zbiornika do két", ale okresli¢ skad
pochodzi paliwo.

menedzer ds. rozwoju
napedow alternatyw-
nych w IVECO Poland

& Ukraine i wiceprezes
Polskiej Platformy LNG
i bioLNG

Mocno wierzg, ze jedng z drég
prowadzacych nas do dekar-
bonizacji jest oprocz rozwoju
napedéw wodorowych, rozwgj
biometanu, a szczegdlnie jego
skroplonej wersji bioLNG.
Do niedawna méwilismy o bioLNG jak o
czyms$ bardzo odlegtym, ale konflikt na
Ukrainie i konieczno$¢ uniezaleznienia
gospodarki UE od rosyjskich weglowodo-
row sprawity, ze tak naprawde, to juz jest
rzeczywistosc”.

Pojazdy na metan zgodne zEuro 6
mieszczg sie w nowej klasyfikacji
mautu w najlepszym razie w klasie 3,
razem z najbardziej ,ekologiczny-
mi" ciezaréwkami na olej napedo-
wy. Zdaniem Pawta Wectowskie-
go nowy system naliczania optat
w Niemczech, promujacy naped
elektryczny, zaprzecza idei dekar-
bonizacji:

- W Polsce mamy energie elek-
tryczng, ktéra ma duzo wyzszy
$lad weglowy niz LNG, poniewaz
jest produkowana z wegla. Pro-
porcjonalnie, Niemcy wykazuja
z tego tytutu potowe naszej emisji,
a w Szwecji jest niemal zerowa.
Jezeli celem nadrzednym jest de-
karbonizacja, nalezy wzig¢ pod
uwage pochodzenie energii do
napedu pojazdu, Zzrddto paliwa.
W niemieckich optatach nie ma to
odzwierciedlenia.

Carbon correction factor (CCF
- wspbtczynnik korekcyjny emisji
dwutlenku wegla) uwzglednia ca-
tosciowo emisje COz: od wzrostu
roslin, ktére sg zrédtem biomasy,
bedacej surowcem na paliwo odna-
wialne, po spalenie owego paliwa
w silniku. To obrazowy przyktad
obiegu zamknietego, w ktorym
rosliny ,z gory” pochtaniaja CO,,
.produkowane” potem w silnikach.
W takich wtasnie warunkach mozna
uzyskac emisje ,mniejsz3 niz zero”,
ale CCF zostat odrzucony przez
parlament europejski w listopadzie

Projekt ,btekitnych korytarzy” doczekat sie w duzej
mierze realizacji. Sie¢ stacji tankowania LNG pozwala
wykorzystywac to paliwo w transporcie
dtugodystansowym na terenie niemal catej Europy.
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Skroplony metan jest wygodny w stosowaniu i dystrybuowany
najczesciej za pomoca cystern, jak inne rodzaje paliw ptynnych.
Duon, oferujacy LNG dostarcza réwniez gaz sieciowy.

2023 r. Spotkato sie to z krytyka ze
strony Miedzynarodowej Unii Trans-
portu Drogowego (IRU), ale zostato
ciepto przyjete przez dunska orga-
nizacje armatoréw Danske Rederier
(ang. Danish Shipping). Dunczycy
uwazaja, ze narzedzia wspieraja-
ce stosowanie paliw odnawialnych
nalezy (wraz z paliwami) zarezer-
wowac dla gatezi transportu, ktére
nie moga tak tatwo zrezygnowac
z paliw ptynnych, czyli dla zeglugi
i lotnictwa.

Przeciwnicy CCF podnosili m.in.
argument o nizszej wydajnosci
energetycznej i kosztowej paliw
produkowanych sztucznie w poréw-
naniu z energig elektryczna, a takze
praktycznych trudnosci z ocena,
czy pojazd porusza sie akurat przy
uzyciu paliwa alternatywnego czy
kopalnego.

Chociaz Unia Europejska dazy ku
elektryfikacji, Jacek Nowakowski,
menedzer ds. rozwoju napedow
alternatywnych w IVECO Poland &
Ukraine i wiceprezes Polskiej Plat-
formy LNG i bioLNG jest optymistg
w konteksécie szeroko rozumianych
napeddéw gazowych.

- Przysztos$¢ bedzie nalezata do
wodoru. Woddr ma szanse zmienié¢
nam planete. | nie chodzi tu tylko
0 wodor jako paliwo napedzajace
elektryczne samochody. Wodoér
moze przyczyni¢ sie do kolejnej
wielkiej rewolucji $wiatowej gospo-
darki. A Polska ma szanse odegraé
tu znaczaca role. Mocno wierze, ze
jedna z drég prowadzacych nas do
dekarbonizacji jest wtasnie, oprocz
rozwoju napedéw wodorowych,
rozwdj biometanu, a szczegélnie

jego skroplonej wersji bioLNG. Do
niedawna mowiliSmy o bioLNG
jak o czym$ bardzo odlegtym, ale
konflikt na Ukrainie i koniecznos¢
uniezaleznienia gospodarki UE od
rosyjskich weglowodoréw spra-
wity, ze tak naprawde, to juz jest
rzeczywistos¢. Parlament Euro-
pejski zajat stanowisko w sprawie
ograniczenia emisji CO, pojazdéw
ciezarowych o 45% do roku 2030,
zwalniajac pod pewnymi warunka-
mi autobusy miejskie zasilane wta-
$nie biometanem do 2035 r. Debata
nad nowa legislacja w zakresie
redukcji emisji CO, w Unii Euro-
pejskiej wyraznie podkreslita role,
jaka petnig samochody ciezarowe
w emisji gazéw cieplarnianych.
Skupilismy sie na perspektywach,
jakie otwieraja przed nami techno-
logie LNG i bioLNG jako efektywne
narzedzia redukcji emisji w trans-
porcie. Transport ciezarowy staje
sie kluczowym obszarem, w ktd-
rym innowacyjne rozwigzania
moga znaczaco wptynaé na popra-
we $rodowiska. Dodatkowo, w kon-
tekécie raportowania ESG dla
sektora transportowego, widzimy,
ze Swiadomos¢ ekologiczna staje
sie kluczowym elementem decyzji
biznesowych. Firmy transportowe,
ktére integruja te wartosci w swoja
strategie, nie tylko spetniajg ocze-
kiwania klientéw, ale rowniez maja
szanse na pozyskanie nowych
kontraktéw i partnerstw. Odpo-
wiedzialno$¢ za srodowisko staje
sie nie tylko wyborem etycznym,
ale takze strategicznym dla firm
transportowych - podkresla Jacek
Nowakowski.
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WWCOTY
NASZ TEST

Koleos z koncem
2023 roku wypadt

z oferty Renault.
Zostaty pojedyncze
sztuki na wyprzedazy.
Czy warto sie nim
jeszcze interesowac?
To najlepszy moment,
jezeli chcesz mieé
luksus w dobrej cenie.

estowy egzemplarz, podob-
Tniejak model, swoje juz prze-

szedt. Przy odbiorze dowie-
dziatam sie, ze przede mng jezdzita
nim znana i lubiana aktorka - Anna
Dereszowska. Poczatek zapowia-
dat sie wiec dobrze. Rzadko zdarza
sie tak, ze prosto z salonu wyru-
szam w trase. Tym razem od razu
udatam sie w podréz i wniknetam
w to auto jak w swoje.

Wszystko co potrzeba

Koleos miat silnik benzynowy
o pojemnosci 1,3 i mocy 158 KM.
Wspétpracowata z nim zautomaty-
zowana, dwusprzegtowa skrzynia,
7-stopniowa EDC. Naped byt na
przod. Podczas jazdy mozna byto
wybraé¢ miedzy trybem ekonomicz-
nym, komfortowym, normalnym,
sportowym i indywidualnym. Wy-
brany tryb nie wptywat niestety na
sposob pracy tempomatu.

Koleos miat system ostrzegajacy
o obiektach znajdujacych sie w mar-
twym polu, asystenta pasa ruchu
oraz system sczytujacy znaki dro-
gowe. Byt tez system antykolizyjny,
ktory na biezaco pokazywat, czy
jestesmy w odpowiedniej odlegtosci
od samochodu poprzedzajacego.

Koleos mimo sporych rozmiaréw
(4,7 m dtugosci) bardzo dobrze pro-
wadzi sie nie tylko w trasie. Mozna
nim zgrabnie manewrowaé¢ w cia-
snych miejscach. Jednak biorac pod
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uwage gabaryty tego auta warto
wspomac sie kamerg cofania. Samo-
chdd ten nie miat kamery 360°, ale
na grafice mozna byto obserwowac,
jak blisko znajduja sie przeszkody
z kazdej ze stron. Byto to tez sygna-
lizowane za pomoca dzwieku. Au-
tomatycznie mozna byto parkowa¢
prostopadle, réwnolegle i po skosie.

Idealny w trase

Testowa wersja to najwyzszy
stopie wyposazenia Initiale Pa-
ris, w ramach ktérego samochéd
miat wygodne fotele, z przodu
podgrzewane i wentylowane oraz
elektrycznie regulowane (wzdtuz,
kat nachylenia oraz wysokos¢
i podparcie odcinka ledzwiowego),
a dodatkowo miaty opcje regulowa-
nej dtugosci siedziska. Mozna byto
tez zaprogramowac ustawienia dla
réznych kierowcéw.

Dos¢ tradycyjny kokpit swego
czasu na pewno uchodzit za ostatni
krzyk mody. Gatazka z listkami daje
nam subtelnie zna¢, czy jedziemy

ZOBACZ

GALERIE
ZDJEC @

ekonomicznie. W Koleosie jest tez
znana z samochoddw Renault apli-
kacja, ktéra na ekranie sytemu mul-
timediéw wystawia ocene kierowcy
za sposob prowadzenia i zwraca
uwage, co nalezy poprawic.

Luksus i elegancja

Koleos ma sporo miejsca
w $rodku. Jedyna uwaga dotyczy
miejsca na kolano kierowcy, gdy
korzystamy z tempomatu - wéw-
czas odstawiamy noge i robi sig
ciasno - przynajmniej tak byto
w moim przypadku.

Z tytu jest trzymiejscowa kanapa
z rozktadanym, wygodnym podto-
kietnikiem. Wnetrze Koleosa w tej
wersji wyglada wytwornie. Ozdobio-
ne jest listwami imitujacymi jasne
drewno, znajduja sie tez metalowe
ozdoby informujace o wersji wypo-
sazenia. Skorzana tapicerka w ko-
lorze kremowym nadaje elegancji.
Szklany dach wpuszcza do $rodka
stonce, jezeli jednak bytoby zbyt na-
tarczywe, mozna go zastonic.

Tablica rozdzielcza ze sporym kokpitem,
jeszcze w wersji analogowej, ale tez z matym,
kolorowym ekranem posrodku.

8,7-calowy ekran multimediéw ma czytelne

i tatwe w obstudze oprogramowanie.

Posrodku jest 8,7-calowy ekran
multimedioéw. Telefon mozna pota-
czy¢ za pomoca ztacza USB. Dwa
sg z przodu i dwa z tytu. Jest tez
gniazdo 12-voltowe i drugie w ba-
gazniku. Telefon mozna natadowac
za pomoca tadowarki indukcyjnej.

W konsoli srodkowej jest zamy-
kany schowek, ktéry skrywa az
cztery uchwyty na kubki, oraz dru-
gi, dos¢ duzy w podtokietniku. Pod-
tokietnik jest regulowany.

Drzwi z przodu otwieraja sie
o bardzo duzy kat.

Sprytne utatwienia

Bagaznik mozna otworzy¢ ru-
chem noga i dziata to bezbtednie.
W $rodku mamy do dyspozycji 579 L.
S3 dwa punkty $wietlne i cztery
uchwyty do mocowania tadunku, ale
zabrakto haczykéw na torby. Mozna
oczywiscie ztozy¢ oparcia tylnych
foteli, a co istotne wprost z bagaz-
nika, pociggajac za dwie dzwigienki.
Wtedy do dyspozycji jest 1807 L.

To co cieszy to réwniez wygodna,
zamontowana na sitownikach ma-
ska silnika.

Koleosem przejechatam ponad
600 km. Na catej trasie przy $red-
niej predkosci 53 km/h, samochéd
zuzyt 7,5 1/100 km.

To bardzo ciekawe, wygodne
i komfortowe auto. I... wcale nie
tanie. Jeszcze mozna go kupic
w ramach wyprzedazy rocznika
2023. W tym wyposazeniu kosztuje
prawie 200 tys. zt brutto. Mimo ze
to schodzacy model, ma wszystko,
czego potrzebuje rodzinne auto.

Caty tekst z testu oraz galeria zdje¢
znajduja sie na www.fleetlog.pl
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https://youtu.be/EZia6Q9dMig
https://youtu.be/EZia6Q9dMig
https://fleetlog.pl/nasz-test/pojazdy-osobowe/renault-koleos-unikat/




Firma DAF wprowadza specjalng edycje pojazdéw ciezarowych nowej
generaciji: DAF Efficiency Champion. Oferuja one pemny zakres rozwigzan
oszczedzajacych paliwo, w tym system DAF Digital Vision oraz kompletny
pakiet aerodynamiczny ze spojlerami, fartuchami bocznymi, ostonami
bocznymi i specjalng ostona podwozia optymalizujgca przeptyw powietrza.
Pojazdy z tej serii sg zaopatrzone w opony 0 niskim oporze toczenia,
tempomat przewidujgcy w standardzie, mocny hamulec silnikowy PACCAR
MX oraz nowe oprogramowanie gwarantujace cichg i zréwnowazong
prace silnika. Jako jedne z nielicznych na rynku, pojazdy DAF zostaty
zaliczone do Klasy 3 emisji CO2, co zapewnia dodatkowe oszczednosci
na optatach drogowych przez nawet 6 lat! £gczac powyzsze zalety

z niezwykle niskg masg i zaawansowanymi uktadami poktadowymi, seria
Efficiency Champion wyznacza nowe standardy wydajnosci w transporcie.
Poznaj ciezarowke wielokrotnie nagradzana za niskie zuzycie paliwa oraz
najnizsze koszty eksploatacji. Poznaj mistrzow wydajnosci!

WWW.STARTTHEFUTURE.COM

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY
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