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” Jest wyjatkowa wsrod innych ciezarowek, jestem z niej dumny
— mowi Stawomir ,,Torpeda” Zyszczak, zawodowy kierowca
z 40-letnim stazem i entuzjasta Scania. Na co dzien jezdzi
pojazdem Scania Super ,,Biaty Kruk” w firmie Odys.
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STREFA ,,ZERO”

0d lipca 2024 r. w Warszawie ma obowigzywac strefa czystego transportu. Oznacza to, ze do centrum
nie wjedzie inny pojazd niz elektryczny: bateryjny lub wodorowy. To jeden z pierwszych krokdéw dojscia
w 2050 roku do poziomu neutralnosci klimatycznej, do czego zobowigzata sie stolica Polski, Krakdw,
Rzeszdéw i Wroctaw. Podobne deklaracje w ramach programu Net Zero Cities, ztozyto 100 europejskich
miast, z 27 krajéw Unii Europejskiej i 12 z krajow stowarzyszonych z programem ,Horyzont Europa”.
Dziatania te moga przyspieszy¢ elektryfikacje europejskich i polskich flot pojazdéw ciezarowych,
bo przewoznicy obstugujacy centra tych miast, bedg musieli zaopatrzy¢ sie w pojazdy elektryczne.
Ci z Warszawy, maja na to rok.

Oczywiscie w jakims$ stopniu juz to sie dzieje. Po naszych ulicach coraz wiecej jezdzi pojazdéw dostaw-
czych z napedem elektrycznym. Biorac jednak pod uwage ambicje tych czterech miast, nalezy pamie-
tac, ze nie tylko kurierzy, ale réwniez pojazdy dystrybucyjne, $mieciarki czy autobusy poruszajace sie

po tej strefie bedg musiaty by¢ zeroemisyjne. Czyzby to byta odpowiedz na pytanie, kiedy i jak rozwinie
sie ciezka elektromobilno$¢ w Polsce?

Pdki co, caty czas w polskich miastach i wzdtuz tras szybkiego ruchu brakuje szybkich tadowarek, ktére
zaspokajatyby potrzeby samochodéw osobowych. W Polsce mamy obecnie 5 tys. publicznych punktéw
tadowania, tymczasem np. we Francji jest ich 100 tys. My do tego poziomu mamy doj$¢ dopierow 2030 .
Majac problemy z tadowarkami dla samochodéw osobowych, trudno nawet mysle¢ o tadowarkach
publicznych do samochodéw ciezarowych. A takich w Polsce praktycznie nie ma wcale. Oczywiscie
mniejsze ciezaréwki mozna probowac tadowaé w punktach dostosowanych do samochodéw osobo-
wych i dostawczych, ale jest to karkotomne, czasami niemozliwe z braku miejsca, a jak juz sie uda
podjechac i zaparkowad, to trzeba zaja¢ caty parking, na ktérym normalnie tadowatyby sie dwa, trzy
auta i zablokowac dostep do jednej z nielicznych czy wrecz jedynej tadowarki w okolicy. Dzisiaj wtasci-
ciele ciezkich pojazdéw elektrycznych muszg polegac na sobie i inwestowac w szybkie tadowarki lub
tzw. wallboxy. | nie rozwigzuje tu sprawy nawet to, ze pojazdy elektryczne pracujg w dzien, a taduja sie
w nocy. Tutaj pojemnosci baterii sg na tyle duze, Ze na tadowanie ich z tzw. gniazdka zwyczajnie nie
starczytoby nocy. Infrastruktura nabiera jeszcze wigkszego znaczenia, gdy zaczynamy myslec o trans-
porcie dtugodystansowym.

Elektryfikacja flot jawi sie wiec jako proces dtugotrwaty i trudny. To nowy wymiar transportu, nowe
problemy i nowe potrzeby finansowe. To réwniez olbrzymie wyzwanie dla wtascicieli flot i producentéw
pojazdow.
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OD TRANSPORTU

DO LIDERA RYNKU FMCG

Paula Fish jest jednym z liderow rynku
spozywczego w tej czesci Europy. Firma
oferuje kompleksowe ustugi w zakresie
produkcji ryb battyckich i tososia
atlantyckiego, mrozenia i przechowywania
produktéw rybnych w chtodniach, produkcji
maczki i oleju rybnego oraz transportu.

To od transportu wtasnie zaczeta sie
biznesowa przygoda Paula Fish.

irma rozpoczeta dziatalno$¢
Fw 1998 roku pod nazwa Paula

Trans. Poczatkowo zajmowata
sie transportem drogowym, prze-
wozgc przede wszystkim ryby i ich
przetwory. Jednak wizjonerstwo, pa-
sja i zaangazowanie catego zespotu
sprawity, ze dywizja transportowa
byta jedynie poczatkiem tego, co sta-
to sie w kolejnych latach. Dynamiczny
rozwdj firmy doprowadzit bowiem do
budowania biznesu w sektorze pro-
dukcji, mrozenia, chtodzenia i skta-
dowania produktdow rybnych. Dzi$
Paula Fish jest jedna z najwiekszych
tego typu firm w Europie.

Nie tylko transport

Kompleksowo$¢ i konkuren-
cyjnos$¢ prowadzonej przez Paula
Fish dziatalnosci zapewnia wtasny
transport. Firma przewozi zaréwno
produkty rybne dla swoich klientow,
jak i produkty rybne i zywnos¢ dla
klientéw zewnetrznych. Specjalizuje
sie w przewozach tadunkéw chtod-
niczych. Co miesigc przewozonych
jest—oprdcz wtasnych - ponad 3000
tadunkoéw zleconych przez firmy ze-
wnetrzne. Flota Paula Fish to 200
zestawow sktadajacych sie z cia-
gnikéw siodtowych z chtodniami
o tadownosci 23 ton, wywrotki oraz
cysterny. Chtodnie wyposazone s3
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w rejestratory temperatury wraz
z drukarkami, dodatkowe zamknie-
cia i zabezpieczenia drzwi (sztaby)
oraz alarmy. W 2023 roku firma
rozpoczeta proces wymiany floty od
zakupu ciggnikéw Volvo oraz naczep
chtodniczych  Schmitz  Cargobull
z agregatami Carrier Vector 1550,

Stawomir Gojdz,
wtasciciel Paula Fish

Postawilismy na zakup

urzadzen chtodniczych

marki Carrier, gdyz przez

lata ich uzytkowania

przekonali$émy sie oich
niezawodnosci, wysokiej jakosci i intu-
icyjnej obstudze”.

montowanymi i serwisowanymi
przez Ecoterm s. c. z Gdanska.

- PostawiliSmy na zakup urza-
dzen chtodniczych marki Carrier,
gdyz przez lata ich uzytkowania
przekonali$my sie o ich niezawod-
nosci, wysokiej jakosci i intuicyjnej

obstudze - podkreséla Stawomir
Gojdz, wtasciciel Paula Fish.

Samochody obstugiwane i zarza-
dzane s3 przez wykwalifikowanych
i doswiadczonych kierowcéw oraz
spedytorow. Paula Fish dysponuje
rowniez m.in. 10 cysternami wy-
posazonymi w pompy stuzace do
przetadunku ryb przechowywanych
w wodzie morskiej.

Firma $wiadczy ustugi trans-
portowe, w tym takze w segmencie
drobnicowym, na terenie catej Eu-
ropy. Oprécz transportu, w ofercie
znajduje sie tez mrozenie i magazy-
nowanie produktéw w chtodniach
sktadowych. Zdolno$¢ zamrazal-
nicza to 700 ton surowca na dobe.
t.acznie w obu zaktadach produkcyj-
nych znajduje sie 10 mrozni sktado-
wych o pojemnosci 18 tysiecy miejsc
paletowych do przechowywania
towaréw w temperaturze do -23°C.
85% zapotrzebowania energetyczne-
go zaktadow Paula Fish zaspokajana
jest z wtasnej elektrowni wiatrowe;.

Zgodnie z naturg

0d samego poczatku, budujac
swoj biznes, zarzad kieruje sie za-
sadami zréwnowazonego rozwoju
i korzysta z zielonej energii. Dobro
$rodowiska naturalnego jest dla tej
firmy kluczowe. W ciggu kilku lat

LOGISTYKA 4.0

chce by¢ catkowicie neutralna dla
srodowiska. 100% zapotrzebowania
energetycznego ma by¢ pozyskiwa-
ne z odnawialnych zrddet.

- lkona dwdch ryb w logo Paula
Fish to nie tylko symbol podstawy
naszego biznesu. To takze znak
odzwierciedlajacy rozwoj, energie
i rownowage. A kolory - granatowy
i zielony — symbolizujg stabilnos¢,
przywodztwo, odpowiedzialnos¢,
wizjonerstwo i gwarancje jakosci
oraz nowoczesno$¢, zréwnowazony
rozwdj i zielong energie. Gdyz Paula
Fish jest w ogromnej wiekszosci fir-
ma ekologiczng i przyjazna $rodo-
wisku — podkresla Stawomir Gojdz.

Potwierdzeniem takiego kierunku
rozwoju jest réwniez hasto ,Driven by
nature”, ktére towarzyszy tej marce.
taczy w sobie wszystkie kluczowe
zatozenia prowadzonego biznesu i fir-
mowej strategii. Firma koncentruje
sie na poszukiwaniu i zdobywaniu
kolejnych, miedzynarodowych ryn-
kow zbytu. W coraz wiekszym zakre-
sie prowadzi dziatalno$¢ na rynkach
azjatyckich, a kolejnym krokiem be-
dzie ekspansja na rynek afrykanski. @

Artykut promocyjny
dla uczczenia
10-lecia autoryzacji
Carrier firmy Ecoterm.
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® ZDJECIA: EWT

500. NACZEPA SCHMITZ CARGOBULL

W FM LOGISTIC

EWT Truck & Trailer Polska, generalny przedstawiciel firmy
Schmitz Cargobull w Polsce, przekazat 500. pojazd Schmitz Cargobull operatorowi
logistycznemu FM Logistic. To efekt wieloletniej, udanej wspotpracy.

minionym roku do FM
Logistic trafito 55 naczep
niemieckiego producenta,

a w tym roku realizowane s3 kolejne
zamowienia. Ostatnie dostawy zre-
alizowane w 2022 roku to 40 naczep
chtodniczych S.KO COOL oraz 15 na-
czep furgonowych S.KO EXPRESS.

- Szczegolnie cieszy nas fakt, ze
to juz 500. naczepa marki Schmitz
Cargobull zakupiona u nas przez
FM Logistic, naszego dtugoletniego
i lojalnego klienta. Jestesmy bardzo
dumni z dotychczasowych wspdl-
nych sukcesow — podkresla Andrzej
Dziedzicki, dyrektor handlowy EWT
Truck & Trailer Polska.

- W ubiegtym roku FM Logistic
rozpoczat zakrojong na duza skale
modernizacje floty i zwiekszanie
wtasnego taboru w Europie Central-
nej. Celem tych dziatan jest optyma-
lizacja kosztéw eksploatacyjnych
- mowi Andrzej Wack, dyrektor ad-
ministracji transportowej i wsparcia
w Europie Centralnej. - Nowoczesne
materiaty i rozwigzania zastosowa-
ne w nowych naczepach gwarantuja
lepsza i dtuzsza efektywnos¢ ich

fleetiog

wykorzystania, co przektada sie na
jakos¢ i koszty ustug oferowanych
naszym klientom. Z tego tez wzgledu
zdecydowalismy o zakupie kolejnych
55 nowych naczep chtodniczych.
Jest to pierwszy etap inwestycji za-
planowanych na ten rok.

Nowa generacja naczep chtodni-
czych S.KO Cool Schmitz Cargobull
to pojazdy zoptymalizowane do wy-
konywania zadan transportowych
oraz przysztos¢ logistyki transportu.

- W FM Logistic korzystamy z na-
czep réznych producentéw, jednak
pojazdy Schmitz Cargobull wyrdz-
niajg sie zdecydowanie najlepszym
standardem i relacja jakosci do ceny.
Nawet po dtugoletnim uzytkowaniu
przez naszych przewoznikéw spet-
niajg najwyzsze normy jakosciowe
i zapewniaja bezpieczenstwo towaru
naszym klientom - zaznacza Artur
Jaworski, menedzer obstugi floty
w Europie Centralnej w FM Logistic.

Zakup stanowi dtugofalowa in-
westycje w ekonomicznos¢, a tym
samym w niskie koszty uzytkowania
(TCO) oraz wysoki potencjat dostep-
nosci do najlepszych rozwigzan w wy-
konywaniu zadan transportowych
w przewozach chtodniczych: naj-
wyzszy stopien bezpieczenstwa dla
tadunku chtodniczego i perfekcyjny
handling przyczyniajacy sie do spraw-
nego wykonywania procesu zatadun-
ku oraz wytadunku przy rampie.

Wzrastajagce  zapotrzebowanie
na dostawy produktéw zamawia-
nych przez internet, ustugi KEP oraz
transport urzadzen elektronicznych
i towaréw wrazliwych na warunki
przewozu przyczyniaja sie do wzro-
stu znaczenia naczepy S.BO Express

Artur Jaworski,

menedzer obstugi floty
w Europie Centralnej
w FM Logistic

Schmitz Cargobull wyréz-

! ! niaja sie zdecydowanie

najlepszym standardem i relacjg jakosci
do ceny. Nawet po dtugoletnim uzyt-
kowaniu przez naszych przewoznikdw
spetniaja najwyzsze normy jakosciowe

i zapewniaja bezpieczenstwo towaru
naszym klientom”.

W FM Logistic korzystamy
z naczep roznych produ-
centdw, jednak pojazdy

- naczepy furgonowej wyposazonej
w aluminiowe, dwuskrzydtowe drzwi
tylne oraz $ciany boczne z paneli
Ferroplast. Skrecana konstrukcja
podwozia i ramy naczepy z ocynko-
wanej, wysokogatunkowej stali prze-
ktada sie na stabilno$¢ pojazdu. @

www.fleetlog.pl « MAJ 2023



® ZDJECIE: Seifert Polska

LOGISTYKA 4.0

DAIMLER TRUCK
PARTS CENTER

NA STYKU AUTOSTRADY BURSZTYNOWEJ
| AUTOSTRADY WOLNOSCI

Nowe centrum logistyczne Seifert Polska.
Koncepcja lokalizacyjna bazujgca na wezle transportowym.

Seifert Polska uruchamia nowy magazyn w poblizu todzi, a doktadnie
w Strykowie, czyli przy wezle £ddz - Pétnoc (tzw. wezle Strykéw). To drugi co
do wielkosci wezet drogowy w Polsce, zajmujacy powierzchnie 136 hektaréw.
Z 13 wiaduktami zapewnia bezkolizyjny ruch, bez potrzeby zatrzymywania pojaz-
déw, w ktérymkolwiek kierunku kraju. W Strykowie taczy sie bowiem autostrada
A1 (pétnoc - potudnie, ktdra przejezdzamy przez Polske wzdtuz, z Tréjmiasta do
granicy z Republika Czeska w Gorzyczkach) i A2 (wschdd - zachdd, ktdra stanowi
kontynuacje niemieckiej autostrady A12 z Berlina, a na terenie Polski biegnie od
granicy z Niemcami w Swiecku, taczac Poznan, Konin i Warszawe).

Wezty drogowe petnig kluczowa role w systemie transportowym. Opty-
malizujg czas oraz koszty tancuchow dostaw, w szczegdlnosci w obszarach
zwigzanych z logistyka zaopatrzenia. Bazujgca na wezle ,Strykéw” koncep-
cja lokalizacyjna przedstawiona przez firme Seifert, oparta na szczegoto-
wej analizie potrzeb klienta, zostata najlepiej ocenionym projektem.

Kompleksowa obstuga zindywidualizowanych
zamdwien cze$ci zamiennych dla punktéw serwisowych
sieci Daimler Truck w Polsce.

Nowe centrum logistyczne Seifert Polska bedzie przede wszystkim od-
powiadac¢ za kompleksowa obstuge zindywidualizowanych zamdwien dla
jednego z najwiekszych $wiatowych producentdw pojazdéw uzytkowych
klasy premium — firmy Daimler Truck.

Zakres odpowiedzialnosci operatora logistycznego dotyczy¢ bedzie
dystrybucji czesci zamiennych do aut ciezarowych. Dla zwizualizowania
skali zadania - mozna wyobrazi¢ sobie catkowicie rozmontowany samo-
chdd ciezarowy na wszystkie podstawowe czesci i zespoty. Czesci o réz-
nych wymiarach i réznym przeznaczeniu, od kilkucentymetrowych srub
roznego rodzaju poprzez zaréwki, szyby, spojlery, az po silniki i czesci
wielkogabarytowe w postaci 5-metrowej karoserii. W sumie Seifert Polska
bedzie zarzadzac¢ niemalze 300 000 réznego rodzaju i typéw elementéw
magazynowych, przy wielkosci SKU rzedu 12 000.

Sprawnga obstuge logistyczng potrzebnych czesci zapewnia dedyko-
wane rozwigzania kompletacyjne oraz kompatybilny system zarzadzania
integrujacy centrale Daimler Truck w Niemczech, 40 punktoéw serwiso-
wych sieci Mercedes-Benz Trucks na terenie Polski oraz krajow battyc-
kich z bazg logistyczng przedsiewziecia, czyli magazynem Seifert Polska
w Strykowie. Stad, w systemie JUST IN TIME trafig one wprost do warsz-
tatow. Seifert Polska bedzie dostarcza¢ je na dedykowanych trasach
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Nowa siedziba gtéwna
Seifert Logistics Group w Ulm Nord.

w catej Polsce, w trybie nocnym, z gwarantowana dostawa do godziny
6 rano nastepnego dnia po ztozeniu zapotrzebowania, osiggajac sumarycz-
nie dystans ok. 6 500 km/noc, 6 dni w tygodniu. Tak, by punkt serwisowy
Mercedes-Benz Trucks, juz nastepnego dnia od wskazania potrzebnej cze-
$ci zamiennej mdgt przystapic do jej montazu.

Automotive is our motive

- Rok 2023 rozpoczelismy trzema duzymi projektami logistycznymi.
We Wroctawiu, Bielsku-Biatej i w Strykowie, na styku Autostrady Bursz-
tynowej i Autostrady Wolnosci. Te dwa ostatnie projekty sg przyktadem
wyspecjalizowanego sektora logistyki kontraktowej dla branzy motoryza-
cyjnej, ktdra od lat stanowi motor napedowy Seifert Logistics Group. Od lat
rozwijamy sie wraz z AUTOMOTIVE. Nie inaczej jest i w Polsce, we wspét-
pracy z koncernem produkujacym samochody marki Mercedes-Benz. | od
teraz takze w zakresie ptynnego serwisowania ciezaréwek klasy premium
z gwiazda na masce. Dziekujemy za zaufanie — podkresla Szymon Szcze-
panik, dyrektor logistyki i cztonek zarzadu Seifert Polska.

- Wzorem polityki prowadzonej przez cata Grupe Seifert, szerokie port-
folio, jako efekt dywersyfikacji stanowi nasz solidny fundament i atut, co ma
szczegélne znaczenie w niepewnych czasach konfliktu wojennego, aby za-
bezpieczac logistycznie i optymalizowac tancuchy dostaw naszych obecnych
i przysztych klientéw - dodaje Jan Brachmann, prezes Seifert Polska. @

® Logistyka@seifert-logistics.com

fleetiog
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ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

» TEKST: Katarzyna Dziewicka
= ZDJECIA: DAF, Daimler, MAN, Renault, Iveco, Scania, Volvo

» ZRODLO: ACEA, Transport & Environment’s, PZPM

UTOPIA CZY SZANSA?

Do 2040 r. 90% dostarczanych na rynek nowych pojazdéw ciezarowych maja

stanowi¢ elektryki. Czy elektryfikacja flot to juz tylko kwestia czasu?

ie ulega watpliwosci, ze
N z punktu widzenia powierzo-

nych zadan pojazdy dystry-
bucyjne, miejskie, komunalne czy
nawet regionalne z napedem elek-
trycznym sag trafionym wyborem.
W przypadku np. wozdw strazackich,
ktére wiekszo$¢ czasu stoja, a wy-
jezdzaja do akcji sporadycznie, straty
zgromadzonej energii w bateriach
bytyby duze, a ryzyko niegotowosci
pojazdu do natychmiastowego dzia-
tania ogromne. Stad tez wydaje sie,
ze tego typu segmenty dtugo nie
beda podlega¢ elektryfikacji. Tym-
czasem wigkszo$¢ producentéw
pojazdéw juz dzisiaj deklaruje, ze
w 2040 r. wszystkie sprzedawane
przez nich cigzaréwki beda zeroemi-
syjne. Czy to mozliwe?

Europejskie trendy

Obecne normy wymagajg od
producentdw zmniejszenia emisji
€O, w nowych samochodach cieza-
rowych o 15% do 2025 r. i 0 30% do

Piotr
Werner,

Product Digital
and Marketing
Manager

w Volvo Trucks Poland

fleetiog

2030 r. (w poréwnaniu z poziomem
z potowy 2019 r. do potowy 2020 r.).
Osiggniecie ich wymaga, aby do
2030 r. co najmniej co piaty nowy
samochdd ciezarowy byt zeroemi-
syjny. Jednak spetnienie posta-
wionych producentom warunkéw
w duzej mierze zalezy od rozbudowy
infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych i tankowania wodoru.
Elektryfikacje flot mogg przyspie-
szy¢ zsynchronizowane przepisy
dotyczace pojazdéw oraz komplek-

sowy mechanizm ustalania optat za
emisje dwutlenku wegla. Te czynniki
moga wptynac¢ na decyzje zakupo-
we przewoznikéw i spowodowac, ze
beda bardziej sktonni zainwestowaé
w pojazdy bezemisyjne.

Atmosfere podgrzewajg planowa-
ne dalsze zmiany. 14 lutego 2023 r.
Komisja Europejska zaproponowata
zwigkszenie docelowych pozioméow
ograniczenia emisji CO, do -45%
w 2030 r, -65% w 2035 r. i -90%
w 2040 r. Oznacza to jeszcze wiekszg

presje na wprowadzanie na rynek po-
jazdéw elektrycznych. Mimo to eko-
lodzy sg niezadowoleni. Organizacja
Transport & Environment's (T&E), lob-
bujaca na rzecz elektryfikacji trans-
portu drogowego, domaga sie jeszcze
wiekszego przykrecenia Sruby. Ich
zdaniem juz w 2035 r. samochody cie-
zarowe, autobusy i autokary powinny
by¢ w 100% zeromisyjne, a wyspecja-
lizowane w 2040, zeby udato sie ogra-
niczy¢ emisje gazow cieplarnianych
w tym sektorze o 94% do 2050 .

Jako Volvo Trucks Polska mamy bardzo ambitne plany, jezeli chodzi o dostawy samochoddw elektrycznych

w tym roku. W ich realizacji ma nam pomdc nasza petna oferta samochoddw ciezarowych Volvo Trucks.

0d wrzesnia zesztego roku mamy w swojej ofercie wszystkie samochody cigzarowe z napedem elektrycz-

nych, w tym réwniez ciagniki siodtowe. Zainteresowanie ciggnikami elektrycznymi na rynku ro$nie. Tutaj
niestety pojawiaja sig bariery. Przede wszystkim chodzi o infrastrukture sieci do tadowania, ktéra w przypadku samocho-
dow osobowych czy dostawczych jest juz na akceptowalnym poziomie, natomiast brakuje infrastruktury publicznej
dla samochodéw ciezarowych. Kolejna rzeczg sa udogodnienia dla przewoznikdw, ktérzy sie zdecyduja na tego typu rozwia-
zania. Chodzi np. o zachety w formie doptat i ulg czy darmowych przejazdéw.
Mamy jasna wizje transportu elektrycznego. Przewidujemy wzrost liczby samochodéw z napedem elektrycznym nie tylko
na rynku europejskim, ale tez polskim. Trudno dzisiaj szacowad, jaki udziat pojazdy elektryczne bedg miaty w ogdlnej
sprzedazy. Dostawy wzrosng na pewno w segmencie komunalnym, dystrybucyjnym i miedzymiastowym. Dazymy tez do
zwigkszenia zasiggu, w szczegélnosci ciggnikdw siodtowych. Szykujemy réwniez oferte samochodéw wodorowych dla

transportu miedzynarodowego.

Wierzymy, ze przyszto$cig sa pojazdy elektryczne. Na tym oparta jest nasza strategia, jezeli chodzi o redukcje CO; do 2040 .

Czyli samochody elektryczne w postaci pojazddw dostawczych, ciggnikéw czy podwozi zaspoka-
jajace potrzeby transportu do 500 km. Transport dtugodystansowy bedzie realizowany natomiast
pojazdami na ogniwa wodorowe, a réwnolegle i w migedzyczasie bedg wykorzystywane samochody
gazowe. Wprowadzimy samochody elektryczne do wszystkich gatezi transportu.

PRZECZYTAJ
CALY
WYWIAD
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Regulacje odgdrne nie zatatwia
jednak wszystkiego. Transport dro-
gowy kieruje sie zasadami rynko-
wymi i jest uzalezniony od popytu.
Spedytorzy i przewoznicy inwestujac
w pojazdy, biorg pod uwage rentow-
nos$¢ swojej dziatalnosci. Tylko eko-
nomia moze sktonic¢ operatoréw flot
do zakupu bezemisyjnych samocho-
doéw ciezarowych. Twarde argumen-
ty, ktére zapewnig o optacalnosci
takiej inwestycji, moga spowodowac
rozwoj tego rynku. Przewoznicy mu-
szg miec tatwy dostep do publicz-
nych stacji tadowania czy tankowa-
nia wodoru, a pojazdy zeroemisyjne
musza by¢ bardziej (lub przynajmniej
tak samo) optacalne w zakupie i eks-
ploatacji od ciezaréwek z napedem
konwencjonalnym. Iveco powotuje
sie na wtasne badania, ktére wyka-
zaty, ze klienci s3 w stanie zaakcep-
towac o 10% wyzszy catkowity koszt
eksploatacji pojazdu elektrycznego
w poréwnaniu z pojazdem z nape-
dem konwencjonalnym.

Transport & Environment zlecito
holenderskiej instytucji badaw-
czej TNO przeprowadzenie analizy

Podobnie jak Volvo Renault Trucks jest gotowe na elektryfikacje.
Firma oprdécz aut dostawczych i ciezarowych bedzie mie¢ tez w ofercie elektryczne riksze.

MAJ 2023 « www.fleetlog.pl

Elektryfikacja transportu to duze wyzwanie dla wszystkich uczestnikow tej transformaciji. Aby$my mogli méwic

o0 znacznym wzroécie tego segmentu, konieczne jest spetnienie podstawowych czynnikéw wspierajacych ten rozwéj.

Seryjna produkcja pojazdow elektrycznych Renault Trucks Master E-Tech, gamy D i D-Wide E-Tech jest jednym

z tych czynnikow. Dostarczamy pojazdy, ktore sa dojrzatym rozwigzaniem dla tych, ktérzy planuja przeprowadzi¢
transformacje energetyczna swojej floty. Z catg pewnoscig czynnikiem wspierajgcym rozwdj elektryfikacji w segmencie pojazdow
uzytkowych bytoby wprowadzenie rzadowego wsparcia np. takiego, jaki mamy dzisiaj dla pojazdéw osobowych i dostawczych: pro-
gramu ,Mdj elektryk”, dedykowanego pojazdom cigzarowym, co bezposrednio przetozytoby sie na istotna dla klienta kalkulacje TCO.
Biorac pod uwage dzisiejszy rozwoj technologii uzytkowych pojazdéw elektrycznych, zdajemy sobie sprawe, ze najlepiej
sprawdzajg sie one w dystrybucji miejskiej oraz lokalnej. Czynnikiem dodatkowo stymulujacym wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych w dystrybucji miejskiej bedzie rozwdj stref o obnizonej emisji spalin badz stref zeroemisyjnych w miastach
lub inny system zachet do transformacji flot w kierunku zeroemisyjnych pojazdéw ciezarowych jak np. wytaczenie ich
z ograniczen wjazdu do stref mieszkalnych chociazby z uwagi na obnizong emisje hatasu.
Kolejnym elementem wspierajacym rozwoj elektromobilnosci jest kwestia infrastruktury tadowania i dostepnosci do systeméw
tadowania, ktére na obecnym etapie rozwoju dedykowane sg gtéwnie pojazdom osobowym lub lekkim dostawczym. Stacje tado-
wania dostosowane do pojazddw cigzarowych to te lokalne tworzone bezposrednio w siedzibie badZ w magazynach klienta. Aby
zwiekszy¢ wykorzystanie pojazdéw elektrycznych, niezbedny jest rozwdj dedykowanej pojazdom ciezarowym ogélnodostepnej,
rozproszonej infrastruktury tadowania. Musimy liczy¢ sie rowniez z tym, ze znaczny rozwdj transportu opartego o pojazdy
elektryczne bedzie wigzac sie ze zwiekszonym zapotrzebowaniem na energie elektryczna. Dlatego réwnie istotny obok rozwoju
infrastruktury tadowania jest rozwoj polskiej sieci energetycznej oraz ilosci energii, jaka mozemy
oddac do dyspozycji uzytkownikom pojazdow elektrycznych.
Obserwujac liczbe zapytan, jakie trafiajg do nas od klientéw zainteresowanych pojazdami elek-
trycznymi, mozemy przyznac, ze coraz wigcej firm rozwaza pojazdy elektryczne jako alternatywe
do realizacji transportu.

zapewni odpowiednig mobilno$¢ Z badania wynika, ze wszystkie

kosztéow pojazdéw elektrycznych.
Wynika z niej, ze do 2030 roku cat-
kowite koszty posiadania takich po-
jazdéw beda nizsze w poréwnaniu
z pojazdami z silnikiem Diesla przy
jednoczesnym zapewnieniu takiego
samego zasiegu, tadownosci i czasu
jazdy (z uwzglednieniem réwniez
transportu  dtugodystansowego).
Jezeli technologia na to pozwo-
li, a sie¢ publicznych tadowarek

pojazdom, przyszto$¢ transportu
rzeczywiscie jawi sie jako zelektry-
fikowana.

Raport TNO ocenia mozliwosci
techniczno-ekonomiczne osiagniecia
100% poziomu sprzedazy bezemisyj-
nych pojazdéw miejskich, regional-
nych, dalekobieznych i budowlanych
we wszystkich krajach UE i Wielkiej
Brytanii.

nowe miejskie, regionalne i daleko-
biezne ciezaréwki moga by¢ zero-
emisyjne juzw 2035 r. Niektore rynki
europejskie, np. Europa Pdtnocna
moze osiggna¢ ten poziom jeszcze
szybciej.

W Europie s3 kraje, ktére juz
w tym momencie wyraznie sta-
wiaja na pojazdy zeroemisyjne. Do
2040 r. Austria, Belgia, Chorwacja,

Potencjat wykorzystania elektrycznych pojazddw ciezarowych
w poszczegolnych segmentach w Europie

ZVE potencjat wykorzystania

Transport dtugodystansowy  Transport miejski
ZVE ponad 99%

Dystrybucja regionalna

Transport Transport Dystrybucja
Zrédto: T&T dtugodystansowy miejski regionalna
Dania, Finlandia, Irlandia, Litwa,

Luksemburg, Holandia i Portugalia
zobowigzaty sie do sprzedawania
w 100% bezemisyjne pojazdy cieza-
rowe, przystepujac do Globalnego
Protokotu Ustalen. Zostat on réw-
niez podpisany przez Wielka Bryta-
nig, Norwegie, Szwajcarie i Turcje,
a takze Kanade i Stany Zjednoczone.
Kalifornia, podniosta jeszcze wyzej
poprzeczke, sktadajac deklaracje, ze
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Produkcja elektrycznych ciezaréwek w Europie
Wtacznie z pojazdami wodorowymi od drugiej potowy lat 20. XXI w.

Zrédto: OEM announcements

dokona tego do 2036 roku. Polska nie
znalazta sie wérdd tych panstw, caty
czas zachowujac powsciggliwosé
w tej kwestii.

Elektryfikacja wigze sie z wieloma
problemami, potrzebny jest czas,
zeby je rozwigza¢. Pojawia sie tez
wiele pytan i wciaz sa watpliwosci.
Mimo to najwieksi producenci sa-
mochodow ciezarowych w Europie,
w réznym stopniu, ale juz dzié dekla-
rujg gotowos¢ do elektryfikacji.

Daimler, DAF, MAN, Scania, Volvo
i Renault Trucks sg w trakcie wpro-
wadzania na rynek elektrycznych
ciezaréwek we wszystkich segmen-

dyrektor

ds. elektromobilnosci

Scania Polska

fleetiog

tach. Na 2024 r. zapowiadana jest
seryjna produkcja réwniez pojaz-
déw dostosowanych do transportu

dtugodystansowego. W 2025 r. z linii
produkcyjnych ma zjezdzac okoto 30
bezemisyjnych modeli ciezarédwek.

W 2024 r. do produkcji seryjnej ma
wej$¢ Mercedes eActros LongHaul
0 zasiegu 500 km oraz MAN eTruck
o0 zasiegu 450 km i elektryczny cig-
gnik Scania. Do 2025 roku Scania za-
mierza rowniez wprowadzi¢ do ofer-
ty elektryczne pojazdy dla sektora
budowlanego, gérnictwa i przewozu
drewna. Volvo rozpoczeto juz seryjng
produkcje swojego FH Electric w ze-
sztym roku. Jego zasieg to co najmniej
300 km. DAF natomiast rozpocznie
produkcje XD Electric i XF Electric
0 zasiegu 500 km jeszcze w tym roku.
W tym roku ruszy tez produkcja cia-
gnika siodtowego Renault Trucks
o zasiegu deklarowanym 500 km oraz
IVECO Nikola Tre BEV o takim samym
zasiegu. Dodatkowo seryjng produk-
cje pojazdéw elektrycznych z ogni-
wami wodorowymi zaplanowaty juz
Daimler, Volvo i IVECO. Ma to nastapic¢
pod koniec tej dekady, ale pojazdy juz
przechodzg testy.

Wsérod producentdw  pojazdow
panuje coraz wigksza zgoda co do
tego, ze ciezaréwki bateryjne beda
odgrywac dominujaca role w dekar-
bonizacji sektora ciezkiego. Daimler
ogtosit, ze bedzie sprzedawat w Eu-
ropie cigezaréwki tylko o zerowej emi-

Scania rozpoczeta sprzedaz elektrycznych pojazdéw od modelu 25P, ale szykuje sie
do wprowadzenia na rynek 45R. Maksymalny zasieg 40-tonowego zestawu to w tym przypadku
350 km. Baterie mozna tadowac¢ moca do 375 kW.

Rynek rozwigzan elektrycznych wzrosnie, co do tego nie ma watpliwosci. To nie jest kwestia szans, ale ro-
snacych potrzeb. Transformacja w kierunku transportu zeroemisyjnego jest koniecznoscia. Ostatni raport
IPCC wskazuje, ze w kwestii Srodowiska naturalnego nadal mamy bardzo duzo do zrobienia. Lista wyzwan,
z ktérymi musimy sobie poradzi¢, to m.in. coraz wigkszy hatas i rosnace zanieczyszczenie powietrza
w miastach, a takze warunki pracy kierowcow.
Elektryfikacja rynku bedzie nastepowata stopniowo, narastajac wraz z liczbg instrumentdow jej wsparcia i bliskoscia
termindw realizacji celéw emisyjnych deklarowanych przez najwiekszych nabywcéw ustug transportowych.
Majac na uwadze wielko$¢ naszego krajowego rynku, jak i mnogoé¢ aplikacji, w ktorych operuja pojazdy cigzarowe
rejestrowane w Polsce, najbardziej prawdopodobny jest wyktadniczy charakter linii wzrostu dostaw. Musimy pamietac,
ze cho¢ pojazdy do transportu regionalnego i obstugi miast sg juz dostepne, to jednak transport dtugodystansowy bedzie
zalezny od rozwoju i dostepnosci infrastruktury tadowania. Wiele pozytywnych informacji dociera do nas ze strony ope-
ratoréw sieci, dlatego uwazam, ze mozemy opierac sie na zatozeniach globalnych Scania.
Nasze szacunki zaktadajg, ze w 2030 roku - to juz naprawde niedtugo — potowe naszej globalnej produkcji stanowi¢
beda pojazdy z elektrycznym uktadem napedowym. Nie jeste$my w tym odosobnieni. Podobne
zatozenia przedstawiajg takze inni producenci pojazddw ciezarowych. Transformacja w strone
elektromobilnosci otworzyta rynek transportu cigzarowego takze dla nowych podmiotéw, bez
wczesniejszych doswiadczen w produkcji ciezaréwek, ktére wykorzystujgc dostepne na rynku

komponenty, budujg swoje pojazdy i poszerzaja rynek rozwigzan zeroemisyjnych.
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menedzer

ds. sprzedazy flotowej,

DAF Trucks Polska

sji od 2039 roku. Scania zamierza
przejs¢ na petna elektrycznos¢ do
2040 r. Podobne deklaracje sktada
Volvo Trucks.

Pojazdy sa, tadowarek brak. Nie
tylko w Polsce, ale w catej Europie
brakuje tadowarek dostosowanych
do pojazdéw cigzarowych. Tylko czy
stawianie ich dzisiaj jest celowe.
Obecnie ciezarédwki mozna tadowac
z mocg maksymalnie 350 kW. Zeby
pojazdy takie mogty jezdzi¢ na dtuz-
sze dystanse zaréwno tadowarki, jak
i one same musz3a by¢ dostosowane
do wiekszych mocy tadowania.

Zgodnie z niedawno uzgodnio-
nym rozporzadzeniem w sprawie
infrastruktury paliw alternatywnych
(AFIR), zaczynajac od 2025 r. pan-
stwa cztonkowskie muszg zapewnic¢
petne pokrycie infrastruktury tado-
wania dla pojazdéw ciezarowych
o0 duzej mocy wzdtuz transeuropej-
skiej trasy (TEN-T), w duzych mia-
stach i weztach transportowych do
2030 r., a takze wybudowaé stacje
tankowania wodoru wzdtuz sieci

MAJ 2023 « www.fleetlog.pl

Coraz wigcej europejskich miast ogtasza, ze w niedalekiej przysztosci do ruchu na drogach miejskich beda
dopuszczane wytgcznie pojazdy o zerowej emisji spalin. Pojazdy ciezarowe z napedem elektrycznym stang

sig koniecznoécia dla wielu, réwniez i polskich przedsiebiorstw.

Regulacje unijne wymusza na nas, producentach pojazdéw cigezarowych, juz za dwa lata redukcje $ladu
weglowego o 15%, a wszystko na to wskazuje, ze w roku 2030 nie 30 a 45% redukcji CO.. Oznacza to, ze zeroemisyjna
rewolucja w transporcie cigzkim jest nieunikniona.
Dzi$, dostarczenie szeéciu e-ciezaréwek w poréwnaniu do ponad 31 000 pojazddw napedzanych dieslem to naprawde
znikomy procent. Ale w najblizszych latach to sie zmieni. Kiedy poréwnujemy sprzedaz w innych krajach europejskich,
dynamika wzrostu sprzedazy wyglada juz zupetnie inaczej. Jeszcze dwa lata temu, na rynkach krajéw Unii Europejskiej

sprzedano 250 e-truckdw o dmc powyzej 16 t, a w 2022 juz ponad 1000 sztuk.

Aby usprawni¢ sprzedaz pojazddéw elektrycznych na naszym rynku, potrzebujemy nie tylko infrastruktury, ktéra na dzien
dzisiejszy praktycznie nie istnieje, ale réwniez szeregu programéw rzgdowych wspierajgcych gminy czy miasta. Program
.Moj Elektryk” nie obejmuje ciezaréwek o dmc powyzej 16 t. Tymczasem u wielu naszych zagranicznych sgsiadéw istnieja
systemy promowania cigzarowych pojazddw elektrycznych, w tym dotacje na zakup, odpisy podatkowe czy zwolnienia

z optat, co ostatecznie powoduje, ze TCO elektryka zblizone jest do TCO diesla.

Park e-ciezaréwek szybko wzrasta, co powoduje wigkszy wolumen, a w konsekwencji spadek kosztow produkcji.
Mozemy zatem oczekiwac znacznego wzrostu sprzedazy, zwtaszcza majac na uwadze przepisy

i regulacje unijne. Plan sprzedazy pojazdéw elektrycznych na kolejne lata na rynkach europej-

skich i Wielkiej Brytanii zapowiada sie naprawde imponujaco, jeszcze w tym roku przewiduje sig,

wolumenu sprzedazy.

bazowej TEN-T i przy weztach miej-
skich.

Niektore kraje juz nad tym pra-
cuja. Oprdcz Niemiec, w rozbudowe
sieci tadowania pojazdéw ciezaro-
wych zaangazowata sie Holandia
i Austria. W ich $lady majg p6jsc tez
inne kraje. W rozbudowe sieci wta-
czyli sie tez producenci pojazddw.
Konsorcjum, w sktad ktérego wcho-

dza Daimler, MAN, Scania, Volvo i Re-
nault Trucks planuje zainwestowac
w 1700 publicznych punktéw tado-
wania samochoddw ciezarowych
w catej Europie. Maja one powstaé
w drugiej potowie tego dziesiecio-
lecia. CharlIN, branzowa inicjatywa
normalizacyjna, uruchomita projekt
megawatowego systemu tadowa-
nia (MCS), uzupetniajacy standard

ze wyniesie ok. 2000 pojazdéw i z kazdym kolejnym bedzie rést, tak by w 2030 roku stanowic¢ 1/3

DAF jest juz gotowy na
elektryfikacje, wtasnie do
produkcji wchodza modele nowej
generacji. W ofercie jest LF,

XD i XF, wtacznie z ciggnikiem
siodtowym. Producent podaje
maksymalny zasieg na poziomie
500 km. Baterie mozna tadowac
moca do 325 kW.

Combined Charging System (CCS)
do szybkiego tadowania pojazdéw
ciezkich o duzym dziennym zasiegu.
Technologia ta ma by¢ publicznie do-
stepna w 2024 roku. Badania wyka-
zaty, ze tadowanie ciezaréwek z duza
mocg jest nie tylko technicznie, ale
tez ekonomicznie wykonalne.
Obecne normy narzucajace re-
dukcje CO, o 30% do 2030 r., ozna-

Udziaty elektrycznych pojazdow ciezarowych w catkowite;
sprzedazy poszczegdlnych producentéow w 2030 r.

Zrédto: Analiza T&T
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menedzer ds. rozwoju
napedow alternatywnych

w Polsce i Ukrainie
w IVECO Poland

czaja, ze do 2030 r. w ruchu powin-
no sie znalez¢ co najmniej 230 000
pojazddw elektrycznych bateryjnych
i 50 000 wodorowych. Okoto 180 000
z nich maja stanowic ciezaréwki ob-
stugujace transport dtugodystanso-
wy, wymagajace tadowania z bardzo
duzg moca - powyzej 800 kW.

ACEA szacuje, ze pojedynczy
punkt tadowania bedzie poczatkowo
uzywany przez $rednio od pieciu do
szesciu ciezkich pojazdéw dziennie.
Stopien wykorzystania gwattownie
wzro$nie wraz z szybkim przyjeciem
na rynek pojazdow elektrycznych
z akumulatorami, poprawiajgc w ten
sposéb rentownos$¢ tych punktow.
Na podstawie tych zatozen ACEA
szacuje, ze do 2030 r. flota BEV
bedzie potrzebowaé¢ co najmniej
34 000-42 000 publicznie dostep-
nych punktéw tadowania, z czego
co najmniej 20 000-25 000 w sieci
TEN-T musza stanowi¢ tadowarki
MCS (>800 kW). Jesli cele w zakresie
redukcji emisji CO, zostang jeszcze
zwiekszone, na przyktad do 40%
do 2030 r,, liczba pojazddéw ciezkich
BEV na europejskich drogach bedzie
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0d dekarbonizacji nie ma odwrotu, podazajac w jej kierunku réznymi drogami wiemy, ze w zaleznosci od typu

transportu firmy maja rézne potrzeby i oczekiwania. Jesli chodzi o cigzkie pojazdy z napedem elektrycznym

z naszych analiz wynika, ze w pierwszej kolejnosci takimi beda zainteresowane firmy dystrybucyjne, reali-

zujace dostawy ostatniej mili, czyli firmy kurierskie, ale tez zajmujace sie utrzymaniem porzadku i czystosci

w miastach czy wykonujgce dostawy w temperaturze kontrolowanej dla sektora medycznego, farmaceutycz-
nego czy kosmetycznego. Firmy te majg wtasne bazy, w ktérych w nocy lub poza godzinami pracy trzymaja swoje pojazdy
i maja mozliwos¢ ich tadowania. Stad tez nie wymagaja na tym etapie publicznej infrastruktury do tadowania pojazddw.
Zasieg w przypadku pojazdu dostawczego migedzy 100 a 300 km, a ciezarowego do 500 km, umozliwia im realizowanie zadan.
Pojazdy elektryczne oferowane przez IVECO spetniajg te warunki z nawigzka.
Prawdopodobnie ostatnim segmentem w elektryfikacji bedzie transport miedzynarodowy, ze wzgledu na ograniczenia z jednej
strony infrastruktury, ale tez mocy tadowania. Dzisiaj maksymalna moc tadowania to 350 kW, a pojazdy tez nie sg dostosowane do
tadowania z wyzszg moca. Docelowo wszyscy producenci myslg o MCS-ie, czyli Megawatt Charging System — systemie, ktory wpro-
wadza CharlN. Teoretycznie umozliwia on tadowanie samochodu moca 3,75 MW. Producenci juz pracujg nad tym, zeby méc wyko-
rzystac tego typu moce po to, zeby maksymalnie skrdci¢ czas tadowania pojazdu i zajmowania miejsca postojowego przy tadowarce.
W zwigzku z regulacjami Unii Europejskiej coraz czesciej firmy zlecajace transport towaréw bedg wymagaty zeroemisyjnych
ciezaréwek. Ma to zwiazek z polityka ESG i koniecznos$cia ograniczenia $ladu weglowego, ktdra dla IVECO jest juz od dawna

priorytetem. Kolejne implementacje dyrektywy o eurowiniecie spowoduja, ze bedzie duze zréznico-
wanie stawek ze wzgledu na emisje dwutlenku wegla przez pojazdy. Z drugiej strony konieczne s
wielomilionowe inwestycje i skuteczny system wsparcia, ktéry pozwoli na zblizenie sie kosztéw

posiadania i uzytkowania, czyli TCO pojazdu elektrycznego do pojazdu z silnikiem wysokopreznym.

musiata wzrosnaé¢ do co najmniej
320 000 pojazdéw do 2030 r. W tym
scenariuszu liczba punktow tado-
wania niezbednych do obstugi floty
bedzie musiata wzrosnac do 48 tys.
- 59 tys., z czego 28 tys. - 35 tys. to
tadowarki MCS. Ponadto liczba po-
jazdéw elektrycznych napedzanych
wodorowymi ogniwami paliwowymi
bedzie musiata wzrosna¢ z okoto
50 000 do co najmniej 70 000, co
bedzie wymagato co najmniej 2000

stacji tankowania zamiast 1500 (przy
wydajnosci 2 ton na dobe; liczba ta
mogtaby zosta¢ zmniejszona przez
stacje o wiekszej pojemnosci — 6 ton
na dobe).

Ustalenie jeszcze wyzszych celéw
w zakresie emisji CO, bedzie wyma-
gato wiekszej liczby publicznie do-
stepnych punktéw tadowania, a tak-
ze wiekszej liczby stacji tankowania
wodoru o wiekszej przepustowosci
(np. 6 zamiast 2 ton na dobe).

To pokazuje, jak duzym wyzwa-
niem dla Europy jest spetnienie do-
tychczasowych norm emisji CO; i jak
duze naktady musza by¢ na ten cel
poniesione. Kazde zaostrzenie do-
tychczasowych wytycznych zwieksza
skale niezbednych inwestycji chociaz-
by w kosztowng infrastrukture, ktéra
dzisiaj praktycznie nie istnieje.

Dzisiaj w Europie najwiekszg po-
pularnoscia cieszg sie dostawcze sa-
mochody elektryczne. Nie sprawiaja
one juz wiekszych probleméw z ta-
dowaniem, poniewaz mozna to robi¢
Zcoraz wyzszg mocg i pojawia sie tez
coraz wigcej publicznie dostepnych
tadowarek, ktére taka moc tadowa-
nia oferuja. Zadania tego typu pojaz-
dow sg przewaznie $cisle okreslone.
Najczesciej decyduja sie na nie firmy
kurierskie, ktérych dzienne trasy
oscylujg wokét 70-100 km, czyli po
zakonczonej pracy pojazd moze byé
tadowany w bazie, tanszym pradem,
wykorzystujac tez nocna taryfe. Ci,
ktorym zalezy na wizerunku firmy

Pojazdy zeroemisyjne i niezbedna infrastruktura

Liczba pojazdéw zeroemisyjnych konieczna

do spetnienia norm
Elektryczne pojazdy bateryjne (BEV)
Elektryczne pojazdy wodorowe (FCEV)

Infrastruktura
Punkty tadowania W sumie
MCS powyzej 800 kW
Stacje tankowania H2 6 t/dziennie
2 t/dziennie

Zrédto: ACEA
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przyjaznej dla $rodowiska i dziataja-
cej zgodnie z polityka ESG, wykorzy-
stujg do tadowania swoich flot prad
pochodzacy ze zrédet odnawialnych,
np. paneli fotowoltaicznych.

W ubiegtym roku w UE zarejestro-
wano o 42,5% wiecej elektrycznych
pojazddéw dostawczych niz przed
rokiem. Dostarczono 67 b4lszt., co
stanowito 5,3% catkowitej sprzedazy
(w 2021 - 3%). W pierwszym kwar-
tale 2023 r. elektryczne samochody
dostawcze odnotowaty duzy wzrost.
Wedtug danych ACEA zarejestrowano
21 939 takich pojazdéw o 77% wiecej
niz w 2021 r. Stanowig one obecnie
6,2% wszystkich rejestracji uzytkowych
vanéw w UE. W 2021 r. w analogicznym
czasie ich udziat stanowit 3,8%.

W Polsce sprzedaz pojazdéw do-
stawczych z napedem elektrycznym
mocno sie ozywita dopiero, gdy uru-
chomiono program ,Mdj elektryk”.
Dla zobrazowanie sytuacji: w 2018 .
zarejestrowano 104 takie pojazdy,
w 2019 - 284, w 2020 - 435, w 2021
- 712, aw 2022 - 1642. Czyli przyrost
to okoto 100% rocznie. Jak obecnie
wyglada sytuacja? Dane za pierwszy
kwartat pokazuja kolejne duze wzro-

prezes zarzadu,

dyrektor zarzadzajacy

MAN Truck
& Bus Polska

sty. W pierwszym kwartale 2022 r.
zarejestrowano 219 takich pojazddw,
aw tym roku 624. Warto jednak wziagé
tutaj pod uwage, wiele czynnikéw. Po
pierwsze lata 2020-2022 to ograni-
czona produkcja pojazdéw. Po drugie,
z roku na rok powieksza sie oferta,
a elektryczne pojazdy dostawcze maja
coraz bardziej pojemne baterie, czyli
dtuzsze zasiegi, i coraz wiecej warian-
téw do wyboru, co znacznie rozszerza
grono potencjalnych nabywcéw.
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Duzo skromniej wyglada rynek
pojazddéw ciezarowych. W 2022 roku
w UE elektryczne pojazdy ciezarowe
stanowity 0,6% (w 2021 - 0,5%) wszyst-
kich dostaw. Sprzedano 1656 takich
pojazddw, czyli o 33% wiecej niz przed
rokiem. Najwiecej, bo potowa z nich
trafita na rynek niemiecki (829 sztuk).

Tendencja wzrostowa utrzymata
sie w pierwszym kwartale tego roku.
Po odnotowaniu wzrostu na pozio-
mie 408,5%, pojazdy elektryczne
stanowig 1,1% catej sprzedazy w UE.
Do marca 2023 r. dostarczono 939
sztuk (rok wczesniej 160). Wérod nich
byto 509 szt. o dmc powyzej 16 ti 430
odmc od 3,5 do 16 t. Co pokazuje, ze
elektryczne pojazdy znajduja zasto-
sowanie rowniez w gamie ciezkiej.

W Polsce elektryczne pojazdy
ciezarowe zostaty wprowadzone do
oferty w 2021 r. Zaczeto Volvo od naj-
mniejszych swoich pojazdéw FL i FM,
w 2022 r. dotgczyt do nich pojazd do
ciezszych zastosowan FMX i ciggnik
FH. Réwnolegle pojazdy elektryczne
trafity tez do oferty Renault Trucks,
z tym ze w tym wypadku firma bar-
dziej skupita sie na odbiorcy z rynku
komunalnego, w pierwszej kolejnosci

MAN zaprezentowat swoj elektryczny ciggnik siodtowy

jesienia zesztego roku. Pierwsze sztuki maja trafi¢ do klientéw
w 2024 r. Zasieg na jednym tankowaniu to 450 km, ale producent
twierdzi, ze jest juz gotowy do wprowadzenia systemu
tadowania z moca 1 MW, a nawet wiecej.

monstracyjne Volvo i jedno Renault
Trucks. W 2022 r. Renault udato sie
sprzeda¢ wczesniej zarejestrowang
$mieciarke. Oprécz tego na rynek
trafito 6 nowych samochodéw elek-
trycznych, w tym na pewno jedna
sztuka demonstracyjnej Scanii dys-
trybucyjnej 25P i 5 szt. Volvo.

Zaréwno Renault, jak i Volvo Trucks
caty czas preznie dziatajg na tym ryn-
ku. W tym roku do catej gamy Renault
dotaczy ciggnik siodtowy. We wdraza-
niu elektromobilnosci uaktywnity sie
tez inne firmy. Scania podpisata list
intencyjny z Girtekg na dostarczenie
600 egz. elektrycznych cigzardwek.

W MAN Truck & Bus zdajemy sobie sprawe z naszej odpowiedzialnosci i dzieki naszym znaczacym
inwestycjom w e-mobilnoé¢ potwierdzamy nasze zaangazowanie w realizacje celdw redukcji emisji
CO: i zeroemisyjnosci.
Niemniej jednak mamy wcigz wiele do zrobienia. Juz teraz dla wielu klientéw z branzy transportowej nie-
zwykle wazny jest transport o obnizonych poziomach emisji CO.. Kolejne firmy transportowe beda niedtugo coraz bardziej
skupiac sie na tych kwestiach. Muszg one przy tym jednak caty czas pamigtac o rentownosci. Do tego bedziemy potrzebowaé
przede wszystkim odpowiedniej polityki, zapewniajacej wtasciwe poziomy cen praw emisji CO2, a takze systemu obrotu
zezwoleniami emisyjnymi, ktdry sprawi, ze korzystanie z pojazdow bezemisyjnych stanie sie bardziej atrakcyjne. Kolejna
kwestia, to konieczno$¢ rozwoju sieci tadowania w Europie: potrzebujemy odpowiedniej liczby punktéw tadowania o wystar-
czajacej mocy, ktdra skroci czas tadowania. To z kolei oznacza, ze bedziemy potrzebowac takze odpowiedniej ilosci energii
w sieci, ktora bedzie musiata by¢ energig zielona. Jak pokazujg obliczenia, chodzi o dodatkowe 35 terawatogodzin.
Polska to bardzo dynamicznie rozwijajacy sie kraj. Decydenci polityczni, stowarzyszenia, firmy transportowe, dostawcy
urzadzen tadujacych, firmy wykonujace zabudowy pojazdéw oraz my, ich producenci, musimy rozpocza¢ wspétprace
i przyspieszy¢ wspolne dziatania, poniewaz zostato nam niewiele czasu, a niektore kraje sa juz na bardzo zaawansowa-
nym poziomie. Nasi klienci muszg uwierzy¢, ze dziatalno$¢ w oparciu o ekologiczng flote pojazdéw zapewni im bezpie-
czefistwo w postaci wsparcia technologicznego, a takze, ze w dtuzszej perspektywie okaze sig dla nich korzystna.
Sprzedalismy juz ponad 1000 elektrycznych autobuséw w Europie i 2200 elektrycznych samo-
choddéw dostawczych. Pokazali$my wiec, ze radzimy sobie z elektromobilnoscia, zaréwno jesli
chodzi o produkty, jak i zwigzane z nig ustugi. W 2024 roku zaczniemy wprowadzac na europejski

tam proponujgc swoje rozwigzania.
Volvo wyszto z szerszg oferta, ofe-
rujac swoje pojazdy réwniez sieciom
sklepéw, w tym m.in. w ramach pro-
gramu testowego uzytkowane byty
przez sieci IKEA, H&M i Zabke, kt6-
ra zdecydowata sie na zakup takiej
dystrybucyjnej ciezaréwki. W efekcie
wzmozonych prac, w tym réwniez
dziatan promocyjnych w 2021 r. za-
rejestrowano w Polsce 3 elektryczne
pojazdy ciezarowe, w tym 2 auta de-

W pierwszym kwartale tego roku
wg danych ACEA zarejestrowano
w Polsce 29 lekkich elektrycznych
pojazdéw ciezarowych (o dmc od 3,5
do 16 t) oraz 5 pojazdow powyzej 16 t.
Z obserwacji rynku wynika, ze do po-
towy maja Volvo Trucks dostarczyto
7 takich pojazddw, a Renault Trucks
4, co w sumie daje 11 szt. do konca
kwietnia. Pod koniec marca dostar-
czono réwniez dystrybucyjna Scanie
do fabryki Volkswagen Poznan.

rynek ciezaréwki elektryczne. Nasz plan przewiduje, ze do 2030 roku potowa produkowanych
ciezarowek bedzie zeroemisyjna, a jesli chodzi o autobusy, ich odsetek siegnie 95%.

Volvo dostarcza juz ciggniki FM do
polskiego oddziatu DHL Supply Chain
-5szt. Dogry wchodza réwniez pozo-
stali: Daimler Truck Polska ogtosit, ze
w tym roku na polski rynek wprowa-
dzi Fuso eCantera, eEconica oraz dys-
trybucyjnego eActrosa. Jesienig de-
monstracyjne ciezaréwki elektryczne
ma tez mie¢ DAF. Firma zaczyna nie-
typowo, bo od elektrycznego ciggnika,
wychodzac z zatozenia, ze to jest ten
segment rynku, ktéry bedzie najbar-
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W tym roku w Polsce maja

tez sie pojawi¢ elektryczne
pojazdy Mercedesa. Polski
importer postanowit w pierwszej
kolejnosci wprowadzié na rynek
eCantera, eEconika i eActrosa

w wersji dystrybucyjnej.

dziej zainteresowany elektryfikacja
swojej floty. Iveco czeka na Nikole Tre,
ktora tez juz niebawem trafi do ofer-
ty. I nie przewiduje na razie pojazdéw
posrednich miedzy eDaily a Nikola
z napedem elektrycznym.

Pojawiajg sie tez na rynku inni
gracze. Pod koniec maja BYD zapre-
zentuje swojg game elektrycznych
pojazdéw ciezarowych. W kwietniu
na targach TSL w Nadarzynie swoja
oferte prezentowat Foton (dmc od
4,25 do 6 t). Co moze oznaczaé, ze
stajemy sie intersujgcym rynkiem.

Najczesciej podnoszonymi pro-
blemami, na ktére napotyka rynek

product manager
w Daimler
Truck Polska

elektromobilnoéci w Polsce jest
oczywiscie brak odpowiedniej in-
frastruktury i brak wsparcia finan-
sowego, czyli doptat do zakupdw.
Patrzac na inne rynki europejskie
nie zajmujemy ostatnich miejsc pod
wzgledem sprzedazy elektrykéw, ale
tez daleko nam do czotéwki. W Pol-
sce najbardziej naturalng branza
dla pojazddéw elektrycznych wydaje
sie obstuga przewozow kurierskich.
Tutaj najlepiej sprawdzaja sie pojaz-
dy dostawcze, mozna dostac na nie

fleetiog

dofinansowanie, wiec poprawia si¢
wynik ekonomiczny. Réznica w za-
kupie auta elektrycznego w poréw-
naniu ze spalinowym tez nie jest az
tak duza jak w przypadku pojazdow
ciezarowych.

Upraszczajac, elektryczny pojazd
ciezarowy jest czterokrotnie drozszy
od spalinowego. Oprdocz prestizu,
intratnych  kontraktdw, przewoznik
musi sie zmaga¢ z wieloma proble-
ograniczonym  zasiegiem,
ryzykiem awarii tadowarki, czasem
przestoju zwigzanym z koniecznoscia

mami:

warunki Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.
Zauwazono natomiast zaintereso-
wanie ze strony duzych operatoréw
logistycznych. Tam spore znaczenie
ma wizerunek, wiec firmy dbaja o to,
zeby klienci postrzegali je jako aktyw-
nie dziatajace na rzecz zréwnowazo-
nego rozwoju. A elektryczne ciggniki
siodtowe idealnie moga sie sprawdzi¢
np. rozwozac towar po magazynach,
czy dostarczajac go do terminali prze-
tadunkowych, obstugujac np. trans-
port multimodalny. Pojazdy moga po-

1% udziatu w sprzedazy nowych po-
jazddéw ciezarowych w Polsce moze
jeszcze troche potrwac.

Polska jest specyficznym rynkiem.
Jako branza transportowa stoimy
transportem miedzynarodowym.
Najwiecej, bo okoto 80% sprzedazy
stanowig u nas ciggniki siodtowe. Sty-
niemy z nowoczesnej floty, ale ta flota
obstuguje transport miedzynarodo-
wy. Pojazdy o dmc od 6 do 16 stanowia
zaledwie 7% rynku. Ciezkie podwozia
- 16-17% rynku. Biorac to pod uwa-
ge, mozna przypuszczac, ze zainte-

Polska jest dzisiaj na poczatku drogi zmierzajacej w kierunku elektryfikacji transportu ciezkiego. Jako
producent jesteSmy gotowi, aby oferowac naszym klientom pojazdy elektryczne. Jednak przed nami stoi
jeszcze wiele wyzwan. Elektromobilnosc to nie tylko pojazdy elektryczne, to caty ekosystem. Aby ptynnie
przeprowadzi¢ elektryfikacje transportu ciezkiego, potrzebne sg znaczace inwestycje w rozwdj infrastruk-
tury tadowania dedykowanej do pojazdéw ciezarowych oraz inwestycje w sieci przesytowe.
W pierwszej kolejnosci na elektryczne pojazdy ciezarowe otworzy sie segment dystrybucji miejskiej oraz branza komu-
nalna. Wynika to m.in. z prowadzonych prac dotyczgcych utworzenia stref czystego transportu w polskich miastach oraz
z ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktéra naktada pewne wymagania dotyczgce udziatu pojazdéw
elektrycznych we flotach firm wykonujacych prace na rzecz jednostek samorzadowych w kolejnych latach. W przypadku
pojazdow specjalnych, stuzb ratunkowych, czy transportu ponadnormatywnego elektryfikacja nastapi w pézniejszym
okresie, ze wzgledu na charakterystyke pracy tych pojazdéw.
W ciggu najblizszych lat na polskich drogach bedziemy spotykali coraz wigcej elektrycznych pojazdéw ciezarowych. Maja
one niewatpliwie wiele zalet takich jak chociazby brak emisji dwutlenku wegla podczas jazdy, niski poziom hatasu, zna-
czgco poprawiajg komfort pracy kierowcy i oferuja niespotykang dotad w pojazdach ciezarowych dynamike jazdy. Polscy
klienci sg otwarci na nowe technologie i pojazdy zeroemisyjne. Jednak bardzo duzg wage przywigzuja do aspektow
finansowych, ekonomicznosci inwestycji w pojazdy elektryczne i analizy catkowitych kosztéw ich
posiadania (TCO). Ze wzgledu na znaczgco wyzsze ceny pojazddéw elektrycznych w poréwnaniu
do ich odpowiednikéw z napedem konwencjonalnym, duzy wptyw na popularno$¢ pojazdéow
elektrycznych na polskim rynku beda miaty systemy wsparcia oraz dofinansowania do zakupu,
ktére zmniejsza réznice cenowe tych pojazddw.

natadowania baterii itp. Bez zmian
systemowych trudno spodziewac sie
rewolucji.

Naturalnym  kierunkiem, jak
mogto sie wydawa¢, byt segment
komunalny, ale nie do konca spet-
nit oczekiwania. Firmy komunalne
finansowane s3 z budzetu miast,
a te po pandemii i wybuchu wojny
w Ukrainie maja okrojone budzety.
Warto zaznaczy¢, ze za elektryczna
$mieciarke mozna kupi¢ trzy z na-
pedem gazowym, co tez spetnia

konywac 300-400 km i dotadowywac
sie w punktach przetadunkowych, nic
na tym nie tracac, bo kierowca w tym
czasie zatatwia formalnosci.

Rynek elektrycznych pojazdéw
w Polsce raczkuje, ale widac juz, ze
na poczatku tego roku mimo braku
doptat i spowolnienia gospodarcze-
go pojawita sie tendencja wzrosto-
wa. Uruchomienie doptat do zakupu
pojazdéw elektrycznych mogtoby
bardzo napedzic¢ ten rynek. Z drugiej
strony warto pamietac, ze dojscie do

resowanie pojazdami elektrycznymi
bedzie znikome, poniewaz lekkie sa-
mochody cigzarowe (dmc od 6 do 16
t) to margines catego rynku. W ubie-
gtym roku dostarczono ich okoto
2,4 tys. szt. Ciezkich podwozi nato-
miast prawie 6 tys. szt., a ciggnikow
siodtowych ponad 26 tys. To tez po-
kazuje, ze elektryfikacja transportu
w Polsce bedzie procesem dtugo-
trwatym. Ale wszyscy producenci
jednym gtosem powtarzaja, ze nie ma
od niej odwrotu.
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ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

® TEKST: Michat Kij
» ZDJECIA: Michat Kij, Daimler Truck

ALTERNATYWNE NAPEDY
W POJAZDACH BUDOWLANYCH

Metan, woddr, biopaliwa, a moze jednak elektrycznosc¢? Co bedzie
napedzac¢ samochody budowlane w przysztosci?

‘echnicznie rzecz biorac, wszystko jest moz-
Tliwe. Nacisk na ,zeroemisyjnos¢” nie jest

bynajmniej kluczem do powodzenia ktérego-
kolwiek z wymienionych rozwiagzan. Uzywanie bio-
metanu moze spowodowac zgota ,ujemng emisje”
dwutlenku wegla, zatem z punktu widzenia dekar-
bonizacji powinno by¢ bardziej pozadane niz elek-
tryfikacja. Oczywiscie ,po drodze” jest kilka za-
strzezen, ale zastrzezenia wzbudza obecnie kazdy
spos6b napedzania pojazddéw. Zresztg zawsze tak
byto. W przeciwnym wypadku nikt nie myslatby
0 coraz to nowych sposobach wprawiania samo-
choddéw w ruch.

Powazna komplikacja

Budownictwo jest kapitatochtonne i ktadzie na-
cisk na wydajnosc¢. Dlatego z polskich drdg pozni-
katy Tatry z napedzanymi wszystkimi osiami, a ich
miejsce zajety stosunkowo lekkie wywrotki 8x4.
W betonomieszarkach czesto wystarczajacy jest
naped 8x2, dzigki ktéremu podwozie jest lzejsze
i zostawia wiekszy ,zapas masy” na zabudowe
i beton. Drogi na budowach przewaznie nie s3 juz
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bezdrozami. Lepiej mie¢ mniej osi napedzanych, za
to za kazdym kursem zabra¢ wigcej tadunku.

Tak jest wtasciwie w catej Europie. W sukurs
producentom ciezardwek idg wytwércy naczep,
ktorzy takze daza do zmniejszenia masy wtasnej
swoich konstrukcji. Dopiero alternatywne napedy
przerwaty ten ,ped ku lekko$ci".

Tak naprawde zaczeto sie juz z chwilg za-
ostrzania norm emisji spalin. Akcesoria stuzace
ograniczeniu ilosci szkodliwych sktadnikéw spa-
lin komplikowaty budowe pojazdéw, stopniowo
podnosity ich mase, a gdy z tlenkami azotu radzo-
no sobie gtdwnie za pomoca recyrkulacji spalin
i odpowiedniego regulowania przebiegu spalania,
przeciwdziataty windowaniu osiggéw. Sterowa-
nie praca silnika stato sie prostsze, gdy tlenkami
azotu zajety sie katalizatory SCR, lecz one z kolei
sg dodatkowym balastem i kolejnym ,dinksem”,
ktory moze sie zepsuc i czesto psuje. Nie trzeba
dodawa¢, ze samochody budowlane pracujace
nierzadko przy duzym zapyleniu, narazone na
brud i wilgo¢, intensywne wstrzasy i wibracje
oraz uderzenia i otarcia sg pierwszymi, w ktérych
wszelkie komplikacje konstrukcji ukazuja swa
gorszg strone.

Jednym z zestawdw Mercedesa

z wodorowym ogniwem paliwowym,
ktére testowano w tym roku

w Alpach, byt ciggnik GenH2 Truck

z naczepa samowytadowcza
zasilany sprezonym wodorem.

L,Zréwnowazony” rozwoj to komplikacja na duza
skale. Gorzej, ze wszelkie proby planowania stra-
tegii rozwoju napedéw na najblizsze lata, podej-
mowane przez producentow, sg obarczone duzym
ryzykiem. Zaktadajac, ze wspierana przez znaczng
cze$¢ politykdw europejskich powszechna elek-
tryfikacja transportu drogowego stanie sie faktem,
i tak czeka nas okres przejsciowy. Jak dtugo po-
trwa? Tego nie wiedza nawet pomystodawcy pa-
kietu ,Fit for 55”. Branza budowlana nie zakrzepnie
w oczekiwaniu. Samochody sa potrzebne od zaraz.

Skoro to wtasciwie
dystrybucja...

Park pojazdéw budowlanych i sposéb ich uzyt-
kowania jest zréznicowany. Niekiedy kupuije sie je
z mysla o wykonaniu konkretnego zlecenia, zwia-
zanego z obstugg duzej inwestycji. Jesli nie jest
brany pod uwage wynajem, moze powsta¢ pro-
blem odsprzedazy pojazdéw. Pozadane okazuja sie
rozwigzania, ktére przydadza sie ,nie tylko mnie”.
Jak w te ramy wpasowac alternatywny naped?

Pomystéw jest kilka, a cze$¢ podsuwa zycie.
Obstuga budowy to z reguty jazda ,wokét komina”,
rodzaj ciezkiej dystrybucji o zasiegu najwyzej re-
gionalnym. To utatwia wprowadzanie rozwigzan
wigzacych pojazd z infrastrukturg zapewniajaca
mu energie.

Szwedzi chcg, aby energia pochodzita z tadowa-
rek i optujg za ciezaréwkami na baterie (BEV z ang.
battery electric vehicle). Volvo juz w 2019 roku
przedstawito na targach Bauma hakowca FE Elec-
tric 6x2, a obecnie ma kompletna game cigzarowek
akumulatorowych: od lekkiego FL do ciggnikow FH.
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Do Volvo dotacza Scania, ktéra po premierze bate-
ryjnej serii P poszerza oferte o podwozia i ciggniki
z wiekszymi akumulatorami zdolne osiggac prze-
biegi przydatne w ruchu regionalnym. Jednocze-
$nie w porozumieniu z zainteresowanymi klientami
wprowadza do pracy ciezkie, elektryczne zestawy
pokonujace rytmicznie krétkie trasy. Jeden z nich
o0 masie catkowitej 74 ton jezdzi od roku w kopalni
Boliden na pétnocy Szweciji.

Masa, wymiary i potozenie akumulatoréow
w obecnie oferowanych cigzaréwkach elektrycz-
nych dyskwalifikujg tego typu podwozia z jazdy
w terenie. Jednak dowdz materiatéw budowla-
nych bez ,wnikania w gtab” placu budowy juz dzi$
wydaje sie mozliwy. Tzw. ,ekologiczna tona”, czyli
zwiekszenie dopuszczalnej masy catkowitej pojaz-
du z napedem alternatywnym do pewnego stopnia
rekompensuje utrate tadownosci spowodowana
ciezarem baterii. Pozostaje kwestia czasu tado-
wania, cho¢ optymisci przekonuja, ze rozwiaza ja
szybkie tadowarki, w szczegdlnosci testowane
obecnie megawatowe o mocy tadowania pradem
statym co najmniej 1 MW. Szybkie tadowanie przy-
spiesza wprawdzie degeneracje baterii, ale jesli
pojazd pracuje tylko w dzien, a przebieg dobowy
jest maty, mozna poprzestac¢ na wolniejszym, noc-
nym tadowaniu w bazie.

Ciekawy pomyst przedstawili podczas targow
IAA w Hanowerze jesienig 2022 roku Chinczycy.
Grupa XCMG (Xuzhou Construction Machinery
Group), pierwszy w Chinach i trzeci na $wiecie
producent maszyn m.in. dla budownictwa i branzy
wydobywczej zaprezentowat, elektryczne pod-
wozie E5 6x4 z betonomieszarka. Pakiet baterii
firmy CATL umieszczono za kabing. Akumulatory
mozna dotadowad przez wtyczke, a mozna tez
wymieni¢ na petne. W Chinach dziata juz kilka
pokazowych stacji, z ktérych kazda przechowuje
100 baterii na wymiane. Stojg przy duzych fabry-
kach, na budowach oraz w terminalach logistycz-
nych. W Hanowerze pokazano miniaturowy model
takiej stacji.

Gaz i prad razem. Scania zasilana CNG z napedzana

elektrycznie betonomieszarka CIFA.

Nalezy doda¢, ze naped elektryczny nie jest
przeszkoda w zasilaniu zabudowy. Oferowane sa
dwa rozwigzania: przytacze elektryczne do zasi-
lania zabudowy lub niewielki silnik elektryczny,
ktory moze napedza¢ np. pompe hydrauliczna
wprawiajgca w ruch elementy nadwozia. Poniewaz
w obu wypadkach producenci méwia o ,elektrycz-
nej przystawce”, warto dopytaé, czy maja na mysli
kabel czy silnik.

Z puntu widzenia typu energii dostarczanej do
silnika, pojazd z ogniwami paliwowymi (FCEV z ang.
fuel cell electric vehicle) jest samochodem elek-
trycznym z wtasng elektrownia, a jest nig wtasnie
ogniwo paliwowe. We wspoétczesnych samocho-
dach stosuje sie wytacznie wodorowe ogniwa pali-
wowe. Zwykle wraz z ogniwem wystepuje niewielki

Elektryczny hakowiec Volvo pokazany w 2019 roku na Baumie.
Obecnie firma oferuje petng game modeli na baterie: od FL do FH.
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pakiet baterii, ktdéry jako swoisty magazyn stabili-
zuje dostawy energii. Dodatkowym komponentem,
ktéry ma mase i wymiary, sg butle z wodorem,
przechowywanym najczesciej w postaci sprezone;.
Wodér zuzywany w ogniwie stuzy do wytworzenia
energii elektrycznej dla silnika pojazdu.

Woddr po sprezeniu, a jeszcze lepiej skropleniu
jest dos¢ porecznym nosnikiem energii. Moze jej
zgromadzi¢ wiecej w mniejszej objetosci niz naj-
lepsze z obecnie stosowanych w praktyce akumu-
latoréw. W zwigzku z tym samochody z wodorowy-
mi ogniwami paliwowymi maja wigkszy zasigeg niz
elektryczne imoga by¢ |zejsze. Pojazdy tego rodza-
ju postrzegane sa jako jedna z mozliwych drég roz-
woju transportu dtugodystansowego. Testowane
sg m.in. przez spotke Daimler Truck. Ich zwolenni-
kami sa réwniez Amerykanie i Japoniczycy.

W obecnym ksztatcie wodorowe cigzaréwki
maja w stosunku do wymagan branzy budowlanej
podobne ograniczenia jak bateryjne. Wyzsza masa
wtasna i potozenie komponentéw napedu utrud-
niajg ich wykorzystanie np. w roli podwozi wywro-
tek. Przydatne moga by¢ jako ciggniki z naczepami,
dowozace materiaty z odleglejszych Zrédet. By¢
moze okazg sie rowniez uzyteczne w transporcie
tadunkéw ponadnormatywnych, np. ciezkich ma-
szyn. Na razie nikt tego jeszcze nie sprawdzit.

Woddr moze by¢ réwniez spalany w silniku o za-
ptonie iskrowym. Tego typu jednostki do samocho-
déw ciezarowych opracowat m.in. Deutz, Cummins
oraz Weichai, chinski potentat w produkji silnikéw.
Testuje je rowniez amerykanski Paccar, ktérego cze-
$cig jest DAF. Poniewaz w cylindrach spalana jest
mieszanka wodoru i powietrza, powstaja tlenki azo-
tu, do ktdrych unieszkodliwienia uzywany jest kata-
lizator SCR, podobnie jak w typowych dzis$ ciezaréw-
kach z silnikiem wysokopreznym na olej napedowy.

Dla uzytkownikéw przywyktych do samocho-
déw spalinowych, naped wodorowy, zwtaszcza
w postaci silnika ttokowego na wodor jest dos¢
wygodny. Zasieg i krétki czas uzupetniania ener-
gii sprawiaja, ze zastepujac samochody z dieslem
pojazdami wodorowymi w stosunku 1:1 mozna
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czesto wykona¢ te sama prace. Ograniczenia po-
jazdéw na baterie powoduja, ze na miejsce dwdch
spalinowych niezbedne okazuja sie nierzadko trzy
elektryczne. Wskazujg na to doswiadczenia elek-
tryfikujacych sie flot autobuséw miejskich. W bu-
downictwie, gdzie presja czasu jest silna, problem
moze byc jeszcze wiekszy.

Dla gospodarki o obiegu zamknietym, natural-
nym paliwem wydaje sie biometan. Produkowany
lokalnie z odpaddw i wykorzystywany w silnikach
krazy ,w przyrodzie”, przynoszac korzysci wszyst-
kim zaangazowanym w ten proces oraz otoczeniu.

Metan, jako gtéwny sktadnik paliwa odna-
wialnego jakim jest biometan, czy tez kopalnego
gazu ziemnego, jest stosowany w motoryzacji od
bardzo dawna. Chetnie siegaja po niego Wtosi,
a byt czas, ze zwolennikami metanu byli réw-
niez Niemcy. W Polsce korzystaja z niego gtow-
nie przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej, np.
w Przemyslu czy Tarnowie. Najczesciej wykorzy-
stywano gaz sprezony (CNG), ale Iveco, a takze
Volvo i Scania zainteresowaty sie w drugim dzie-

Volvo FM 460 LNG ma zasieg do 1000 km.
Inaczej niz konkurencja, Volvo zasila
gazem silnik wysokoprezny, w ktérym
porcja oleju napedowego stuzy za ,ptynna
$wiece zaptonowa” dla gazu.

lveco ma bogata i zréznicowana game pojazdéw gazowych.
Ten ciekawy zestaw zostat utworzony przez betonomieszarke
Liebherr ETM1004 oraz ciggnik X-Way zasilany CNG.

siecioleciu XXI wieku wdrazaniem gazu skroplo-
nego (LNG). Do niedawna gaz uznawano za paliwo
.ekologiczne”, niskoemisyjne, a takze wzglednie
tanie, cho¢ w dtugim okresie jego cena bywata
niestabilna, a koszt zakupu pojazdéw gazowych
oraz infrastruktury do ich tankowania windowat
wydatki.

Ciezkie ciagniki do transportu ponadnormatywnego trudno wyposazyc¢
w alternatywne zrddto napedu nie tylko z braku miejsca.
Na zdjeciu Arocs 8x6/4 SLT przygotowany przez wyspecjalizowana firme Paul.
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LNG pozwala dostatecznie wydtuzy¢ zasieg cie-
zaréwki na jednym tankowaniu, zeby sensowne
byto stosowanie tego paliwa w transporcie dtugo-
dystansowym. CNG zapewnia mniejszy zasieg, ale
i tak czesto dtuzszy niz baterie, a gaz mozna szybko
uzupetni¢. W pordéwnaniu z pojazdami akumulato-
rowymi lub wodorowymi, ciezaréwki na metan sa
tanie, a przynajmniej poréwnywalne cenowo z tra-
dycyjnymi na olej napedowy. Wzglednie maty jest
réwniez przyrost masy wtasnej, a obstuga i napra-
wy nie s bardziej ucigzliwe niz pojazdéw z Dieslem,
cho¢ przebiegi miedzy przegladami sg krétsze, a do-
datkowym obowigzkiem jest okresowa kontrola ele-
mentow instalacji gazowej. Dlatego dla firm dziataja-
cych pod presja czasu i intensywnie eksploatujacych
pojazdy, a do takich nalezg przedsiebiorstwa z bran-
2y budowlanej, metan jest jednym z najtatwiejszych
do zaakceptowania paliw alternatywnych.

Najszersza oferte pojazdéw gazowych ma Ive-
co, ktére proponuje réwniez gazowe pojazdy dla
budownictwa, przede wszystkim ciggniki siodto-
we. Oferuje warianty ze zbiornikami CNG, LNG
lub oboma typami jednoczesnie. Sie¢ stacji tanko-
wania gazu sprezonego i skroplonego powigksza
sie. W Polsce infrastrukture gazowg rozbudowuje
Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo (PGNiG)
oraz Polska Spétka Gazownictwa (PSG), a chce
w nig inwestowaé réwniez Orlen. Ponadto w przy-
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padku LNG, dostep do paliwa zapewniajg producen-
ci pojazdéw w ramach tzw. kompleksowej oferty.

Caty czas byta mowa o pojazdach poruszajgcych
sie przez wiekszo$¢ czasu po drogach publicz-

To podwozie lveco z wyposazeniem do
transportu nadwozi wymiennych jest

luZzno zwigzane z branza budowlana, ale

na zbiorniku LNG kroétko wyjasniono ,jak
dziata” biometan, czyli ,gaz prosto od krowy”.
Produkcja biometanu wigze w harmonijna
catos¢ rolnictwo i transport, cho¢ podobnie
jak inne, alternatywne metody dostarczania
energii do pojazdéw wymaga duzych
naktadéw inwestycyjnych.

nych. Co jednak, gdy zaistnieje konieczno$¢ wjazdu
w trudny teren?

Rozwigzaniem okazuje sie biodiesel np. FAME
lub paliwa syntetyczne np. HVO czy XTL, ktdre
mozna tankowac do obecnie stosowanych silnikédw
wysokopreznych, o ile sg do nich przystosowane.
Scania szczyci sie, ze ma najszersza game jed-
nostek napedowych na paliwa alternatywne i nie

Chinska betonomieszarka E5 6x4 firmy XMCG. Umieszczony za kabing pakiet
akumulatoréw mozna dotadowac lub zdjac i szybko zamieni¢ na petny. Pokazowe
stacje wymiany pakietéw baterii juz funkcjonujg w Chinach.

MAJ 2023 « www.fleetlog.pl

Bateryjna, miejska wywrotka Scania
wystawiana w 2022 roku na IAA

w Hanowerze. Techniczna masa catkowita
to 22 tony, niestety masy wtasnej nie
podano. Na krétkiej ramie z rozstawem osi
3,95 m udato sie pomiesci¢ akumulatory

0 pojemnosci nominalnej 165 kWh.

zmienito sig to po wprowadzeniu nowego uktadu
napedowego Super, ktdrego zasadniczg czescia
jest 6-cylindrowy, 13-litrowy diesel z dwoma wat-
kami rozrzadu w gtowicy.

Wymagania obstugowe silnikow spalajacych
takie paliwa sa wyzsze niz zasilanych olejem
napedowym, ale poza tym réznic w sposobie
tankowania czy osiggach nie ma. Samochody
moga byc¢ zasilane réwniez mieszanka tych pa-
liw z olejem napedowym. W obecnej dobie jest to
bardzo wygodne. Ciezaréwki napedzane takimi
paliwami sg ,lokalnie emisyjne”, ale zwazywszy
na surowce i metody wykorzystywane do pro-

dukcji biodiesla i paliw syntetycznych staja sie
niskoemisyjne.

Dostep do biodiesla i paliw syntetycznych jest
w Polsce praktycznie zaden. Podobnie jak do ta-
dowarek wystraczajgco szybkich, aby obstugiwaé
ciezkie pojazdy uzytkowe czy stacji tankowania
wodoru. Najlepiej na tym tle wypada infrastruktura
do tankowania gazu, a jego dostawcy zamierzaja ja
zwiekszac.

By¢ moze przynajmniej niektdre z alternatyw-
nych napedow beda ,lokalna specjalnoscia” zwig-
zana z dostepnoscia takich, a nie innych nos$nikéw
energii lub preferencjami krajowego ustawodaw-
cy. Wydaje sie, ze przynajmniej w czeéci zastoso-
warn budowlanych niezastgpiony jest silnik spalino-
wy na paliwa ptynne lub gazowe. Lecz przysztosé
jest nieodgadniona.
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TRANSPORT
BUDOWLANY

® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: archiwum redakcji, KH-Kipper, Meiller Kipper

WYWROTKI CIAGLE
NA DIECIE

Ostatnie targi Bauma w Monachium wskazujg, ze priorytety konstruktoréow
zabudow, przyczep i naczep sg niezmienne, rosnie natomiast zréznicowanie
produktow i to pomimo oznak stagnacji w budownictwie.

biegty rok europejska branza budowla-
U na zakonczyta na lekkim minusie. Ra-

port Eurostatu z lutego 2023 roku ujaw-
nia, ze produkcja budowlana w Europie spadta
0 2,5%, a w Unii Europejskiej o 2%. Najbardziej
ucierpiaty inwestycje w infrastrukture np. dro-
gi. Najwigkszy spadek dotknat Niemcy (-8,2%),
Hiszpanie (-6,3%) i Austrig (-6%). Wzrost odno-
towano w Stowenii, Rumunii i Holandii. Ogélnie
koniunktura w 2022 byta dobra, a silny spadek
zaczat sie z koncem roku, gdy rynek wrdcit do
poziomu z lat 2018-19.

Specjalisci obawiaja sie dalszego ochtodzenia
popytu w tym roku. Nalezy jednak pamietac, ze
w stosunku do 2015, ktéry potraktowano w ra-
porcie jako referencyjny, rynek budowlany na
koniec 2022 byt wyzszy o okoto 10%. Do chwili
ogtoszenia pandemii systematycznie rdst, aby

G

Wywrotki M.KI firmy Schmitz Cargobull
wystepuja w licznych odmianach réznigcych
sie dtugoscia i gruboscia $cian. Mozna je
dobra¢ odpowiednio do zadan.

przed rozpoczeciem wojny w Ukrainie osiggnac
rekordowy poziom. Potem zaczat spadaé, acz
pomatu. Zatamanie nastgpito w grudniu, co nie
jest bynajmniej zjawiskiem corocznym, jak moz-
na by sadzi¢, positkujac sie wiedza potoczna.

Droga energia, materiaty, czas

Na wyniki branzy wptywaja negatywnie wzro-
sty cen materiatédw i energii, brak pracownikéw

Wywrotka Schmitz Cargobull S.KI Solid Thermo. Pomimo zastosowania izolacji,
konstruktorom udato sie obnizy¢ jej wage, podobnie jak innych naczep z rodziny S.KI.
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oraz inflacja, przy czym wybuch wojny ttumaczy
wystapienie tych czynnikdw tylko czesciowo.
W Polsce stagnacji w budownictwie sprzyja spo-
wolnienie gospodarcze, mniejsza dostepnosé
i sktonnos¢ do korzystania z kredytow mieszka-
niowych, a takze zwtoka w przyznaniu funduszy
unijnych z Krajowego Planu Odbudowy i Zwigk-
szania Odpornosci (KPQ). Jeste$my réwniez mniej
atrakcyjni dla inwestordw jako panstwo sasiadu-
jace z krajem pozostajacym w stanie wojny. Spe-

cjalisci wskazuja, ze zrédtem ozywienia moga
by¢ inwestycje w odnawialne zrédta energii i inne
czynione pod hastem ,zréwnowazonego rozwoju”,
lecz nie nalezy spodziewac sig, ze hossa powréci
wytacznie dzigki nim. Rozwdj handlu internetowe-
go powoduje, ze wzrasta zapotrzebowanie na po-
wierzchnie magazynowe, a Krajowy Fundusz Dro-
gowy stale finansuje budowe nowych drég. Mimo
to prawdopodobnie dopiero pomyslne dla Ukrainy
zakonczenie wojny z Rosja, przyczyni sie do znacz-
nego wzrostu popytu na ustugi budowlane przed-
siebiorcéw z Polski i innych krajéw Europy.
Fluktuacje dotykajace odbiorcéw, wywotuja
niepewnos$¢ wsréd producentdéw pojazdéw bu-
dowlanych, ktérzy sami zmagaja sie ze wzrostem
kosztow surowcdw, komponentow i energii. Bau-
ma 2022 data wyraz tym obawom. Wzieto w niej
udziat 3200 wystawcéw z 60 krajow, gdy w po-

www.fleetlog.pl « MAJ 2023



przedniej edycji w 2019 roku byto ich 3694 z 63 kra-
jow. Mniej przyszto réwniez zwiedzajgcych:
495 000, gdy w 2019 roku byto ich 627 603. Na
frekwencje wptyneta takze zmiana obyczajow po
pandemii. Firmy i ich klienci oswoili sie z kontak-
tem online i niekiedy na nim poprzestaja.

Lekkie, monitorowane

Wsroéd producentdw naczep, przyczep i zabu-
déw nie zabrakto najwiekszych. Duza ekspozycje
przygotowat Schmitz Cargobull, ktéry obok po-
jazdéw zaprezentowat ustugi utatwiajgce eksplo-
atacje pojazdow.

Oferta naczep samowytadowczych zgroma-
dzona jest w ramach rodziny pojazdéw S.KI,

obejmujacej aluminiowe wywrotki Light i Light
Volume, stalowa Solid, izolowana Solid Ther-
mo oraz ciezkie modele Heavy Duty. Schmitz

TRIG=NIUS

Wydajny. Godny zaufania. Innowacyjny
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Ciezka wywrotka S.KI Heavy Duty
to przyktad wyspecjalizowanego
pojazdu do najtrudniejszych
zadan. Ma objetos¢ 34,8 m3i przy
masie wtasnej 9,74 t moze tworzy¢
zestawy o technicznej masie
catkowitej 54 t.

Wielozadaniowe, tréjstronne
wywrotki EMPL wyposazone
w zurawie s3 oferowane

ze skrzyniami stalowymi lub
aluminiowymi.

od lat dazy do obnizenia masy wtasnej po-
jazdéw. Najnowsze naczepy S.KI majg rame
odchudzong co najmniej o 50 kg, zaleznie od

MEGAER

Nowa generacja wywrotek trojstronnych:
Maksymalna efektywnosc w kazdym detalu

[ag:5: @ | meiller.com/trigenius
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dtugosci. Kolejne oszczednosci zapewnia za-
stosowanie zawieszenia MRH4, ktdére pozwolito
zmniejszy¢ mase wtasng naczep 3-osiowych
0 50 kg. Dzieki nowej konstrukcji muldy sta-
lowej wariantu S.KI Solid zredukowano mase
wtasnag o dodatkowe 180 kg. Ponadto w wersji
Solid Thermo zastosowano lzejszg, cho¢ tak
samo skuteczng jak dotychczas izolacje.
Uzytkowanie naczep S.KI utatwia pneuma-
tycznie sterowana tylna belka przeciwnajazdowa

Fliegl Revolution to bardzo lekka, aluminiowa wywrotka o masie
wtasnej niespetna 4 t. Podobnie jak inne naczepy samowytadowcze
firmy ma zaokraglong rame z przodu oraz skrzynie, ktéra zweza sie
w przedniej czesci, ,chowajac” za ciagnik, co polepsza wtasnosci

aerodynamiczne zestawu.

z czujnikiem potozenia. Praca pojazdu moze by¢
nadzorowana przez kamery: jedng w przedniej
czesci skrzyni, ktéra nadzoruje za- i roztadunek
oraz druga ulokowang z tytu pojazdu i spetnia-
jaca funkcje kamery cofania. Opcjonalny system
stuzy do monitorowania obcigzenia naczepy. Jest
wygodny i tatwy w obstudze, dostep do danych
mozna uzyska¢ m.in. za pomoca smartfona. Za-
pobiega przetadowaniu pojazdu, informuje, ze
wywrotka nie zostata w petni roztadowana i two-
rzy raporty o wydajnosci, przesytajac je do porta-
lu TrailerConnect. W muldach wywrotek izolowa-

Wywrotki Meiller Kipper z nowej gamy Trigenius
s3 ze sobga zunifikowane dzieki modutowej konstrukcji.
We wszystkich zastosowano rozwigzania podnoszace

trwatosc i utatwiajace obstuge.

fleetiog

nych Solid Thermo przewidziano cztery otwory
inspekcyjne z pokrywami, przygotowane z mysla
o elektronicznym systemie kontroli tadunku.
Zabudowy tylnozsypowe M.KI montowane
na podwoziach wywrotek takze sg teraz lzej-
sze, a grubos¢ Scian i podtogi oraz dtugosc
mozna dopasowaé¢ do zadan, jakie bedzie
wykonywat pojazd. Bezpieczenstwo eksplo-
atacji zwieksza mozliwo$¢ zwijania i rozwija-
nia plandeki ostaniajacej tadunek z poziomu

Wymiary wydajnosci

Do stoiska Fliegla przyciggata lekka naczepa
aluminiowa Revolution, 0 masie wtasnej ponizej
4 ton. Pojazd ma charakterystyczne cechy innych
naczep samowytadowczych tej firmy, w tym zwe-
zajaca sie ku przodowi skrzynie oraz zaokraglo-
ng zprzodu rame. Nad siodtem rama mierzy tylko
190 mm, zatem naczepa jest nizsza i ma obnizo-
ny $rodek ciezkosci, co zwieksza jej stabilnosc.

Dautel jest jedna z firm, ktére

zdecydowaty sie uzy¢ do budowy skrzyn
stali Hardox 500 Tuf, dzieki ktérej mozna
zmniejszy¢ wage konstrukcji i wydtuzyc

zywotnos¢ pojazdu.

jezdni. W przyczepach samowytadowczych
ZKI zastosowano nowego typu klapy boczne
— utatwiajace obstuge, podtoge o szerokosci
paletowej oraz galwanizowang rame, rozwia-
zanie znane z naczep S.KI.

Nadzér nad pojazdami i wykonywana przez nie
praca zapewnia system telematyczny TrailerCon-
nect. Wérédd gromadzonych danych sg réwniez
informacje z systemu monitorowania ci$nienia
w oponach. Prawidtowe cisnienie zwigksza bez-
pieczenstwo jazdy, przyczynia sie do zmniejszenia
zuzycia paliwa i wydtuza zywotno$¢ ogumienia.

Skrzynie wykonano z aluminium o twardosci
110 HB, co wydtuza jej zywotnos¢é.

W poréwnaniu z naczepa DHKA 390, Fliegl Revo-
lution ma tadownos$¢ wiekszg o 1 tone. Producent
wylicza, ze tadujac naczepe Revolution do petna,
potrzeba o 3,5% mniej przejazdéw, aby przetrans-
portowac te samg ilos¢ tadunku, co naczepa DHKA
390, a to przektada sie na konkretne oszczednosci.

Obok eksponowana byta naczepa stalowa
Fliegl StoneMaster ze skrzynig ze stali Hardox
450 HB. W tym wypadku na podtoge uzyto bla-
chy o grubosci 5 mm, a na $ciany 4 mm. Naczepe

Trojstronna wywrotka KH-Kipper W3H z hydrauliczna lewa

burtg stwarza mozliwo$¢ przechylania skrzyni na bok przy nieruchomej,
ustawionej poziomo burcie hydraulicznej. Roztadunek jest bardziej
precyzyjny, a materiat nie zasypuje két wywrotki.
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wyposazono w plandeke Cramro oraz pneuma-
tycznie unoszona tylng belke przeciwnajazdowa.
Podobnie jak naczepa aluminiowa, réwniez stalo-
wa ma zwezajaca sie skrzynie oraz zaokraglong
z przodu rame.

Naczepy wywrotki Fliegl moga by¢ wyposa-
zone w system Drive On stabilizujacy je pod-
czas roztadunku poprzez zablokowanie za-
wieszenia ostatniej osi. System odcigza w ten
sposob tyt naczepy, docigzajac o$ ciggnika i za-
pewniajac ,mocng podstawe” wychylajagcemu
sie kiprowi.

Ponadto Fliegl zaprezentowat przyczepe
centralnoosiowg TSK 118 do transportu lekkich
maszyn oraz uniwersalng przyczepe platforme
z obrotnicg ZPS 200 K Jumbo Z o masie wtasnej
zaledwie 4 t, przydatng np. do transportu konte-
neréw z odpadami.

Niemiecka firma Dautel zaprezentowata wy-
wrotke tréjstronng ze skrzyniag wykonang z wy-
jatkowo twardej stali SSAB Hardox 500 Tuf. Ma-
teriat ten nie tylko spowalnia zuzycie pojazdu, ale
przynosi réwniez oszczednosci na masie.

Austriacki EMPL pochwalit sie wielozada-
niowymi, tréjstronnymi wywrotkami wyposa-
zonymi w zurawie, przydatnymi gtéwnie przy
pracach porzadkowych. Stalowa, wyposazona
w hydrauliczne burty i takaz tylng klape byta
w komplecie z zurawiem Palfinger PK 22.022
EH-D. Wywrotka aluminiowa miata skrzynie
z 4-tonowymi uchwytami do mocowania tadunku

2%

1997-2022

Najwiekszy w Polsce
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Meiller Kipper, ktéry ma zaktad w Niepotomicach przedstawit
na Baumie przyktadowe pojazdy z oferty, m.in. naczepe wywrotke
oraz zabudowy z nowej rodziny Trigenius.

i zuraw Hiab 162 E3 HIPRO. Dodatkowo z przodu
ciezaréwki umieszczono ptyte do mocowania le-
miesza do od$niezania.

Z fabryk w Polsce

Producentéw z Polski reprezentowat jak
zwykle KH-Kipper, a takze Meiller Kipper, ktory

&5 KH-KIPPER

Zabudowy Przyczepy Naczepy

producent zabudow wywrotek
na samochody cigzarowe

powyzej 12 t DMC

zabudowy wywrotki, przyczepy, naczepy,

urzadzenia hakowe, montaz zurawi

Q KH-KIPPER Sp. z 0.0. Kajetanéw 130, 26-050 Zagnarisk

L +48 413011569

ma zaktad w Niepotomicach. KH-Kipper poka-
zat tylnozsypowa wywrotke kopalniang W1MV
ze stali Hardox 500 Tuf z sitownikiem Hyva na
podwoziu Scanii, ktéra opisaliSmy w poprzed-
nim wydaniu magazynu ,FleetLOG". Kolejnym
eksponentem byta tréjstronna wywrotka W3H
z podpodtogowym sitownikiem Nummi, wypo-
sazona w hydrauliczng lewa burte. Nowoécia
jest mozliwos¢ przechylania skrzyni na bok

N biuro@kh-kipper.pl

www.kh-kipper.pl
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przy maksymalnie otwartej burcie hydraulicz-
nej, ktora pozostaje w ustalonej pozycji podczas
ruchu skrzyni. Pozwala to na bardziej precyzyj-
ny roztadunek materiatu w poblizu samochodu
oraz ostania kota przed zasypaniem. Cieka-
wostka o duzych walorach praktycznych byta
betonomieszarka FML Lezajsk bedaca czescia
systemu nadwozi wymiennych. Ze swej strony
KH-Kipper oferuje w formie wymiennej zabu-
dowy wywrotki, zatem jedno podwozie cieza-
réowki moze wypetnia¢ rézne funkcje zaleznie
od biezacych potrzeb.

Meiller Kipper przedstawit natomiast najnow-
sz3 rodzing zabuddw i pojazdow Trigenius. Pro-
jektanci dazyli do dalszego zmniejszenia masy,
a zarazem uproscili konstrukcje, ktadac nacisk
na walory praktyczne i dtugowieczno$¢ pojaz-
déw. Unifikacje szerokiej gamy odmian o dmc
od 3,5 do 41 t umozliwita daleko posunigta mo-
dutowo$¢. Spawanie laserowe oraz katodowe
lakierowanie zanurzeniowe (KTL) przyczynito
sie do podniesienia jakosci i lepszego zabezpie-
czenia przed korozjg. Zmiany widoczne s3 gotym
okiem. Przewaga gtadkich powierzchni utatwia
utrzymanie pojazdu w czystosci. Ciezsze mo-
dele maja trzy poziome przettoczenia biegnace
wzdtuz bokdw. Waskie, réwne spawy o wysokiej
jakosci to wynik zastosowania przy produkcji au-
tomatycznego spawania laserowego. Wyrazne
zmniejszenie masy zapewniajg burty M-Jet i ma-
teriaty dopasowane do przewidywanego sposobu
uzytkowania pojazdu. W zaleznos$ci od modelu,
réznica tadownosci na korzy$¢ wywrotek Trige-
nius w stosunku do poprzednikdw wynosi od 60
do 370 kg. Nowe skrzynie tadunkowe s réwniez
mniej podatna na wibracje.

Wzmocnione profile ceowych skrzyn i ram
posrednich s3 odttuszczane, zabezpieczane an-
tykorozyjnie i malowane metoda KTL. Jakos¢

W ciezkich wywrotkach Meller Kipper
Trigenius typu D421, D428 i D528
wykorzystywana jest stal Hardox 450,

a opcjonalnie 500 HB. Skrzynie maja zwykle
podtoge o grubosci 6 mm, a do najciezszych
zastosowan zalecana jest 8-milimetrowa.

KH-Kipper oferuje wywrotki rowniez jako
nadwozia wymienne.

Skrzynia moze zosta¢ zastgpiona np.
wymienng betonomieszarka FM Lezajsk.

fleetiog

Naczepa wywrotka Fliegl StoneMaster z systemem
Drive On stabilizujgcym roztadunek.

naktadanej potem zewnetrznej powtoki lakierni-
czej jest wyzsza, a wywrotka bardziej odporna na
korozje. t.aczenie srubami gotowych, polakiero-
wanych elementdéw utatwia regulacje ich potoze-
nia. Wiazki elektryczne i przewody hydrauliczne
nie zostaja pokryte lakierem, co upraszcza pdz-
niejsza obstuge. Perforowana rama posrednia
utatwia montaz akcesoridw, np. skrzynek narze-
dziowych. Otwarta konstrukcja dolnego moco-
wania sitownika wywrotki z gniazdem kulowym,
zapobiega gromadzeniu sie brudu i resztek ta-
dunku oraz chroni mechanizm unoszenia przed
uszkodzeniem. Meiller stosuje sitowniki o matej
wysokosci, ktére sg ptytko osadzone w ramie
ciezaréwki. Nowe zamki bocznych burt sg samo-
nastawne i nizej osadzone. S3 cichsze i bardziej
ergonomiczne, a w pozycji zamknietej podwajnie
zabezpieczone. Powtoka ze stopu cynku z niklem
zapobiega korozji.

Wszystkie wywrotki Trigenius maja zbiorniki
oleju hydraulicznego nowego typu. Zmodyfi-
kowane przegrody wewnetrzne zapobiegaja
spienieniu oleju i pozwalajg wykorzystac olej
w catosci, a na korku wlewu nie tworzy sie kon-
densat.

Firma prezentowata réwniez wywrotke sta-
lowa z rodziny MHPS. Stosunkowo niska masa
wtasna i wytrzymatosé sprzyjajg uzyskiwaniu
wysokiej wydajnosci przez dtugie lata. Sztywna
rama potaczona z nisko potozonym $rodkiem
ciezkosci stabilizuje zestaw podczas jazdy i roz-
tadunku. Meiller Kipper proponuje do naczep
osie specjalnie dobrane do warunkéw jazdy na
budowie.

Bauma jest miejscem, ktére gromadziréznorod-
ne pojazdy: na budowy wielkie, $rednie i zupetnie
mate. Obok oferty dla kopalnictwa s3 propozycje
dla przedsigbiorstw komunalnych czy prowadza-
cych drobne remonty. Odzwierciedlaty to obec-
ne na targach naczepy, przyczepy i zabudowy.
W konstrukcji pojazdéw o duzej tadownosci coraz
czesciej uzywane sa stale o wysokiej wytrzymato-
$ci. Réwnolegle rosnie ergonomia, a do pojazdéw
i zabuddw zakradaja sie nowinki elektroniczne: od
kamer po czujniki monitorujgce pojazd skomuni-
kowane z systemem telematycznym. Najszybciej
rozwijaja sie pojazdy, od ktérych oczekuje sie naj-
wyzszej wydajnosci. Lzejsze ksztattuje koniecz-
no$¢ utrzymania ceny na akceptowalnie niskim
poziomie. Stad prostota konstrukcji, w ktorej ,war-
toscig dodang” jest pomystowos¢ rozwigzan i wy-
soka jakos¢. m
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® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

DOPELNIENIE

o oferty wtasnie wchodza
Dciagniki siodtowe i podwo-

zia pod zabudowe dosto-
sowane zaréwno do pracy w trud-
nym terenie, jak i do przewozéw
drogowych. Pojazdy budowlane
XDC i XFC dostepne sa teraz row-
niez w wersjach 4x2. W przypadku
pracy, ktéra moze narazac pojazd
na uszkodzenia, ale nie wymaga
specjalnych rozwigzan do jazdy
w terenie, DAF proponuje wzmoc-
niong wersje modeli XD i XF ,Extra
Robust”.

Holendrzy jako pierwsi w petni
wykorzystali nowe europejskie
przepisy dotyczace mas i wy-
miaréw, opracowujac catkowicie
nowa game pojazddw, z kabinami
lekko wysunietymi do przodu. Po-
zwolito to nie tylko na zwieksze-
nie komfortu pracy i odpoczynku
kierowcow, ale réwniez poprawi-
to bezpieczenstwo. Rynek szyb-
ko docenit te innowacje. Modele
XF, XG i XG+ zostaty wyrdznione
tytutem Truck of the Year 2022,
a rok pozniej to prestizowe wy-
réznienie otrzymat model XD. Do
tej pory zamowiono 90 tys. pojaz-
déw nowej generacji, a jej udziat
w europejskim rynku pojazdow
ciezkich stanowit w minionym
roku 17,3%.

MAJ 2023 - www.fleetlog.pl

tatwiej w terenie

Pojazdy budowlane XDC i XFC
zostaty dostosowane do jazdy
w terenie. Prace utatwia duzy
przes$wit, ktéry w zaleznosci od
zastosowanych osi i opon docho-
dzi do 40 cm, oraz 25-stopniowy
kat natarcia. Przed uszkodzeniami
chroni solidny, trzyczesciowy sta-
lowy zderzak, ktéry w opcji moze
by¢ pomalowany w kolorze nad-
wozia. Dzieki konstrukcji modu-
towej mozna go szybko i relatyw-
nie tanio naprawi¢ lub wymieni¢
w przypadku uszkodzenia. Zasto-
sowano tez stalowa ostone chtod-
nicy. Dwa bezobstugowe S$wiatta
przeciwmgielne LED gteboko
wpuszczono w zderzak, co ma za-
pobiec ich uszkodzeniu. W opcji
dostepny jest takze wytrzymaty
elastyczny stopien.

Game DAF-a XDC i XFC otwie-
raja podwozia pod zabudowe 6x4
FAT i 8x4 FAD oraz ciggnik siodto-
wy 6x4 FTT z napgdzanymi osiami
podwdjnymi o niskich wymaga-
niach serwisowych. Oferta zaczy-
na sie od lekkiego wdzka z osiami
jednostopniowymi o no$nosci 19 t
(SR1132T), zawieszeniem pidro-
wym i hamulcami tarczowymi lub
bebnowymi. Ten model sprawdzi

sie w transporcie, w ktérym masa
pojazdu ma wyjatkowe znaczenie,
np. lekkie betoniarki 6x4 i 8x4,
najczesciej spotykane w Wielkiej
Brytanii i Irlandii.

Do bardziej wymagajacych za-
stosowan, takich jak transport
drewna, konteneréw lub w przy-
padku ciezkich betoniarek, DAF
oferuje 21- i 26-tonowe podwdjne
jednostopniowe osie SR1360T,
wyposazone w hamulce tarczowe
i zawieszenie pneumatyczne.

Pojazdy przeznaczone do pracy
z duzym obcigzeniem w trudnych

TRANSPORT
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warunkach terenowych, z zespo-
tami osi 0 no$nosci 21 i 26 ton, s3
rowniez dostepne ze zwolnicami
(HR1670T) i zawieszeniem pneu-
matycznym lub mechanicznym
oraz hamulcami bebnowymi.

Do wyboru jest szeroki zakres
przetozenia tylnej osi: od 3,46:1 do
7,21:1. Okres miedzy wymianami
oleju dla wszystkich osi tylnych,
réwniez podwéjnych wynosi trzy
lata lub 450 tys. km.

Do lzejszych zastosowan bu-
dowlanych mozna zamoéwi¢ dwu-
osiowe XDC i XFC jako podwo-

Dwa DAF-y XD dostosowane do pracy w miescie. Pierwszy to wersja
typowo szosowa z lakierowanym zderzakiem, zabudowa

skrzyniowg i zurawiem zatadowczym, drugi to Extra Robust, czyli

z wysunietym o 5 cm, masywnym zderzakiem, ktéry chroni samochéd
podczas bardziej wymagajgcej pracy, np. w branzy komunalne;j.

fleetiog
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W kabinach dziennych mozna zamdwi¢ dodatkowy fotel (trzeci) montowany na tunelu silnika.

Dzieki odpowiedniemu wyprofilowaniu tablicy rozdzielczej, mozna z tego miejsca do$¢ wygodnie korzystac.
Gdy nie jest potrzebny, mozna go tatwo ztozy¢, zyskujac wiecej miejsca.

zie lub ciagnik siodtowy. S3 one
dostepne z 8- i 9-tonowa osia
przednig i 13-tonowa osig tylna
z zawieszeniem pneumatycznym
i hamulcami tarczowymi. Dwie
jednostopniowe osie  (SR1344
i SR1347) majg przetozenia od
2,38:1do 4,56:1. Do wyboru jest tez
0$ ze zwolnica (HR1356) o przeto-
zeniach od 3,46:1 do 7,21:1, co uta-
twia jazde w trudnym terenie.

Mocne i wytrzymate

Pojazdy DAF XF, XG i XG+ w wa-
riantach 6x4 i 8x4 sprawdza sie
w transporcie specjalistycznym,
gdzie wymagana jest doskonata
trakcja przy duzych obcigzeniach.
Ciaggniki siodtowe (FAT i FAD) sa
dostepne w wersjach XD i XF z ka-
binami: dzienng, sypialng i wysoka
sypialng. Natomiast ciagnik FTT
6x4 mozna zaméwic¢ tez w wer-
sjach XG i XG+. Podobnie jak pod-
wozia pod zabudowe 8x4 z kie-
rowang osig wleczong (FAW), co
zapewnia wyjatkowa zwrotnosc.
W przypadku duzych obcigzen
zastosowanie znajda modele XF,
XG i XG+ jako ciggnik siodtowy 8x4
z kierowana osig pchang (FTM).
Takie rozwigzanie moze by¢ wyko-
rzystywane w transporcie, gdzie
catkowita masa pojazdu dochodzi
do 120 lub wiecej ton.

Jezeli pojazd na co dzien poru-
sza sie po drogach asfaltowych,
a incydentalnie zjezdza w trud-
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Kabina dzienna w XD jest
teraz dtuzszao 15 cm.

Dzieki temu jest wystarczajaco
duzo miejsca, zeby
zamontowac w niej np. loddw-
ke i dodatkowe schowki,
podobnie jak w XF.

niejszy teren, z zagtebieniami, pia-
chem oraz stromymi podjazdami,
warto zaméwi¢ naped hydrosta-
tyczny PXP, ktéry jest dostepny
zaréwno w wersjach budowlanych
DAF XDC i XFC, jak i szosowych
XD i XF 4x2. W momencie, kiedy
jest potrzebny, mozna aktywowac
uktad PXP za pomoca przetacznika
na tablicy rozdzielczej. Naped dzia-
ta na czterech pierwszych biegach
podczas jazdy do przodu oraz na
pierwszym i drugim biegu wstecz-
nym. Jezeli uktad zarejestruje po-
$lizg kot osi tylnej, automatycznie
wtgczany jest naped kot przednich.

Po trochu

Kolejne warianty do zastosowan
specjalistycznych i jazdy drogami
utwardzonymi, to ,Extra Robust”.
Kabiny w tych wersjach sg dosto-
swane do pracy w trudniejszych
warunkach, jak w XDC i XFC, a pod-
wozie jest identyczne jak w mo-
delach szosowych XD i XF. Takie
zestawienie sprawdzi sie w trans-
porcie budowlanym, miejskim
oraz komunalnym, czyli wéwczas,
gdy pojazd porusza sie po drogach
utwardzonych, wiec nie potrzebu-
je ani duzego przeswitu, ani kata
natarcia, ale zastosowane zabez-
pieczenia w kabinie budowlanej,
zapobiegajg uszkodzeniom wyni-
kajacym z charakteru pracy.

Dodatkowo DAF XF i XD jest
tez oferowany w wersji 4-osiowej
z jedna osig napedzana. Do wybo-
ru jest kierowana o$ pchana i/lub
kierowana o$ wleczona.

Duza powierzchnia przeszklona utatwia bezpieczne poruszanie sie

nie tylko w mieécie, ale tez na budowie. Gdy fotel pasazera jest wolny,
mozna go ztozy¢, co znacznie zwieksza widocznosc¢ z prawej strony
samochodu. Dodatkowo kierowca moze réwniez obserwowag, co sie
dzieje z tej strony na ekranie kamery naroznikowej. Jezeli pojawi sie
tam pieszy, rowerzysta lub inny obiekt, system martwego pola ostrzega
o tym wizualnie i dZwiekowo. Pole widzenia zwigkszaja réwniez
elektroniczne lusterka dostepne w opcji.

W gamie budowlanej stosowa-
ne sg silniki Paccar MX-11 i MX-13
o mocy odpowiednio od 300 do
450 KM oraz od 370 do 530 KM.

W standardzie jest montowana
zautomatyzowana skrzynia biegow
TraXon, ktéra moze by¢ wyposa-
zona w tryb terenowy. Dzieki temu
przetozenia mozna zmienia¢ bar-
dzo szybko i przy duzej predkosci
obrotowej silnika, aby utrzymac po-
jazd w ruchu w trudnym lub pagoér-
kowatym terenie. W razie potrzeby
mozna tez wytaczy¢ ASR, co utatwia
ruszanie na $liskiej nawierzchni lub
skorzystac z funkcji Rock Free, czyli
tzw. kotysania, ktdére utatwia wyje-
chanie z trudnego terenu.

Wiecej widaé

Duza szyba przednia i spo-
re okna boczne z bardzo nisko
umieszczonymi  dolnymi  kra-
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wedziami, zapewniajg kierowcy
bardzo dobra widocznos¢. Opcjo-
nalne okno kraweznikowe, w po-
taczeniu ze sktadanym fotelem
umozliwia obserwacje pieszych
i rowerzystow znajdujgcych sie
obok pojazdu po stronie pasazera.
Dodatkowo mozna zamdwic szyby
na stupkach za drzwiami oraz na
tylnej $cianie, co umozliwia obser-
wacje zabudowy.

Widoczno$¢ poprawia tez sys-
tem DAF Digital Vision, ktéry zaste-
puje lusterka gtdwne i szerokokat-
ne. Kamera naroznikowa zapewnia
widoczno$¢ w obrebie minimum
285 stopni wokét stupka A po stro-
nie pasazera, co sprawdza sie pod-
czas pracy na placach budowy czy
w miescie. Z kolei asystent skretu
zwieksza bezpieczenstwo jazdy,
informujac kierowce za pomoca
ostrzezen wizualnych i dzwieko-
wych, gdy kto$ znajduje sie w mar-
twym polu po stronie pasazera.

Na postoju kierownice mozna
ustawi¢ w pozycji pionowej, co
znacznie utatwia wsiadanie do sa-
mochodu. Duzy zakresy regulacji
foteli i kierownicy pozwala wygod-
nie zaja¢ miejsce kierowcy. Kabina
dzienna jest dostatecznie obszer-
na, aby odchyli¢ oparcie fotela kie-
rowcy na czas odpoczynku.

Wszystkie DAF-y nowej gene-
racji majg cyfrowy kokpit. Funkcje
zwigzane z prowadzeniem po-
jazdu sa obstugiwane z poziomu
kierownicy lub za pomocg dzwigni
na kolumnie kierownicy. Obstuga
dodatkowych funkcji zwigzanych
z prowadzeniem pojazdu odbywa
sie za pomoca przetgcznikow, roz-
mieszczonych na tablicy rozdziel-
czej w zasiegu reki kierowcy.

Kabina dzienna moze by¢ wypo-
sazona w trzeci fotel zdwoma pod-
tokietnikami i podpdrka na nogi.

Praktycznie

W nowej gamie DAF oferuje sze-
roka game przystawek odbioru
mocy (PTO) do wywrotek, beto-
nomieszarek i zurawi. Przystaw-
ka umieszczona ,na godzinie 1"
w silnikach Paccar MX-11 i MX-13
umozliwia bezposredni montaz
pompy lub wspétpracuje z kot-
nierzem napedowym i zapewnia
moment obrotowy do 1000 Nm,
dzieki czemu dobrze nadaje sie do
stosowania w betonomieszarkach
i pojazdach do wywozu odpadéw.
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W lekkich zastosowaniach, ta-
kich jak uktady wywrotu czy wy-
suwania podpor zurawia, w silni-
kach Paccar MX-11 dostepna jest
przystawka w wersji ,na godzinie
11" do bezposredniego mocowania
pompy. Przystawka zapewnia mo-
ment obrotowy do 450 Nm i jest na-
pedzana bezposrednio od silnika.

Ponadto z przodu silnika mozna
zamontowac posrednig przystaw-
ke z podtaczeniem do pompy. Ta
lekka przystawka ma moc 20 lub
35 kW i nadaje sie do zasilania np.
hakowca lub wywrotki. DAF oferuje
roéwniez szerokg game przystawek

odbioru mocy od skrzyn biegéw na-
pedzajacych elementy zabudowy.

Z chwila wprowadzenia nowej
gamy budowlanej DAF zaciesnit
wspotprace z 25 producentami
zabuddw z catej Europy. Efektem
tego jest utatwiony proces zabu-
dowy typu ,Plug and Play”. Inte-
gracja oprogramowania uproscita
udostepnianie danych i komunika-
cje miedzy pojazdem a zabudowa.

Oprécz ztacz, ktére mozna do-
stosowa¢ do wymagan zabudowy,
DAF przewidziat w kabinie miejsce
dla dodatkowych przetgcznikow
(MUX), ktérym mozna przypisac
funkcje zwigzane z obstuga zabu-
dowy. Moze by¢ ich maksymalnie
szesc. Takze wyséwietlacz moze by¢
wzbogacony o symbole odpowiada-
jace funkcjom typowych zabudéw
i akcesoriow.

TRANSPORT
BUDOWLANY

W standardzie wszystkie DAF-y nowej generacji maja
elektroniczny kokpit. Dodatkowo pojawit sie w ramach
opcji elektroniczny hamulec postojowy.

Montaz zabudowy utatwia
oprogramowanie 3D firmy DAF.
Pozwala producentom zabuddw,
dilerom i klientom w prosty spo-
s6b okresli¢, w ktorym miejscu
fabrycznie dostgpne sg otwory

i moduty mocowania zabudowy

Pojazdy dostosowane do
wykonywania zadan w trud-
niejszym terenie to modele
XDC i XFC. Charakteryzuje
je przeswit do 40 cm

i 25-stponowy kat natarcia.

(BAM), co utatwia prace. To samo
dotyczy przewodéw: DAF moze
dostarczyé fabryczng wiazke
przewodoéw, dzieki czemu nawet
najbardziej ztozong zabudowe
mozna tatwo i szybko potaczyc
z siecig pojazdu.

Typowe elementy dostosowujace kabine z zewnatrz do ciezkiej pracy,
to stalowy, 3-czesciowy zderzak, dodatkowo wzmocniony, dolna ostona
chtodnicy, ostoniete reflektory czy elastyczny stopien.

Jezeli pojazd na co dzien porusza sie po drogach asfaltowych, a
incydentalnie zjezdza w trudniejszy teren, mozna zamoéwié naped

hydrostatyczny PXP.

Pojazdy XDC i XFC Construction
oraz XD i XF w opcji ,Extra Robust”
uzupetnity oferte pojazdéw DAF
dla bardziej wymagajacych branz.
W Europie 35% rejestraciji to ciezkie
podwozia, w tym najwiecej, bo 49%
stanowia pojazdy 3-osiowe. DAF
liczy, ze nowa gama dostosowana
do realizacji specjalistycznych za-
dan oraz bliska wspotpraca z fir-
mami zabudowujacymi sprawig, ze
udziaty rynkowe firmy w tym seg-
mencie znaczaco wzrosna. e

fleetiog

27



28

TRANSPORT
BUDOWLANY

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Fliegl

NA KAZDYM
ETAPIE

Przy pomocy pojazdéw Fliegl mozna obstuzyc¢ caty plac budowy.

Oferta producenta jest bogata i zréznicowana.

bejmuje wywrotki, pojazdy
Oskrzyniowe i niskopodtogo-

we. Umozliwiajg one trans-
port réznego rodzaju materiatow
budowlanych oraz maszyn. Zara-
zem ich cechy konstrukcyjne zna-
czaco zwiekszajg ich funkcjonalnos¢
i przyczyniaja sie do redukcji kosz-
tow eksploataciji.

Wysoka
wytrzymatos¢,
niski opor

Podstawowa role w transporcie
budowlanym odgrywaja wywrotki.
Naczepy samowytadowcze Fliegl
maja niska mase wtasng, a kon-
strukcja podwozia i skrzyni jest
dopasowana do rodzaju tadunku
i warunkow pracy. Gtownym mode-
lem dla budownictwa jest wywrotka
stalowa Stone Master. Jej pojem-
no$¢ wynosi od 25 do 28 m?, a masa
wtasna najlzejszego wariantu to za-
ledwie 5400 kg. Zastosowanie trud-
noscieralnej stali Hardox 400 HB lub
450 HB, mozliwo$¢ wyboru wersji
2- lub 3-osiowej oraz hamulcow
tarczowych lub bebnowych pozwala
zoptymalizowac pojazd pod katem
potrzeb nabywcy. Wszystkie wy-
wrotki Fliegl majg wytrzymata rame
ze stali drobnoziarnistej o wtasciwo-
$ciach podobnych jak stal stosowana
w przemysle zbrojeniowym. Charak-
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terystyczna dla wywrotek Fliegl jest
rama z zaokraglang przednig cze-
$écig. Jest to opatentowane rozwia-
zanie, ktore zwieksza wytrzymatos¢
pojazdu i sprzyja réwnomiernemu
roztozeniu nacisku na ptyte siodta
ciggnika. Utatwia réwniez sprzega-
nie naczepy i pozwala zmniejszy¢
wysokos¢ szyi do 180 mm. Dzieki
temu skrzynia jest osadzona nizej,
a co za tym idzie nizsza jest réwniez
krawedz zatadunku.

Innym, typowym dla naczep Fliegl
elementem jest mulda zwezajaca
sie stozkowo ku przodowi. Nie wy-
staje poza obrys kabiny ciggnika
i przyczynia sie do obnizenia oporu
aerodynamicznego,  zmniejszajac
zuzycie paliwa. Ponadto stozkowy
ksztatt utatwia roztadunek.

Do przewozu mato agresywnych
tadunkéw Fliegl proponuje wywrotki
zmulda z aluminium o klasie Scieral-
nosci 110 HB i pojemnosci 25-38 m®
przy masie wtasnej od 4000 kg
oraz 40-57 m® o masie wtasnej od
5300 kg. Do transportu asfaltu stu-
zy wywrotka z izolowana, stalowa
skrzynig (400/450 HB) o pojemnosci
25-28 m®i masie wtasnej od 5200 kg.

Nie tylko na paletach

Na budowe przywozone s3 nie
tylko tadunki sypkie. Uniwersalne
naczepy i przyczepy z burtami oraz
platformy moga dowozi¢ tadunki spa-

[

Przyczepa niskopodtogowa VTS 400 z zagtebieniami

na kota. Nizej ulokowana maszyna obniza $rodek ciezkosci
oraz wysoko$¢ catkowitg zatadowanego zestawu.

Okragta, przednia cze$¢ ramy naczep-wywrotek Fliegl
sprawia, ze nacisk na siodto jest bardziej réwnomierny, sprzega-
nie tatwiejsze, a caty pojazd bardziej wytrzymaty i trwaty.
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letyzowane czy dtuzyce, a takze lzej-
sze maszyny. Fliegl oferuje pojazdy
wydajne, wyposazone w systemy
mocowania tadunku umozliwiajace
bezpieczny transport wszystkiego,
co niezbedne na ptacu budowy.
Przyczepy serii ZPS wystepuja
jako burtowe lub platformy ZPS

za- czy roztadunku. Szczegdlnym
typem takich naczep s3 pojazdy
z systemem mocowania umozliwia-
jacym transport duzych elementéw,
np. prefabrykowanych ptyt. Z kolei
transport dtuzycy: pretow stalowych
czy rur utatwiajg naczepy-platformy
z rozsuwanym poktadem Telesat-

Lekka przyczepa TTS z osiami tandemowymi w wersji
o masie wtasnej 2380 kg i tadownoséci 8120 kg.
Stalowe rampy utatwiajg wprowadzenie maszyny,

a jej bezpieczne umocowanie umozliwia 18 uchwytoéw,

kazdy wytrzymujacy 5 ton.

Plateau z wyjmowanymi ktonica-
mi. Moga mie¢ dwie lub trzy osie
i sprawdzajq sie bardzo dobrze np.
przy transporcie konteneréw.
Podobne zadania mogg wykony-
wacé naczepy typu Plateau dostepne
w wariantach 1-, 2- lub 3-osiowym,
takze z osiami kierowanymi. Moga
by¢ doposazone w gniazdo dla wdzka
widtowego na tylnym zwisie, przez
co s3 samowystarczalne na miejscu
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tel. Mozna nimi przewozi¢ elementy
o dtugosci dochodzacej do 22 m.

Lekkie, ciezkie,
dopasowane

Ukoronowaniem oferty s3 wy-
specjalizowane naczepy i przycze-
py niskopodtogowe przeznaczone
gtéwnie do transportu maszyn. Tu

oferta jest szczegdlnie bogata, co wy-
nika z réznorodnych potrzeb klien-
tow. Najlzejsze przyczepy majg dwie,
centralne osie i moga przewozi¢
drobny sprzet, np. minikoparki, ale
nie tylko. Uniwersalna przyczepa sa-
mowytadowcza TSK z tréjstronnym
wywrotem ma tadowno$¢ od 8 do

16 t i przeznaczona jest gtdwnie do
przewozu materiatéw budowlanych.
Jednak po doposazeniu jej w najazdy,
mozna przewozi¢ nig mate maszyny.

Gtéwnie do przewozu maszyn
stuzy przyczepa TPS o tadownosci
od 9do 14 t, a najlzejsze z nich mozna
transportowac na przyczepach serii
TTS, ktére zaleznie od wariantu ma-
ja tadownosé 3,55, 6,45 lub 8,05 t.

Dla ciezszych maszyn przewi-
dziano rodzing 2-, 3- i 4-osiowych
przyczep DTS i VTS z poktadem
dolnym o dtugosci 5900-7900 mm
i opcjonalnym poszerzaniem do
3000 mm. Poza odmiang z tabedzig
szyja producent proponuje warianty
z ptaska podtoga na catej dtugosci.

Fliegl oferuje ponadto 2-, 3-, 4-
i 5-osiowe naczepy niskopodtogowe
zdolne tworzy¢ zestawy o dopusz-
czalnej masie catkowitej od 21 do
57 t. Takze one majg mozliwo$¢ po-
szerzenia do 3000 mm i wystepuja
w odmianie z rozsuwanym pokta-
dem. Podobnie jak przyczepy DTS
i VTS moga by¢ wyposazone w na-
jazdy mechaniczne lub hydraulicz-
ne o réznej dtugosci z hydrauliczna
regulacja rozstawu. 5- i 10-tonowe
uchwyty do mocowania tadunku
oraz mozliwos¢ indywidualnego
doboru  wyposazenia utatwiaja
przystosowanie naczep niskopo-
dtogowych do zadah.
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TECHNOLOGIE

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: BPW

WYDAJNOSC
W WIELU
WYMIARACH

Zespoty jezdne naczep odpowiadajg za bezpieczenstwo i wydajnos¢ pojazddw.
Osie BPW oraz tworzace je komponenty mogg by¢ przyktadem wszechstronnie dopra-
cowanej konstrukcji sprzyjajacej redukcji catkowitego kosztu eksploataciji.

d osi wiele sie wymaga. Réwnie wazna jak
Obezpieczehstwo jazdy jest niska podat-

nos¢ na awarie, trwatos¢ i wygoda obstugi.
Oczekiwana jest tez niska masa, ktdéra dla wielu
branz, np. budowlanej jest wymogiem podstawo-
wym, gdyz wprost wptywa na ilo$¢ zabieranego
jednorazowo tadunku i rentowno$¢ transportu.

W takich ramach niezwykle przydatne okazuje
sie dtugoletnie doswiadczenie BPW, ktdre obejmu-
je konstrukcje oraz dobér materiatéw i metod ich
obrobki, a takze znajomo$¢ parametrow eksplo-
atacyjnych o kluczowym znaczeniu dla utrzymania
oczekiwanych cech uzytkowych pojazdu.

Lekkie, ale mocne

Zawieszenie pneumatyczne AirLight Il ma sze-
roki wachlarz zastosowan. Oferowane jest do po-
jazdéw, w ktérych zaktadany nacisk na o$ wynosi
od 6 do 10 ton. Z punktu widzenia redukcji masy
pojazdu, najwiecej zalet ma wersja z okragta belka.

0d poczatku 2021 roku proponowany jest wa-
riant 9-tonowy z korpusem osi o przekroju okra-
gtym 146 x 10 mm z wytrzymatym, skrecanym
potaczeniem wykonanym z laserowo obrabianymi
powierzchniami. Tego typu zawieszenie sprawdzi
sie w pojazdach uzywanych zaréwno na drogach
utwardzonych (on-road), jak i poza nimi (off-road)
i z powodzeniem moze by¢ montowane np. w na-
czepach samowytadowczych.

Dostosowanie wspomnianego zawieszenia do
warunkéw pracy utatwiaja opcje. 08 wystepuje
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System automatycznego uzupetniania ci$nienia w ogumieniu
BPW AirSave przynosi wymierne oszczednoéci widoczne gtéwnie w nizszym
zuzyciu paliwa. Roénie rowniez bezpieczenstwo jazdy.

z hamulcami tarczowymi lub bebnowymi oraz kil-
koma wariantami zakresu wysokosci jazdy (ALO/
ALM/ALMT/ALMN wg klasyfikacji BPW). Dostepna
jest z resorem 1x56 i 1x62. Ponadto poza piastami
stalowymi moga by¢ stosowane aluminiowe.

Do zalet zawieszenia nalezy tez kompatybilnos¢
z poprzednimi wersjami. Nie ma zmian w elemen-
tach montowanych do ramy pojazdu, a wysokosci
jazdy takze pozostaty te same. Jest to utatwienie

nie tylko dla producentdw, ale réwniez uzytkowni-
kow naczep.

Zawieszenie AirLight Il jest uniwersalne i tatwe
w montazu m.in. dzieki wspornikom z regulacja $la-
dowosci. Mozliwe jest réwniez zastosowanie wspor-
nikow przykrecanych, zatem o$ moze by¢ potgczona
z rama na koncowym etapie montazu pojazdu.

AirLight Il jest objete gwarancjg ECO Plus 5+3
lata. Podstawowy okres gwarancji to 5 lat. W tym
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czasie przewiduje sie dwa przeglady: po roku i po
3 latach. Po 5 latach gwarancje mozna przedtuzy¢
bezptatnie o kolejne 3 lata, pod warunkiem, ze wy-
konany zostanie przeglad gtéwny w serwisie BPW.

Skuteczny i trwaty

Do komponentdw objetych wspomniang gwa-
rancja nalezy hamulec tarczowy ECO Disc. Zapew-
nia wysoka skutecznos¢ hamowania, jest lekki,
trwaty, a znacznym utatwianiem w obstudze jest
mozliwos¢ wymiany tarczy hamulcowej bez ko-
niecznosci demontazu zacisku. W praktyce ozna-
cza to, ze obstuga uktadu hamulcowego trzyosio-
wej naczepy moze by¢ krétsza nawet o 3 godziny.

Najnowszy ECO Disc to jeden z najlzejszych
hamulcéw na rynku. W poréwnaniu z ECO Disc
pierwszej generacji zmniejsza mase osi 0 4 kg.
Przy trzech osiach oznacza to wiec 12 kg oszczed-
nosci na masie pojazdu. Asymetryczne umiesz-
czenie ttoka (OTD - Offset Tappet Design) zapew-
nia zréwnowazenie siti momentéw oddziatujacych
na klocki hamulcowe, co sprzyja réwnomiernemu
ich zuzyciu i wydtuza zywotno$¢ hamulcéw. Nieza-
wodnos¢ i skuteczno$¢ zespotu zwigksza réwniez

TECHNOLOGIE

Zawieszenie AirSave |l w wersji z okragta belka osi jest lekkie

i ma réznorodne zastosowanie. Wariant z korpusem osi 146 x 10 mm
nadaje sie do naczep pracujacych na drogach utwardzonych oraz
poza nimi, np. na placach buddéw czy w zwirowniach.

wielofunkcyjny regulator luzu (Multifunctional Ad-
juster), sktadajacy sie ze stosunkowo matej liczby
czesci. Na trwatos$¢ pozytywnie wptywa tez anty-
korozyjne zabezpieczenie metodg KTLZn (powto-
ka z cynku naktadana kataforetycznie).

Hamulec tarczowy BPW ECO Disc jest lekki i trwaty m.in. dzieki
konstrukcji sprzyjajacej rownomiernemu zuzywaniu sie klockdw.

G

Zaleta hamulca ECO Disc

jest mozliwos$¢ wymiany tarczy
hamulcowej bez demontazu zacisku.
Skutkuje to skréceniem czasu
obstugi trzyosiowej naczepy nawet
o trzy godziny.
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Hamulec ECO Disc jest charakterystycznym
przyktadem konstrukcji BPW spetniajacej kom-
pleksowo wymagania wspdtczesnych uzytkow-
nikdéw pojazdéw, takze co do wygody i szybkosci
obstugi.

Pomiar i korekta

Méwiac o niezawodnosci i jakosci obstugi, ko-
niecznie nalezy wspomnie¢ o systemie automa-
tycznego uzupetniania ci$nienia w ogumieniu BPW
AirSave. Prawidtowe ci$nienie w oponach obniza
opory ruchu, skutkujac zmniejszeniem zuzycia
paliwa i nalezy do podstawowych warunkéw bez-
piecznej jazdy.

System BPW AirSave stale monitoruje ci$nienie
w oponach naczepy, korygujac w razie potrzeby
jego wartos¢. Jednoczesnie o spadku ci$nienia
informuje kierowce, ktéry moze zdiagnozowac
przyczyne i odpowiednio zareagowac.

Uzupetniajac chwilowe ubytki, system przy-
czynia sie do wymiernego obnizenia kosztéw
eksploatacji pojazdu. Zarazem spetnia funkcje
,systemu wczesnego ostrzegania”, jesli spadek
ci$nienia jest spowodowany uszkodzeniem ogu-
mienia. BPW AirSave jest bardzo czuty, reaguje
juz na zmiane ci$nienia w zakresie 0,2 bara. Jest
dostepny ze wszystkimi osiami ECO Plus o no-
$nosci 9-12 t.

System mozna rowniez powigzac z telematy-
ka. Wéwczas ostrzezenia o zmianach cisnienia s
przesytane poprzez portal i aplikacje telematycz-
ng cargofleet, a takze e-mailem oraz SMS-em.

BPW AirSave jest przydatny we wszystkich
typach pojazdéw z powodu oszczednosci, jakie
przynosi. Przemawiajg za nim réwniez wzgle-
dy bezpieczenstwa. Zapobiega skutkom dtugo-
trwatej jazdy ze zbyt niskim cisnieniem, ktdéra
powoduje nadmierne nagrzewanie si¢ opony
i zwieksza ryzyko jej uszkodzenia. W ten sposoéb
zapobiega niespodziewanym awariom na trasie
i pozwala bezpiecznie dostarczy¢ tadunek do od-
biorcy. ®
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TECHNOLOGIE

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: SSAB

NOWA STAL,
NOWE
MOZLIWOSCI

Stal trudnoscieralna jest powszechnie
stosowana w pojazdach do transportu
agresywnych tadunkow. Na ogot im
twardsza, tym lepiej.

Swiadczy o tym przyktad producentéw, ktérzy stal SSAB Hardox 450

Podnoszac twardos¢ stali juz o 50 HB mozna uzyskac znaczne korzysci.
zdecydowali sie zastapic stalg 500 Tuf.

Mniej elementdw, wyzsza wytrzymatos¢

Firma Bodex chciata zwiekszy¢ wytrzymatos¢ skrzyh wywrotek, nie pod-
noszac masy wtasnej pojazdu. Rozwigzaniem okazata sie stal Hardox 500 Tuf.
Zostata wprowadzona do konstrukcji skrzyn we wspoétpracy z Centrum Serwi-
sowym SSAB w Obornikach.

Zaréowno Bodex, jak i M. Torre blisko wspétpracuja

z SSAB i korzystaja z dostaw gotowych komponentéw.
Dla Bodexu przygotowuje je Centrum Serwisowe
SSAB w Obornikach.
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Stal Hardox 500 Tuf
pozwolita nie tylko
zwiekszy¢ wytrzymatos$é
naczepy przy zachowaniu
niskiej masy wtasnej, ale
umozliwita uproszczenie
konstrukcji.

- Najwigkszg zaletg wspdtpracy z SSAB jest doktadnos¢ i powtarzalnoé¢
elementéw oraz terminowos$¢ dostaw — zaznacza Damian Stepien, przedsta-
wiciel handlowy firmy Bodex.

W Obornikach powstajg komponenty skrzyn, ktére przesytane sg do
Bodexu, gdzie powstaje gotowa wywrotka. Dzieki stali Hardox 500 Tuf
udato sie spetnic¢ wstepne zatozenia i uzyskaé¢ dodatkowe zalety. Pojazd
jest nie tylko wytrzymalszy przy stosunkowo niskiej masie wtasnej, ale
prostszy w produkcji. Przyktadowo gérne wzmocnienie usztywniajace
skrzynie nie jest osobnym, spawanym elementem, ale powstaje po-
przez zagiecie bocznej $ciany. Mniejsza jest liczba komponentéw, a co
za tym idzie zmniejszyta sie ilo$¢ spawow. Wywrotka budowana jest
szybciej.

Nawet o 1/3 dtuzej

Carrocerias y Gruas M. Torre to niewielka firma rodzinna z Villanubla na
przedmiesciach Valladolid w Hiszpanii. Produkuje wywrotki, a ponadto jest
przedstawicielem Palfingera w regionie Kastylia i Ledn. Jej klientami sg gtow-
nie przedsiebiorstwa zajmujace sie zbiorka i przetwérstwem ztomu.

- Najlepsze w tym wszystkim jest to, ze SSAB nie jest tylko naszym dostaw-
c3, ale partnerem - moéwi David Torre, obecny wtasciciel firmy.

Naczepy i zabudowy M. Torre sa intensywnie uzytkowane. Producentowi za-
lezato przede wszystkim na wydtuzeniu ich zywotnosci. W 2021 roku na miejsce
stali Hardox 450 zostata wprowadzona do konstrukcji skrzyn stal Hardox 500 Tuf.

- Szacuje, ze dzieki temu zywotnos$¢ skrzyn wzrosta o 25-30% - zwraca
uwage David Torre. - Jest réwniez korzys¢ dla $rodowiska, poniewaz skrzynia
jest lzejsza, a to sprzyja obnizeniu zuzycia paliwa.

G
Hiszpanska firma
M. Torre zastoso-
wata stal 500 Tuf,
ktéra pozwolita
zwiekszy¢ tadow-
nos¢ i zywotnosé
naczep do
transportu ztomu.

Naczepy ze skrzyniami ze stali 500 Tuf mogg jednorazowo zabrac wiecej
tadunku, zatem transport jest bardziej optacalny.

Obie firmy sa uczestnikami programu ,Hardox In My Body”, M. Torre od
2019, a Bodex od maja 2022 roku. @
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® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIE: M. Kij, ESTA, Faymonville, Goldhofer, Langendorf

TRANSPORT
PONADGABARYTOWY

ABY NAJCIEZSZYM
BYLO LZEJ

Nagrode ESTA Awards of Excellence 2023 za najbardziej spektakularny transport
powyzej 120 t zdobyta firma MTD Skuratowicz. To dobra okazja, aby przyjrzeé sie blizej
konkursowi i dziatalnosci stowarzyszenia ESTA.

olska firma zostata wyrézniona za transport
Pelementéw maszyny TBM, zrealizowany pod ko-
niec 2022 roku. t.adunek przewieziono w dwdch
konwojach. Najwiekszy element maszyny TBM wyru-
szyt jako pierwszy z Opola 11 listopada 2022 r.

- Ten transport, jego organizacja i realizacja,
byt duzym wyzwaniem. Oczywiscie byty obawy,
zeby co$ sie nie zepsuto, nie zsuneto. Jednak kaz-
dy z pracownikow obstugujacych ten transport
pilnowat, by wszystko na kazdym etapie trasy od-
byto sie wedtug planu. DowiezliSmy oba elementy,
pierwszy — najwiekszy element TBM - czyli gtowi-
ce maszyny, dostarczyliSmy z koricem listopada,
nastepnie na poczatku grudnia zatadowalismy
drugi, ciezszy element, czyli naped maszyny, i do-
starczyliémy do celu 22 grudnia, dwa dni przed
wigilig - powiedziat Robert Skuratowicz, wtasciciel
MTD Skuratowicz.

Masa zestawu z najwigkszym elementem TBM
wynosita 488 t, a masa zestawu z najciezszym
elementem 499 t. Do pokonania kazdorazowo byta
trasa 760 km i m.in. 396 obiektow mostowych. Ope-
ratorem logistycznym tego transportu byta firma
DB Schenker.

To juz druga nagroda przyznana temu prze-
woznikowi. Pierwszg otrzymat w 2017 r. réwniez
w kategorii ,Transport powyzej 120 t” za przewdz
reaktora w Biatorusi. Warto tez dodac¢, ze rok pdz-
niej, nagrode ESTA Awards of Excellence 2018
otrzymata firma Ol-Trans za transport 26-metro-
wej choinki do Watykanu.

Blisko pét wieku tradycii

Konkurs ESTA Awards of Excellence jest orga-
nizowany od 1976 r. Obecnie to najbardziej pre-
stizowy konkurs w branzy transportu cigzkiego
w Europie. Tegoroczna gala odbyta sie 20 kwietnia
2023 r. w Noordwijk aan Zee w Holandii. Wyréznie-
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Arkadiusz i Robert Skuratowiczowie z firmy MTD Skuratowicz oraz tukasz Chwalczuk, prezes
OSPTN podczas uroczystosci wreczenia nagrod ESTA Awards of Excellence 2023.

nia przyznane zostaty w 10 kategoriach: potgczone
techniki transportowe, zadanie transportowe do
i powyzej 120 t, praca przy uzyciu teleskopowego
zurawia samojezdnego ponizej i powyzej 120 t, roz-
wigzanie zwiekszajace bezpieczenstwo w trans-
porcie ponadnormatywnym, innowacja - z mysla
0 uzytkowniku koficowym, praca przy uzyciu zura-

wia z wysiegnikiem kratowym, innowacja - w od-
niesieniu do producentdw sprzetu oraz praca przy
uzyciu samojezdnej platformy modutowe;.

Samo stowarzyszenie zostato powotane do zycia
w 1975 roku z inicjatywy niemieckiego i francuskie-
go stowarzyszenie uzytkownikéw zurawi. Jesz-
cze w tym samym roku dotgczyto stowarzyszenie
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Zwycieski transport elementéw
maszyny TBM odbywat sie w dwoch
etapach. Drugi, ciezszy element zostat
dostarczony na miejsce

22 grudnia 2022, tuz przed wigilia.

szwajcarskie oraz belgijskie i holenderskie. Obec-
nie ESTA ma ponad 70 cztonkdw, przede wszystkim
z Europy, ale takze z Chin, Turcji, Kataru i Kanady.
Polske reprezentuje Ogélnopolskie Stowarzysze-
nie Pracodawcéw Transportu Nienormatywnego
(OSPTN). Profil dziatalnosci organizacji ESTA jasno
okresla petna nazwa: European Association of Ab-
normal Road Transport and Mobile Cranes - Eu-
ropejskie Stowarzyszenie Ponadnormatywnego
Transportu Drogowego i Zurawi Samojezdnych.

Popyt rosnie

Transport tadunkéw ponadnormatywnych na-
lezy do skomplikowanych zadan logistycznych.
Planowanie i organizacja przewozu czesto zajmuje

wiecej czasu niz sam przewdz. Angazuje nierzadko
wiele stron, z ktdrych zleceniodawca i przewoznik
nie zawsze sg tymi, ktdrzy majg najwiecej do po-
wiedzenia. Komplikacje narastaja, gdy transport
musi przekroczy¢ granice innego panstwa. Prze-

Transport 160-tonowego przesta wiaduktu kolejowego w Oldenburgu przy uzyciu
modutéw samobieznych Cometto MSPE. W takiej pracy przydaje sie doswiadczenie,
tymczasem wykwalifikowanych pracownikéw brak, wskazuje ESTA.
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pisy krajéw europejskich dotyczace transportu
ponadnormatywnego nie sg bynajmniej jednolite.
Czesto pokutuja w nich zasztosci, bedgce wyrazem
dazenia do ochrony wtasnego rynku przed konku-
rencja z zewnatrz.

Tymczasem pomimo wysokiej pracochtonno-
$ci i kosztdw, przewdz bardzo duzych czy bardzo
ciezkich tadunkéw jest optacalny i to nie tylko
z punktu widzenia przewoznika i wtasciciela ta-
dunku. Przyspiesza realizacje duzych inwestycji
i rozbudowe infrastruktury, co ma znaczenie dla
catej gospodarki. Zachodzi réwniez sprzeze-
nie zwrotne miedzy rozwojem réznego rodzaju
maszyn i $rodkdw transportu uzywanych do
ich przewozenia. Postep techniczny sprawit, ze
wspotczesne maszyny budowlane czy rolnicze
0 wysokiej wydajnosci staty sie tadunkiem ruty-
nowym, choé¢ nadal ,gabarytem”.

Popularnym tadunkiem staty sie w XXI wieku
réwniez komponenty elektrowni wiatrowych. Bu-
dowanie gospodarki o obiegu zamknigtym wzma-
ga zapotrzebowanie nie tylko na odnawialne zrédta
energii, ale réwniez instalacje do utylizacji odpa-
doéw i odzysku surowcdw. W zwigzku z tym nalezy
spodziewac sie, ze liczba tadunkéw ponadnorma-
tywnych bedzie rosta.

Jednakowe przepisy,
wspolne korzysci

ESTA ma siedzibe w Lejdzie w Holandii. Czton-
kami stowarzyszenia s3 gtdwnie przewoznicy
i przedsiebiorstwa oferujagce ustugi dzwigowe,
a czesto taczace obie te dziatalnosci, natomiast
wsrod partneréw sg producenci zurawi i pojazdow
do transportu tadunkéw ponadnormatywnych.
ESTA stawia sobie za cel reprezentowanie inte-
reséw branzy, ale warto pamietac, ze utatwienia
w transporcie nietypowych tadunkow sprzyjaja
rozwojowi gospodarczemu, a korzysci odnosi
posrednio, a czasem bezposrednio ogét spote-
czenstwa. Stowarzyszenie lobbuje na rzecz ujed-
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https://fb.watch/kz4vtfifve/

nolicenia zasad przewozu tadunkéw ponadnorma-
tywnych oraz przepiséw dotyczacych pracy zurawi
w Europie. Postuluje réwniez wprowadzenie ECOL
(ang. European Crane Operator Licence), czyli
ogodlnoeuropejskich uprawnien do obstugi zurawi
samojezdnych.

Spetnienie tych postulatéw utatwi branzy
funkcjonowanie, zmniejszy koszty i usprawni
prace. Standaryzacja wymogéw odnosnie kwa-
lifikacji pracownikéw podniesie poziom bezpie-
czehnstwa i utatwi zatrudnianie nowych oséb.
Podobnie jak inne segmenty transportu, rowniez
przewozy ponadnormatywne borykaja sie z bra-
kiem rak do pracy i stosunkowo niskimi marza-
mi. Tymczasem naktady inwestycyjne zwigzane
z prowadzeniem takiej dziatalnosci sg wysokie
i niezbedne w zwigzku z nieustajgcym postepem
w konstrukcji pojazdéw. Wyboér nowoczesnych
srodkéw transportu jest warunkiem utrzymania
konkurencyjnosci - nie tylko firm bedacych ich
uzytkownikami, ale rowniez producentdw sprze-
tu. Europejscy dostawcy naczep, przyczep i pojaz-
déw modutowych stosowanych w branzy sa gra-
czami globalnymi, mierzacymi sie z konkurencja
z innych kontynentow.

Z niedoborem pracownikéw trudno sobie po-
radzi¢, poniewaz wiedza i umiejgetnosci niezbedne
w tej branzy narastajg wraz z nabywaniem do-
$wiadczenia. Niezbedna jest pomystowos¢, a takze
zaciecie do rozwigzywania problemow wsparte
solidnym podejéciem do obowigzkéw. Dla wielu
przewoznikdw odnoszacych sukcesy w tej bran-
2y, a jest wsrod nich sporo firm z Polski, praca to
po prostu pasja. Fabio Belli, aktualny prezes ESTA
i dyrektor generalny firmy Fagioli, jednego z czton-
kéw stowarzyszenia, zacheca do zatrudniania ko-
biet. W Fagioli pracuje sporo pan, a ich zaangazo-
wanie i $wiezo$¢ spojrzenia korzystnie zmieniajg
$rodowisko pracy, co nie pozostaje bez wptywu na
realizacje zlecen.

Komisja rozwaza

ESTA wiaze duze oczekiwania w zwiagzku z pra-
cami Komisji Europejskiej nad modernizacjg dy-
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rektywy 96/53 dotyczacej maksymalnych dopusz-
czalnych wymiaréw niektdrych pojazdéw w ruchu
krajowym i miedzynarodowym oraz maksymal-
nych dopuszczalnych obcigzen w ruchu migdzy-
narodowym. Dziatajgc jako ciato doradcze ESTA
wsparta w 2008 roku publikacje ,Przewodnika po
najlepszych europejskich praktykach w ponadnor-

TRANSPORT
PONADGABARYTOWY

ESTA nie dziata samotnie. Pozostaje w kontakcie
z Miedzynarodowa Unig Transportu Drogowego
(IRU), Migdzynarodowym Zrzeszeniem Uzytkowni-
kéw Zurawi (ang. International Crane Stakeholders
Assembly - ICSA), a takze Europejska Federacja ds.
Przetadunku Materiatéw (fr. Fédération Européen-
ne de la Manutention — FEM), ktéra skupia sie na

Duze tadunki pokonuja czasem mate odlegtos$ci. Modut samobiezny
Goldhofer PST/SL-E transportujgcy prom na nabrzezu w Rendsburgu.
Statek zostat wyciagniety na lad na przeglad.

matywnym transporcie drogowym” (ang. Europe-
an Best Practice Guidelines For Abnormal Road
Transports), ale pomimo uptywu lat zawarte w nim
zalecenia zostaty przez ustawodawcow wiekszosci
panstw zignorowane. Teraz komisja wraca do tego
dokumentu i zapewnia, ze postuzy on jako wska-
zOwka do opracowania zmian w prawie.

Modut samobiezny Scheuerle

do transportu topat elektrowni wiatrowych.
Rola przewozéw ponadgabarytowych rosnie
m.in., w zwigzku z zapotrzebowaniem

na odnawialne zrédta energii.

Naczepa niskopodwoziowa Langendorf.

Duze, wydajne maszyny naleza do najbardziej
typowych sposrdd nietypowych

tadunkow. Ujednolicenie przepiséw o tran-
sporcie ponadnormatywnym w panstwach
europejskich znacznie przyspieszytoby
transport takich tadunkow

i zmniejszyto koszty.

urzadzeniach przetadunkowych (zurawie, tasmo-
ciagi, podnosniki i inne urzadzenia wykorzystywa-
ne w intralogistyce). W ten sposob koordynuje rézne
elementy sktadajace sie na transport ponadnorma-
tywny i zmierza do wypracowania rozwigzan syste-
mowych, ktére usprawnia przeptyw débr, ktére nie
mieszcza sie w pojazdach standardowych. @
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Tll Scheuerle

MAKSYMALNY tADUNEK,
MAKSYMALNE
PRZYSTOSOWANIE

Firma Tll Scheuerle jest autorem licznych innowacji stosowanych w transporcie
tadunkdw ponadnormatywnych. Wieloletnie doswiadczenie podpowiedziato optymalne
rozwigzania, ktoére wykorzystano w aktualnej gamie modeli.

aradoks transportu po-
Pnadnormatywnego polega

na tym, ze potrzebne s3 po-
jazdy uniwersalne, a jednoczesnie
dopasowane do konkretnego ta-
dunku. Rozwigzaniem jest moduto-
wa konstrukcja, umozliwiajaca mo-
dyfikowanie zestawu odpowiednio
do wymagan danego transportu.

Kompaktowe
i wielozadaniowe

Oferta TII Schuelerle odpo-
wiada na tendencje panujace na
rynku. Jedna z nich jest nasilaja-
cy sie popyt na pojazdy o zwartej
konstrukcji, ktére szybko mozna
przystosowa¢ do przewozu naj-
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bardziej typowych sposrdd tadun-
kow ponadnormatywnych, np. ma-
szyn budowlanych czy rolniczych.
W tym celu powstata rodzina na-
czep niskopodwoziowych Euro-
Compact zdolnych transportowaé
tadunki o masie do 128 t.

Do najnowszych
w gamie nalezy naczepa EuroCom-
pact U7 dostepna z liczba linii osi
od 0+4 do 4+6. Mozna ja doposa-
zy¢ w wozek SmartAxle oraz jeden
z trzech typdw tabedziej szyi, aby
zoptymalizowa¢ nacisk na siodto.
Ergonomicznie  zaprojektowany
system Clever Coupling znaczaco
utatwia przytaczanie i odtaczanie
tabedziej szyi oraz wozka podczas
zatadunku czy zmiany przeznacze-
nia pojazdu. Wszystko, co niezbed-

wariantow

ne do wykonania tych czynnosci
znajduje sie na dogodnej wysoko-
Sci od strony kierowcy. Nie trzeba
sie nigdzie wspinaé i naczepe moz-
na przygotowac do jazdy z pozio-
mu jezdni.

Wazna zaleta modelu EuroCom-
pact U7 jest korzystna proporcja
miedzy dtugoscia catkowita, a uzy-
teczna dtugoscia poktadu. Przy tej
samej dtugosci naczepa ta oferuje
o 1 m wieksza dtugos¢ tadunkowa
niz konkurencyjne pojazdy. W za-
leznosci od typu, tabedzia szyja
umozliwia wspétprace z ciggnika-
mi liczacymi od 3 do 5 osi.

Lzejsza naczepa EuroCompact
U9 moze przewozi¢ tadunki o ma-
sie 36 t przy liczbie linii osi 0+2 lub
46 ton przy uktadzie 0+3. Jej masa

Wielozadaniowe naczepy serii
EuroCompact s3 ergonomiczne
w obstudze, a dzieki modutowej
konstrukcji i licznym opcjom
mozna je dopasowac do réznego
rodzaju tadunkow.

wtasna zaczyna sie od 12,7 t, a po-
ktad znajduje sie zaledwie 200 mm
od podtoza. Niewielka wysokos$¢
zatadunku jest jedng z zalet po-
jazdu. Kolejng jest duza precyzja
kierowania. Za pomoca przycisku
w kabinie kierowca moze unosic¢
i opuszczac zawieszenie oraz kie-
rowac skretem osi naczepy. Wyko-
nywanie manewrow jest tatwiejsze
i bezpieczniejsze.

Jaka praca,
taki modut

Postep techniczny i idacy z nim
w parze rozwoj gospodarczy sg im-

pulsem do optymalizacji proceséw,
przynoszacym spektakularny efekt
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przede wszystkim w logistyce. Kom-
pletowanie i przemieszczanie bar-
dzo ciezkich tadunkdw, np. gotowych
elementéw instalacji przemysto-
wych moze przyczynic sie do reduk-
cji kosztow i przynies¢ oszczednosc
czasu, nawet jesli wymaga duzego
wysitku organizacyjnego.

TIl Scheuerle od lat stymuluje
rozwéj w tej dziedzinie, przykta-
dem hydraulicznie sterowane osie
wahliwe (tzw. pendel) czy ciezkie
moduty samobiezne SPMT (Self
Propelled Modular Transporter).
Do najciezszych zadan firma pro-
ponuje kilka typéw modutdw, réz-
nigcych sie cechami uzytkowymi.

Oferte pojazdéw modutowych
otwiera UltraLightCombi, kompa-
tybilny z innymi pojazdami Scheu-
erle, w tym seriami InterCombi
i EuroCombi. Ma bardzo dobry sto-
sunek tadownosci do masy wtasne;j,

posazony w maksymalnie 6 linii
osi, z ktérych kazda ma no$nosc
do 45 t. Moduty te mozna taczy¢
wzdtuznie i poprzecznie, a stero-
wanie osiami zapewnia im bardzo
dobra zwrotnos¢.

Analogiczne zalety majg modu-
ty Scheuerle K25 oraz K25L. Jako
elementy zestawéw przyczepo-
wych, naczepowych lub funkcjo-
nujace samodzielnie moga by¢
zaréwno holowane, jak i pchane.
Maja do 6 linii osi. W wers;ji Split
kazda ma nos$noé¢ do 45 t, na-
tomiast w standardzie maja no-
$nosc¢ 23 t, wzglednie 13,9 t przy
predkosci 80 km/h. Wariant K25L
wyrdznia sie przede wszystkim
niskim poktadem, znajdujagcym
sie na wysokosci 910 mm w pojez-
dzie niezatadowanym lub 875 mm
pod obcigzeniem. Niski poktad
obniza $rodek ciezkosci, co sta-

System Clever Coupling wystepujacy w naczepach
EuroCompact utatwia przytaczanie i odtaczanie tabedziej szyi
oraz wozka, co przyspiesza zatadunek i roztadunek.

Moduty samobiezne SMPT
moga by¢ taczone wzdtuznie

i poprzecznie, a elektroniczne
sterownie gwarantuje
wysoka precyzje.

a szeroko$¢ catkowita 2550 mm
utatwia poruszanie sie po drogach
publicznych, np. powroét bez tadun-
ku. Zaleznie od kompletacji pojazd
moze by¢ holowany jak przyczepa
lub naczepa. W tym drugim przy-
padku eksploatacje utatwia ptynna
regulacja obcigzenia siodta. Ultra-
LightCombi jest uniwersalny, a jego
mozliwosci zwigksza m.in. kilka ty-
pow poktadéw tadunkowych.
Modut InterCombi przezna-
czony jest do transportu bardzo
ciezkich tadunkéw. Moze by¢ wy-
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bilizuje zestaw. Dodatkowo sta-
bilno$¢ zwieksza duzy rozstaw
kot oraz zastosowane ogumienie
285/70R19,5. Modut ten jest wyjat-
kowo sztywny: sztywnos$c¢ skretna
jest o ponad 30% wieksza niz
przecietna rynkowa. Producent
szczegolnie poleca go do prze-

TRANSPORT
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Lzejsze warianty naczep EuroCompact sg przydatne

m.in. do transportu maszyn.

wozow dtugodystansowych. K25L
ma szeroko$¢ 3000 mm.

Model WideCombi HighwayGiant
zostat dopracowany wg wymagan
rynku  pétnocnoamerykanskiego.
Godna uwagi cecha jest zintegro-
wany mechanizm sktadania, ktéry
umozliwia przejazdy bez tadunku
bez koniecznosci uzyskania zezwo-
lenia. Podobnie jak K25L zapewnia
wysoka stabilno$¢ jazdy. Maksy-
malny nacisk na linie osi wynosi 28 t.

TIIGER UHD ma zwarta, solidng
konstrukcje, dzieki ktorej doskona-
le nadaje sie do pracy w trudnym
terenie. W takich warunkach zna-
komicie sprowadzajg sie wahliwe
osie z mozliwosécig blokowania
oraz hydrauliczne zawieszenie.
Podobnie jak inne typy modutéw
moze byc¢ taczony wzdtuznie i po-
przecznie. Mechanizm sterowania
osiami jest hydromechaniczny.
Przy  wysokiej wytrzymatosci

TIIGER UHD jest stosunkowo lekki,
co dodatkowo podnosi jego funk-
cjonalnosé.

Zwtasnym napedem

Ukoronowaniem oferty pojaz-
déw modutowych Scheuerle sa

moduty samobiezne serii SPMT.
Wprowadzono je do produkcji
w 1983 roku i od tamtej pory zdo-
byty bardzo dobra renome wsréd
uzytkownikéw. Moga mie¢ od
4 do 8 linii osi, a kazda z nich ma
nosnos$¢ do 60 t. Oferowane sa
z jednostkami napedowymi (PPU
- Power Pack Unit) typu Z230 lub
Z390 o mocy odpowiednio 230 lub
390 kW (313 lub 530 KM). Moduty
SMPT moga by¢ taczone z innymi
i dostosowane do potrzeb dziekiroz-
nym pakietom wyposazenia. Ocze-
kiwang precyzje jazdy zapewnia im
elektroniczne sterowanie. Plusem
modutu sg réwniez wymiary: SMPT
jest w rozmiarze kontenera.

Modut ten wystepuje réwniez
w wariancie eSMPT z napedem
elektrycznym. Wersja ta jest ci-
cha i wydajna, a osie obracajace
sie 0 kat 360° umozliwiaja ptynna
zmiane kierunku ruchu, np. poru-

szanie sie bokiem czy po skosie.
Modut moze by¢ uzywany wsze-
dzie tam, gdzie niepozadana jest
emisja spalin. ®

https://zeppelin.pl/scheuerle/ Y

fleetiog

37


 https://zeppelin.pl/scheuerle/

38

TRANSPORT 4.0

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: M. Kij, Scania

SCANIA

SIE SPRAWDZA,

ATY?

Konkurs Scania Super Challenge w Bieszczadach
byt wyjatkowa okazja, zeby sprawdzi¢ nie tylko ciezardwki.

ohaterami spotkania byty nowe zestawy
Bz ciggnikami Scania Super 460R. Lecz

jazda po bieszczadzkich szlakach oka-
zata sie testem nie tylko dla pojazddw. Spraw-
dzali sie réwniez kierowcy, w dodatku nie tylko
za kierownica. Scania Polska zorganizowata
konkurs, ktérego konkurencje skupiaty sie na
umiejetnosciach przydatnych w drodze nie tyl-
ko zawodowcom.

Zrecznie, zreczniej,
w Bieszczadach

W konkursie Scania Super Challenge wzie-
li udziat dziennikarze oraz kierowcy, ktorzy

traktuja swoja prace jak pasje i dzielg sie niag
szeroko w mediach spotecznosciowych. Nie

fleetiog

Bieszczadzkie szlaki. Nietatwo
pokonac je z plecakiem, a z naczepa
jeszcze trudniej.

zabrakto wsrdd nich kobiet, ktére coraz chet-
niej prowadza ciezaréwki. Bazg byt Artamdw,
gdzie w latach 1962-89 dziatat stynny i tajem-
niczy Osrodek Wypoczynkowy Urzedu Rady
Ministrow W-2. W 1982 roku byt tu internowany
Lech Watesa. Przed jego dawnym pokojem jest
tabliczka pamigtkowa.

Osrodek zmienit sie w kompleks hotelowy,
ale krete, waskie drogi wokét sa takie jak
dawniej. Nie wszedzie lezy $wiezy, asfalto-
wy dywanik, a przestroga dla kierowcéw sa
oberwane fragmenty jezdni na krawedzi sto-
ku, ostoniete barierkami. Na szczescie nie-
liczne. Pojecia ,niskie spalanie” i ,predkos¢
przejazdowa” nabierajg tu innego znaczenia.
Tak jak ,wymijanie” i ,omijanie”. Wszystkie
mozna podsumowac¢ jednym stowem: ekwi-
librystyka.

W takich warunkach przydawata sie wy-
obraznia i do$wiadczenie, na przyktad z jazdy
po Norwegii, gdzie tez bywa wasko, stromo i ni-
gdy nie wiadomo, co czeka za zakretem. Mimo
to konkursowe wyniki zuzycia paliwa byty typo-
wo ,scaniowe”, czyli niskie.

Uwaga plus systemy

To zastuga uktadu napedowego Super,
ktory jest na rynku juz od péttora roku. Jego
podstawg sa nowe, rzedowe, 6-cylindrowe,
13-litrowe silniki z dwoma watkami rozrzadu
w gtowicy (DOHC). Wraz z nimi konstruktorzy
Scanii opracowali nowe skrzynie biegéw serii G
o szerszej niz dotychczas rozpietosci prze-
tozen. Bieg 1 spetnia funkcje petzajacego,
a 14 nadbiegu. Réwnoczes$nie wprowadzono
nowg game tylnych osi napedowych o przeto-
zeniach optymalnie dopasowanych do nowych
skrzyn. W rezultacie Scania nie tylko wciaz
moze sie pochwali¢ niskimi obrotami silni-
ka przy wysokiej predkosci przejazdowej, ale
moze sie nimi chwali¢ jeszcze czeSciej. Sprzy-
ja temu budowa catego uktadu napedowego,
ktérego poszczegélne elementy harmonijnie
wspotdziataja, nadzorowane przez elektroni-
ke. Sterowanie silnikiem, zautomatyzowang
zmiang biegdw Scania Opticruise oraz prze-
widujgcym tempomatem (predykcyjnym czy
topograficznym, jak sie go réwniez okresla)
sg perfekcyjnie zsynchronizowane, a pomoca
w oszczedzaniu paliwa jest eco-roll.

Bieszczadzkie drogi to réwniez znakomita
okazja, aby doceni¢ hamulec dekompresyjny
CRB czy retarder. Nawiasem méwigc, elektroni-
ka zarzadzajaca jednostka napedowa i skrzynig
biegdw wspomaga réwniez dziatanie zwalniaczy,
odpowiednio redukujac bieg i podnoszac obroty.
W tak nietypowych, trudnych warunkach, nakta-
dajacych na kierowce obowigzek utrzymywania
wzmozonej uwagi, systemy wspomagajace jazde
okazaty sie przydatne. Nie tylko zeby oszczedzac
paliwo, ale zwiekszac bezpieczenstwo jazdy.

Pie¢ powtorek

Oprécz jazd testowo-konkursowych prze-
widziano konkurencje na placu, podobne do
orgaznizowanych w konkursie Scanii YETD
(ang Young European Truck Driver). Byto wigc
przewracanie pachotkdw i celowanie przodem
w tarcze, cho¢ juz nie catym zestawem, a jedy-
nie ciggnikiem, byto mocowanie tadunku, na-
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der zréznicowanego, a takze pierwsza pomoc.
Nowoécia i znakiem czasu okazata sie konku-
rencja zwigzana z zainstalowaniem i obstuga
aplikacji Scania Driver App, ktéra daje dostep do
najwazniejszych informacji o pojezdzie i pracy
kierowcy, za pomoca smartfona. To bardzo wy-
godne narzedzie pozwalajagce monitorowaé na
biezaco prace wtasng i pojazdu. Kierowca ma
wglad w swoj czas pracy, jest z wyprzedzeniem
informowany o przegladach pojazdu, a przede
wszystkim moze samodzielnie kontrolowac
wyniki zuzycia paliwa, aby doskonali¢ styl jaz-
dy. Aplikacja jest powigzana z portalem Scania
FMS, a moga z niej korzystac uzytkownicy tele-
matycznego pakietu FMS Kontrola.

Spektakularng konkurencjg byto wymyslanie
jak najwiekszej liczby ¢wiczen fizycznych do wy-
konania przy uzyciu ciggnika, naczepy i ich wy-
posazenia. Niezwykle inspirujaca byta nie tylko
mata wrzucona do tadowni i hantle w schow-
kach, ale kota, schodki kabiny czy rozktadany
stopien normalnie pomocny przy czyszczeniu
przedniej szyby. Smaczku dodawat fakt, ze kaz-
de z wymyslonych ¢wiczen nalezato powtérzy¢
piec razy, a czas byt ograniczony.

Zdrowie kierowcow zawodowych zawsze
wzbudzato zainteresowanie, cho¢ przez lata
przede wszystkim w zwigzku z bezpieczen-
stwem jazdy. Dlatego w pamieci starszego po-
kolenia utkwit wizerunek kierowcy, ktéry ma
refleks oraz spory brzuch i bolacy kregostup.
Teraz wraz z coraz wygodniejszymi ciezaréwka-
mi pojawiaja sie sitownie na parkingach, ale ba-
row satatkowych wciaz jakby brakuje. ,Dieta na
koncentracje” byta ostatnim punktem konkursu.
Uczestnicy mieli okazje dowiedziec sig, co, kiedy
i w jakich porcjach jes¢ i pi¢, aby w trasie zacho-
wac jasno$¢ umystu i zadbac o zdrowie.

Cztowiek w ciezaréwce

Scania nalezy do firm, ktére szczyca sie
kompleksowa oferta, obejmujaca pojazdy
i ustugi, podnoszace wydajnos¢. Wraz z po-

TRANSPORT 4.0

Scania Super Challenge zaczat sie niewinnie, od Marschmallow Challenge,
czyli budowy wiezy z pianek i makaronu. To test m.in. na prace zespotowa, ale tak

Instalacja i uruchomienie aplikacji Scania Driver App
odbywa sie intuicyjnie, ale w warunkach konkursu pospiech

madgt wywotac spoéznienie.

Przewracanie pachotkéw przy pomocy ciggnika, wydawato sie tatwiejsze niz przy
pomocy catego zestawu, jak na konkursie YETD. ,Wydawato sie” to tutaj stowo-klucz.
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bawig sie réowniez studenci architektury.

W konkurencji moco-
wania tadunku procentowato
do$wiadczenie.

jawieniem sie w ofercie samochoddw elek-
trycznych, firma dodaje pomoc w wyborze
i instalacji tadowarek oraz towarzyszacych im
urzadzen. Lecz kompleksowo$¢ ma rowniez
inny wymiar, na ktéry zwrdcit uwage test Sca-
nia Super Challenge.

W transporcie wiele mowi sie o wydajnosci
i bezpieczenstwie przewozu, ale podobnie jak
w innych branzach jest to tez czas, ktéry ktos
poswieca, aby wykonac swoja prace. Z czysto
ludzkiej perspektywy warto, aby wykonywany
zawdd byt nie tylko zrédtem Srodkéw do zycia,
ale osobistego rozwoju i satysfakcji. Praca kie-
rowcy stwarza spore mozliwosci, zeby zadbac
nie tylko o ciezaréwke i tadunek, ale réwniez
o siebie. Scania Super Challenge przypomniat,
jak wiele zalezy od cztowieka, takze jego wtasna
kondycja - fizyczna i intelektualna. @

fleetiog

39


https://fb.watch/kz09YoEENE/

40

TRANSPORT
DLUGODYSTANSOWY

® TEKST: Marcin Lewandowski
® ZDJECIA: Michat Kij

MISTRZ PRZESTRZE

Ogrom przestrzeni. | to zaréwno w zabudowie kubaturowej przygotowanej
przez firme Wecon, jak i w kabinie sypialnej, coraz czesciej wykorzystywane;j

takze w transporcie dystrybucyjnym. Stowem - dobrany duet.

ynek nie lubi prézni, a producenci, jesli
Rtylko maja $rodki na rozwoj, staraja sie

dawaé klientom coraz wiekszy wybér.
W ten sposob najpierw Mercedes-Benz wpro-
wadzit na europejski rynek podstawowa wersje
Actrosa z nizsza waska kabing (2,3 m?), a na-
stepnie na poczatku 2021 roku zaprezentowat
petnowymiarowa wersje o nazwie Actros F,
majaca juz 2,5 m szerokosci, cho¢ wciaz nizsza
kabine z tunelem nad silnikiem. Mozna sie za-
stanawiac, po co producentowi klasy premium
z pozoru mato konkurencyjny model bez pta-
skiej podtogi, co dzis$ jest niemal norma w ka-
binach aut ciezarowych przeznaczonych do
transportu dalekobieznego? Odpowiedzia jest
wtasnie wyjsécie naprzeciw potrzebom klien-
téw, bo jak sie okazuje, wielu poszukuje mode-
lu posredniego mogacego pracowac zaréwno
w krajowej dystrybucji, zapewniajac kierowcy

fleetiog

miejsce do spania, jak i odbywaé w razie po-
trzeby dtuzsze trasy.

Cos za cos

Kabiny bez ptaskiej podtogi maja swoich zwo-
lennikéw. Co prawda na $rodku wystaje na 12 cm
szeroki tunel centralny, ale chodzenie po nim nie
jest problematyczne. Gorzej z przestrzenig nad
gtowa. Majac 182 cm wzrostu i stojac na tunelu sil-
nika, mogtem by¢ w pozycji wyprostowanej jedy-
nie w $wietle szyberdachu i to pod warunkiem nie-
korzystania z ostony przeciw insektom czy rolety.
Ale zawsze jest co$ za co$. Zaleta obnizonej kabiny
jest to, ze do wnetrza prowadza tylko trzy stopnie,
a podtoga pod fotelami jest zaledwie 1,5 m nad zie-
mia. | to jest wtasnie plus Actrosa F pracujacego
w dystrybucji, kiedy kierowca musi nawet kilkana-
$cie razy dziennie odby¢ droge w gére i w dét.

E ZOBACZ
FILM

Testowy Actros F ma podstawowa kabing
Streamspace, czyli najnizsza mozliwa. We-
wnatrz przewidziano dwie lezanki, dolna o sze-
rokosci 75 cm wyposazona byta w topowy ma-
terac Premium Comfort, regulacje oparcia, pétki
na drobiazgi oraz panel do sterowania radiem,
Swiattem oraz ogrzewaniem i klimatyzacja. Gor-
na miata juz charakter uzupetniajacy: wezszy
0 10 cm materac, ubozszy panel sterowania, ale
wyposazono j3 w przydatny gadzet: poziomice,
dzieki czemu tatwo mozna ustawi¢ miejsce do
spania. Kiedy zestaw prowadzony jest przez
jednego kierowce, gorne toze mozna trakto-
wac jako przestrzen ,odktadcza”, bowiem licz-
ba schowkdw, a w zasadzie ich pojemnos¢ jest
ograniczona. Dwa boczne schowki pod dolnym
tézkiem, do ktorych mamy dostep takze z ze-
wnatrz, maja bardziej roboczy charakter, cho¢
oferuja catkiem sporo miejsca. Centralny scho-
wek moze mie¢ 51 litréw pojemnosci, a w jego
miejsce mozna zamodwi¢ lodéwke mieszczaca
26 litréw. Poza tym do dyspozycji zatogi s3 jedy-
nie przednie gérne schowki nad szyba czotowa.
Ich pojemnos¢ jednak nie jest wystarczajaca,
zwtaszcza dla dwdch osdb. Pasazer ma do
dyspozycji identyczny fotel, jak kierowca, czyli
pneumatyczny z dwoma podtokietnikami i re-
gulacjg odcinka ledzwiowego. To dos¢ ciekawa
opcja, bo spodziewatem sig tu raczej podstawo-
wego fotela. Tym bardziej, ze kabina zawieszona
jest pneumatycznie.

Actros F jest o tyle interesujgcym modelem, ze
mimo swojego ,budzetowego” charakteru moze
by¢ skonfigurowany jako zupetny ,golas”, albo
mozna pdj$¢ w druga strone i zafundowac sobie
sporg dawke luksusu spod znaku tréjramiennej
gwiazdy. Model F oferuje bowiem bardzo duzo
opcji dostepnych w petnowymiarowym Actrosie,
ktory od tego roku nosi dodatkowe oznaczenie L.
Wnetrze powitato mnie skérzang kierownica, czy
wys$wietlaczami wysokiej jakosci, przed prawym
fotelem zamontowano rozktadany stolik, zabra-
kto za to elektronicznych lusterek Mirror Cam,
czy w petni LED-owych reflektordéw.
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Lekka zabudowa

Prezentowany zestaw kubaturowy Wesob/
Wecon powstat przede wszystkim z mysla
o maksymalizacji oferowanej przestrzeni, pod-
czas gdy tadownoé¢ zeszta na dalszy plan. Od-
biorcami takich pojazdéw moga by¢ np. firmy
transportowe wozace czesci dla przemystu
motoryzacyjnego pomiedzy producentem pod-
zespotdw, a fabryka samochoddw. £3cznie ma
on objeto$¢ ponad 114 m® z mniej wigcej rownym
podziatem pomiedzy nadwozie Acrtosa F oraz
przyczepe typu Mega. Nalezy tu zaznaczyé¢, ze
wewnetrzna wysoko$¢ w obydwu przypadkach
wynosi petne 3 m. Oczywiscie same wymiary nie
przesadzajg jeszcze o funkcjonalnosci. Ale zna-
jac produkty firmy Wecon, nie musimy sie o to
martwic¢. Zestaw sktada sie z zabudowy statej
z kurtynami przesuwnymi, ale zeby maksymal-
nie wykorzystac przestrzen i utatwic zatadunek,
mamy jeszcze dwie opcje. Dach jest obustronnie
podnoszony mechanicznie, a do tego odsuwany.
To topowa odmiana oferowana przez Wecon,
bowiem mozna sie zdecydowac tez na dach je-
dynie przesuwany lub staty. Dla bezpieczenstwa
mechanizm podnoszenia wyposazono w prze-
ktadnie samohamowna. Tylng $ciane nadwozia
Actrosa F stanowig aluminiowe drzwi cztero-
skrzydtowe otwierane pod katem 270°. Takie
same znajdziemy z przodu przyczepy, a wszyst-
ko dlatego, ze za nimi umieszczono podest prze-
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Zabudowy firmy Wesob/Wecon s3 cenione na rynku za wysoka
jakosc¢. Ale to nie jedyna ich zaleta. Nabywca moze liczy¢ takze
na praktyczne rozwigzania skracajgce m.in. czas zatadunku,

jak choc¢by podnoszony i odsuwany dach czy rampe przejazdowa.

jazdowy o nosnosci 5500 kg. Jego opuszczanie
i podnoszenie utatwia mechanizm sprezynowy.
Zwienczeniem przyczepy s3 takze drzwi alumi-
niowe, ale juz dwuskrzydtowe typu sandwich.
Firma ze Strumienia k. Pszczyny przytozy-
ta duzo wagi do odchudzenia konstrukcji. Tam
gdzie to konieczne zastosowano stal podwyz-
szonej jakosci, jak w przypadku dyszla, co po-

zwolito znaczaco zmniejszyc¢ jego wage. Jest on
przykrecany i ma regulacje dtugosci. Wszystkie
newralgiczne elementy pieczotowicie zabezpie-
czono antykorozyjnie, rama jest ocynkowana
ogniowo, elementy nadwozia zabezpieczone
w technologii KTL i polakierowane proszkowo,
zas$ boczne ostony aluminiowe anodowane. Wy-
nik nie powala na ziemie, bo nie mamy do czy-

wese gl_%
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Testowy Actrosa F wita kierowce kolorowymi wyswietlaczami.
Za ich obstuge odpowiadaja przyciski umieszczone na
wielofunkcyjnej kierownicy. Prawy ekran jest dotykowy, reakcje,
kontrast czy kolory sg na najwyzszym poziomie.

nienia z waga ciezka, ale 18-tonowy samochadd
z 10-tonowa jednoosiowg przyczepa (dmc)
moga pochwali¢ sie tadownoscig 14 500 kg.
Zestaw wyposazono w kilka przydatnych
elementéw utatwiajacych codzienng obstuge.
Boczne ostony w przyczepie s3g uchylne, co uta-
twia dostep do skrzynki narzedziowej, kota za-
pasowego z wciggarka, czy zbiornika na wode.
Ciekawym rozwigzaniem jest tez pneumatyczny
system roztgczania sprzegu obstugiwany ak-
cesoryjnym przyciskiem z kabiny z kontrolka

wtasciciela pojazdu. Wynikto to z charakteru te-
stu, koniecznosci wykonania zdje¢ i nakrecenia
wideo, ale tez z bardzo prozaicznej przyczyny.
Zestaw otrzymany do testéw pozbawiony byt
jakiegokolwiek obcigzenia, wiec uzyskanie lep-
szego wyniku i tak nie bytoby miarodajne.

W sumie szkoda, bo uktad napedowy zostat
skonfigurowany adekwatnie do tonazu, a jed-
noczesnie z nastawieniem na wysoka ekonomie
jazdy. Pod wspomnianym tunelem umieszczo-
no silnik OM470 o mocy niespetna 400 KM, zas

Mercedes-Benz Actros F 1840 4x2, L StreamSpace

WYMIARY | MASY
Dmc (t)

Masa wtasna (t)
Rozstaw osi (mm)

UKLAD NAPEDOWY

Typ silnika

Liczba i uktad cylindréw
Pojemnos¢ (dm?)

Maksymalna moc (KM/kW/obr/min)
Maksymalny moment obr. (Nm/obr/min)

Skrzynia biegéw

Przetozenie przektadni gtéwnej
GWARANCJA | PRZEGLADY
Przeglady

Gwarancja

18
10,463
5800

OM 470 ll-generacji

6, rzedowy

10,7

394/290/1600

1900/1100

zautomatyzowana 12-biegowa
PowerShift 3, typ G211-12/14.93-1.0
2,278:1

maksymalnie co 150 tys. km

1 rok, na zespét napedowy 3 lata / 450 tys. km

spiecia. W sytuacji awaryjnej kierowca moze tez
skorzystac z linki.

Bezpiecznie i ekonomicznie

Wynik 24 1/100 km nie jest przy tej masie
w zaden sposdb imponujacy, podobnie jak 85%
punktéw przyznanych mi przez ,zielony” kom-
puter poktadowy troszczacy sie o $rodowisko
naturalne i (moze przede wszystkim) o portfel

fleetiog

12-biegowa skrzynia zautomatyzowana Power-
Shift 3 przekazuje 1900 Nm maksymalnego mo-
mentu z jednostki napedowej na tylng o$ o prze-
tozeniu zaledwie 2,278. W potgczeniu z trybami
jazdy (3 do wyboru) i adaptacyjnym tempoma-
tem przewidujgcym PCC (Predictive Powertrain
Control) daje to spore mozliwosci w osigganiu
niskiego zuzycia paliwa. Niestety Mazowsze nie
nalezy do terenéw pofatdowanych, wiec PCC
nie miat okazji, by rozwina¢ skrzydta. A szkoda,
bo potrafi wiele, kazdy rodzaj nachylenia drogi

G

Ilo$¢ miejsca na bagaz podreczny nie jest
rekordowa, przez co najnizsza kabina
StreamSpace moze okazac sie ciasna dla
dwuosobowej zatogi.

(podjazd, jazda po ptaskim, zjazd, serpentyny)
ma oddzielng regulacje tolerancji predkosci,
system potrafi tez oczywiscie dostosowywac
predkos¢ do topografii, co na podstawie po-
przednich testéw Actrosa miatem okazje poznac
w petnym zakresie i oceniam bardzo wysoko.
Moze poza sterowaniem z kierownicy, gdyz gta-
dzik komputera poktadowego okazat sie wyjat-
kowo oporny na wspoétprace z moimi palcami
i przetestowat moja cierpliwos¢.

Jazda zestawem przestrzennym prowadzo-
nym przez Actrosa F okazata sie tatwa, lekka
i przyjemna, na co wptyw miat oczywiscie brak
tadunku. Przez to nie odczutem braku mocy, za
to skrzynia biegdw mogtaby czasem szybciej
podejmowac decyzje. Nie byty to duze zwto-
ki, nie byty tez czeste, ale jednak sie zdarzaty
i byty odczuwalne. Pomocny okazat sie system
wspomagajacy wyprzedzanie obejmujgcy takze
przyczepe, ostrzegajacy kierowce kolorowymi
diodami o pojazdach z prawej strony.

Biorac pod uwage charakter zestawu, trud-
no miec¢ do kabiny wieksze zastrzezenia. Dzigki
rozktadanemu stolikowi mamy ,kacik” do pra-
cy, dolna lezanka jest petnowymiarowa, nawet
wielko$¢é schowkow jest satysfakcjonujaca, cho¢
korzystanie z tych pod tézkiem nie jest szczytem
komfortu. Znakiem czaséw s3 ztacza USB-C na
desce rozdzielczej zamiast wcigz powszechnych
USB-A, trzeba mie¢ odpowiedni kabel (USB-C
- USB-C), chcac podtgczy¢ smartfona. Troche
za stabe sg lampki do czytania o$wietlajace fo-
tele, by¢ moze producent wychodzi z zatozenia,
ze korzystamy juz niemal wytacznie z urzadzen
elektronicznych. No c6z, $wiat pedzi naprzdodi to
chyba my musimy sie do niego dostosowac.

Na jesieni 2022 roku Mercedes-Benz zapre-
zentowat model Actros F Plus, czyli nawet nie
tyle poprawiong, co wyposazong w nowe roz-
wigzania i systemy odmiane ,F-ki". Jak tylko
model z Plusem trafi w nasze rece, zdamy wam
obszerng relacje ze wszystkich oferowanych
przez niego nowinek.
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® TEKST: Katarzyn Dziewicka

® ZDJECIA: K. Dziewicka, Nissan

NA KILKA SPOSOBOW

Nastepca elektrycznego Nissana NV200 wjechat na rynek z rozmachem.
Townstar EV dostepny jest z dwoma rozstawami osi oraz w wersji Van, Combi
i Crew Van. Jest wiec w czym wybierac.

w tym wtasnie polski importer upatruje szanse

na naszym rynku. 70% klientow Nissana w tym

segmencie stanowig mate i $rednie przedsie-
biorstwa, 20% floty i 10% rodziny. Wszystkie te
grupy powinny by¢ wiec usatysfakcjonowane. Tym
bardziej, ze poprzednik, eNV200 byt obecny na
rynku przez prawie 10 lat i w tym czasie zdobyt
rzesze zadowolonych klientdw, ktorzy jak zapew-
nia Pawet Powalski, ev produkt menedzer w Nis-
sanie, chca kontynuowad te droge.

Mozna oszczedniej

W elektrycznym dostawczaku Nissana zastoso-
wano silnik 0 mocy 122 KM i momencie 245 Nm.

MAJ 2023 - www.fleetlog.pl

Akumulator o pojemnosci netto 44 kWh ma za-
pewni¢ zasieg wg WLTP do 301 km. W zalezno-
$ci od wersji wyposazenia poktadowa tadowarka
umozliwia tadowanie baterii z mocg 11 lub 22 kW.
Najbogatszy wariant jest przystosowany do szyb-
kiego tadowania pradem statym w standardzie
CCS z maksymalna moca do 80 kW. Wéwczas ta-
dowanie od 15% do 80% trwa 37 minut.

Do dyspozycji jest m.in. tryb eko, ktory ograni-
cza moc silnika i zwieksza rekuperacje, oszcze-
dzajac energie i wydtuzajac zasieg. Dodatkowo
kierowca moze korzystac z trzech stopni trybu B.
Pierwszy sprawia, ze po zdjeciu nogi z pedatu
przyspieszenia samochoéd lekko spowalnia, po-
dobnie jak to ma miejsce w samochodzie spali-
nowym. Ostatni stopien wyraznie wyhamowuje

pojazd, zwiekszajgc w ten sposéb réwniez stopien
rekuperacji.

Nissan Townstar oferowany jest z dwoma roz-
stawami osi: 2716 oraz 3100 mm. Maksymalna
dtugos¢ przestrzeni tadunkowej wynosi odpowied-
nio 1806 i 2230 mm, a jej pojemnos¢ 3,3 lub 4,3 m?.
tadownosc wersji ze standardowym rozstawem osi
dochodzi do 612 kg, a wydtuzonej - 800 kg. Pojazd
moze holowac przyczepe o masie catkowitejdo 1,5 t.

- Cata nasza gama jest juz zelektryfikowana,
co oznacza, ze nasze plany na ten rok zostaty
znacznie przekroczone. Do 2026 r. 98% naszej
sprzedazy bedy stanowity pojazdy zelektryfiko-
wane — to znacznie wczeséniej niz zaktadat nasz
plan - mowi Dorota Pajaczkowska, menedzer ds.
komunikacji w Nissan Sales CEE.

fleetiog
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Elektryczny Townstar, podobnie jak inne uzytko-
we samochody marki Nissan, jest objety gwarancjg
na 5 lat lub 160 000 km oraz o$mioletnig gwarancja
na pojemno$c¢ akumulatora trakcyjnego.

Trzy praktyczne
warianty

tadownia dtugiej i krotkiej wersji Townstara
miesci dwie europalety, ktére w wersji dtugiej
mozna tez zatadowa¢ z boku przez przesuwne
drzwi. Obydwie wersje sa réwniez oferowane
z kabing 2- lub 3-osobowa.

Townstar Crew Van jest proponowany wy-
tacznie z dtugim rozstawem osi. taczy komfort
5-osobowego samochodu osobowego z obszerng
przestrzenia tadunkowa auta dostawczego z ho-
mologacjg N1. Trzymiejscowg kanape w tylnym
rzedzie mozna ztozy¢ do pozycji pionowej, co spra-
wia, ze podtoga wydtuza sie do 2 m (w wersji Van
L2-2,20 m).

Pieciomiejscowe, elektryczne Combi ma prze-
stronne wnetrze i spory bagaznik o pojemnosci od
775 do 1000 , co powinno przypas¢ do gustu piecio-
osobowym rodzinom. W srodku jest pie¢ niezaleznych
foteli, co znacznie podnosi komfort podrézowania.
Jezeli potrzeba wiecej miejsca w bagazniku, mozna

Drzwi z przodu otwierane pod katem 90°
to znak rozpoznawczy matych dostawczakdéw
aliansu Renault-Mercedes-Nissan.
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przesunac lub ztozy¢ kanape w tylnym rzedzie. Wow-
czas do dyspozycji jest maksymalnie 2500 L.
Elektryczny Nissan Townstar moze by¢ wypo-
sazony w aktywny system zarzadzania tempera-
tura akumulatora, ktory minimalizuje ryzyko prze-
grzania baterii i ograniczenia mocy tadowania.
Pompa ciepta jest szczegélnie przydatna w chtod-
niejsze dni, poniewaz poprawia wydajno$é grzew-
cz3, pobierajac ciepto z baterii i rozprowadzajac
je po kabinie. Niskonapieciowa grzatka powietrza
o mocy 1 kW przyspiesza nagrzewanie wnetrza,

Nissan Townstar EV jest oferowany
z dwoma rozstawami osi,

co sprawia, ze oferta jest bardziej
atrakcyjna.

Kabina wyglada doktadnie tak samo

jak w Renault Kangoo.

Tutaj w standardzie jest oferowany kokpit
analogowy z ekranem posrodku, ale w opcji
mozna zamowic¢ w petni cyfrowy.

nie obcigzajac zanadto baterii. Opcja jest grzatka
o mocy 5 kW, ktdra poprawia efektywnosc pracy
baterii trakcyjnej przy nizszych temperaturach.

Podobnie

Wnetrze Townstara z napedem elektrycznym
nie rézni sie ani od tego z wersji spalinowej, ani
od znanego z blizniaczego Kangoo. Standardowo
Townstar w odmianie elektrycznej wyposazony

Wersja Combi z tytu ma zamontowana podwdjna kanape i oddzielny fotel.
Dzieki mozliwosci przesuwania tylnego rzedu mozna regulowac wielko$¢ bagaznika
w zaleznosci od potrzeb, réwniez przesuwajac lub sktadajac tylko jeden fotel.

www.fleetlog.pl « MAJ 2023



Osprzet elektrycznego uktadu napedowego umieszczono pod maska.

Baterie natomiast sg zamontowane pod podtoga.

jest w klasyczny zestaw zegaréw z duzym, kolo-
rowym ekranem komputera poktadowego. Ale
dostepny jest tez cyfrowy zestaw wskaznikdw
o przekatnej 10 cali. Na wyposazeniu moze by¢
tadowarka indukcyjna, podgrzewana przednia
szyba, podgrzewana kierownica oraz podgrze-
wane fotele z przodu. Za pomoca aplikacji Nissan-
Connect Services mozna zdalnie sterowa¢ miedzy
innymi klimatyzacjg oraz tadowaniem baterii.

Kierowce wspierajg najnowsze systemy bez-
pieczehnstwa, m.in. system automatycznego ha-
mowania awaryjnego z funkcja wykrywania pie-
szych i rowerzystow, asystent martwego pola czy
sczytywania znakéw. Mozna tez zamowic Pro-Pl-
LOTa, czyli system, w sktad ktoérego wchodzi ak-
tywny tempomat adaptacyjny i system utrzymania
samochodu w pasie ruchu. Podczas manewrdéw
na parkingu przydaje sie system 360° kamera
cofania oraz przednie i tylne czujniki parkowania.
Mozna tez zamdéwic¢ asystenta automatycznego
parkowania.

- Widzimy obszary, na ktérych moze zaistnie¢
ten model. Segment matych samochodéw do-
stawczych, rozwijat sie bardzo dynamicznie do
2020 r. Pandemia i wojna w Ukrainie wptynety ne-
gatywnie na caty rynek, ale ma on spory potencjat

MAJ 2023 « www.fleetlog.pl
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W standardzie na poktadzie Townstara
zamontowano tadowarke o mocy tadowania
11 kW, ale mozna zamoéwic tez 22-kilowatowa,
a takze mozliwos$¢ szybkiego tadowania
pradem statym do mocy 80 kW. Rodzaj
dostepnej tadowarki Nissan powigzat

Z wersjg wyposazenia.

Bez wzgledu na wersje w tadowni mieszczg sie dwie europalety. tadownos¢ krotszej
wersji dochodzi do 612 kg, a dtuzszej mozna podwyzszy¢ do 800 kg.

Nissan eNV200, czyli poprzednik
elektrycznego Townstara, tutaj z zabudowa
przygotowana na potrzeby przewozéw
kurierskich firmy InPost.

i spodziewamy sie tu wzrostéw w ciggu najbliz-
szych 2-3 lat - méwi Pawet Powalski, ev produkt
menedzer Nissan Polska.

Produkcja elektrycznego Townstara w wersji
dostawczej z krétkim rozstawem osi rozpoczeta
sie w grudniu 2022 r., a wers;ji krétkiej osobowej
w kwietniu 2023 r. Dtuga wersja dostawcza trafita
na linie produkcyjna w maju, a w lipcu dotaczy do
niej Crew Van, czyli pojazd towarowo-osobowy. ®
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NASZ TEST

SUV DLA
0SZCZEDNYCH

Zgrabny, nowoczesny i oszczedny,

a do tego SUV, czy moze by¢ cos lepszego?
Volkswagen T-Roc ma wszystko,

co potrzeba, a nawet wiece,j.

'estowy egzemplarz miat silnik
Tbenzynowy TSI o pojemnosci

1,5 litrai mocy 150 KM. To dos¢
dobrze wyposazona wersja Style,
rozszerzona o dodatkowe pakiety.
Do dyspozycji byt system 1Q.Drive
Travel Assist, ktory zawiera w sobie
adaptacyjny, predykcyjny tempomat
dostosowujacy predko$¢ jazdy do
ograniczen, ale réwniez do ruchu
i topografii oraz aktywny asystent
pasa ruchu i martwego pola. Noca
droge oswietlaty nam reflektory
adaptacyjne, matrycowe Q.Light
LED Matrix, dostosowujgce wigz-
ke $wiatta do sytuacji na drodze. To
znacznie poprawia bezpieczenstwo
i komfort podrézowania, gdy jest
ciemno. Na poktadzie byt réwniez
system automatycznego parkowania
oraz kamera cofania z czujnikami
i asystentem ruchu poprzecznego.

Oszczedny uktad

Coraz bardziej przyzwyczajamy
sie do mysli, ze oszczednosci moze
nam przynie$¢ w samochodzie hy-
bryda, chociazby ta najprostsza,

fleetiog

zwana miekka. | tu mozna sie bardzo
zdziwi¢, bo takie hybrydy rzeczywi-
écie bywaja oszczedne w miescie,
ale juz w trasie przewaznie zuzy-
waja tyle paliwa, co wysilone silniki
benzynowe, czyli sporo. W T-Rocu
zastosowano konwencjonalny na-
ped, w tym wypadku z silnikiem
potaczono zautomatyzowana, dwu-
sprzegtowa skrzynie DSG. Gdy tylko
mozna, oprogramowanie skrzyni
wtacza tzw. wolne koto, co oznacza,
ze czasami jedziemy taniej. Na efek-
ty nie trzeba dtugo czekac.

Kierowca ma do dyspozycji czte-
ry tryby jazdy: eco, normal, comfort
i sport, ale dotycza one dziatania
tempomatu adaptacyjnego. Jezeli
chcemy, zeby samochéd wolniej wy-
tracat predkosc i wolniej tez do niej
powracat, nalezy uzy¢ eco - taka jaz-
da bedzie oszczedna. Natomiast gdy
zalezy nam na dynamicznej jezdzie
najbardziej dopasowany bedzie tryb
sport. Jezeli nie korzystamy z tempo-
matu, sami mozemy regulowac tem-
perament auta. Mocniejsze wciénigcie
pedatu przyspieszenia jest sygnatem
dla skrzyni, ze chcemy szybciej przy-
spieszy¢, wiec redukuje biegi i podno-
si predkos$¢ obrotowa silnika. Mozna
réwniez korzystac z trybu sportowe-
go skrzyni oraz z topatek pod kierow-
nicg, redukujac biegi lub je podwyz-
szajac w zaleznosci od intencji.

Wnetrze T-Roca jest ergono-
miczne, wygodne i pojemne.
Wielofunkcyjna kierownica i ele-
ktroniczny kokpit sa tu

w standardzie.

Uktad kierowniczy dostosowuje
sie do sytuacji. Samochéd bardzo
dobrze utrzymuje zadany tor jazdy.
W zakrety wchodzi bez zarzutu. Wi-
docznoéc zza kierownicy jest catkiem
niezta. Zima przydaja sie podgrzewa-
ne lusterka. W T-Rocu jest umiarko-
wanie cicho. Przy 120 km/h mozna
normalnie ze sobg rozmawiac. Przy
140 km/h réwniez mozemy stuchac
radia, nie pogtasniajac go za nadto.

A co ze zuzyciem paliwa? Przy
Sredniej predkosci 70 km/h, gdy sa-
mochéd nie przekraczat 100 km/h,
jadac droga szybkiego ruchu, ale
réwniez drogami lokalnymi i troche
po miescie, spalanie wyszto na po-
ziomie 5,4 L /100 km. Rewelacja. Na
drodze Warszawa - Starachowice
- Warszawa przy $redniej predkosci
59 km/h wzrosto do 5,9 1/100 km.
Natomiast przy s$redniej predkosci
99 km/h na odcinku 46 km wyszto
6,6 1/100 km. W miescie przy $red-
niej predkosci 27 km/h, T-Roc po-
trzebowat 7,8 1/100 km.

Wszystko sie zmiesci

Do s$rodka prowadzg szeroko
otwierane drzwi z przodu. Regula-
cja fotela kierowcy jest dos¢ duza.
Wielofunkcyjng kierownice mozna
ustawia¢ w dwéch ptaszczyznach.
Biorac pod uwage wielko$¢ samo-
chodu, miejsc to przechowywania
rzeczy jest sporo. Jest oczywiscie
schowek w podtokietniku oraz za-
mykana potka przed pasazerem.

Przed kierowca znajduje sie cy-
frowy kokpit, ktérego widok mozna

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

dowolnie zmienia¢. W centralnym
miejscu umieszczono 9-calowy ek-
ran systemu multimedialnego.
Z systemem mozna potaczy¢ bez-
przewodowo telefon i korzystac
z zainstalowanych na nim aplikacji.
Drzwi z tytu tez otwieraja sie dos¢
szeroko. Moga tam podrézowac
3 osoby, cho¢ miejsce sSrodkowe jest
mato wygodne. W oparciu jest podto-
kietnik zdwoma miejscami na kubki.

Na wskros

Bagaznik miesci 445 |, a po zto-
zeniu opar¢ tylnego rzedu mozna go
powiekszy¢ do 1290 L. Ciekawa opcja
jest mozliwos¢ ztozenia oparcia fotela
z przodu. Dzieki temu mozna wykorzy-
stac catg dtugos¢ samochodu od tabli-
cy rozdzielczej po krawedz bagaznika.

Bagaznik ma regulowang poétke,
dzieki czemu moze w razie potrzeby
by¢ jedno- lub dwupietrowy.

Volkswagen T-Roc mile zaska-
kuje nowoczesnoécig, skromnoscig
i oszczednos$cia. To zwyczajne auto
z wieloma rozwigzaniami, ktére
utatwiajg codzienne zycie. Tempo-
mat adaptacyjny moze wydawac sie
zbytkiem, ale podczas pokonywania
dtugich tras czy odstawania godzin
w korku staje sie wybawieniem. Tym
bardziej, ze w tym wypadku, system
do sczytywania ograniczen predko-
$ci pomylit sie tylko raz.

Przeczytaj caty tekst

i zobacz galerig | Z0BACZ

ze zdjeciami na GALERIE
www fleetlog.pl iﬁt%
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