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ELEKTRYFIKACJA
W ZAMRAZARCE

Mimo duzego budzetu przeznaczonego na dofinansowanie zakupu pojazdow elektrycznych, w 2025 . za-
rejestrowano tylko 52 ciezkie elektryki o dmc powyzej 16 t, potowa z nich to auta demonstracyjne, zaden
nie zostat dofinansowany z programu NFOSiGW. Przewoznicy nie chca walczy¢ z biurokracja. Czy 2026
przyniesie rewolucje, czy bedzie to kolejny rok straconych szans?
Program doptat do elektrycznych pojazddw ciezarowych jak dotychczas zawodzi. O tyle to zaskakujace,
ze dtugo na niego czekalismy. Jest mocno obcigzony procedurami i obostrzeniami, ktére skutecznie znie-
checajg przedsiebiorcdw do sktadania wnioskéw o dofinansowanie zakupu takich pojazdéw. Z rozméw
z producentami i przewozZnikami jasno wynika, ze sam program doptat nie uruchomit fali zakupdw. Doszto
do takiego absurdu, ze nawet przewoznicy przekonani do elektromobilno$ci wolg wynegocjowac nizsza
cene u producenta niz przechodzi¢ procedure zwigzana z doptatami.
Gtéwne zarzuty to zbyt skomplikowany proces, czasochtonny i obarczony ryzykiem odmowy. Dzisiaj wy-
glada na to, ze program nie pomaégt, a nawet magt zaszkodzi¢ w rozwoju tego rynku. Bo przewoznicy
czekajac na niego wstrzymywali sie z inwestycjami. Doptaty s3 waznym argumentem, zeby rozwazy¢
elektryfikacje floty, ale nie jedynym. Barier tutaj jest wiecej. Wsrdd nich jest niepewnos$¢ operacyjna, czyli
brak infrastruktury duzej
mocy i fakt, ze realiza-
cja celow AFIR dla eHDV
w Polsce jest dzi$ prak-
tycznie na zerowym po-
ziomie — w kraju mamy
zaledwie kilka punktow

tadowania  dostosowa-
nych do pojazdéw cigza-
rowych.

Kolejng powazng barie-
ra jest TCO - elektrycz-
ne pojazdy sa nie tylko
drogie w zakupie, ale tez
w eksploatacji - szcze-
golnie jak zatozymy, ze beda tadowane na tadowarkach publicznych. Transport to biznes - inwestycja
musi sie optaca¢. Woéwczas ma sens. Dzisiaj nic nie wskazuje na to, zeby program doptat dziatat. Mozna
odnie$¢ wrazenie, ze probuja z niego skorzystac najbardziej wytrwali. Jezeli nic sie nie zmieni, moga tez
stracic cierpliwo$¢. Szkoda, Ze przez nieprzemyslane procedury tracimy szanse na szybszy rozwéj tego
rynku w naszym kraju.
Dzisiaj potrzebujemy tatwej i szybkiej $ciezki - tak, zeby doptata byta przewidywalnym elementem bizne-
splanu, a nie loterig proceduralna. Dopiero gdy caty proces wnioskowania o srodki bedzie dla firm prosty
i przewidywalny - a jednoczesnie bedzie zsynchronizowany z realnym rozwojem infrastruktury tadowa-
nia - program ma szanse rzeczywiscie przynies¢ dobre efekty.
Warto tez do programu wtaczy¢ mozliwo$¢ wynajmu - to coraz popularniejsza forma uzytkowania pojaz-
dow ciezarowych w Polsce, ktdra w przypadku elektrycznych ciezaréwek nabiera jeszcze wiekszego zna-
czenia, bo zdejmuje z przewoznika ryzyko zwigzane z nieznanym, jak warto$¢ rezydualna, rynek wtérny,
zywotno$¢ baterii itp. To wszystko co dzi$ wzbudza obawy, w przypadku wynajmu znika.
Czy rok 2026 przyniesie zmiane na tym trudnym rynku? Poktadane nadzieje wciagz sg zywe. Czas na skta-
danie wnioskdéw w ramach tego programu jest do 30 czerwca 2029 roku. ®
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VOLKSWAGEN CADDY CARGO MAXI:
SPRYTNY DOSTAWCA

Volkswagen Caddy Cargo Maxi w potaczeniu z zabudowa chtodniczg i kompaktowym
agregatem to rozwigzanie, ktére sprawdzi sie tam, gdzie dostawy muszg by¢ realizowane
na czas, a towar wymaga specjalnych warunkéw przewozu. Niewielkie gabaryty auta
bed3a duzym atutem na ciasnych ulicach miejskich.

ﬂ ZOBACZ

FILM
D)

olkswagen Caddy Cargo Maxi
to wydtuzona o 350 mm wersja
dostawczego Caddy. Catkowi-

ta dtugosc tego pojazdu to 4853 mm.
Wiekszy jest tez rozstaw osi

-0215 mmiwynosi 2970 mm. Dzigki
temu w $rodku jest wiecej miejsca,
a w matym pojezdzie dostawczym
to bardzo istotne. W tym wypadku
na bazie furgonu powstata chtodnia.

Caddy Cargo Maxi jest wydtuzony wzgledem wersji
podstawowej 0 350 mm. Niby to niewiele, a jednak ma
znacznie wieksze mozliwosci przewozowe. Szczegdlnie
docenimy to w przypadku takich zabuddw jak chtodnia.

fleetiog

Zabudowe wykonata firma Carpol,
a agregat dostarczyt Carrier. To mo-
del Neos 100 SLIM, co oznacza, ze
jest ptaski i zajmuje mato miejsca,
zaréwno na dachu, jak i w srodku

Zabudowa chtodnicza Carpol powstata zgodnie

z klasga chtodniczg FNA, co oznacza, ze do jej
wykonania uzyto normalnej izolacji, ktéra pozwala
przewozi¢ produkty w temperaturze od 0 do 12°C.

ZOBACZ
GALERIE ZDJEC

pojazdu. Przy tej objetosci tadow-
ni ma to niebagatelne znaczenie.
W przypadku Caddy Cargo prze-
strzen tadunkowa to 3,1 m?, w Cad-
dy Cargo Maxi zwieksza sig ona do
37 m3 Oczywiscie w przypadku
chtodni, $ciany sa izolowane, wiec
grubsze niz w klasycznym furgonie,
a pod sufitem znajduje sie parownik.
Realna objetos¢ takiej tadowni jest
wiec mniejsza od tej w furgonie, ale
to chtodnia, ktéra rzadzi sie innymi
prawami. Tutaj istotna role odgrywa
cyrkulacja powietrza. Zeby byta pra-
widtowa, a caty towar mégt by¢ prze-
wozony w jednej, wymaganej tempe-
raturze i tak nie jest wypetniana po
brzegi. Parownik wigc nie zabiera az
tak duzo miejsca, jak by nam sie mo-
gto wydawac na pierwszy rzut oka.
Natomiast wykorzystanie do takiego
zastosowania wersji wydtuzonej, na-
dal pozwala cieszy¢ sie kompakto-
wymi wymiarami zewnetrznymi auta
i jednoczes$nie wiekszg przestrzenia
tadunkowa. Dodatkowym argumen-
tem przemawiajagcym za wersj3
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Maxi, jest szerszy o 141 mm otwoér
drzwi bocznych. Ma on 836 mm
szerokosci, co nie tylko utatwia za-
tadunek, ale pozwala wsuna¢ z boku
europalete.

Powyzej ,zera"

Zabudowe przygotowano zgodnie
z klasa chtodnicza FNA, co oznacza,
ze do jej wykonania uzyto standar-
dowej izolacji, ktéra pozwala prze-
wozi¢ produkty w temperaturze od
0 do 12°C. Sciany i sufit wykonano
w technologii termoformowania ptyt
ABS, co pozwolito doktadnie wypet-
ni¢ przestrzen miedzy poszyciem ze-
wnetrznym i wewnetrznym chtodni.
Dzieki tej metodzie udato sie maksy-
malnie wykorzysta¢ dostepna prze-
strzen i wyeliminowa¢ mostki cieplne
w miejscach taczenia poszczegol-
nych elementéw. Izolacja wykonana
z pianki poliuretanowej doktadnie
dopasowuje sie do wewnetrznego
ksztattu pojazdu bazowego, zacho-
wujac przy tym staty wspoétczynnik
przenikalnosci cieplnej na catej po-
wierzchni zabudowy. Podtoge wyko-
nano w ksztatcie wanny i zabezpie-
czono antyposlizgowym materiatem.
Boki podtogi zachodza na $ciany, co
gwarantuje szczelno$¢ zabudowy,
chroni przed uszkodzeniem oraz uta-
twia mycie przy uzyciu myjek cisnie-
niowych. Na $cianach zastosowano
szyny, do ktérych mozna przymoco-
waé¢ w dowolnym miejscu uchwyty
i belki do mocowania tadunku. Progi
wzmocniono ryflowanymi aluminio-
wymi listwami utatwiajacymi wsu-
wanie towaru do $rodka. W chtodni
zamontowano rowniez efektywne
o$wietlenie LED, ktdre utatwia prace
po zmroku.

Oczywiscie, zeby temperatura
w tadowni byta na odpowiednim po-
ziomie, potrzebny jest agregat chtod-
niczy. W tym przypadku zastosowano
urzadzenie Carrier Neos 100 SLIM
z funkcjg automatycznego odszronie-
nia. Sterujemy nim za pomoca panelu
umieszczonego w kabinie, na tablicy
rozdzielczej po stronie kierowcy. Moz-
na za jego pomoca ustawi¢ odpowied-
nig temperature w chtodni, a w razie
potrzeby tez reczne odszranianie.

Volkswagen Caddy Cargo Maxi moze
zabrac 767 kg. W tym przypadku trze-
ba od tadownosci furgonu odja¢ mase
zabudowy i agregatu, ktdra wynosi ok.
150 kg. tadownos¢ pojazdu z zabudo-
wa spada wiec do 600-620 kg.

Tak skonfigurowana chtodnia
postuzy do przewozenia artykutéw

Dwa 10-calowe ekrany: kokpitu

elektronicznego i multimedidéw tworza

spojna listwe tablicy rozdzielczej.

Powyzej jest spora potka, gdzie na szybko
mozna co$ odtozy¢. Jej ksztatt nadaje

wnetrzu dynamizmu.
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Whnetrze Volkswagena Caddy jest bardzo dobrze
zagospodarowane. Mimo niewielkiej kabiny jest sporo
miejsc, gdzie mozna schowac swoje rzeczy osobiste oraz

dokumenty. Wéraéd nich jest szeroka pétka nad szybg,

zamykane schowki przed pasazerem i pod kierownica

Volkswagen Caddy Cargo Maxi 2.0 TDI
102 KM 6MT z zabudowgq chtodnicza Carpol

WYMIARY | MASY

Dmc (kg) 2300
Masa wtasna (kg) 1533*
tadownos¢ (kg) 600-620**
Objetosé tadowni (md) 3,7*
Dtugo$é tadowni/maks. (mm) 2150
Szer. tadowni maks. /miedzy nadkolami (mm) 1640*
Uzyteczna wysokos$¢ tadowni (mm) 1274*
Wysoko$¢ progu nad jezdnig (mm) 586-589
Drzwi boczne wys./szer. (mm) 1096/836
Drzwi tylne wys./szer. (mm) 1130/1234
Rozstaw osi (mm) 2970
Dtugos$é/szer. (bez lust.)/wys. (mm) 4853/1855/1860
Zwis przedni/tylny (mm) 890/993
Srednica zawracania miedzy kraweznikami (m) 12,1
Liczba miejsc 2
UKLAD NAPEDOWY

Naped przedni
Silnik 2.0TDI
Liczba cylindrow 4
Pojemnos¢ (cmd) 1968
Moc maksymalna (KM/kW/obr/min) 102/75/2750
Maks. moment obrotowy (Nm/obr/min) 280/1500-2500
Typ skrzyni/liczba biegow manualna/é
Predkos¢ maksymalna (km/h) 173***
Sr. zuzycie paliwa WLTP (/100 km) B, 4***
Pojemnos¢ zbiornika paliwa (1) 50

GWARANCJA | CENA
Gwarancja

5 lat gwarancji, pierwsze 2 lata bez limitu kilometréw,

maksymalny catkowity przebieg 250 000 km
2 lata bez limitu kilometréw na zabudowe chtodniczg Carpol

Cena netto wersji bazowe;j (zt)

Cena netto wersji testowej z zabudowa chtodniczg (zt)

122580
164 410

*dane dla pojazdu bazowego bez zabudowy

**tadownos¢ dla pojazdu z zabudowa chtodnicza Carpol z agregatem

Carrier Neos 100 Slim
***wg danych producenta

spozywczych, warzyw, owocow lub
pieczywa.

Bez spiecia

Testowe Caddy napedza dwuli-
trowy diesel o mocy 102 KM, ktory

STYCZEN-LUTY 2026 « www.fleetlog.pl

wspétpracuje z manualng, szescio-
biegowa skrzynia. Moment obroto-
wy to 280 Nm w zakresie 1500-2500
obr/min. Tak skonfigurowany uktad
napedowy pozwala bez przeszkdd
obstugiwa¢ miejskie dostawy, ale
tez dtuzsze trasy. Osiggi sg wy-

oraz szuflada pod fotelem kierowcy.

starczajace do codziennych zadan
dystrybucyjnych. Przy spokojnym
traktowaniu pedatu gazu samochdd
rozpedza sie tagodnie, natomiast
gdy zalezy nam na wiekszej dyna-
mice pomaga redukcja biegu. Przy
wyzszych obrotach reakcja na wci-
$niecie pedatu przyspieszenia, jest
taka, jakiej oczekujemy. W oszcze-
dzaniu paliwa pomaga komputer po-
ktadowy, ktory w razie koniecznosci
podpowiada zataczenie odpowied-
niego biegu. Na zuzycie paliwa maja
tez wptyw system start-stop oraz
system rekuperacji, ktéry odzyskuje
energie podczas hamowania, by ja
wykorzystac do zasilania urzadzen
poktadowych.

Zawieszenie jest dos¢ komforto-
we. Miejskie progi zwalniajace nie
powinny nam zanadto dokucza¢, na-
tomiast podczas jazdy trasa szyb-
kiego ruchu samochdd prowadzi
sie pewnie. Uktad kierowniczy Se-
rvotronic dostosowuje sie do pred-
kosci. W miescie dziata lekko i po-
zwala sprawnie manewrowac, a na
autostradzie wyraznie sie usztyw-
nia, co poprawia poczucie pewnosci
przy wyzszych predkosciach. Hatas
w kabinie Caddy Cargo Maxi jest na
umiarkowanym poziomie, charak-
terystycznym dla pojazdéw z tego
segmentu.

Producent podaje, ze Caddy Car-
go Maxi w cyklu mieszanym potrze-
buje 5,4 1/100 km. My przejecha-
lismy tym autem ponad 1000 km.
Trasa biegta z Warszawy do Zwar-
donia i z powrotem. Jechalismy
droga szybkiego ruchu, autostra-

fleetiog
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Agregat chtodniczy Carrier Neos
100 SLIM zajmuje mato miejsca
zaréwno w tadowni, jak i na
zewnatrz. Sterujemy nim

za pomoca panelu
umieszczonego w kabinie, na
tablicy rozdzielczej po stronie
kierowcy. Mozna za jego
pomoca ustawi¢ odpowiednia
temperature w chtodni, a w razie
potrzeby tez odszranianie.

Podtoge wykonano w ksztatcie wanny

i zabezpieczono antyposlizgowym

materiatem. Boki podtogi zachodza na

Sciany, co gwarantuje szczelno$¢ zabudowy,
chroni przed uszkodzeniem oraz utatwia
mycie przy uzyciu myjek cisnieniowych.

G
Boczne drzwi w Caddy Cargo Maxi
s3 0 141 mm szersze niz

Auto. Uktad menu jest przejrzysty
i korzystamy z niego intuicyjnie.
Praktycznym rozwigzaniem jest
zestaw przyciskow pod ekranem,
ktére pozwalaja szybko wejsc
w ustawienia klimatyzacji i sys-
temoéw asystujacych. Dwa gniaz-
da USB typu C o mocy 45 W oraz
gniazdo 12 V pozwalajg szybko
natadowa¢ urzadzenia elektro-
niczne.

Wnetrze Caddy przypomina bar-
dziej samochody osobowe niz do-
stawcze. Dzieki zastosowaniu elek-
tronicznego hamulca postojowego,
powstato miejsce na dwa uchwyty
na kubki oraz pétki na drobiazgi.
W drzwiach sg gtebokie kieszenie,
w ktdrych zmiesci sie butelka 1,5-li-
trowa. Zamykany schowek przed
pasazerem jest pojemny. Mozna do
niego schowaé dokumenty forma-
tu A4. W takim samochodzie warto
wykorzysta¢ wszystkie mozliwosci,

w Caddy Cargo. W chtodni jednak
trzeba sie liczy¢ z tym, ze zabudowa
bedzie troche ograniczac otwoér
drzwiowy.

ktére pozwalajg nam bezpiecznie
przewozi¢ rzeczy osobiste oraz te
niezbedne do wykonywania pracy.

dg i odcinkami biegngcymi przez
mniejsze miejscowosci. Przy $red-
niej predkosci 56 km/h zuzycie pali-
wawyszto na poziomie 6,31/100 km.
Dtugodystansowo, na odcinku po-
wyzej 2000 km z podobng $red-
nig predkoscia, komputer pokazat
6,6-6,7 1/100 km. Przy bardziej
dynamiczne] jezdzie, na odcinku
458 km, przy s$redniej predkosci
88 km/h, zuzycie podskoczyto do
71 1/100 km. W miescie, na krétkich

Caddy Cargo Maxi z zabudowa
chtodnicza to idealne auto do
szybkich dostaw

do sklepow i restauracji towaréow
wymagajacych przewozéw

w temperaturze kontrolowanej.
Jego niewielkie gabaryty
szczegolnie docenimy w miescie.

fleetiog

odcinkach 17-20 km przy $red-
nich predkosciach 18-21 km/h,
spalanie miescito sie miedzy
7,3a791/100 km.

Pojemne wnetrze

Wnetrze kabiny jest funkcjonal-
ne i ergonomiczne. Zastosowane
plastiki powinny by¢ trwate i tatwe
w utrzymaniu czystosci. Przed kie-
rowca znajduje sie cyfrowy kokpit

o przekatnej 10 cali. Wyswietlany
na nim obraz mozna dostosowac
do wtasnych preferencji. Infor-
macje moga by¢ prezentowane
w sposdb bardziej tradycyjny lub
nowoczesny. Widok ustawiamy za
pomoca przyciskdw na wielofunk-
cyjnej kierownicy. Obok, w konsoli
$rodkowej znajduje sie 10-calo-
wy ekran multimediéw. Mozna do
niego podtaczy¢ bezprzewodowo
telefon i korzysta¢ np. z Android

W tym wypadku w opcji dostepna
jest gteboka pétka nad szyba. Do
dyspozycji mamy tez szuflade pod
fotelem kierowcy oraz dodatkowy,
zamykany schowek przy nogach
kierowcy.

Fotel kierowcy, podobnie jak kie-
rownica, ma szeroki zakres regula-
cji. Dzieki temu kazdy powinien mdc
zaja¢ wygodna pozycje.

Volkswagen Caddy Cargo Maxi
z zabudowa chtodnicza Carpol
i agregatem Carrier Neos 100
SLIM to sensownie skonfigurowa-
ne narzedzie do dystrybucji tadun-
kéw wymagajacych kontrolowanej
temperatury. Nasza trasa testowa
pokazata, ze nawet 102-konny
silnik spokojnie daje rade przy
wyzszych predkosciach podczas
dtuzszej podrézy, a manualna
skrzynia biegéw ma swoje zalety.
To narzedzie pracy, ktére dobrze
spetnia swoja funkcje. Jest prak-
tyczne, oszczedne i wygodne na co
dzien. ®
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TRANSPORT
CHLODNICZY

NOWY CZYNNIK, WYZSZA WYDAJNOSC

Schmitz Cargobull wprowadza do gamy nowy agregat chtodniczy S.CU dc90.
Zastepuje on dotychczas oferowany model S.CU dc85.

Aktualna, europejska gama agregatéw Schmitz Cargobull zawiera zunifikowane
modele S.CU d80 ePTO ready, elektryczny S.CU ep85 oraz najnowszy, wszechstronny S.CU dc90,
ktéry podobnie jak S.CU d80 moze by¢ zasilany przez ePTO.

owy S.CU dc90 moze osiggac
N nawet o 6% wigkszg wydaj-
no$¢ chtodnicza i zuzywa
do 10% mniej paliwa w poréwnaniu
z poprzednim modelem. Zastosowa-
ny w nim czynnik chtodniczy R454A
przyczynia sie do redukcji emisji
CO,. Schmitz Cargobull jako pierw-
szy producent wprowadzit ten czyn-
nik jako standard w swoich agrega-
tach. Uprzedza w ten sposob unijne
obostrzenia dotyczace stosowania
gazoéw fluorowanych, ktore wchodza
w sktad starego czynnika R452A.
Unia Europejska dazy do ogra-
niczenia wykorzystania czynnikéw
chtodniczych o wysokim potencja-
le tworzenia efektu cieplarniane-
go (GWP). Poniewaz sa one objete
systemem handlu emisjami (ETS),
spodziewany jest wzrost cen po-
wszechnie stosowanego R452A. Al-
ternatywa dla niego bedzie wtasnie
R&454A, ktéry ma znacznie nizszy
GWP i zmniejsza emisje dwutlenku
wegla o0 89%.

Gotowy na przyszto$é

Nowy agregat S.CU dc90 osiaga
wyzszg wydajnos$¢ chtodzenia przy

nizszym zuzyciu paliwa dzieki skon-
struowanej od nowa hermetycznej,
dwustopniowej sprezarce ttokowej.
Konstrukcja ta znacznie obniza
koszty obstugi i napraw. Urzadzenie
jest réwniez cichsze od poprzedni-
ka, zwtaszcza przy pracy z czescio-
wym obcigzeniem. Zwigksza dzigki

temu komfort kierowcy oraz osdb
znajdujacych sie w poblizu pracuja-
cego agregatu. Przystosowane jest
do pracy z czynnikami palnymi, ktd-
re zyskuja na znaczeniu ze wzgledu
na niski GWP.

W agregacie S.CU dc90 pracuje
zoptymalizowany termodynamicz-

Nowy agregat jest znakomicie zintegrowany z chtodniami Schmitz
Cargobull z rodziny S.KO Cool. Dodatkowy parownik wers;ji
wielotemperaturowej montowany z tytu zajmuje mato miejsca,
maksymalizujac uzyteczng wysokos$é tadowni.
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nie silnik wysokoprezny Hatz z szy-
ng common-rail o poszerzonym
zakresie obrotéw. Zapewnia on
lepsza wydajnos¢ i moze by¢ zasi-
lany syntetycznym paliwem odna-
wialnym HV0100 (zgodnym z norma
EN15940). Udoskonalony uktad EGR
przygotowat te jednostke napedowa
na przyszte obostrzenia dotyczace
emisji spalin.

Zmiany w konstrukcji sprawiaja,
ze agregat tatwiej zachowuje po-
zadang wydajnos¢ przy wysokich
temperaturach otoczenia. 0 30%
zredukowano potrzebe odszrania-
nia, a samo odszranianie parownika
przebiega szybciej dzieki zintegro-
wanym kanatom grzewczym.

Mono i multi

Nowy agregat wystepuje w od-
mianie jedno- i wielotemperaturo-
wej. Jest doskonale dostosowany
do chtodni serii S.KO Cool. W wersji
wielotemperaturowej  dodatkowy
parownik ma rame ochronng zinte-
growang z obudowa i wpuszczono
go gtebiej w sufit, przez co w moz-
liwie matym stopniu ogranicza
uzyteczng wysokos¢ tadowni. Jesli
chtodnia pracuje akurat w trybie
jednotemperaturowym, dodatkowy
parownik podnosi 0gélng wydajnos$¢
chtodzenia. W wyposazeniu ma dwa
mocne, 400-woltowe wentylatory.

Nowy agregat jest dostepny
standardowo ze ztaczem dla elek-
trycznej przystawki (ePTO). Dzieki
temu moze by¢ zasilany np. z baterii
elektrycznego ciggnika siodtowego.
W ten sposéb producent proponuje
elastyczne rozwiazanie, ktére do-
cenig zapewne floty zamierzajace
podja¢ probe chocby czesciowej
elektryfikacji taboru.

Naturalnie S.CU dc90 jest ob-
jety telematyka TrailerConnect,
umozliwiajaca zdalng kontrole nad
jego praca i rejestracje warunkéw
przewozu. =
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Mimo ztych prognoz, stabej sytuacji na rynku przewozdéw,
rosnacych kosztdw i niskich marz rynek pojazdow
ciezarowych o dmc powyzej 6 t odnotowat w 2025 roku
wzrost. Z jednej strony niewielki, z drugiej zarejestrowano

prawie 30 tys. pojazddw.

025 rok nie przyniést spektakularnych zmian
na lepsze, ale tez trudno go zle wspominac.
Na pewno byt to wymagajacy okres. Zaréwno
dla przewoznikéw, jak i dla producentéw sprzetu,
w tym pojazddw ciezarowych. Branza boryka sie od
paru juz lat ze spowolnieniem gospodarczym, z ktd-
rym mamy do czynienia w catej Europie. Dla polskich
przedsiebiorcow szczegdlnie odczuwalne sa ktopoty

gospodarcze Niemiec, w tym te narastajgce w bran-
zy automotivie. Oczywiscie najtrudniej majg prze-
woznicy obstugujacy transport miedzynarodowy. Na
ograniczona liczbe frachtéw, naktada sie konkurencja
z Ukrainy, Rumunii czy Litwy, co niekorzystnie wypty-
wa na stawki. Dodatkowo koszty pracownikéw rosng,
juz nie tylko w zwiazku z pakietem mobilnosci, ale
réwniez trudng sytuacja na rynku pracy. Brak kierow-
c6w zndw nabiera na sile, a wprowadzana biurokracja
i ograniczenia przy zatrudnianiu cudzoziemcow po-
gtebiaja problem.

Dzisiaj polskie firmy obstuguja 30% europejskiego
rynku przewozdw, ale nasza pozycja w wyniku wy-
mienionych wczesniej czynnikdw, moze z roku na rok
stabnac. Jednoczesnie mozna zaohserwowac wzrost
znaczenia transportu krajowego. Wywotuje go gtow-
nie kondycja naszej rodzimej gospodarki. U nas popyt
na dobra konsumpcyjne nie stabnie, dzieki czemu
jest co produkowac i co wozi¢. Gospodarka sie roz-
wija, a PKB odnotowuje jeden z najwiekszych wzro-
stow w Europie - 3,6%. Dla poréwnania w Niemczech
w 2025 r. PKB wzrosto o 0,4%, co i tak jest duzym

Volvo w 2025 roku znowu wysuneto sie na
prowadzenie w rankingu rejestracji pojazdéw
ciezarowych w Polsce. Spora tu zastuga
wprowadzonego na rynek modelu Aero, ktéry
cieszy sie niestabngcym powodzeniem.

TEKST: Katarzyna Dziewicka
ZDJECIA: K. Dziewicka, M. Kij
ZRODLO: PZPM, Cepik

postepem w poréwnaniu z latami poprzednimi, gdy
notowano ujemne wyniki.

Teraz jednak przedsigbiorcy musza sie liczy¢ z ko-
lejnym wzrostem kosztow, co moze ostabic rynek kra-
jowy —od 1 lutego 2026 r. wprowadzono nowe stawki
optat drogowych. Srednio wzrosty 0 40%, ale obowia-
zuj3 tez na kolejnych odcinkach drdg. Jak mocno ude-
rza w przedsiebiorcow, to sie dopiero okaze. Caty czas
nie wprowadzono preferencji dla pojazdéw z bardziej
ekologicznymi napedami. Tabela optat zamyka sie na
normie emisyjnosci Euro 5, ktéra zaczeta obowiazy-
wacé w2009 r.

Najgorzej na rynku caty czas radza sobie mali
przewoznicy, poniewaz ich koszty s na wyzszym po-
ziomie, a konkurencyjnos¢ dos¢ staba. Wg opubliko-
wanego w 2025 roku raportu TLP ,Transport drogowy
2024/2025", jeszcze w 2021 r. restrukturyzacje prze-
szto 87 firm transportowych, a postepowanie upadto-
sciowe 9. W 2023 roku odpowiednio 423 i 12. W 2024
natomiast 534 i 34 firmy zwigzane z branza TSL. We-
dtug raportu MGBI w 2025 r. upadtos¢ ogtosito 34-37
firm transportowych, podczas gdy dane organizacji
branzowych mowig nawet o ponad 120 podmiotach,
zaleznie od przyjetej metodologii liczenia. Widac wiec,
ze problem sie pogtebia i w 2025 r. nadal firmy bran-
zy TSL miaty ktopoty z rentownoscia. Do pozytywdw
mozna zaliczy¢ utrzymujacy sie stabilny kurs euro
oraz przewidywalne ceny paliw.

Kolejny rok z rzedu przewoznicy raczej wstrzymy-
wali sie od inwestycji w nowy sprzet. Poniewaz jednak
taka ostroznos¢ trwa juz dos¢ dtugo, niektorzy byli
zmuszeni do wymiany taboru na nowszy. | wtasnie
to w duzej mierze przyczynito sie do zanotowanego
wzrostu sprzedazy pojazddw ciezarowych w Polsce.

Rynek w 2025 r. osiggnat dojrzatos¢. Po nietypo-
wych spadkach i skokach, z jakimi mieliSmy do czy-
nienia w latach 2020-2022, w 2023 roku rynek zaczat
mocno wyhamowywac, co zaowocowato sporymi

Rok 2025 byt dla Volvo Trucks Polska rokiem wymagajacym, ale jednoczes$nie bardzo pracowitym i finalnie
bardzo satysfakcjonujacym. To kolejny okres, w ktérym moglismy zaoferowac klientom nasz flagowy mo-
del Volvo FH Aero - produkt, ktory spotkat sig z bardzo duzym uznaniem rynku.
Z perspektywy sprzedazowej byt to rok peten wyzwarn i dynamicznych zmian. Mimo wielu , zakretéw” rynkowych konse-
kwentnie realizowali$my pigcioletnig strategie, ktéra domykata sie wtasnie w 2025 roku — i przyniosta wymierne efek-
ty. Do samego konca, nieprzerwanie walczyliSmy o jak najlepszg obstuge naszych klientéw, szukaliSmy najlepszych
warto$ciowo rozwigzan transportowych, ktére w mierzalny sposob pokazywaty klientom przetozenia na ich biznes, co
ostatecznie pozwolito nam uzyskac pozycje lidera rynku. Walka trwata do ostatniej chwili i finalnie podium jest nasze.
To bytintensywny i trudny rok, ale zakoriczony bardzo dobrym wynikiem wolumenowym i silnym portfelem dostaw. Z przekonaniem patrzymy
w przysztos¢, wierzac, ze ta dobra passa bedzie kontynuowana réwniez w kolejnych latach.
Rynek transportowy w ostatnich latach przeszedt bardzo gteboka transformacje. Zmiany regulacyjne, presja kosztowa, rosnagce wymagania
$rodowiskowe oraz wyrazna zmiana pokoleniowa w firmach transportowych powoduja, ze wyzwan jest dzi$ wigcej niz kiedykolwiek.
Obserwujemy takze zmiang w podejsciu klientdw do marek - lojalnos$¢ nie jest juz dana raz na zawsze. Decyzje zakupowe coraz czesciej
opieraja sie na chtodnej kalkulacji ekonomicznej i efektywnosci operacyjnej. Jednym z kluczowych kryteriéw staje sie dyspozycyjnos¢ pojazdu
i ciggtos¢ pracy floty.
Pozycja lidera rynku zobowiazuije, ale tez bardzo motywuje. Wdrazamy nowa strategie i — podobnie jak w poprzednich
latach — wierzymy, ze przyniesie ona trwaty sukces. Liczymy na wzrost zainteresowania pojazdami elektrycznymi
wraz z rozwojem infrastruktury tadowania, a w naszej ofercie produktowej z pewnoscia nie powiedzieliSmy jeszcze
ostatniego stowa.

dyrektor zarzadzajaca
w Volvo Trucks Polska
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Rynek stabilizuje sie na pewnym poziomie, ktdry jest Srednig z ostatnich 3-4 lat. Trudno méwic o istotnej

zmianie. Od pazdziernika 2025 r. mogli$my obserwowac pewne ozywienie, ale nie s to sygnaty wskazu-

jace na duzy zwrot. Rynek dojrzewa. Liczba sprzedawanych samochodéw przypadajaca na milion miesz-
kancow jest juz podobna do tej, jaka jest w Europie Zachodniej. Polska jest duzym rynkiem, pod wzgledem wolumenéw
przypomina Hiszpanie. Natomiast dla firmy Scania to czwarty rynek w Europie po Niemczech, Wielkiej Brytanii i Francji.
Unikalne dla Polskijest to, ze nalezy do nas okoto 30% transportu miedzynarodowego w Europie i wciaz mamy potencjat
wzrostu na rynku krajowym. Czyli mozemy oczekiwac¢ wigkszego wolumenu rejestracji podwozi, ktére znajduja zastosowanie w ruchu lokal-
nym. Nawet jeéli udziat transportu miedzynarodowego spadtby troche, moze ten spadek skompensowac rozwéj rynku krajowego, ktéry rosnie
wraz z rozwijajacym sie w Polsce przemystem.
Kilkadziesiat lat temu dominowat w ruchu krajowym rynek pojazdéw uzywanych, a teraz trend jest w kierunku pojazdéw nowych. Sadze, ze
bedzie sig on nasilat. Czesto jest tak, ze klient zaczyna od pojazdéw uzywanych, a w miare rozwoju firmy przechodzi na nowe. Spodziewam sie
podobnego przesunigcia w transporcie krajowym. Poza tym, sam rynek bedzie rést, poniewaz polska gospodarka sie rozwija, PKB rosnie, co
o0znacza, ze wigcej sie produkuje i wiecej wozi.
Prognozy na ten rok zaleza od wielu czynnikdw, m.in. ekonomii i sytuacji miedzynarodowej. Zaktadam pewnego rodzaju stabilizacje na obec-

nym poziomie. Mamy mocny wzrost PKB, wida¢ ciggty rozwéj w Polsce. Wydaje mi sig, ze jest powdd do optymizmu. Oczywiscie jezeli sytuacja
omasz
. miedzynarodowa bedzie stabilna. PRZECZYTAJ
Cwa“na' 30% transportu miedzynarodowego obstuguja polskie firmy. To niewiarygodnie wysoka pozycja i utrzymanie jej nie
i bedzie proste. By¢ moze to sie uda, ale nawet jezeli nasz udziat troche spadtby, to rynek krajowy powinien to skom- CALY
dyrektor sprzedazy pensowaé. Rynek krajowy bedzie sie rozwijat, bo my roéniemy jako panstwo. WYWIAD

Scania Polska

stokami pojazdéw na placach importeréw. W efekcie
w 2024 r. w duzej mierze dostarczane byty ciezaréw-
ki z roku produkcyjnego 2023, a nawet jeszcze 2022.
W 2025 r. sytuacja sie unormowata. Rynek okrzept
i realizowane byty biezace zaméwienia.

Najwiecej dostaw firmy zrealizowaty w minionym
roku w czerwcu (3449), i pazdzierniku (3134), najstab-
sze pod tym wzgledem byty styczen (1539), i sierpien
(1724). Najwiekszy wzrost odnotowano we wrze$niu
(+32,9%) i w sierpniu (+28%), a najwiekszy spadek byt
w marcu (~7,6%) i maju (-6,7%) - i to byt ostatni mie-
sigc spadkow w 2025 r. Grudzien byt na dos¢ przyzwo-
itym poziomie - 2518 pojazdéw - wzrost 0 13,7%.

W sumie na rynek trafito 29 246 pojazdéw o dmc
powyzej 6 t, czylio 6,5% i 1790 sztuk wiecej niz przed
rokiem. Tym samym rynek byt niewiele mniejszy od
tego, z jakim mieli$my do czynienia w bardzo dobrym
2018 . (29 504 szt.).

W 2025 r. znowu nastapita zmiana na podium. Na
pierwsze miejsce wysuneto sie Volvo - awans z dru-
giego, dostarczajac 5911 pojazddw, o prawie 13%
wiecej niz przed rokiem i ponad 20% rynku pojazdow
o dmc powyzej 6 t. Na drugie miejsce z pierwszego,
przy niewielkiej stosunkowo rdéznicy w dostawach
wzgledem lidera, spadta Scania. To kolejny rok z rze-
du, kiedy tych dwoch producentéw ma tak zblizone
do siebie wyniki sprzedazy w Polsce. Dostarczono
5739 pojazddw tej marki, o 3% wiecej niz w 2024 r.

i uzyskano prawie 20% rynku. Warto podkresli¢, ze
Scania ma w ofercie tylko pojazdy o dmc powyzej
16 t. Na trzecim miejscu utrzymat sie MAN ze sprzeda-
23 na poziomie 4806 szt. Oznacza to wzrost o prawie
3% i udziat w rynku na poziomie ponad 16%. Na czwar-
ta pozycje z miejsca pigtego awansowat DAF. Zareje-
strowano 4385 pojazddw tej marki, o ponad 19% wie-
cej nizw 2024 r. Do DAF-a nalezato 15% rynku. Za nim
uplasowat sie Mercedes, ktory spadt o jedno oczko,
zwynikiem 4090 szt., o ponad 7% wiecej niz rok wcze-
$niej. Udziat rynkowy w tym wypadku to prawie 14%.
Nastepne byto Iveco - 1960 rejestracji, o prawie 28%
mniej niz w 2024 r. To jedyny spadek na rynku wérod

Liczba sprzedanych pojazdéw o dmc powyzej 6 t w Polsce

w latach 2012-2025

najwiekszych producentéw. Na koncu znalazto sie
Renault Trucks ze sprzedaza na poziomie 1815 sztuk,
o ponad 46% wigcej niz rok wczesniej. Nowy gracz,
ktory pojawit sie na naszym rynku w drugiej potowie
2019 r. - Ford Trucks, w 2020 roku dostarczyt 146 po-
jazdow, w 2021 - 420 szt., w 2022 - 662, w 2023 - 487,
w 2024 - zaledwie 267, a w 2025 roku zarejestrowa-
no 324 pojazdy tej marki, o ponad 21% wiecej niz rok
wczesniej.

Lekkie odbicie

W 2025 roku rynek pojazdéw cigzarowych o dmc
powyzej 16 t urést o ponad 9%. Zarejestrowano 26 815
najciezszych pojazdow. Rejestracja ciggnikow siodto-
wych wzrosta 0 10%, a podwozi o ponad 6%.

Najwiecej pojazdéw w tej grupie tonazowej sprze-
dato oczywiscie Volvo 5891 szt., wzrost o ponad 13%.

35000 © Do Volvo nalezato prawie 22% tego rynku (+1 pp.). Na
30000 ,,3, § - drugim miejscu uplasowata sig Scania ze sprzeda-
3 SH3 23 na poziomie 5736 szt. - wzrost 0 3% i 21% rynku.

25000 3 g E 5 § © MAN utrzymat trzecig pozycje, dostarczajac 4429
20000 § ] S & . pojazddw, o prawie 4% wiecej niz przed rokiem, i zdo-
bywajac 17% rynku. Czwarty byt DAF - 4291 pojaz-

15000 =3 O doéw, o prawie 20% wiecej niz w 2024 r. - 16% rynku.
T ; . DAF byt liderem tego segmentu przez 16 lat z prze-
rwa w 2014 - wowczas zajat druga pozycje, w 2023 .

5000 ° uplasowat sie na trzecim miejscu, a w 2024 roku na
piatym -z niewielka réznicg do poprzednika, zaledwie

ooy ° 2 szt. pojazdéw. Teraz firma probuje wrécié na utraco-
0 ™ na pozycje, jak widac¢ z dobrym skutkiem. Z czwartego
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miejsca na pigte spadt Mercedes. W sumie zareje-
strowano u nas 3894 pojazdy tej marki, o ponad 8%
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Zesztoroczny wynik na rynku pojazddéw cigzarowych mozna uznac za dobrg prognoze na przysztosc, ale
trzeba mie¢ na uwadze, ze duzo sprzedazy wygenerowanej w 2025 roku byto spowodowane wymiana flot.
Cata ekonomia jest oparta na transporcie. Jest on elementem tancucha gospodarczego. Wzrost o 6,5%
oznacza, ze w Polsce zarejestrowano o prawie 1800 samochoddw wigcej niz w 2024 roku.
2025 rok oceniamy jako sukces. Realizujemy na naszym rynku strategie MAN-a. Nasza cigzaréwka z nowym uktadem
napedowym D30 PowerLion cieszyta sig i cieszy duzym zainteresowaniem. Wielu klientéw czekato na nig, dlatego po
stabszym pierwszym pétroczu, w drugim, po wprowadzeniu D30, nasz udziat w rynku wzrést do 18,57%.
MAN jest liderem w podwoziach o dmc powyzej 7,5 t - mamy prawie 23% udziatu w rynku. Niemal w kazdym segmencie podwozi mamy domi-
nujaca pozycje. W segmencie pojazdéw budowlanych jestesmy zdecydowanym liderem. W segmencie betonomieszarek mamy udziat 58,3%!
Segment budowlany jest $cisle zwigzany z realizacjg inwestycji. Wobec optymistycznych prognoz gospodarczych dla Polski, mozemy liczy¢ na
dalsze dobre wyniki na tym rynku.
Mimo Ze segment pojazdéw ciezarowych o dmc od 6 do 16 t zanotowat spadek, pozycja MAN-a sie umocnita. Warto doda¢, ze w segmencie
10-16 t mamy 47,5% udziatu w rynku. Niemal co drugi pojazd zarejestrowany w Polsce w tym segmencie to MAN.
Natomiast ponizej naszych oczekiwan jest liczba rejestracji pojazdoéw z napedem elektrycznym. Wigkszo$¢ tych pojazdéw zarejestrowanych
w 2025 roku w Polsce stanowig pojazdy demonstracyjne producentow. MAN rozpoczat seryjng produkcje modeli eTGX i eTGS w czerwcu 2025
roku, wiec w pierwszej potowie roku nie dostarczalismy takich pojazdéw do klientéw.
Ten rok nie powinien by¢ gorszy od roku 2025. Presja kosztowa wymusza na przewoznikach dbato$¢ o posiadanie
efektywnych narzedzi, a nasz D30 PowerLion gwarantuje 0 4% nizsze zuzycie paliwa. Wymiana floty klientéw wydaje
sie wiec oczywista. W mojej ocenie najgorsze czasy mamy juz za soba. Wydaje sie, ze rynek bedzie notowat stabilny
wzrost sprzedazy rok do roku, oczywiscie jezeli nie pojawia sie nieprzewidziane okolicznosci.

dyrektor ds. produktu
i sprzedazy pojazdow
ciezarowych w MAN
Truck & Bus Polska

Swiatowych gietdach poszybowaty, co zaowocowato
kilkukrotnym wzrostem cen na stacjach paliw. Wojna
w Ukrainie tylko pogtebita ten problem i w 2022 roku
segment ten zaliczyt zatamanie. W 2023 r. przestata
tez obowigzywac nizsza stawka niemieckiego mautu
na te pojazdy. Mimo spadku cen gazu i pojazddw, seg-
ment ten nie tylko nie odbit sie w 2024 roku, ale zali-
czyt kolejny dramatyczny spadek rejestracji. Rok 2025
przyniost delikatng zmiane.

Na naszym rynku pojazdy dtugodystansowe na-
pedzane skroplonym gazem ziemnym oferuje trzech
producentéw: Iveco, Scania i Volvo. W 2021 r. zare-
jestrowano w Polsce 1346 takich pojazdéw, w 2022
- 437, w 2023 - 217, w 2024 - tylko 45, a w 2025 - 102.
Iveco w 2021 r. dostarczyto 705 szt., w 2022 - 140 szt.,
w 2023 -180, w 2024 -8, aw 2025 - 18. Volvo natomiast
241 szt. w2021, w2022 -179 szt., w 2023 - 25, w 2024
- 24 szt.,aw 2025 - 77. Scania w 2021 r. - 224, w 2022
- 86 szt.iw 2023 - 11, w 2024 - 13 i w 2025 - 7 szt.

MAN konsekwentnie dziata we wszystkich segmentach rynku pojazdéw ciezarowych
w Polsce, co daje marce mocna trzecig pozycje. W 2025 roku zadebiutowat nowy uktad
napedowy D30 PowerLion, ktéry spotkat sie ze sporym zainteresowaniem flot.
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wiecej niz w 2024 r., co stanowito ponad 14% rynku.
Szdste miejsce tradycyjnie juz nalezato do Renault
Trucks z wynikiem 1764 aut, o prawie 49% wigcej niz
przed rokiem - to spektakularny wzrost na rynku. Na
siodmym, tez tradycyjnie, znalazto sie Iveco. Zareje-
strowano 471 pojazddw wtoskiej marki, o ponad 44%
mniej niz w 2024 r. - to spektakularny spadek. Na

koncu Ford Trucks z wynikiem 324 szt., o ponad 21%
wiecej niz rok wczesniej.

Jeszcze w 2021 rosto zainteresowanie w tym seg-
mencie napgdem gazowym. Niska cena LNG i zwolnie-
nie z niemieckich optat drogowych kusity przewozni-
kow. Gdy problemem przestata byc juz infrastruktura
do tankowania ciektego gazu ziemnego, ceny gazu na

Liczba sprzedanych pojazdow o dmc powyzej 6 t w Polsce

w latach 2024 i 2025
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Trend spadkowy sie odwrdcit, ale jest on daleki od ocze-
kiwan. Caty czas jednak LNG, a w szczegdlnosci bioLNG
jest postrzegane jako dobra alternatywa dla pojazdéw
elektrycznych, ktéra pozwala dekarbonizowac flote po-
jazddw ciezarowych, a metan rowniez w wersji bio, jest
coraz bardziej dostepny, szczegdlnie w Niemczech i na
potudniu Europy. BioLNG mozna tez juz od ponad roku
tankowac w Polsce. Czy mimo trudnej historii segment
ten ma szanse na wzrost? Wszystko wskazuje na to, ze
tak. Szczegdlnie gdy wezmiemy pod uwage bariery, ja-
kie caty czas stojg przed elektromobilnoscia.

Liczba rejestrowanych pojazdow elektrycznych
w Polsce ro$nie powoli. Pierwsze w Polsce byto Volvo
w 2020 r. W 2021 zarejestrowano 4 szt. Volvo i Re-
nault, w 2022 juz 6 pojazddw, wéwczas byto to Volvo
i Scania. W 2023 r. rynek ten zanotowat 41 rejestracii,
w tym znalazto sie 21 pojazdéw Volvo, 11 Mercedesow
(tylko pojazdy demonstracyjne), 5 Scanii i 4 Renault
Trucks. W 2024 r. dostarczono réwniez 41 takich po-
jazdoéw: najwiecej Volvo - 19 szt., 16 Mercedesow,
4 Scaniei 2 Renault Trucks. 2025 rok, mimo programu
dotacji, ktdry ruszyt w maju, nie przynidst spektaku-
larnej zmiany. Wcze$niej popyt na te pojazdy hamo-
wat brak zapowiadanych doptat. Teraz okazato sie, ze
wymagania zwigzane z otrzymaniem finansowania
i procedury, ktdre towarzysza wnioskowaniu o nie,
sg tak skomplikowane, a ich efekty tak niepewne, ze
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Udziat poszczegdlnych
segmentow w rynku
pojazdow o dmc powyzej
6tw2023r.

74% 7%

17% 2%
@ ciagniki siodtowe ®
® podwoziaodmc>16t )
o 6+10t )
e 10:16t °

przedsiebiorcy nie chcg w ogdle angazowac sie w sam
proces. W rezultacie w minionym roku na rynek trafity
52 elektryczne pojazdy o dmc powyzej 16 t, z czego co
najmniej potowa to auta demonstracyjne importeréw.
Najwiecej zarejestrowano Mercedeséw - 27 szt. Byto
tez 8 Scanii, 7 szt. Volvo, 7 MAN-6w, 2 pojazdy Renault
Trucks i jeden DAF.

cE——
Udziat poszczegolnych
segmentow w rynku
pojazdow o dmc powyzej
6tw2024r.

70% 8%

19% 3%
® ciagniki siodtowe ®
® podwoziaodmc>16t )
o 6+10t )
e 10:16t °

Roszada na koricu

Ciagniki siodtowe w ubiegtym roku stanowity po-
nad 79% (+1 pp.) rejestracji pojazdéw o dmc powy-
zej 16 t. W sumie zarejestrowano 21 129 takich po-
jazdow, o ponad 6% wiecej niz w 2024 r. Tutaj przez
18 lat prym widdt DAF, ale w 2023 roku to sie zmienito.

RAPORT

cE——
Udziat poszczegolnych
segmentow w rynku
pojazdow o dmc powyzej
6tw2025r.

72% 6%

20% 2%
® ciagniki siodtowe ®
® podwoziaodmc>16t )
o 6+10t )
e 10:16t [ ]

Na prowadzenie wysuneto sie wowczas Volvo. W 2024
nastapita kolejna zmiana i liderem tego segmentu
zostata Scania, a w 2025 roku na pierwsze miejsce
wrdcito znowu Volvo. Dostarczono 4805 ciggnikéw
siodtowych tej marki, co oznacza wzrost na pozio-
mie prawie 14% i prawie 23% tego rynku. Na drugie
miejsc spadta Scania. Zarejestrowano 4512 pojazdéw

S
Liczba sprzedanych pojazdéw o dmc powyzej 16 t
w latach 2024 i 2025
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0 —— - —— p— p—— r—— p— = © DAF w 2025 r. zdobyt trzecie miejsce w segmencie
Volvo Scania MAN DAF MB Renault Iveco Ford Inne ciggnikéw siodtowych. Modernizacja jakiej dokonano
Trucks w nowej gamie przyniosta spodziewane efekty.
|
Wzrost rynku pojazddw ciezarowych w 2025 . to sygnat stabilizacji, ale nie $wiadczy jeszcze o petnym wyj-
$ciu branzy z kryzysu. Poprawa ta wynika przede wszystkim z koniecznej wymiany wyeksploatowanych
flot — przewoznicy, ktérzy w latach 2023-2024 wstrzymywali sig z inwestycjami, staneli przed rosngcymi
kosztami serwisowania starszych pojazdéw, presjg na efektywnos$¢ paliwowa oraz zaostrzajacymi sie
normami emisji spalin. Sytuacja finansowa wielu firm transportowych pozostaje trudna: branza TSL mierzy sie z rekor-
dowym zadtuzeniem na poziomie 16,4 mld zt, a wolumeny przewozowe w pierwszej potowie roku spadty o ponad 13%.
Miniony rok byt dla marki DAF czasem wyraznej ofensywy rynkowej i odbudowy pozycji po wyzwaniach ostatnich lat. Wzrost sprzedazy
0 19% potwierdza, ze klienci ponownie obdarzyli marke zaufaniem, a gruntownie zmodernizowane pojazdy staty sie realnym wyréznikiem
konkurencyjnym. Cho¢ niezwykle zacieta rywalizacja pod koniec roku zepchneta DAF-a na czwarte miejsce, osiggniety wynik jest uznawany
za znaczacy sukces i dowod na skuteczno$c strategii powrotu do petnej sity rynkowej.
Rok 2025 byt tez dla DAF-a momentem przetomowym w obszarze elektromobilnosci. Pierwsze w petni elektryczne jednostki nowej generacji
trafity juz na polski rynek i pracuja w realnych warunkach operacyjnych. Kazdy dealer DAF-a w Polsce posiada dzi$ wtasny pojazd demonstra-
cyjny BEV, a pierwsze testy u przewoznikow pokazaty, ze zasieg, dynamika oraz efektywnos$¢ naszych elektrykéw spetniaja, a czesto nawet
przewyzszajg oczekiwania klientow.
M k Rok 2026 zapowiada sie jako okres dalszej konsolidacji i technologicznej transformacji polskiego transportu. Branza stanie przed wyzwa-
niami zwigzanymi zaréwno z sytuacja gospodarczg w Europie Zachodniej, jak i rosnaca presja na poprawe efektyw-
On,l a, nosci operacyjnej. PRZECZYTAJ
PrOSCI nSka, Nie mozna poming¢ réwniez wptywu sytuacji makroekonomicznej w Niemczech i Europie Zachodniej. To wtasnie te CALY
. . rynki w najwiekszym stopniu decyduja o zapotrzebowaniu na ustugi polskich firm transportowych. Kondycja tamtej- WYWIAD
menedzerka sprzedazy szej gospodarki bedzie determinowata popyt na nowe pojazdy oraz mozliwo$ci rozwoju floty w Polsce.
DAF Trucks Polska
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Liczba rejestracji pojazdow cigzarowych powyzej 6 t w 2025 roku byta wyzsza od tego, czego sie spodziewa-
lismy. Przy sprzedazy na poziomie ponad 29 tysiecy pojazdéw nalezy uzna¢ miniony rok za dobry. Oczywi-
$cie jest to znacznie mniej niz w latach 2021, 2022, 2023, natomiast w dalszym ciaggu wydaje sig by¢ wiecej

niz wynika z wielkosci zapotrzebowania w Polsce.

Obserwujemy brak wzrostu liczebnosci flot, oczywiscie poza wyjatkami. W wigkszosci przypadkéw przewoznicy odna-
wiaja swoja flote, ale nie inwestujg w jej powiekszanie. Czesta praktyka w wiekszych flotach jest zakup nowych pojazddw,

natomiast tabor dotychczas uzywany znajduje swoje zastosowanie we flotach np. podwykonawcéw.

Jestesmy zadowoleni z naszego zesztorocznego wyniku sprzedazy. Znaczna cze$¢ wzrostu sprzedazy pojazdow Renault Trucks w 2025 r. wy-
nikata z dziatan strategicznych, wspotpracy z naszymi partnerami handlowymi oraz bezposrednich rozméw z klientami. Wciaz jednak patrze na
rynek z pewnym dystansem.
2025 rok byt dla nas wyjatkowy. Udato sig nam pozyskac klientow, ktérzy zdecydowali sie na wymiane i rozbudowe swoich flot wtasnie pojazdami
naszej marki. Klienci doceniajg nasze rozwigzania, a my konsekwentnie budujemy zaufanie do marki Renault Trucks na polskim rynku. Przede
wszystkim liczy sie niezawodnos¢, niskie koszty eksploatacji i dostep do serwisu. W dzisiejszych czasach przewoznik nie kupuje tylko pojazdu
- kupuje cate rozwigzanie, ktére obejmuje wsparcie serwisowe i finansowe. My to rozumiemy.

Konsolidacja flot, eliminacja mniejszych przewoznikéw badz zmiana ich modelu biznesowego oznacza z mojego punktu

widzenia, ze rok 2026 nie powinien znaczaco odbiega¢ wielkoscia rynku od 2025 roku. Mysle, ze w tym roku bedzie-

my $wiatkami umacniania sie i konsolidacji firm, wyszukiwania réznych zajec¢ oraz specjalizowania sie w wybranych

dyrektor handlowy
w Renault Trucks Polska

Renault Trucks to najwiekszy wygrany 2025 r.
Marka zanotowata spektakularne wzrosty we
wszystkich segmentach i umocnita swoja pozycje
na rynku pojazdéw ciezarowych.
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szwedzkiego producenta, czyli o ponad 1% wigcej niz
w 2024 r. Na trzecig pozycje z czwartej awansowat
DAF z wynikiem 3648 sztuk (+20%). Czwarty, spadek
z trzeciego, byt MAN - 3283, wiecej o ponad 5%. Piate

dziedzinach, ktore pozwolg dostarczy¢ unikatowa wartos¢ po to, zeby uniknac realizacji mniej dochodowych, przypad-
kowych zlecen.

Liczba sprzedanych pojazdéw o dmcod 10do 16t

w latach 2024 i 2025

400
300
200

100

170
164

miejsce utrzymat Mercedes - 2946 szt., o ponad 13%
wiecej niz w 2024 r. Dalej w kolejnosci uplasowato sie
Renault, sprzedajac 1331 pojazdow (+54%) i Ford - 315
(+19%). Natomiast Iveco zaliczajgc duzy spadek sprze-
dazy na poziomie 56%, dostarczyto zaledwie 289 cia-
gnikdw. To historyczny moment, w ktdrym Wtosi mu-
sieli ustapi¢ miejsca Turkom.

Mnigjszy, ale tez wzrost zanotowaty w 2025 r. cigz-
kie podwozia. Inwestycje w specjalistyczne $rodki
transportu odnotowuja mniejsze wahania niz w bar-
dziej uniwersalne rozwigzania. W sumie nabywcéw
znalazto 5686 podwozi, co oznacza wzrost o ponad
6%. Stanowity one prawie 21% (-1 pp.) rynku pojazdéw
o dmc powyzej 16 t.

Sprzedaz pojazddw o dmc powyzej 16 t z alternatywnymi
napedami w latach 2017-2025
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Tutaj przez lata prym widdt MAN, ale w 2014 r. na
prowadzenie wysuneta sie Scania i utrzymata pozy-
cje lidera do 2017 roku. W 2018 r. awansujac z trze-
ciego miejsca, na prowadzenie zndw wskoczyt MAN
i utrzymat sie na pierwszym miejscu takze w 2019 r.
Jednak w 2020 najwiecej ciezkich podwozi dostar-
czyto Volvo. W 2021 roku na prowadzenie znowu
wysuneta sie Scania, by w 2022 r. ustapi¢ miejsca
Volvo, ktére w 2023 utrzymato swojg pierwsza po-
zycje. W 2024 liderem tego segmentu znowu zostat
MAN, a w 2025 na pierwsze miejsce wskoczyta Sca-
nia, dostarczajac 1224 pojazddw, o ponad 9% wiecej
niz w 2024 r. Na drugie miejsce spadt MAN z wyni-
kiem 1146 pojazdow, 0 0,5% mniej niz przed rokiem.
Trzecie byto Volvo - 1086 szt., wzrost 0 10%. Merce-
des uplasowat sie na czwartej pozycji, dostarczajac
948 pojazddw, o prawie 4% mniej niz przed rokiem.
Piaty byt DAF. Zarejestrowano 643 podwozia tej
marki, o prawie 16% wiecej niz w 2024 r. Nastepne
byto Renault Trucks, ktére zanotowato prawie 34%
wzrost i 433 rejestracje. Iveco byto siddme z wy-
nikiem 182 szt., doktadnie takim samym jak przed
rokiem. Ford Trucks natomiast sprzedat 9 podwozi,
czyli o 6 szt. wiecej niz w poprzednim roku, powta-
rzajgc wynik z 2023.

Najwiecej dostarczonych w 2025 roku ciezkich
podwozi stanowity zabudowy budowlane oraz
skrzyniowe i pokrewne po 27%. Udziat segmentu
pojazdéw komunalnych wzrést do 8%, a pojazdow
pozarniczych do 11%.

Najwiecej w 2025 r. dostarczono podwozi 3-osio-
wych - 2527. W tym wypadku prym wiedzie Scania
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Wzrost rynku pojazdéw ciezkich o dmc powyzej 16 t w 2025 r. mozna uznac za umiarkowanie pozytyw-
ny sygnat, ale nie $wiadczy on jeszcze o petnym wyjsciu przewoznikéw z trudnosci. Sytuacja branzy TSL
pozostaje wymagajaca - firmy wcigz mierza sie z wysokimi kosztami prowadzenia dziatalnosci, presja
regulacyjng oraz niepewnym otoczeniem gospodarczym.
Choc¢ pojawiaja sie pierwsze oznaki odbicia, przewoznicy nadal dziataja ostroznie i bardzo selektywnie podejmuja de-
cyzje inwestycyjne. Zwigkszone zainteresowanie zakupem pojazdéw, obserwowane od potowy zesztego roku, wynika
przede wszystkim z konieczno$ci wymiany dotychczasowych flot, ktérej wiele firm unikato w poprzednim okresie spo-
wolnienia. To nie tyle sygnat ekspansji, ile odrabianie odtozonych decyzji zakupowych.
Rynek transportowy w tym roku bedzie powoli rést. Branza TSL zaczyna wychodzi¢ z dotka, ale bedzie to proces roztozony w czasie, zalezny od
stabilizacji gospodarczej, sytuacji w handlu migdzynarodowym oraz poziomu kosztéw operacyjnych. Dla rynku pojazdéw uzytkowych oznacza
to umiarkowany wzrost popytu. O skali inwestycji i wymiany floty decydowac bedzie TCO. Firmy podejma inwestycje przede wszystkim wtedy,
gdy wymusi to konieczno$¢ operacyjna lub gdy pojawia sie korzystne warunki ekonomiczne.
Naszym zdaniem pojazdy napedzane olejem napedowym (HVO) beda nadal dominowa¢, zwtaszcza w segmencie transportu dalekobieznego.
Alternatywne paliwa, takie jak gaz bioCNG i bioLNG, znajda zastosowanie gtéwnie w transporcie miejskim i regionalnym. Pojazdy elektryczne

menedzer ds. rozwoju
biznesu napeddéw
alternatywnych,
IVECO Poland,
Ukraine & Baltics

- 661 szt. Pojazdéw dwuosiowych zarejestrowa-
no 2081 - najwiecej, bo 457 marki MAN. Natomiast
4-osiowych byto 937 i tutaj najwiekszym powodze-
niem cieszyty sie Mercedesy - 343 szt.

Pojazdy o dmc od 6 do 16 t caty czas stanowig
maty wycinek catego rynku. W 2025 r. ich sprzedaz
stanowita 8% (-4 pp.) kategorii pojazdéw o dmc po-
wyzej 6 t. W sumie zarejestrowano 2417 takie auta,

Zmiany w popycie, ktdre majg miejsce w lzejszych
segmentach moga wynika¢ z ewaluujacych potrzeb.
Z jednej strony mamy miejska dystrybucje, gdzie li-
cz3 sie gabaryty pojazdu. W tym wypadku nie chodzi
o to, zeby pojazd jak najwiecej zabrat, bo do obstuze-
nia ma okreslony rewir. Ruch miejski jest wzmozony,
wymaga czestych zatrzyman, liczy sie wiec réwniez
ekonomia. Tendencja ta moze rowniez $wiadczy¢
o bardziej ukierunkowanych na konkretne potrzeby
zakupach. Z drugiej strony pojazdy odmcod 10do 16 t
w duzej mierze zostaty wyparte przez ciezsze podwo-

beda stanowity niszg, ale ich znaczenie bedzie rosto w segmencie lekkich pojazdéw dostawczych i miejskich.

Rynek bedzie ksztattowany przez kilka kluczowych czynnikéw: presje kosztowa i rentownos¢ operacyjng firm trans-
portowych, regulacje srodowiskowe UE, rozwdj infrastruktury tadowania i dostepnos¢ niskoemisyjnych paliw oraz
zmienng dynamike przewozéw krajowych i miedzynarodowych. Dla producentéw pojazddw, takich jak IVECO, oznacza
to wykorzystanie naszego solidnego podejs$cia opartego na wielu zrddtach energii.

ce - bardziej przydatny bedzie raczej ciezszy pojazd.
Réwniez na dtugich dystansach, bardziej uniwersalna
i ekonomiczna jest wieksza ciezaréwka, a wymagania

Iveco jako jedyne ws$rdd najbardziej liczacych
sie producentéw pojazddw ciezarowych
zanotowato w minionym roku spadek
sprzedazy. Sytuacje ratowato Daily, ktdre jest
bezkonkurencyjne w segmencie o dmc 6-10 t.

0 16% mniej niz przed rokiem. Gdy podzielimy ten
segment na dwie kategorie: pojazdy o dmc od 6 do

zia i ciggniki siodtowe. Jako podwozie do zastosowan
w branzy budowlanej, w strazy pozarnej czy komunal-

Liczba sprzedanych pojazdéw o dmcod 6 do 10 t
w latach 2024 i 2025
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10tiod 10 do 16 t, okaze sig, ze segment mini w mi-
nionym roku spadt o ponad 17%, natomiast midi
0 13%. Rdznica w wielko$ci tych segmentow od lat
utrzymuje sie na podobnym poziomie. W 2022 r. lzej-
szy segment stanowit 68%, w 2023 - 73%, w 2024
-72%, aw 2025 - 71%. Sukcesywny wzrost rejestra-

Rejestracje pojazdow ciezarowych o dmc powyzej 6 t
w poszczegolnych miesigcach w latach 2023-2025r.

4000 °

3500 A °

cji pojazdéw o dmc od 6 do 10 t i spadek lub minimal- 3000 ~ ’/\ °
ny wzrost w przypadku ciezaréwek o dmc od 10 do 2500 - \\0 .
16 t juz obserwowalismy wczesniej. Analizujac te 2000 .
segmenty, nie mozna zapominac o ich wielkosci. Tutaj

kazdy zakup flotowy moze zachwia¢ rynkiem - naj- 200 °
pierw pozytywnie, a potem negatywnie. Teraz jednak 1000 o
wyraznie widac utrzymujace sie wieksze zaintereso- 500 .
wanie mniejszymi pojazdamiitootonazuod 6do 7,5t " .
- bo beneficjentem tego trendu jest gtéwnie Iveco | 0 T . v - - - - . - sl
Daily, ono tez w gtéwnej mierze odpowiada za spa-

2023 o—0 2024 o—o 2025

dek na tym rynku.
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W 2025 roku na rynek transportowy istotnie oddziatywaty czynniki geopolityczne i makroekonomiczne, ta-
kie jak wojna w Ukrainie, sytuacja polityczna oraz polityka celna Stanéw Zjednoczonych. Wszystkie te ele-
menty wptynety na tempo wzrostu gospodarczego najwiekszych gospodarek europejskich, co z kolei ma

kluczowe znaczenie dla rozwoju branzy transportowej. Wzrost sprzedazy pojazdéw ciezarowych nastapit w drugiej poto-
wie 2025 roku i trend ten utrzymat sie do jego korica. To dobry sygnat dla rynku oraz pozytywny prognostyk na 2026 rok.
W 2025 roku wprowadziliSmy szereg zmian w naszym ciagniku siodtowym F-MAX, by sprosta¢ wymaganiom rynku

i klientow. Poczgwszy od wdrozenia nowego silnika generacji 2.0, ktdry zapewnia redukcje zuzycia paliwa sigegajaca do 11% w poréwnaniu z po-
przednig jednostka. Zmodernizowali$my kabing, podnoszac komfort pracy kierowcy, jednoczesnie obnizajac koszty eksploatacji. Potgczenie
poprawiajacej sie sytuacji rynkowej oraz wprowadzonych zmian produktowych pozwolito nam osiggnac wzrost sprzedazy na poziomie 22%.

Dostosowanie oferty do realnych potrzeb rynku, komfortu i bezpieczefistwa kierowcdw, niskich kosztéw eksploataciji oraz wysokiej niezawod-
nosci wraz z konsekwentnym rozwojem sieci serwisowej pozostaja fundamentami naszej strategii. To wtasnie te elementy umozliwity nam

zaistnie¢ na rynku europejskim i z kazdym rokiem powieksza¢ w nim nasz udziat.

Wierze, ze konsekwentna realizacja tej strategii pozwoli nam utrzymac¢ pozytywny trend oraz osiggna¢ dalszy wzrost sprzedazy réwniez

w 2026 roku.

Najwiekszy wptyw na rynek w 2026 roku bedzie mie¢ sytuacja geopolityczna, ktéra bezposrednio przetozy sie na
tempo wzrostu PKB w Europie. Gtéwnym czynnikiem ograniczajacym inwestycje pozostaje niepewnos$c i brak stabi-
lizacji. Ustabilizowanie sytuacji politycznej powinno pozwoli¢ na utrzymanie trendu wzrostowego, ktory obserwowa-
lismy w drugiej potowie 2025 roku. Natomiast kazde pogtebienie destabilizacji moze znaczaco wyhamowac dalszy

dyrektor zarzadzajacy
Ford Trucks Polska

wobec kierowcoéw, czas pracy - pozostajg bez zmian,
wiec przewaza tadownosc.

W 2025 r. nabywcdw znalazty 1722 pojazdy o dmc
od 6 do 10 t. Liderem na tym rynku nieprzerwalnie od
14 lat jest Iveco, w 2025 r. z ponad 84% udziatem (spa-
dek o 1 pp.). W minionym roku zarejestrowano 1449 po-
jazdow tej marki, o ponad 18% mniej niz przed rokiem.
Na drugim miejscu tym razem uplasowat sig MAN,
ktory jeszcze w 2017 r. sprzedat 153 takie pojazdy, ale
juz w 2022 roku zdotat dostarczy¢ zaledwie 34, w 2023
- 50, w 2024 - 37 i w 2025 - 43 pojazdy. Na trzecie
miejsce z drugiego spadt Mercedes. Zarejestrowano
29 pojazddw tej marki, 0 21 sztuk mniej niz przed rokiem.
Dostarczono réwniez w tym segmencie jednego DAF-a.

W 2025 r. zarejestrowano 695 pojazdéw o dmc od
10 do 16 t. Liderem tutaj bez przerwy od 13 lat jest
MAN z 47% (+2 pp.) udziatem w rynku. W minionym
roku firma sprzedata w Polsce 330 takich pojazddw,
prawie 8% mniej niz w 2024. Drugie miejsce naleza-
to do Mercedesa - 164 szt., 0 6 aut mniej niz w 2024.
Trzeci byt DAF, awans z czwartego. Zarejestrowa-
no 90 pojazddw holenderskiej marki, o 2 szt. wiecej
niz w 2024 r. Trzecie i awans z pigtego byto Renault
Trucks - 49 rejestracji — powtdrka z 2024 r. Iveco z wy-
nikiem 38 pojazdow spadto na piate miejsce z trze-
ciego (-63%). Zarejestrowano jeszcze 20 szt. Volvo,
0 6 pojazdow mniej nizw 2024 .

wzrost rynku.

Ford po spadkach w latach 2023
i 2024 zaliczyt wzrost
sprzedazy. Nastapita tez

zmiana w segmencie

ciggnikow siodto-

wych. W 2025 r. udato

sie tej marce dostar-

czy¢ wiecej takich

pojazddw niz lveco.

Doktadnie rok temu wszyscy bardzo sceptycznie
formutowali prognozy. Wydawato sie, ze brak nadziei
na odbicie rynku. Analizujac nastroje wérdd przewoz-
nikéw, trudno dzisiaj dostrzec optymizm, cho¢ mozna
zauwazy¢ pozytywne symptomy. Rynek pojazdéw
rosnie. Przedsiebiorcy kupujg, zaréwno nowe pojazdy
ciezarowe, naczepy, jak i samochody dostawcze. Nie
ma boomu - i dobrze. Skrajne wahania na rynku nie sa
dzi$ nikomu potrzebne. Mimo powsciagliwosci w in-

Rejestracja podwozi o dmc powyzej 16 t z podziatem
na segmenty w latach 2015-2025
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westycjach i osadach mozna dojs¢ do wniosku, ze ry-
nek ustabilizowat sie na pewnym poziomie. Przeszedt
przemiane, a by¢ moze nadal jeszcze jg przechodzi.
Ztote czasy dla polskich transportowcéw by¢ moze
mamy juz za sobg, teraz czas na dojrzatg stabilizacje.
Co to oznacza? Bardziej przemyslany biznes. Oparty
na wigkszej przewidywalnosci i racjonalnosci. By¢
moze tez podazanie w kierunku szerzej pojetej branzy
TSL, gdzie sam transport to tylko cze$¢ biznesu.

Rok 2026 niesie ze soba nadzieje, zwigzana z fun-
duszami z KPO, inwestycjami w infrastrukture i tak
dtugo oczekiwanym wzrostem koniunktury u naszych
zachodnich sasiadow. Coraz mniej juz méwimy o woj-
nie w Ukrainie, ale jej zakohczenie mogtoby wiele
zmieni¢ na rynku nie tylko transportowym. Ten rok
to cigg dalszy wymiany pojazdéw we flotach, co po-
winno sie przetozy¢ na wielko$¢ rynku. Jezeli chcemy
konkurowa¢ w Europie, musimy inwestowa¢ w nowo-
czesne, ekonomiczne rozwigzania. Jak nowe stawki
optat drogowych w Polsce wptyna na rentownos¢ firm
transportowych - dopiero sie przekonamy. Jednak
podwyzki te gtdwnie dotkng przewoznikéw, ktérzy
operuja tylko w kraju.

Styczen 2026 zanotowat wzrost na rynku pojaz-
dow ciezarowych na poziomie 27%. Zarejestrowano
1955 pojazddw o dmc powyzej 6 t. To wynik zblizony
do tego z roku 2024 (2092 szt.), kiedy na poczatku
roku byty realizowane zamdwienia z 2022 i 2023.
Rok 2025 byt trudny, ale zakofczyt sie dobrym wy-
nikiem na rynku pojazddéw ciezarowych. Oby to byta
dobra zapowiedz tego roku.
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Jaki jest najnowszy Ford F-Max? Na torze
Akademii Kierowcy ODTJ w Miedzychodzie
byta okazja sprawdzic, co sie zmienito.

ord F-Max przeszedt niedaw-

no modernizacje. Poczynione

w nim zmiany sprawity, ze jest
wygodniejszy dla kierowcy i bardziej
oszczedny. Producent zapewnia, ze
moze zuzywac¢ nawet o 11,3% mniej
paliwa niz poprzednia wersja.

Na ten wynik sktada sie kilka roz-
wigzan. Przede wszystkim udoskona-
lony silnik Gen2 EcoTorg, ktory osiaga
510 KM i 2600 Nm. Poprzednia wer-
sja miata 500 KM i 2500 Nm. Wyzszy
stopien sprezania w potaczeniu z in-
nymi modyfikacjami doprowadzit do
wzrostu 0siggéw przy jednoczesnym
spadku zuzycia paliwa. Silnik przysto-
sowano do stuprocentowego HVO.

F-Max ma 16-biegowa, zautoma-
tyzowana skrzynie, w ktorej ostatnie
przetozenie to nadbieg. Obroty silnika
podczas jazdy z wysoka predkoscia
mozna obnizy¢, wybierajac jedno z no-
wych, ,szybszych” przetozen mostu.

Oprogramowanie skrzyni obejmuje
tryb Eco+, ktéry ogranicza dostepna
moc do 450 KM, blokuje kick-down oraz
wykorzystuje Eco Roll (jazde rozpe-
dem), aby zmniejszy¢ zuzycie paliwa.

Utrzymaniu prawidtowej tempera-
tury roboczej silnika oraz zmniejsze-
niu oporu aerodynamicznego sprzy-
jaja automatyczne zaluzje chtodnicy.
Zarzadzanie temperaturg usprawnia
réwniez zawdr zwrotny wydechu.
Podzespoty te optymalizujg zuzycie
paliwa przy zmiennym obcigzeniu
i utatwiajg pozbywanie sie tlenkow
azotu w uktadzie SCR.

Standardowo F-Max ma hamulec
wydechowy, na zyczenie montowany
jestretarder o mocy 450 kWi momen-
cie 3800 Nm.

Innym  rozwigzaniem redukujgcym
opory ruchu s cyfrowe lusterka. Ford
postanowit umiesci¢ ich kamery na wy-
siegnikach pod szyba drzwi. Dzigki temu

Kto jezdzit osobowym czy dostawczym Fordem,

E ZOBACZ

FILM
D

Z zewnatrz rzuca sie w oczy nowa ostona chtodnicy. Zmodyfikowano

owiewki i dodano uszczelnienia uspokajajace zawirowania powietrza wokot

kabiny. Znaczna cze$¢ zmian w F-Maxie stuzy obnizeniu oporéw ruchu.

widok przekazywany na ekrany jest
blizszy temu, co kierowcy widza w tra-
dycyjnych lusterkach. Ponadto kamery
tatwiej oczysci¢ i trudniej uszkodzié,
przejezdzajac np. przez waska bramke.

F-Max ma 12-calowe cyfrowe
wskazniki. Ich menu jest czytelne,
a mozna je przegladac intuicyjnie za
pomoca przyciskéw na wielofunkcyj-
nej kierownicy. Z prawej znajduje sie
ekran multimedidw o przekatnej 12,4
cala. Jest dotykowy, a na dole ma pa-
sek ze skrétami do najczesciej uzywa-
nych funkcji, co jest wygodne w uzyciu.

Kabina ma niewielki tunel i mierzy
W najwyzszym miejscu 2,16 m. Z tytu

Charakterystyczne dla Forda

poza dwiema lezankami znajdujg sie
pod sufitem sptaszczone, zamykane
schowki. Zestaw typowych, duzych
schowkdéw jest nad przednig szyba.
Niestety, projektanci nie przewidzieli
stolika na tablicy rozdzielczej - ani sta-
tego, ani sktadanego. Za to na konsoli
$rodkowej jest tadowarka bezprzewo-
dowa. Przy dolnej lezance jest dodat-
kowy ekran, ktdry steruje funkcjami
przydatnymi podczas wypoczynku.

Zimowa jazda po torze data jedynie
przedsmak tego, co oferuje nowy Ford.
Kierowcy zaznajomieni z osobowymi
modelami tej marki, beda sie czuli jak

u siebie. Wyglad i kolorystyka wskaz-
nikéw sag znajome. Silnik brzmi dos¢
,rasowo”, nie jest dokuczliwy takze
przy wyzszych obrotach. Widoczno$¢
jest dobra, a cyfrowe lusterka rzeczy-
wiscie wydajg sie bardziej ,przyjazne”
niz te z kamerami nad drzwiami, gre-
mialnie stosowane w innych markach.

Kamery maja funkcje monitoro-
wania otoczenia pojazdu oraz au-
tomatycznego lub  wymuszonego
nagrywania, co stanowi niejakie za-
bezpieczenie przed wtamaniem czy
uszkodzeniem pojazdu. Ponadto Ford
oferuje rygle przy drzwiach do kabiny.

Tego rodzaju praktyczne rozwia-
zania w potaczeniu z wydajnym ukta-
dem napedowym i estetycznie styli-
zowang, dobrze rozplanowang kabing
sprawiajg, ze nowy F-Max wydaje sig
rozsadnym pojazdem do zréznicowa-
nych zastosowan.

dodatkowe schowki nad lezankami,
nizej umieszczono 7-calowy ekran
do sterowania wybranymi funkcjami,
np. o$wietleniem.

bedzie czut sie jak u siebie. Wyglad cyfrowych wskaznikéw
jest podobny, a menu czytelne i proste w obstudze.
Obstuge systemoéw wspomagajacych jazde umozliwiaja
przyciski na wielofunkcyjnej kierownicy.
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ADR TO TYLKO JEDNA Z MOZLIWOSCI

Czy w pieciocylindrowym silniku Scanii siedzg te same konie, co w rzedowej ,szostce”?
Aby sie dowiedzie¢, przegonilismy je drogami miedzy Warszawa a todzia.

ﬂ ZOBACZ

FILM
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owy silnik Super 11 teore-

N tycznie zastepuje dobrze zna-

na jednostke 9-litrowa. Obie

maja po piec cylindréw, ale Super 11
jest znacznie bardziej wyrafinowany.
Ma dwa watki rozrzadu w gtowicy
i zmienne fazy rozrzadu, co sprzyja
wysokim osiggom. Dlatego w prakty-
ce nowa ,jedenastka” raczej uzupet-
nia starg ,dziewiatke”, niz wchodzi na
jej miejsce. Zreszty producent dazy
do tego, aby w segmentach, ktore ob-
stugiwat silnik 9-litrowy upowszech-

Kabina G w wersji Highline ma obszerne schowki,
ktére z powodzeniem zaspokoja potrzeby kierowcow
pracujacych np. przy dystrybucji artykutow
szybkozbywalnych, materiatéw budowlanych czy paliw.

fleetiog

niaty sie napedy alternatywne,
przede wszystkim elektryczny.
Scania Polska proponuje nowg
jednostke przede wszystkim jako
wydajne zrdédto napedu dla tych,
ktorzy albo ,woza lekko", albo po-
trzebuja mozliwie najlzejszego
ciggnika siodtowego. W ten sposdb
Super 11 staje sie alternatywa dla
szesciocylindrowego Super 13.
Nowy silnik ma réwniez przemo-
wi¢ do tych, ktdrzy mocno trzymaja
sie za kieszen. ,Kup nowy pojazd

Loddwka réwniez jest
standardem. W kabinie G jest
ptytka, ale szeroka i dtuga, sporo
moze pomiescic.

Scania z silnikiem 11-litrowym
online! Ceny juz od 91 400 euro”,
zacheca importer, co oznacza, ze
ciezaréwki te spetniaja w gamie
poniekad funkcje ,taniej opcji”. Nie
pierwszy raz ,droga marka”, prébu-
je takiej strategii. Dziesiatki lat temu
Packard wiele na tym zyskat, ale
krétkoterminowo, gdyz w pewnym
sensie zszargat sobie opinie. Zo-
stawit miejsce Cadillacowi, ktéremu
tanie” modele pomogty zwiekszy¢
sprzedaz bez skutkéw ubocznych.

Oczywiscie w ciezaréwkach jest
nieco inaczej. Rozrdznienie na kla-
se ,premium” i ,ekonomiczng” ma
znikome znaczenie wobec przydat-
nosci pojazdu do okreslonej pracy.
Jednak ,tania” Scania obiecuje wy-
soka funkcjonalno$é i niskie koszty
eksploatacji.

Prosto ze strony

Ciagnik 430G A4x2NA byt dostow-
nie ,jak z internetu wziety”. Wtasnie
takie ciezaréwki Scania oferuje on-
line. Miat wysoka kabine Highline,
rozstaw osi 3750 mm i siodto na wy-
sokosci 1157 mm. Zbiornik paliwa
miat 500 | pojemnosci. Pojazd byt
przystosowany do przewozéw ptyn-
nych tadunkdw niebezpiecznych
zgodnie z ADR. Przygotowano go
rowniez do montazu uktadu hydrau-
licznego umozliwiajacego wspot-
prace z naczepa samowytadowcza.
Wyposazenie do$¢ jednoznacznie
precyzuje zatem grono odbiorcéw.

Zaletg 11-litrowej Scanii z kabing
G jest niska masa. ,Nasz" ciagnik
wazyt jedynie 7,15 t. Pewien udziat
w jego ,odchudzeniu” miat pigcio-
cylindrowy silnik, ktéry jest o 85 kg
|zejszy niz szesciocylindrowy. Sama
kabina G tez jest lzejsza niz obszer-

Silnik Super 11 jest o jeden cylinder ,krotszy
z przodu” niz szesciocylindrowy
Super 13. Obydwa byty projektowane jedno-

czesnie i maja 85% wspolnych komponentow.
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niejsze szoferki R czy S. Spoczywa
nizej na ramie, w zwigzku z czym
wysoko$¢ wewnetrzna nie impo-
nuje. Lecz w pracy przewidujacej
regularne, moze nawet codzienne
powroty do bazy, wydaje sie wy-
starczajaca. Do dachu od tunelu jest
1,69 m, a od podtogi przed fotelami
nieco ponad 2 m. Fotel pasazera
miat sktadane siedzisko, ktére uta-
twiato wyprostowanie sie i skorzy-
stanie z maksymalnej wysokosci
kabiny. Na tylnej $cianie znalazty
sie dwie lezanki. Wobec przewidy-
wanego zastosowania pojazdu gor-
na jest w zasadzie zbedna. Chyba,
ze potraktowac jg jako podreczna
potke. Fotel kierowcy ,premium”
oraz lodéwka pod lezanka sa stan-
dardem w ofercie online, ale duzy
12,9-calowy wyswietlacz multime-
diéw wymaga doptaty.

Kabina nie odbiega poziomem
wykonczenia od innych, oferowa-
nych przez producenta. Skérzana,
wielofunkcyjna kierownica i cy-
frowe wskazniki sg takie same,
jak w innych wariantach ciagni-
kow. W ciezaréwkach, w ktérych
nie spedza sie kilku dni pod rzad,
tunel na wysokosci siedzen foteli
ma pewne zalety jako pdtka czy
podest. Tak samo stosunkowo ni-
skie wejscie. Pomijajac wszelkie
aspekty funkcjonalne wynikajace
Z przeznaczenia pojazdéw z ka-
binami G, ciagnik 430G sprawiat
wrazenie ,poczciwej cigzaréwki”
z przesztosci. Z lat, gdy o ptaskich
podtogach i szoferkach, w ktérych
do wsiadania przydataby sie winda
jeszcze nikt nie styszat.

Ta sympatia nie gasnie, gdy pie-
ciocylindrowy silnik przystapi do

Na odcinku z Nadarzyna do przedmies¢ todzi uzyskalismy
zuzycie paliwa 17,5 1/100 km. Wynik ten potwierdza,

ze przy wzglednie niskiej rzeczywistej masie zestawu silnik
pieciocylindrowy jest nader ekonomiczny.

Standardowa specyfikacja obejmuje cyfrowe wskazniki
i wielofunkcyjna, skdrzana kierownice. Duzy ekran multimediow

to opcja.

Scania 430G A4x2NA

WYMIARY | MASY
Dmc (1)

Masa wtasna (t)
Rozstaw osi (mm)

UKEAD NAPEDOWY

Typ silnika

Liczba i uktad cylindréow
Pojemnos¢ (dm?)

Maks. moc (KM/kW/obr/min)
Maks. mom. obr. (Nm/obr/min)
Skrzynia biegéw
Przetozenie przektadni gtéwnej

GWARANCJA | CENA
Przeglady
Gwarancja

pracy. Brzmi ,scaniowo”, do$¢ przy-
jemnie, a szereg rozwiazan, ktére
wyroéwnujg jego prace, jest nie-
zwykle skuteczny. Nie ma wibracji,
w kabinie panuje spokdj. Rozwiaza-
nia te przedstawiliémy szczegdétowo
w numerze 6-7/2025 magazynu fle-
etLOG, w relacji z premiery silnika
Super 11. Tam tez znalazto sig lapi-
darne poréwnanie 430-konnego sil-
nika pieciocylindrowego z 420-kon-
nym szesciocylindrowym. Wspomne
tylko, ze ,szostka” osigga mak-

19
715
3750

DC11 102

5, rzedowy

10,6
430/316/1800
2200/950-1360

zautomatyzowana G25 14-biegowa z Opticruise

2,53:1

maksymalnie co 90 tys. km
1 rok

symalng moc przy 1800 obr/min,
tak jak ,piatka”, ale jej moment ob-
rotowy jest wyzszy i dostepny przy
nieco nizszych obrotach. Wynosi
2300 Nm przy 900-1280 obr/min,
gdy w ,piatce” 2200 Nm przy
950-1360 obr/min.

Zapewne te niewielkie z pozoru
réznice spowodowaty, ze importer
zamowit w tym egzemplarzu most
o przetozeniu 2,53:1. W szesciocy-
lindrowych ciggnikach na dtugie
dystanse zamawia sie obecnie nie-

Lekka naczepa kurtynowa Wielton
jest wyposazona w podtuznice
z otworami. Miedzy innymi dzigki temu

jej masa wtasna to zaledwie 5,4 t.
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rzadko ,szybsze” mosty. Niemniegj
stosowana z silnikiem Super 11
zautomatyzowana skrzynia 625
ma typowa rozpietos¢ przetozen,
a ostatnie ma charakter nadbiegu.
Jesli pozostawimy sterowanie na-
pedem elektronice, nadbieg bedzie
wtgczat sie rzadko, gtéwnie na ta-
godnych zjazdach. Taka strategia
doboru przetozen jest charaktery-
styczna dla wszystkich pojazdow ze
skrzyniami z rodziny G (G33 i G25),
ale w testowej Scanii 430G wyraznie
dawata o sobie zna¢.

Projektanci wyposazyli ,piatke”
w skuteczny hamulec dekompresyj-
ny, ktorego dziatanie wspomagaja
zmienne fazy rozrzadu. W wersji
standardowej osigga moc hamo-
wania 230 kW, ale na zyczenie do-
stepny jest wariant 344 kW. Ogol-
nie rzecz biorgc, hamulec ten ma
wyreczac retarder, ktéry ma swoja
wage i cene. | rzeczywiscie to robi,
o ile obroty silnika sg dostatecznie
wysokie.

Ciagnik miat lekka naczepe kur-
tynowa Wielton o masie wtasnej
zaledwie 5,4 t. Byt obcigzony ta-
dunkiem wazacym 13,5 t, co dawa-
to rzeczywista mase catkowitg ze-
stawu okoto 26,5 t. Dodajac ptaska
na ogo6t trase i dobra pogode stwa-
rzato to podrecznikowe warunki do
testu.

Na trasie z Nadarzyna do todzi
przebiegajacej przez autostrade
A2 zestaw zuzyt $rednio 17,5 L oleju
napedowego na 100 km. Na odcinku
od wezta Wiskitki, gdy silnik byt juz
rozgrzany, zuzycie wyniosto zale-
dwie 15,5 1/100 km. Wyniki te sta-
nowig potwierdzenie spostrzezen
konstruktorow Scanii, ktérzy zba-
dali, ze jazda po ptaskich drogach
z umiarkowanie ciezkim tadunkiem
sprawia, iz silnik Super 11 jest
oszczedniejszy niz Super 13. Obni-
zeniu wydatkow sprzyja uzupetnie-
nie katalizatora Twin SCR o wtrysk
AdBlue przy turbosprezarce. Pro-
jektanci zapewniaja, ze rozwigzanie
to przyczynia sie do ograniczenia
zuzycia tego ptynu.

Niemniej przy wysokiej masie ze-
stawu jednostka szesciocylindrowa
ma wyzsza wydajnosé paliwowa niz
Super 11. Nowy, pigciocylindrowy
silnik moze wiec by¢ tanszy zarow-
no w zakupie, jak i eksploatacji, ale
tylko pod warunkiem, ze prawidto-
wo dobierze sie go do zadanh.

fleetiog
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: M. Kij, Krone, Schmitz Cargobull, ZF

VECTO W NACZEPACH.
ZA TO, ZE BEZ CZAPKI

Jest taki dowcip o zajaczku, niedzwiedziu i wilku, ktéry pokazuje, ze ,dla chcacego,
nic trudnego”. Komisja Europejska tez nie widzi przeszkdd, aby egzekwowac stosowanie
VECTO do naczep.

ECTO jest narzedziem sy-
Vmulacyjnym, ktére okresla

w sposéb zobiektywizo-
wany emisje dwutlenku wegla
pojazdéw uzytkowych. Zobiekty-
wizowany nie znaczy realistycz-
ny i doktadny, ale VECTO zostato
przyjete jako punkt wyjsécia do
egzekwowania realizacji celéw
dotyczacych ograniczania emi-
sji. A takze punkt odniesienia do
wyliczania optat drogowych uza-
leznionych od emisji CO, przez
pojazd.

W miare ulepszania narze-
dzia, jego szacunki maja by¢
coraz blizsze rzeczywistosci.
Ulepszanie oznacza roéwniez,
ze VECTO dotyczy coraz to no-
wych kategorii pojazdéw. 0Od
1 lipca 2024 roku objeto na-
czepy i przyczepy. Producenci

fleetiog

zostali zobowigzani do wysta-
wiania certyfikatow emisyj-
nosci naczep i przyczep, cho¢
pojazdy te dwutlenku wegla...
Nie emituja!

Oczywiscie w trakcie pro-
dukcji oraz pozyskiwania kom-
ponentdw i materiatéw po-
wstaje CO,. Kilka lat temu byt
przynajmniej jeden producent,
ktéry zachwalat swoje naczepy
jako ,zeroemisyjne”, poniewaz
rekompensowat swoj ,$lad we-
glowy” sadzeniem roslin. Jednak
VECTO skupia sie na pojazdach
bedacych w eksploatacji. A sko-
ro naczepa nie ma silnika i rury
wydechowej, to mierzy¢ nie ma
co. Lecz Komisja Europejska i jej
eksperci wykazali sie szerokim
spojrzeniem doprawionym kre-
atywnoscia.

NA KRAWEDZI

Zdaniem producentow

naczep VECTO Trailer moze
zagrazac 70 000 miejsc

pracy w Europie.

Ta grafika ilustruje informacje
prasowa przygotowana przez
o$miu producentdw, ktérzy
jesienig 2025 r. ztozyli odwotanie
do Trybunatu Sprawiedliwosci
Unii Europejskiej przeciwko
przepisom Rozporzadzenia UE
2024/1610.

Czy ,bananowa” naczepa ,wygrataby” w VECTO? Zestaw przygotowany
przez MAN-a i Krone zadebiutowat na targach IAA w 2012 roku

i nie przypadkiem zatrzymat sie w $wiecie wizji. Optywowy

ksztatt uszczupla tadownig, a cato$¢ ma wymiary, ktére czynia ten zestaw
~hienormatywnym” w $wietle regut obowigzujacych w wiekszosci panstw
Unii Europejskie;j.
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Karkotomne,
ale mozliwe

VECTO Trailer dotyczy, przy-
najmniej na wstepie, pojazdéw
homologowanych w kategoriach
03 i 04 z nadwoziami zamkniety-
mi: kurtynowymi i furgonowymi,
w tym chtodniczymi. Innymi sto-
wy najpopularniejszych na ryn-
ku. Dlatego wymadg redukcji emi-
sji niesie za sobg dalekosiezne
skutki. Tak dla producentdw, jak
i uzytkownikéw naczep. W przy-
sztosci pod VECTO maja podpadac
réwniez naczepy samowytadow-
cze, a to zapewne nie koniec.

Pomyst okreslania emisji dwu-
tlenku wegla przez naczepy wy-
daje sie karkotomny, ale nie jest
zupetnie pozbawiony podstaw.
Naczepa jako element zestawu,
wptywa na jego wydajnos¢. Jesli
jest lekka i optywowa zmniejsza
opory ruchu, a podczepiona do
ciggnika spalinowego zgodnego
z dowolng norma Euro, przyczynia
sie do zmniejszenia zuzycia paliwa
i idacej za tym emisji spalin. Symu-
lacja VECTO Trailer ma okreslac,
jak dalece sie przyczynia, odno-
szac konkretny pojazd do teore-
tycznego modelu referencyjnego.
Jest jednak tak nieprecyzyjna, ze
wtasciwie chybia celu.

Cho¢ prace nad symulatorem
ciagle sie opdzniaty, grono spe-
cjalistow wypluto zestaw czynni-
kéw, ktdére sztuczna inteligencja
wygenerowataby w mniej niz pét
minuty, a student politechniki

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

Z punktu widzenia producentow istnieja skutecz-
niejsze i bardziej praktyczne sposoby osiggniecia
celéw klimatycznych niz symulator VECTO Trailer.
Bezposredni wptyw na odpowiedni dobdr ogumienia,
szczegolnie na rynku opon na wymiang, bytby znacznie bardziej
efektywny niz czysto teoretyczny model obliczeniowy. Zamiast po-
lega¢ na skomplikowanych systemach kar, takich jak VECTO Trailer, nalezy skupi¢ sie na
szerokim i niebiurokratycznym zatwierdzaniu innowacyjnych technologii.
Naszym celem jest uczynienie transportu towarowego bardziej efektywnym. Oznacza to,
ze producenci koncentruja sie na dtugiej zywotnosci naczep, wszechstronnosci zastoso-
wan, tatwosci napraw i inteligentnych systemach cyfrowych. Konkretne przyktady dzia-
tan majacych na celu redukcje emisji CO, obejmuja: wykorzystanie lekkich materiatow,
optymalizacje aerodynamiczng, stosowanie energooszczednych opon, osi elektrycznych

do zasilania elektrycznych agregatéw chtodniczych, osi skretnych i podnoszonych oraz
Thore Bakker! wykorzystywanie dtugich zestawéw LHV (ang. Longer Heavier PRZECZYTAJ
dyrektor Vehicles, znane tez jako eco combi lub euro combi - przyp. red.), CALY

celem zwigkszenia jednorazowo transportowanej ilosci tadunku.

sprzedazy, Kogel WYWIAD

Trailer GmbH

Transport intermodalny jest uznawany za wzglednie ,niskoemisyjny”, lecz wzmocniona konstrukcja naczep,
ktdére biorg w nim udziat podnosi mase wtasna. VECTO Trailer jest $lepe na tego rodzaju dylematy.

Rok 2014 i ,,0gony” na naczepie Schmitz. VECTO Trailer zupetnie pomija mozliwo$¢ wykorzystywania naczep w wydtuzonych
Problemem dodatkéw poprawiajacych zestawach, np. takich jak ten z 2012 roku. W ten sposéb juz dzi$ mozna ograniczyc
aerodynamike zestawu sg ich wymiary, masa emisje CO, o0 30-40%. Dyskusja toczy sie od pierwszych lat XXI wieku, jednak dla
i cena. Unia Europejska dopiero niedawno unijnych i krajowych ustawodawcéw temat jest wyjatkowo drazliwy. Dtugie zestawy sa
zgodzita sie na zwiekszenie dopuszczalnej zle widziane przez kierowcow samochodéw osobowych i administratoréw drdég, a takze
dtugosci zestawow o tego rodzaju akcesoria. lobby kolejowe, ktére uwaza je za konkurencje dla transportu szynowego.
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Heinz Fust,

dyrektor obstugi
technicznej
i homologacji, Krone

w minute, zaktadajgc, ze pisat-
by dtugopisem. VECTO Trailer
uwzglednia udoskonalenia ae-
rodynamiczne, niskg mase wy-
nikajaca z konstrukcji pojazdu
i zastosowanych materiatéw, re-
dukcje opordw toczenia powstata
wskutek montazu odpowiednich
opon oraz osi kierowanych i uno-
szonych, a takze telematyke mo-
nitorujgca naczepe. Te aspekty
budowy naczepy rzeczywiscie
maja znaczenie, ale odizolowane
od innych zmiennych tworzg mo-
del, ktéry w rzeczywistosci moze
przynosi¢ skutki odwrotne do za-
mierzonych.

Protest o$miu

Na to wtasnie zwrécito uwage
o$miu europejskich producentéw
naczep, ktérzy jesienig 2025 r.
ztozyli odwotanie do Trybunatu
Sprawiedliwo$ci  Unii  Europej-
skiej przeciwko przepisom Roz-
porzadzenia UE 2024/1610. Doty-
czy ono zaostrzenia norm emisji
CO; przez pojazdy uzytkowe i od
1 lipca 2024 r. naktada obowia-
zek redukcji emisji CO, $rednio
0 10% w przypadku naczep oraz
0 7,5% w przypadku przyczep. Na
producentow, ktdérzy nie zrealizu-
ja celu, naktadane beda od 2030
roku kary w wysokosci 4250 euro
za gram CO, na tonokilometr na
pojazd, gdy przekroczenie wynosi
mniej niz 0,5 g/tkm i 2125 euro za
gram powyzej tej granicy. Reguty
te nie dotyczg firm produkujacych
do 300 pojazddow rocznie.

Do wyliczania stopnia redukcji
postuzy VECTO Trailer. Tymcza-
sem zdaniem firm skarzacych
przepisy, rzeczone narzedzie
,buja w obtokach”. Np. korzystne
z punktu widzenia VECTO zmiany

fleetiog

Unia Europejska wykorzystuje narzedzie VECTO Tra-
iler do wptywania na konstrukcje naczep, ale tylko
w oparciu o teoretyczng wartos¢ docelowa. Rzeczy-
wista efektywnosc transportu nie jest brana pod uwa-
ge. W praktyce jest ona w duzej mierze determinowana przez takie
czynniki, jak puste przebiegi, przestoje i optymalizacja wypetnienia
tadowni. A tych aspektéw VECTO Trailer nie bierze pod uwage.
Ocena efektywnos$ci naczep okreslana przez VECTO Trailer jest podobna do etykiety energe-
tycznej lodowki. VECTO doskonale nadaje sie zatem do poréwnywania identycznych typéw
pojazddw. Problem polega na tym, ze nie uwzglednia réznic zastosowania, co oznacza, ze po-
jazdy zaprojektowane do konkretnych zadan sg oceniane nizej, mimo ze sg bardziej wydajne.
W przysztosci VECTO musi wyrazniej roznicowac i lepiej odzwierciedlac rzeczywiste warun-
ki eksploatacji. Przewidywac jasno zdefiniowane kategorie uzytkowania oraz wigcej zmien-
nych, ktére premiowatyby wydajno$¢ w ramach catego systemu

transportowego zamiast nieumyslnie jg kara¢. Celem Komisji Eu- PRZECZYTAJ
ropejskiej w koncu nie jest jedynie optymalizacja wartosci okreéla- CALY
nych w symulatorze, ale osiggniecie rzeczywistej redukcji emisji WYWIAD

CO, w transporcie.

zmierzajace do zmniejszenia opo-  samej ilosci tadunku potrzeb-

ru powietrza moga prowadzi¢ do
ograniczenia mozliwosci przewo-
zowych naczepy. Obnizenie dachu
0 10 cm redukuje wprawdzie opor
aerodynamiczny, ale jednocze-
$nie zmniejsza objeto$¢ tadowni
0 3-4 md Do przewiezienia tej

Piotr Mertens,

cztonek
zarzadu i dyrektor,
Wesob

nych bedzie wiecej kurséw, a to
stoi w sprzecznosci z unijnymi
.celami klimatycznymi”. VEC-
TO Trailer w ogdle natomiast nie
uwzglednia zastosowania dwoéch
pozioméw podtogi. Jest obojetne
takze na mozliwos¢ tworzenia

zestawdw typu EuroCombi (zwa-
nych tez EcoCombi) o dtugosci
25,25 m, ktore juz dzi$ przy uzy-
ciu obecnego taboru spowodo-
watyby radykalny spadek emisji
spalin. W przeliczeniu na zestaw
i przewozony tadunek siegataby
30-40%.

W kleszczach

Skarzacy zwracajg tez uwa-
ge, ze jako ciagnik referencyjny
w VECTO Trailer wystepuje cie-
zarédwka spalinowa zgodna z wy-
mogami emisyjnymi z 2019 roku.
Komisja Europejska postuzyta sie
miarg zgrubng, zupetnie niezgod-
na z jej duchem ,dzielenia wtosa
na czworo”, ktéry podpowiedziat
pomyst wyliczania emisji naczep
i przyczep. Co bowiem, jesli na-
czepa wspotpracuje z ciggnikiem
elektrycznym? Czy jej wtasciwosci
okresélone w symulatorze zacho-

VECTO jest narzedziem, ktore zamiast oceny rzeczy-

wistego postepu, skupia sie na oderwanych parame-

trach teoretycznych. Ochrona klimatu wymaga cato-

$ciowego podejscia, tylko wtedy mozemy osiagnac
realne oszczednosci CO.. Jednym z prostych sposobéw na ograni-
czenie emisyjnosci pojazdu jest zmniejszenie jego dtugosci i wysoko-
$ci. Na certyfikacie to rozwigzanie zagwarantuje nam zmniejszenie emisji np. 0 10%, jednak
realny wptyw na $rodowisko bedzie zerowy lub wrecz negatywny. Kolejnym z absurddéw tego
oprogramowania jest obliczanie emisji na podstawie pojazdu, ktéry zostat uzyty do testow
przez twoércow. Nie da sie bowiem w narzedziu symulacyjnym wybrac pojazdu ciggnace-
go. Zatem emisja dla zestawu, ktéry bedzie ciggniety przez cigzaréwke Euro 4, czyli ponad
15-letnig i akumulatorowg ciezaréwke elektryczna bedzie taka sama.

Jako producent jesteémy za wprowadzaniem rozwigzan promujacych ograniczanie emi-
sji, ale nie w sposéb zagrazajacy catej branzy. Chcemy, aby promowane byty rozwigzania

zwiekszajace mozliwosci transportowe, a przede wszystkim jego PRZECZYTAJ
efektywnos¢, jak np. dopuszczenie do ruchu pociggdw drogowych.

Jak zostato udowodnione na przyktadzie krajow skandynawskich, CALY
te zmiany maja realny wptyw na ilos¢ generowanego CO:. WYWIAD
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Marcin
Pawlaczyk,

dyrektor sprzedazy,
Wielton S.A.

Naczepy typu Mega,
takie jak widoczny

na zdjeciu Wielton
Curtain Master zawsze
byty zachwalane jako
proste rozwigzanie
zwiekszajace
wydajnos¢ transportu.
Jednak z punktu
widzenia VECTO
Trailer ich wtasnosci
aerodynamiczne nie s3
tak dobre, jak pojazddéw
nizszych.

Problemem jest tempo implementacji regulacji i nie-
dostosowanie narzedzia VECTO do realiow i mozli-
wosci technologicznych oraz finansowych zaréwno
producentow, jak i uzytkownikdéw. Te cele w zakresie
naczep s3 niewykonalne do spetnienia bez duzych naktadéw finan-
sowych. W konsekwencji te naktady finalnie beda przenoszone na
uzytkownika koncowego, wptywajac negatywnie na jego rentownosc.
Ponadto, regulacje w obecnym ksztatcie moga prowadzi¢ do pogor-
szenia konkurencyjnosci producentéw z Europy wobec tych spoza niej, a w konsekwencji
—do likwidacji firm i licznych miejsc pracy.
VECTO Trailer zaktada ulepszenia naczep - takie jak zmniejszona wysoko$c¢ czy masa - bez
uwzglednienia rzeczywistych implikacji transportowych. Nie ulega watpliwosci, ze dziatania
majace na celu troske o klimat i érodowisko oraz redukcje emisji sg potrzebne i wymagaja
wspélnego zaangazowania, jednakze bedac doswiadczonym pro-
ducentem naczep, nasze zaniepokojenie budzi obrany kierunek PRZECZYTAJ
i tempo polityki klimatycznej w odniesieniu do branzy TSL, w tym CALY
metodologia symulacji, ktéra nie odzwierciedla rzeczywistych wa- WYWIAD
runkow eksploatacyjnych.

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

wujg wowczas aktualno$é? A moze
producent naczepy ma wéwczas
mozliwo$¢ odzyskania czesci kary
i domagania sie¢ odszkodowania,
skoro ,liczymy sie tak rzetelnie"?
Czy moze powinien udowodni¢, ze
naczepa ani razu nie pracowata
z ciezardéwka z dieslem, np. gdy
z powodu mrozu ,elektryk” okazat
sie niedostatecznie wydajny?

Wyznaczone dla naczep cele
redukcji emisji tworza kleszcze
radykalnego wzrostu kosztéw,
ktore zaciskaja sie na szyi produ-
centéw i uzytkownikéw sprzetu.
Zignorowanie tych celéw prowa-
dzi do kar, a préba sprostania im
do wprowadzania kosztownych
innowacji, z ktérych cze$¢ moze
obnizy¢ wydajnos¢ transportu.
Jesli producenci naczep beda
zmuszeni osigga¢ wymog 10%
redukcji, wstepne analizy bran-
zowe wskazuja na mozliwos¢
40% wzrostu cen naczep i przy-
czep.

Ciekawe, jak przetozy sie to
np. na ceny w sklepach. | bez
tego popularne wafle w czekola-
dzie w jednej z popularnych sieci
dyskontow podrozaty od czaséw
pandemii i nasilonej ,walki z emi-
sjami” o przeszto 60%. Naczepy
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Symulator pomija elektryczne osie naczepowe,

jako korzystna zmienng, chociaz moga one przyczyniaé
sie do redukcji emisji spalinowych ciggnikdw,

a w chtodniach pozwalaja wyeliminowac spalinowe

agregaty.

kupuja wprawdzie nieliczni, ale
z ich ustug korzystajg praktycz-
nie wszyscy i dodatkowe koszty
zostang miedzy nich ,rozdystry-
buowane” wraz z przewozonym
towarem.

Bezwzgledne dazenie

do redukcji masy wtasnej
pojazdu premiowane
przez VECTO, moze
skracac¢ zywotnosc
naczepy, a to nie

sprzyja ochronie
$rodowiska i redukcji
emisji dwutlenku wegla.
Wrecz przeciwnie.

Krzysztof
Adamiuk,

prezes zarzadu
Meiller Polska

fleetiog

Symulowane pozory

Dlaczego VECTO Trailer bierze
pod uwage zastosowanie alu-
minium i lekkiej stali o wysokiej
wytrzymatosci, a pomija tworzy-

wa sztuczne? Dlaczego milczy
o elektrycznych osiach naczepo-
wych, ktore moga dos$¢ skutecz-
nie redukowac emisje zestawow,
zwtaszcza chtodniczych? Czy
dlatego, ze takie osie w potacze-

Zacznijmy od tego, ze w obecnych czasach wszyscy
jestesmy $wiadomi ekologicznie i chcemy jak najlepiej
zadbaé o naszg planete. Czy VECTO Trailer w obecnej
formie moze nam w tym pomoc? Niestety mam w tym
wzgledzie spore watpliwosci. Skoncentrowanie sie na obnizaniu wagi
zestawu i poprawie jego aerodynamiki wydaje sig stuszne, ale nie bie-
rze pod uwage pewnych czynnikow. Odchudzenie naczepy ma nieste-
ty wptyw na jej wytrzymatosc i ceng — lekkie naczepy charakteryzuja
sie znaczgco krétszym okresem eksploatacji.
Dlaczego nie siggniemy po rozwigzania juz istniejace, jak na przyktad wydtuzona o0 1,3 m
naczepa, promowana swego czasu przez firme Kogel, a potem réwniez przez Wielton? Takie
rozwiazanie pozwala zwigkszy¢ o ok. 10% (3-4 dodatkowe palety) powierzchnie tadunkowa
naczepy, bez praktycznie zadnych ujemnych konsekwencji dla Srodowiska.
Inng kwestia, ktora nalezy sie zajaé, jest optymalizacja zatadunkdw i eliminacja pustych

przebiegéw, bedacych niepotrzebnym obciaig‘nien? dla érodowij PRZECZYTAJ
ska. Przyktadem sg powroty do kraju ,na pusto”. Moze to wymagaé CALY
zmiany przepiséw o kabotazu, ale skoro chcemy zadba¢ o $rodo-

wisko, to moze nalezy spojrzec¢ na kabotaz z nowej perspektywy, WYWIAD

ponad lokalnymi interesami krajowymi.

Dopracowany tyt udoskonalonej aerodynamicznie naczepy Schmitz Cargobull
zaprezentowanej w 2012 roku. Takie akcesoria nie pozostajg bez wptywu na mase
pojazdu, ale przynoszone przez nie korzysci czesto przewazaja. Starannie wypracowany
ksztatt tylnej belki nasuwa zarazem pytanie, dlaczego VECTO premiuje stosowanie
aluminium i stali o wysokiej wytrzymatosci, ale pomija tworzywa sztuczne?

niu z zestawami akumulatoréw
podnoszg mase wtasng naczep,
a tworcy symulatora niska mase
potraktowali jako wymadg podsta-
wowy? Czy VECTO Trailer w ogéle
odnosi sie do paradoksu zwigza-
nego z tym, ze niektore rozwia-
zania stuzace np. redukcji oporu
powietrza podnoszg mase wtasna
pojazdu i wéwczas konieczna jest
kalkulacja zyskow i strat?

Kary dla producentdw jeszcze
nie obowiazuja, ale symulator
juz zdazyt narazi¢ ich na kosz-
ty. Krétki czas przewidziany na
wdrozenie certyfikacji wymusit
pospieszng modernizacje syste-
moéw informatycznych.

Firmy, ktére wniosty odwota-
nie: Fliegl Fahrzeugbau GmbH,
Kogel Trailer GmbH, Krone Com-
mercial Vehicle SE, Langendorf
GmbH, Schmitz Cargobull AG,
Schwarzmiiller GmbH, System
Trailers Fahrzeugbau GmbH oraz
Wecon GmbH odpowiadaja za po-
nad 80% rejestracji naczep i przy-
czep w Niemczech, okoto 60%
w Polsce i ponad 70% w Europie.
Ich zdaniem utrzymanie w mocy
zasad przewidzianych w rozpo-
rzadzeniu zagraza zywotnym
interesom nie tylko stron bez-
posrednio zaangazowanych, ale
spoteczenstwa.

- Narzedzie, ktére symuluje
oszczednosci CO,, stoi w sprzecz-
nosci z celami klimatycznymi,
poniewaz w rzeczywistosci po
drogach jezdzi¢ bedzie wiecej
ciezarowek. Potrzebujemy rze-
czywistego wzrostu efektywnosci
w catym systemie, a nie symulo-
wanych pozoréw. Rozporzadzenie
w obecnej formie zagraza nie tyl-
ko celom klimatycznym, ale takze,
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konkurencyjnosci i ponad 70 000
miejsc pracy — powiedziat Gero
Schulze Isfort, prezes stowarzy-
szenia VDA zrzeszajgcego firmy
motoryzacyjne, ktéry wystepuje
w tym wypadku jako rzecznik gru-
py producentéw naczep.

Najpierw tng, potem licza

Zajaczek skarzyt sie misiowi, ze
wilk mu dokucza. ,Zbij go”, nama-
wiat. ,Ale tak bez powodu?”, wahat
sie mis. ,Jak bedzie szedt w czap-
ce, zbij, go, ze ma czapke, a jak bez
czapki, to za to, ze bez czapki”. Jak
uradzili, tak mi$ zrobit, ale wilk sie
nie poprawit. Zajgczek znéw przy-
szedt do misia, ale ten znéw miat
watpliwosci. ,Popros go o papie-
rosa. Jak da ci z filtrem, to zbij go
za to, ze z filtrem. A jak bez filtra,
to za to, ze bez filtra”, doradzit za-
jaczek. Spotykaja sie za jakis$ czas.
.1 co? Zbite$ go?”, zagaja zajaczek.
,Tak, ale byt problem. Nie miat pa-
pieroséw”. ,To za co go zbite$?" ,Za
to, ze bez czapki”.

Trudno oprze¢ sie wrazeniu, ze
wyliczanie emisji dwutlenku we-
gla powstajacej w wyniku ruchu

Q9 Aleja Katowicka 62, 05-830 Nadarzyn

ZAREJESTRUJ SIE

ODBIERZ DARMOWY BILET

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

A co z takimi naczepami furgonowymi o duzej pojemnoséci? Ladownia z nisko umieszczona
podtoga ,otula” kota, co uspokaja optyw powietrza, ale poza tym pojazd jest prostopadtoscienny i wysoki.

Co na to VECTO Trailer?

naczepy jest préba naciggania
rzeczywistosci na ramy ideologii.
Rozporzadzenie UE 2024/1610
zajmuje 67 stron, z czego wigk-
szo$¢ to zataczniki ze wzorami
i tabelami stuzacymi wyliczaniu
pozioméw emisji. Nawet na tym
pstrokatym tle widoczne jest, ze
regulacje odnoszace sie do na-
czep i przyczep, a zwtaszcza sy-

mulator VECTO Trailer to niechluj-
ny bubel.

Roszczac sobie kwalifikacje do
wyznaczania i regulowania ,$ladu
weglowego” praktycznie kazde-
go wytworu cywilizacji i czesci
wytworéw natury, Komisja Eu-
ropejska wykazuje podstawowy
brak zrozumienia szerokiego
kontekstu wprowadzanych regu-

PARTNER TARGOW | KONFERENCJI:

NAJWIEKSZE TARGI TRANSPORTU, SPEDYCJI1 LOGISTYKI

W EUROPIE SRODKOWO-WSCHODNIEJ

7. EDYCJA

14-16 KWIETNIA 2026

PTAK

WARSAW U ﬂ

EXPO

lacji. Dazac do precyzji, pomija
nie tylko szczegoétowe, ale za-
sadnicze aspekty funkcjonowania
branz, na ktdre chce wptywac.
W tym momencie przypomina sig
inny zarcik, o ekipie obcinajacej
zwierzetom piate nogi. ,Dlacze-
go uciekasz zajgczku? Przeciez
masz cztery?”. ,Ale oni najpierw
tna, a potem licza". ®
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: M. Kij, Daimler Truck, SSAB

O WODORZE CHtODNIEJ

Zimowe awarie wodorowych autobuséw w Chetmie wystawity na probe
nie tylko cierpliwos$¢ mieszkancow, ale cata idee gospodarki ,opartej na wodorze”.

Watpliwosci bowiem narastaja.

Woddr ma by¢ dogodnym nos$nikiem energii
wszedzie tam, gdzie baterie s3 trudne do
zastosowania z powodu ich masy i wymiardéw.

e wrzeéniu 2025 roku stowarzyszenie
WHydrogen Europe obnizyto prognoze
dostaw ,czystego” wodoru w Euro-
pie na rok 2030 do 2,3 mln ton rocznie. Wcze-
$niejsze przewidywania byty bardziej optymi-
styczne. Stowarzyszanie spodziewato sie, ze
produkcja osiggnie 2,5 mln ton rocznie. Wery-
fikacja nastgpita, gdy okazato sie, ze do tego
czasu dostepnych bedzie mniej niz 20% zapo-
wiadanych mocy produkcyjnych. 1,7 mln ton ma
pochodzi¢ z elektrolizy (tzw. zielony wodér),
a 600 000 ton z reformingu parowego metanu
(ang. SMR - Steam Methane Reforming) z wy-
chwytem dwutlenku wegla (ang. CCS - Carbon
Capture Storage) - tak powstajacy wodor okre-
$la sie jako niebieski.
Prognozowana moc instalacji do elektrolizy
w 2030 roku obnizono z 16,4 do 15 GW. Wpraw-
dzie w 2020 roku Unia Europejska postawita so-

fleetiog

Standardy obstugi autobuséw wodorowych wciaz sg ulepszane na bazie
doswiadczen uzytkownikéw. Uwagi wymagaja nie tylko ogniwa paliwowe, ale
réwniez baterie stosowane jako swoisty ,podreczny magazyn” energii.

bie za cel, ze w 2024 r. gotowe beda instalacje
o tacznej mocy 6 GW, ale w lipcu 2025 r. dziataty
elektrolizery o tacznej mocy 600 MW, a dalsze
o mocy 2,8 GW byty w budowie.

Liczba projektéw wodorowych, ktdre $ledzi
Hydrogen Europe spadta z 900 do 862. Suma-
rycznie mogtyby one dostarcza¢ 12,7 mln ton
wodoru rocznie, ale stowarzyszenie spodziewa
sie, ze wiekszos¢ bedzie gotowa po 2030 roku,
a czes$é nie zostanie w ogéle zrealizowana.

Wsrod przeszkéd w zwiekszaniu produkcji
wodoru stowarzyszenie wymienia powolne
wdrazanie zrewidowanej unijnej dyrektywy
RED Il 0 odnawialnych Zrédtach energii w pra-
wie krajowym panstw cztonkowskich, wysokie
koszty produkcji wodoru wynikajace z rygo-
rystycznych przepiséw, rozdrobnienie finan-
sowania ze srodkéw publicznych oraz staby
popyt.

Stal? Moze pdzniej

Unia Europejska traktuje woddr jako narze-
dzie do dekarbonizacji sektordow, ktére z trudem
poddaja sie elektryfikacji, np. dtugodystansowe-
go transportu drogowego. Ogdlnie rzecz biorac,
wodor miatby by¢ dogodnym nosnikiem energii
tam, gdzie baterie sg trudne do zastosowania
z powodu ich masy i wielko$ci, a zatem réwniez
w kolejnictwie i zegludze. Mdgtby nie tylko nape-
dzac pojazdy, ale stuzy¢ jako magazyn energii,
ktorej okresowo dostarczajag w nadmiarze jej
odnawialne zZrddta takie jak elektrownie wiatro-
we czy fotowoltaika. Zielony wodér miatby byé
stosowany réwniez do produkcji niskoemisyjnej
stalioraz w przemyséle chemicznym jako zastep-
stwodlapowszechnieuzywanegoszaregowodo-
ru produkowanego z surowcow kopalnych. Unia
zaktada, ze do 2050 r. wodér bedzie odpowiadat
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za zaspokajanie okoto 10% zapotrzebowania
energetycznego krajow wspoélnoty, gdy w 2022 r.
odpowiadat za mniej niz 2% i byt to gtdwnie wo-
dér szary, produkowany z gazu ziemnego.

Jednym ze Zrédet finasowania wodorowych
inwestycji jest zatozony w 2022 r. Europejski
Bank Wodoru, przyznajacy fundusze konkuru-
jacym projektom w drodze przetargu. Ponadto
wg informacji z pazdziernika 2025 r. Europejska
Agencja Wykonawcza ds. Klimatu, Srodowiska
i Infrastruktury (CINEA) wsparta projekty wodo-
rowe w catej Europie kwota 5,6 mld euro dofi-
nansowania ze $rodkéw unijnych. Koordynacje
produkcji i zapotrzebowania ma utatwia¢ tzw.
mechanizm wodorowy, ktory dziata w ramach
platformy energii i surowcéw. Komisja Europej-
ska uruchomita ja w 2025 roku.

Jednak tego typu wsparcie nie gwarantuje
rozwoju w obliczu probleméw natury syste-
mowej. Mniej wigcej w tym czasie, gdy Komisja
Europejska uruchamiata mechanizm wodorowy,
koncern ArcelorMittal zrezygnowat z planéw
produkcji ,ekologicznej” stali w Niemczech,
cho¢ rzad gotdw byt przekazac¢ na ten cel dota-
cje w wysokosci 1,3 mld euro. Gtdéwnym powo-
dem wycofania sig¢ z pomystu byty zbyt wysokie
koszty wytwarzania odnawialnego wodoru, za
ktorymi stojg wysokie ceny energii elektrycznej
w Niemczech. W tle toczy sie batalia o utrzyma-
nie konkurencyjnoéci europejskich producentéow
w obliczu naptywu korzystnie wycenianej stali
z krajow dysponujacych tansza energia.

- Nawet przy wsparciu finansowym uza-
sadnienie biznesowe dla kontynuowania tej
transformacji nie jest wystarczajaco mocne, co
pokazuje skale wyzwania — o$wiadczyt Geert
van Poelvoorde, prezes ArcelorMittal Europe.
- W obecnej sytuacji europejski przemyst sta-
lowy znajduje sie pod bezprecedensowa presja,
aby utrzymac rentownos$¢ i to bez dodatkowych
kosztéw wymaganych do dekarbonizaciji.

Zima testuje

W mniejszej skali podobne dylematy doty-
kaja uzytkownikéw autobuséw wodorowych
w Polsce. Cho¢ bowiem dotacja moze pokry¢
nawet 90-100% ceny autobusu, to nie obejmuje
juz paliwa do niego. A wodor jest drogi. Cena
1 kg wynosi od 56 do nawet 70 zt netto. Ozna-
cza to, ze pokonanie 100 km autobusem wo-
dorowym kosztuje od niespetna 300 do ponad
600 zt. Tymczasem autobus elektryczny ,zu-
zyje" na tym dystansie 100-160 zt, a diesel
-150-200 zt.

G

Eksperymentalny zaktad Hybirt do produkcji
.zielonego” zelaza przy uzyciu wodoru

w szwedzkim miescie Luled. Powstat

w ramach joint venture miedzy SSAB,

LKAB oraz firma Vattenfall. Na obecnym
etapie technologie wodorowe zwykle
wdrazane sa w ramach partnerstw, ktdére
umozliwiaja podziat kosztow przedsiewziecia
miedzy kilka podmiotow.
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+Autobusem Roku 2025" zostat wodorowy przegubowy Solaris. Konstrukcja wodorowych
autobusoéw jest dojrzata, a metody produkcji opanowane. Na co dzien problemem bywa
dostepnos¢ paliwa o dostatecznej jakosci. Zanieczyszczony woddér moze uszkodzi¢ ogniwo
paliwowe.

Gospodarka wykorzystujgca wodor potrzebuje kompleksowych rozwigzan. W pazdzierniku
2025 roku Daimler Truck, Hamburger Hafen und Logistik AG oraz Kawasaki Heavy Industries
podpisaty dokument o wspédtpracy w imporcie ciektego, zielonego wodoru do Europy przez port
w Hamburgu. Zaréwno Daimler, jak i hamburski port zainteresowane sg wykorzystywaniem
wodoru do napedu pojazdéw i maszyn.

fleetiog
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Sa to oczywiécie dane orientacyjne, uwzgled-
niajace aktualne ceny réznych nosnikéw ener-
gii wg stawek, z jakich korzystaja przewoz-
nicy miejscy. Na zuzycie paliwa czy energii
elektrycznej przez konkretny autobus wptywa
kilka zmiennych. Przede wszystkim styl jazdy,
rodzaj tras, uksztattowanie terenu oraz tempe-
ratura otoczenia. | wtasnie ten ostatni czynnik
bolesnie dat o sobie zna¢ na poczatku lutego
2026 r. w Chetmie.

Gdy temperatura spadta do -20°C, awarii
ulegty wodorowe ogniwa paliwowe oraz uktady
ogrzewania. W szczytowym momencie z ruchu
zostato wycofanych 14 na 26 autobuséw wo-
dorowych, ktére jezdza w miescie. Na liniach
pojawity sie autobusy zastepcze, naturalnie
z dieslem.

Surowa zima spowodowata problemy
w komunikacji rowniez w miastach, gdzie jez-
dza autobusy elektryczne na baterie. Niska
temperatura obnizyta wydajnos$¢ akumulato-
réw i wymusita intensywne ogrzewanie wne-
trza pojazdu. W efekcie zasieg warszawskich
autobuséw spadt o 30-40%. Dylemat ,grzac
czy jechac¢” ujawnit sie z cata moca 2 lute-
go 2026 r. w gigantycznym korku na Moscie
tazienkowskim. W Krakowie dyspozytorzy
zostali zmuszeni do obnizenia temperatury
wewnatrz autobusdw do zaledwie 12 stopni.
0 ile w Warszawie sytuacje uratowato wpro-
wadzenie na linie autobuséw spalinowych, to
Krakéw nie mdgt sobie na to pozwoli¢, gdyz
od 1 stycznia 2026 r. miasto wprowadzito
surowe mandaty za hatas emitowany przez
transport zbiorowy. Dlatego tamtejsze MPK,
chcac nie chcac, musiato utrzymaé w ruchu
autobusy elektryczne, pomimo ograniczenia
zasiegu i trudnos$ci z zapewnieniem im do-
statecznej ilosci energii podczas tadowania
na petlach.

Zima zaktdcita réwniez inauguracje komuni-
kacji miejskiej w Wolsztynie, ktora jako ,zero-
emisyjna” miata by¢ duma miasta. Trzy nowe
autobusy elektryczne Wolsztynhskiej Komunika-
cji Gminnej uruchomionej 29 stycznia, zostaty
wycofane juz po trzech dniach. Przyczyng byta
awaria ogrzewania, dokuczliwa zwtaszcza dla
kierowcow.

Szary od brudu?

Alarmujace doniesienia nie naptywaty ze
wszystkich miast, gdzie jezdzg autobusy elek-
tryczne. W Jaworznie normalne funkcjonowa-
nie komunikacji zapewnita rozbudowana sie¢
tadowarek pantografowych na petlach. ,Nada-
zaty” one z tadowaniem zjawiajacych sie auto-
busdw, zapewniajac im wystarczajgce zasoby
energii do jazdy i ogrzewania. Gdansk przezor-
nie wyposazyt elektrobusy w ogrzewanie spa-
linowe, ktére nie czerpie energii z baterii i nie
skraca zasiegu. Kosztem wzglednie matej emi-
sji spalin, tamtejsza komunikacja miejska moze
z powodzeniem funkcjonowaé réwniez podczas
mrozniej zimy.
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Ciezaréwki z wodorowymi ogniwami paliwowymi przewyzszaja zasiegiem analogiczne
pojazdy na baterie i wydaja sie dogodnym sposobem ,dekarbonizacji” transportu

dtugodystansowego. O ile powstanie dostatecznie gesta siec stacji tankowania wodoru,
a przewoznicy beda w stanie ponie$¢ wysokie koszty zakupu pojazdéw i paliwa do nich.

Przyktady te ilustrujg koniecznos¢ stoso-
wania rozwigzan kompleksowych. W przy-
padku wodoru s3 one wrecz niezbedne.
Awarie wodorowych autobuséw zdarzaty sie
rowniez w cieptych miesigcach roku w Po-
znaniu i Watbrzychu. Przyczyng byta najcze-
$ciej niedostateczna czystos¢ paliwa. Ogniwa
paliwowe tolerujag wodoér o czystosci rzedu
99,97%. Tak ,sterylny” gaz otrzymuje sie
w wyniku elektrolizy, co ,dobrze sig sktada”.
Jesli przeprowadzana jest przy uzyciu ener-
gii odnawialnej, pozwala otrzymywac¢ wodér

zielony. Ten, ktdry jest najbardziej pozadany
z punktu widzenia ,ochrony” klimatu i regula-
cji Unii Europejskiej. ,Czyste” autobusy tanku-
ja .czyste” paliwo.

Rzecz w tym, ze odnawialnych zrédet energii
brakuje, a w Polsce dominuje wodor szary. Jesli
jest niedostatecznie czysty, moze spowodowac
awarie ogniwa paliwowego. Koszty naprawy s3
wysokie. Samo przeptukanie instalacji ciektym
azotem pochtongto w przypadku watbrzyskich
autobusdw 20 tys. zt na pojazd. Plus koszty
transportu autobusu do serwisu Solarisa w Bo-

Ostra zima ujawnita stabe punkty wodorowych NesoBusow
eksploatowanych w Chetmie. Okazaty sie rownie nieodporne na mrozy
jak bateryjne autobusy elektryczne w niektérych innych miastach.
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Wodér zwykle przechowywany jest w postaci sprezone;j.
Jednak pracuje sie réowniez nad stosowaniem przechtodzonego ciektego
wodoru sLH2 (ang. subcooled liquid hydrogen), co pozwala zwigkszy¢

gestos$¢ energii zgromadzonej w zbiorniku.

lechowie oraz diagnostyki. Poznanskie Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne otrzymato od
Orlenu, ktéry dostarczyt zanieczyszczony wo-
dér kare umowng w wysokosci 0,5 mln. zt. Poza
kosztami naprawy pokryta one koszty przestoju
autobusow.

Wodor, a samowystarczalnos¢

W 2021 r. zostata przyjeta Strategia Wodoro-
wa Polski. Zaktada ona, ze do 2040 r. krajowe
zapotrzebowanie na ten gaz wyniesie 100 TWh

rocznie. Jesli miatby by¢ produkowany tylko ze
zrédet odnawialnych, oznaczatoby to, ze mu-
siatyby one dostarcza¢ moc 60 GW. Ponadto
strategia zaktada, ze do 2030 roku po polskich
drogach powinno jezdzi¢ od 800 do 1000 au-
tobuséw wodorowych. Jednoczesnie gotowe
maja by¢ 32 stacje tankowania wodoru. Wodér
bedacy nosnikiem nadmiaru energii z odna-
wialnych zrédet mégtby by¢ dogodnie przecho-
wywany w kawernach solnych w Kosakowie
i Mogilnie, stuzacych obecnie do przechowy-
wania gazu ziemnego.

Upadtos¢ firmy ArthurBus, ktéra miata dostarczy¢ wodorowe autobusy
Lublinowi obrazuje skale trudnos$ci we wdrazaniu rozwigzan wykorzystujacych wodor.

Mozna nie doczekad chwili, gdy beda rentowne.
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Podobnie jak w innych krajach, réwniez
w Polsce planuje sie wykorzystanie wodoru
w przemysle hutniczym i chemicznym, gdzie
miatby zastgpic¢ wegiel i gaz ziemny. Wprawdzie
przewiduje sie réwniez mozliwo$¢ importu wo-
doru, zwtaszcza w okresie przejéciowym, ale
w szerszej perspektywie miatby on by¢ produ-
kowany na miejscu i zapewni¢ panstwu nieza-
leznosci energetyczng. Przy czym produkcja
wodoru musi powodowac redukcje emisji gazéw
cieplarnianych o 70% w stosunku do odpowied-
nika kopalnego, aby maogt on by¢ uznany wg
regut unijnych za paliwo RFNBO (ang. Renewa-
ble Fuels of Non-Biological Origin - paliwo od-
nawialne pochodzenia niebiologicznego). Czyli
takie, ktore europejska strategia dekarbonizacji
uznaje za pozadane.

Eksperci zwracaja uwage, ze do RFNBO nie
jest zaliczany wodér produkowany z biomasy,
w analogiczny sposéb jak biometan, chociaz jest
paliwem odnawialnym. W ten sposéb mozna go
pozyskiwac lokalnie, ale najnowsze regulacje
uznaja, ze nie jest to rozwigzanie ,zeroemisyj-
ne”. Mogtoby tez prowadzi¢ do nadmiernej eks-
ploatacji zrédet biomasy ze szkodga dla $rodowi-
ska naturalnego.

Kto pierwszy siegnie do kieszeni?

Wdrozenie gospodarki moze niekoniecznie
,opartej na wodorze”, ale szerzej go wyko-
rzystujacej, wymaga duzych naktadéw finan-
sowych. Tymczasem brakuje chetnych do ich
poniesienia. Inwestycje te sg obarczone duzym
ryzykiem i nie mozna sie spodziewac, ze szyb-
ko przyniosg zwrot i zaczng zarabia¢. Smutnym
przyktadem jest spdtka ArthurBus, producent
wodorowych autobuséw, ktéry pod koniec li-
stopada 2025 roku ztozyt wniosek o upadtos¢.
Firma z siedzibe we Wroctawiu byta wtasnoscia
niemieckiego Arthur Bus GmbH i miata zaktad
w Lublinie na terenie dawnej Fabryki Samocho-
dow Ciezarowych, gdzie przed laty powstawaty
Zuki. W kwietniu 2025 roku ArthurBus zawart
umowe z Miejskim Przedsiebiorstwem Komu-
nikacji w Lublinie na dostawe 20 autobuséw.
Jednak przynosit straty, ktére w latach 2023-24
urosty do 19 mln zt. Nie doczekawszy sie spo-
dziewanych zyskow naich pokrycie, zarzad pod-
jat decyzje o ogtoszeniu upadtosci.

Powazna barierg jest koszt energii niezbed-
nej do produkcji zielonego wodoru, zwtaszcza
przy niewielkim popycie. Probg ozywienia go s
hojne dotacje do nietanich autobuséw wodoro-
wych. Jednak rachunek ekonomiczny uzytkow-
nikdw tych pojazdow zaburzajg wysokie koszty
paliwa i koto sie zamyka.

Cena ,zielonej” stali produkowanej z uzy-
ciem wodoru jest od 20 do 50% wyzsza niz wy-
twarzanej tradycyjnymi metodami, co wynika
w przewazajacej mierze z kosztu elektrolizy
dostarczajacej zielonego wodoru. Wodor jest
zwyczajnie drogi, a w obecnej dobie wstrzasow
geopolitycznych jest to bariera, ktéra niewielu
chce pokonaé. ®

fleetiog
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RUSZA WSPARCIE
DLA BIOMETANU

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW)

uruchomit drugi nabér wnioskéw

o dofinansowanie instalacji wykorzystujgcych
biogaz i biometan. Do rozdysponowania

jest 300 mln ztotych.

aki jest budzet programu
T,,Wspétfinansowanie projek-
téw realizowanych w ramach
Programu Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat, Srodo-
wisko 2021-2027 (FEnIKS), Czesc¢ 2
- Rozwd¢j OZE". Sktada sie na niego
239,13 mln zt z Europejskiego Fun-
duszu Rozwoju Regionalnego oraz
60,87 mln zt ze $rodkéw NFOSIGW.
W ramach catego budzetu 200 mln zt
ma by¢ przeznaczone na rozwgj in-
stalacji wytwarzajacych biometan,
a 100 mln zt na biogazownie.
- Dzieki Funduszom Europejskim
i $rodkom krajowym wspieramy
inwestycje, ktére podnosza efek-
tywnos$¢ przedsiebiorstw, redukuja
emisje gazow cieplarnianych i przy-
czyniajg sie do zmian w krajowym
miksie energetycznym na rzecz
odnawialnych Zzrddet energii — po-
wiedziat Jozef Matysiak, zastepca
prezesa zarzadu NFOSIGW.

Pierwszy w rozpatrzeniu

Pieniagdze beda przyznawane na
budowe oraz modernizacje insta-
lacji do produkcji biometanu wraz
z przytaczeniem do sieci gazowe;j.
Z dofinansowania wytaczone s3
samodzielne magazyny biometanu.
Obejmuje ono natomiast budowe
i rozbudowe instalacji wytwarza-
jacych energie elektryczna lub cie-
pto (lub energig i ciepto) z biogazu,
wraz z magazynami energii dla
danego Zrddta energii odnawialnej
oraz przytaczeniem do sieci. Wy-
tworzony biogaz moze by¢ takze

fleetiog

przetwarzany na biometan. Gaz ten
jest stosowany m.in. jako paliwo dla
pojazdow.

Obligatoryjne jest finansowanie
przedsiewziecia w formie pozycz-
ki IF (instrumenty finansowe, czyli
ogllnie preferencyjne wsparcie
unijne lub krajowe), dotacji IF i po-
zyczki NFOSIGW obejmujacych tacz-
nie 100% kosztéw kwalifikowanych.
Zaktada sie proporcjonalne finanso-
wanie projektu, tj. 79,71% kosztéw
kwalifikowanych ze $rodkéw EFRR
oraz 20,29% ze $rodkow NFOSIGW.

W przypadku przedsiewzie¢ re-
alizowanych w formule ,project
finance” obligatoryjne jest finan-
sowanie przedsiewzigecia w formie
pozyczki IF, dotacji IF i pozyczki
NFOSIGW  obejmujacych tacznie

85% kosztow kwalifikowanych. Dla
pozostatych 15% kosztéw kwalifiko-
wanych obowigzuje wymdg udziatu
srodkéw wtasnych odbiorcy osta-
tecznego wsparcia, wniesionych
w postaci udziatu kapitatu zaktado-
wego pokrytego wktadem pieniez-
nym, zgodnie z programem priory-

Skroplony metan zaistniat w transporcie dtugodystansowym
kilka lat temu, na co wptynety ulgi w optatach drogowych

w Niemczech i korzystne ceny gazu ziemnego na stacjach.
Potem gaz podrozat, ulgi znikty, ale obecnie w postaci biometanu

dostanie by¢ moze drugg szanse.

® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: M. Kij, Katarzyna Dziewicka, IVECO

Tytut ,Zréwnowazonej
Ciezarowki Roku 2026” zdobyto
w tym roku IVECO S-Way LNG.
Na zdjeciu Massimiliano

Perri, dyrektor zarzadzajacy
IVECO Wtochy.

tetowym. Obowiazuje zastrzezenie,
ze $rodki wtasne nie obejmuja: kre-
dytow bankowych, emisji obligacji,
pozyczek wtascicielskich, pozyczek
udzielonych przez inne podmioty itp.

Whnioski mozna sktada¢ elektro-
nicznie za pomoca aplikacji GWD
(Generator wnioskow o dofinan-
sowanie) od 30 stycznia 2026 r. do
30 kwietnia 2026 r. Rozstrzygniecie
naboru zaplanowano na IV kwartat
2026 r. Wyptata srodkéw ostatecz-
nym odbiorcom nastapi do 31 grud-
nia 2029 r.

Obecny drugi nabér stanowi kon-
tynuacje pierwszego - zgtoszone do
niego wnioski przechodza obecnie
ocene.

Prawie potowa

Koszt budowy biogazowni w Pol-
sce zalezy gtéwnie od jej mocy.
Wptywa na niego wiele zmiennych,
ale w przyblizeniu mozna przyjac, ze
wynosi ok. 15 mln zt za 1 MW zain-
stalowanej mocy elektrycznej, cho¢
moze by¢ o potowe lub nawet dwu-
krotnie wyzszy. Nalezy pamietac,
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ze im nizsza moc, tym wyzsza cena
w przeliczeniu na megawat. Mate in-
stalacje rolnicze do 100-500 kW to
wydatek od 1 mln do 9 mln zt. Naj-
mniejsze mikrobiogazownie o mocy
10-40 kW to koszt miedzy 200 tys.,
a 1,7 mln zt. Biometanownie, ktdre
dostarczajg gaz oczyszczony muszg
by¢ wyposazone w kosztowny mo-
dut oczyszczania biogazu z dwutlen-
ku wegla. Instalacja tego rodzaju,
ktéra dostarcza okoto 570-1000 m?
biometanu na godzine to koszt rze-
du 8-12 mln zt. Catkowity koszt bio-
metanowni o mocy 3 MW moze sie
zamkna¢ kwotg okoto 90 mln zt.
Zdaniem analitykéw Polskiego
Instytutu Ekonomicznego (PIE) Pol-
ska moze produkowa¢ do 8 mld m®
biometanu rocznie. Zwazywszy, ze
nasze obecne zapotrzebowanie na
gaz ziemny wynosi 17,4 mld m?, bio-
metan mogtby je zaspokoi¢ w 46%.

W przej$ciu

Oczywiscie zapotrzebowanie
moze wzrosnac, o ile biometan znaj-
dzie zastosowanie w transporcie
drogowym. Pojazdy zasilane meta-
nem s3 w orbicie zainteresowania
ekologdw co najmniej od cwieré
wieku. Odznaczaja sie one bowiem
wzglednie niska emisjg szkodliwych
spalin. Obecnie do ich napedzania
powszechnie wykorzystywany jest
gaz ziemny (metan), ale na stacjach
bywa juz dostepny biometan, czyli
ten sam gaz, ale produkowany z bio-
masy i zaliczany do paliw odnawial-
nych. W sprzyjajacych warunkach
produkcja i zuzywanie biometanu

TECHNOLOGIE

BioLNG jest juz dostepne w Polsce. Pierwsza ciezardwka zostata zatankowana tym paliwem
na stacji firmy E-Logis w Rzepinie we wrzesniu 2024 r. Gaz dostarczyta firma Duon.

moze prowadzi¢ do ujemnej emisji
dwutlenku wegla, a wtasnie reduk-
cje emisji tego gazu Unia Europejska
stawia sobie za cel.

Wprawdzie ustawodawstwo unij-
ne zdecydowanie preferuje elek-
tryfikacje transportu jako sposdb
na ,dekarbonizacje”, ale wobec
jej powolnego tempa i rozlicznych
trudnosci, jakie powoduje, réwniez
wérod urzednikdw narasta Swia-
domosé, ze konieczne beda inne
rozwigzania. Usprawiedliwiajac
niejako fiasko szybkiej elektryfika-
cji, uznaje sie je niechetnie za ,etap
przejéciowy”. Lecz zwazywszy na
koszty inwestycji zwigzanych z pro-
dukcjg biometanu, biodiesla czy pa-
liw syntetycznych, rozsadnie bedzie
przyznaé, ze owa ,tymczasowosc”
powinna potrwac przynajmniej tak

dtugo, aby inwestycje te staty sie
rentowne.

Gazowy nagrodzony

Pewnego rodzaju ,konkurentem”
biometanu jest woddr. Lecz tak jak
biometan w postaci bioLNG (ciektej)
moze by¢ péttora razy drozszy od
LNG z gazu ziemnego, tak i zielony
woddr jest dwa, trzy razy drozszy od
najtanszego, szarego pozyskiwane-
go z gazu ziemnego. Ponadto wodér
ma by¢ zuzywany gtéwnie w ogni-
wach paliwowych, stanowigcych
swoistg ,elektrownie poktadowg”
pojazdéw elektrycznych. Tymcza-
sem biometan to dogodne rozwiaza-
nie do zasilania powszechnych obec-
nie silnikdw spalinowych. Wodér tez
moze napedzac silniki spalinowe, ale

Tankuje w Czechach

o Redukuje koszty i emisje spalin.

0 6 stacji tankowania LNG/bioLNG.

o W ubiegtym roku stacje GasNet
LNG dziataty przez 99% czasu.

O\ eipzig

Dresden

Q

NUrnberg
@ Minchen
o Salzburg

LNG karta GasNet:

W sprawie kart GasNet i tankowania bioLNG zapraszamy do kontaktu www.Ing.cz/pl =[INe ]y

rozwigzanie to uznaje sie na ogot za
przydatne jedynie w nielicznych za-
stosowaniach specjalistycznych.

Mozna wiec przyja¢, ze w najbliz-
szym czasie w transporcie szybciej
bedzie sie upowszechniat biometan.
Pewnym sygnatem zwigkszenia za-
interesowania tym gazem jest tytut
.Zréwnowazonej Ciezaréwki Roku
2026" (ang. Sustainable Truck of the
Year), ktory otrzymato w kategorii cia-
gnikéw IVECO S-Way LNG. Oczywiscie
dla jego 500-konnego silnika xCursor
13 o zaptonie iskrowym ,nie ma rdz-
nicy”, czy bedzie zasilany metanem
kopalnym, czy odnawialnym. Lecz pro-
ducenci pojazdéw gazowych gremial-
nie i optymistycznie przyjmuja, ze beda
one tankowane sprezonym lub ciektym
biometanem. Wszystko wskazuje, ze
jego dostepnos¢ bedzie rosta. »

biolLNG"”

gasnet

Berlin

Wroctaw

Mladd Boleslav

@

Hradec Kralové

@

o Linz

(@) o) Bratislava

Wien

Warszawa
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LOGISTYKA 4.0.

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: M. Kij, Jarostaw Dynek

LOGISTYKA DREWNA:
KOSZTY DO SCINKI

Im dalej od lasu, tym wyzsza cena. Logistyka drewna to istotny sktadnik jego kosztu.
Dlatego wszelkie usprawnienia w tej dziedzinie, s3 mile widziane.

atadunek i transport mogg odpowiadac
Z nawet za 40% ceny drewna, cho¢ na ogét

ich koszt miesci sie w przedziale 20-30%.
To znaczacy odsetek, ktéry wynika gtéwnie
z charakteru towaru. Cho¢ jest pielegnowany
przez cztowieka, ,las ro$nie sam” i wymaga
mniejszych naktadéw niz np. przemyst ciezki
czy chemiczny. Skutkuje to relatywnie duzym
udziatem kosztéw logistycznych w cenie pro-
duktu koricowego. W pewnym sensie to dobra
wiadomos$é, poniewaz transport i logistyka
szybko sie rozwijaja, a to owocuje wzrostem
wydajnosci i produktywnosci.

Gospodarka lesna skupia dzi$ na sobie uwage
jako wazny element ,zréwnowazonego” rozwo-
ju. Jest zrédtem surowcdéw odnawialnych, ktére
mozna wykorzystywac nie tylko w budownic-
twie, meblarstwie czy papiernictwie, ale row-
niez energetyce, co zreszta jest wielowiekowa
praktyka. Jako uzytkownicy laséw, musimy
pielegnowac nie tylko delikatng réwnowage

Lekka, funkcjonalna naczepa ktonicowa
Zastaw z ramg, ktorej wage zmniejszajg otwory
w podtuznicach.

fleetiog

panujaca w przyrodzie, ale dba¢, aby ,wpisy-
wanie lasu w gospodarke obiegu zamknietego”
uwzgledniato rachunek ekonomiczny. Uspraw-
nienia w logistyce mogg w tym pomadc.

Inny sprzet, inny las

Las dyktuje warunki i tempo pracy. Porusza-
jace sie w nim maszyny i pojazdy muszg byc
gotowe na niespodzianki wynikajace z rodzaju
podtoza, uksztattowania terenu i zmian pogody.
Wysokie znaczenie ma bezpieczenstwo. Nie-
mniej zmienia sie nie tylko sprzet, ale réwniez
las. Pojawiajg si¢ w nim drogi dojazdowe dobrej
jakosci, a zalesianie uwzglednia przyszte po-
trzeby dotyczace pozyskiwania drewna. Wszyst-
ko to sprawia, ze ,mierzenie sie z naturg” staje
si¢ obecnie nieco tatwiejsze niz dawnie;.

Bezposrednio przy $cince pracuja maszyny.
Sama $cinke prowadzi¢ moga kombajny zrebo-
we, tzw. harwestery. S3 wyposazone w gtowice

do Scinania drzew z nozami lub pitg. Najlepiej
nadajg sie do $cinania wysokich, prostych drzew
z drobnymi gateziami wyrastajacymi z pnia pod
katem prostym lub opadajacymi, np. sosen.

Do zrwyki drewna (transportu do miejsca skta-
dowania) uzywa sie kilku typéw maszyn. Wzgled-
nie szybkim sposobem przemieszczania drewna
jest zrwyka potpodwieszona dtuzycy, czyli uno-
szenie pnia z jednej strony i przecigganie go.
Zajmujg sie tym m.in. skiddery. Podnosza one
pien za pomoca umieszczonej z tytu wciggarki
linowej lub kleszczy, a niekiedy obu tych elemen-
téw. Z przodu majg mygtownice, rodzaj lemiesza
stuzacego do spychania drewna i uktadania go
w mygte (stos). Niekiedy mygtownica przyjmuje
postac tadowarki, ktéra umozliwia zatadowanie
drewnem innej maszyny lub pojazdu.

Najbardziej uniwersalng maszyna jest for-
warder. Jego zadaniem jest zrywka drewna,
bedacego w postaci krétkich sortymentéw (po-
cietych pni). Sktada sie z ciaggnika potaczonego

Ktonicowa naczepa platforma firmy MHS Mikulski Serwis.
Przednia Sciane tworzy wytrzymaty ekran, chroniacy ciggnik
przed przemieszczajgcym sie tadunkiem.
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przegubem z tadownig wyposazona w ktonice,
a na poktadzie ma zuraw. Za jego pomoca ta-
duje na siebie drewno, a potem roztadowuje je
w miejscu sktadowania. S3 to tzw. forwardery
zbierajace. Forwardery rebakowe s3 dodatkowo
wyposazone w gtowice $cinajaca.

Pewnego rodzaju ,stopniem posrednim” mie-
dzy skiderem, a forwarderem jest klembank,
czyli kleszcze przytrzymujace tadunek, ktory
tak jak w skiderze jest przeciggany. Kleszcze
wystepuja jako integralna czes$¢ pojazdu lub
urzadzenie do montazu na forwarderze lub
przyczepie le$nej.

Przy zrywce drewna uzywa sie réwniez cig-
gnikéw rolniczych z przyczepami ktonicowymi.
Pojazdy takie czesto wyposazane s3 w zuraw,
ktory pozwala utozy¢ tadunek na przyczepie.

Usuwanie krzewéw, mniejszych drzew czy
gatezi utatwia mulczer. Maszyna ta rozdrabnia
je za pomoca frezu lub bebna z zebami lub bija-
kami. Moze by¢ samojezdna i umieszczona np.
na podwoziu gasienicowym, ale stosuje sie row-
niez mulczery w postaci koncdwki mocowanej
do ramienia innej maszyny.

Do usuwania pni uzywana jest frezarka wy-
stepujaca w odmianach z tarcza obracajaca sie
w pionie lub w poziomie. W zaleznosci od po-
trzeb, uzywa sie réznego rodzaju frezarek: od
recznych, poprzez mocowane do TUZ-u ciggnika
(trzypunktowy uktad zawieszenia), az po ciezkie,
samojezdne o wysokiej mocy. Podczas gdy mul-
czer usuwa pozostatosci z powierzchni gruntu
lub ptytko w nim zagtebione, frezarka pozwala
usuwac gteboko zakorzenione pnie.

Do okrzesywania pnia, czyli usuwania gatezi
i sekow stuzy najczesciej sprzet reczny: pity lub
siekiery. Pozostatosci po okrzesywaniu wyko-
rzystywane sg jako opat lub do produkcji zreb-
kéw. Moga by¢ przetwarzane na ptyty wiérowe
lub wykorzystywane w catosci jako materiat
na tyczki, paliki itp. Niekiedy pozostawia sie ich

Dwuosiowa przyczepa
HydroFast z tawa i przesuwnymi
ktonicami.
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czes¢, aby roztozyta sie w sposdb naturalny,
wzbogacajac glebe.

lle terenu, ile asfaltu?

Drewno po s$cince przechowywane jest
w sktadnicach, organizowanych z reguty w s3-
siedztwie drog dostatecznie dobrych, aby mogty
jezdzi¢ nimi ciezaréwki. Gdy to mozliwe i uza-
sadnione, sktadnice powstajg przy szlakach
wodnych lub kolejowych. Obecnie jednak trans-
port drogowy przewaza.

Europejskie pojazdy lesne zmienity sie na
przestrzeni lat. Dawniej naped wszystkich osi
uznawano za niezbedny. Teraz czesto poprze-
staje sie na uktadzie 6x4, ktory godzi dobre wta-
snosci w terenie ze stosunkowo niskim zuzyciem
paliwa. Na ogot ciezardwki lesne spedzajg wiek-

LOGISTYKA 4.0.

sz0$¢ czasu na drogach utwardzonych, pokonu-
jac wzglednie krotkie odcinki drég gruntowych.
W tej sytuacji nacisk na ograniczenie zuzycia pali-
wa jest zrozumiaty. Ponadto rezygnacja z napedu
przedniej osi powoduje, ze masa wtasna pojazdu
moze by¢ nizsza, a tadownos$¢ wigksza.

Mozna przypuszczac, ze w leSnictwie przy-
datny bytby lekki, pomocniczy naped hydraulicz-
ny przedniej osi Poclain AddiDrive. W ramach
opcji oferuje go MAN, IVECO i Renault. W prak-
tyce uzytkownicy rzadko sie na niego decydu-
ja. Wynika to zapewne z checi obnizenia masy
pojazdu oraz uproszczenia jego konstrukcji, na
zasadzie ,czego nie ma, to sie nie psuje”.

Wysokie osiggi wspodtczesnych silnikéw
wysokopreznych w potgczeniu z powszech-
nymi juz zautomatyzowanymi skrzyniami bie-
gow i przektadnig gtéwna o wzglednie matym

Tego rodzaju przyczepa wyposazona

w zuraw jest przydatna przy zrywce i dostarczaniu

drewna do miejsca sktadowania.
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przetozeniu, to kolejny czynnik, ktory sprzyja
oszczednosciom na paliwie. Zautomatyzowana
skrzynia zapobiega réwniez usterkom sprzegta,
typowym dla ciezarowek z reczng skrzynka,
ktére pracujg w terenie. Ciekawy pomyst wyko-
rzystuje wcigz Scania. Chociaz w najnowszych
pojazdach sprzegto sterowane jest elektrohy-
draulicznie, firma nadal proponuje opcjonalny
pedat sprzegta, oferowany wraz ze zautomaty-
zowanym sterowaniem zmiang biegéw Opticru-
ise. Zdaniem czesci uzytkownikdw pozostawie-
nie mozliwosci ,recznej, czyli noznej” ingerencji
w prace sprzegta utatwia jazde w trudnych wa-
runkach terenowych. Scania i Volvo maja zresz-
tg duze doswiadczenie w produkcji ciezaréwek
dla le$nictwa, zgromadzone na rodzimym ryn-
ku. Szwecja oraz kraje sasiednie naleza do waz-
nych producentdw drewna.

Stosowane sa zwykle jednostopniowe osie
napedowe z blokadami mechanizméw rézni-
cowych. Zawieszenia pojazdéw lesnych coraz
cze$ciej s3 pneumatyczne, przynajmniej z tytu,
a hamulce bebnowe zastepuje sie tarczowymi.
To kolejna zmiana, ktéra uwzglednia proporcje
JLterenu do asfaltu” w dzisiejszych przewozach
dla le$nictwa. Dtugie kabiny zapewniaja wysoki
komfort i zwiekszaja poziom bezpieczenstwa,
poszerzajac niejako ,strefe zgniotu”, gdyby ka-
bina zostata uderzona z tytu lub z gory.

Pewne znaczenie dla logistyki drewna i re-
dukcji kosztéw ma réwniez i to, ze pojazdy lesne
przewaznie sg dzisiaj bardzo zadbane. Jawig sie
nierzadko wizytéwka firmy i oczkiem w gtowie
jej wtasciciela. Prawidtowa obstuga i wysokiej
klasy zabudowy wydtuzajg okres eksploatacji,
zwiekszajac rentownos¢ dziatalnosci.

Krétko, dtugo, ciezko

Podwozie z przyczepa ktonicowa najlepiej
godzi dobre wtasnosSci terenowe i zwrotno$¢

Zestaw do transportu dtuzycy ztozony
z trzyosiowego podwozia ciezaréwki i wozka
dolly z ktonicami na obrotnicy.

fleetiog

Zurawie na podwoziach ciezaréwek najczeéciej montowane sa
na tylnym zwisie, co utatwia zatadunek samochodu i przyczepy.

z wysoka wydajnoscia transportu drewna. Po
wyposazeniu w zuraw jest praktycznie samowy-
starczalne. Wigksza tadowno$¢ maja przyczepy
trzyosiowe, ale na rynku sg réwniez modele
z dwiema osiami. Takie zestawy nadaja sie jed-
nak tylko do przewozu tzw. drewna stosowego.
W przypadku dtuzycy wykorzystuje sie obecnie
najczesciej zestawy z zurawiem i wozkiem dolly
z obrotnica. Przewozona na nich dtuzyca staje
sie niejako ,samono$nym elementem zabudo-
wy”, taczacym podwozie ciezarédwki z wézkiem.
Ciekawym rozwigzaniem jest zestaw Doll Multi,
w ktérym wozek moze by¢ potaczony z cieza-
réowka za pomocg ruchomej ramy z ktonicami.
Pozwala to wykorzystywa¢ pojazd zaréwno do
transportu dtuzycy, jak i drewna stosowego.
Producent proponuje warianty z rama rozcigga-
na lub demontowana.

Naczepy z ruchoma podtoga maja tadownie o duzej objetosci, co zwieksza wydajnos¢ transportu
zrebkow i trocin. Podczas targéw Poleco w 2025 roku miata premiere naczepa Reisch Moving Floor,
ktérej masa wtasna zaczyna sie od 7280 kg. Firma Reisch jest czescig Grupy Benalu-Legras.

Alternatywa dla wspomnianych zestawdow
s3 ciagniki z naczepami wyposazonymi w kto-
nice. Podobnie jak w przypadku zestawodw
z przyczepa, naczepy dostepne sg z tawa
badz petng podtoga (platforma), ktéra podnosi
wszechstronno$¢ pojazdu. Na rynku wyste-
puja tez naczepy z rozciggang rama i osiami
skretnymi. Dzieki temu zestaw moze zabraé
dtuzszy tadunek, zachowujac dobra zwrot-
nosc.

Ktonice oraz tawa moga by¢ wykonane ze
stali lub aluminium. Aby lepiej dopasowa¢d
pojazd do rodzaju przewozonego drewna,
mozna zamoéwi¢ wariant z ktonicami prze-
suwnymi. Pojazdy z Zzurawiem majg nogi
podporowe, stabilizujace go podczas pracy.
Zurawie montuje sie za kabina ciezaréwki,
a w przypadku podwozi do transportu drew-
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Lesény zestaw do transportu drewna MHS Mikulski Serwis
ztozony z trzyosiowej ciezarowki oraz dwuosiowej przyczepy.

na stosowego réwniez na tylnym zwisie.
Woéwczas tez za kabing instaluje sie ptyte
stalowa lub aluminiowa tzw. ekran, ktéry
zabezpiecza szoferke przed uderzeniami
tadunku. Zuraw moze mie¢ odkryte miejsce
operatora, cho¢ w naszym klimacie lepsze
warunki zapewnia kabina zamknieta, chro-
nigca przed chtodem i opadami. Jest ona
réwniez bezpieczniejsza.

Poza firma Doll, zabudowy i pojazdy dla le-
$nictwa produkuje i montuje m.in. Hydrofast,
Hydrog, MHS Mikulski Serwis oraz Zastaw. Sa
to produkty w duzej mierze zindywidualizo-
wane, ktére mozna dostosowaé do wtasnych
potrzeb. Niezbednym uzupetnieniem sg akce-
soria do mocowania tadunku w postaci paséw,
tancuchoéw lub lin wraz ze stabilnym mocowa-
niem.

LOGISTYKA 4.0.

Ciezki ciagnik z zurawiem i naczepa z tawa i ktonicami.
Moze transportowac zaréwno drewno stosowe, jak i dtuzyce.

Podtogi ruchome i wentylowane

W transporcie zrebkow, trocin, a takze drew-
na matowymiarowego niezastgpione sg naczepy
z ruchoma podtoga. Do ich zalet nalezy uniwer-
salnos¢, duza objetosé tadowni i mozliwosé roz-
tadunku bez wychylania skrzyni.

Zrebki sg wykorzystywane m.in. do produkcji
pelletu i innych rodzajéw paliw ekologicznych.
Powstajg najczesciej poprzez rozdrobnienie ga-
teziiinnych niewielkich kawatkéw drewna w re-
baku. W krajach o cieptym klimacie przechowu-
je sie je na wolnym powietrzu. Tam, gdzie jest
chtodniej, a opady s3 czestsze lepiej jest prze-
chowywac je pod zadaszeniem. Systemy wenty-
lacji w podtodze magazynu utatwiaja osuszenie
zrebkow i zapobiegajg nadmiernemu zawilgoce-
niu. Dzieki temu zrebki nie gnijg, a ich gestos¢

Naczepy z ruchoma podtoga Kraker. Mozliwos¢ roztadowywania
takich pojazdéw bez wychylania skrzyni pozwala roztadowac¢ zrebki

wprost na zadaszone miejsce sktadowania.
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i warto$¢ opatowa nie zmniejsza sie. W tym mo-
mencie ruchoma podtoga oddaje nieocenione
ustugi, gdyz moze dostarczy¢ zrebki wprost na
miejsce, gdzie beda przechowywane.

Przetestowane w naturze

Eksploatacja lasu ma wielowiekowa trady-
cje, w ktdrej gospodarka rabunkowa miesza sie
z dazeniem do pielegnowania go jako zasobu
literalnie odnawialnego. Zawsze byta to dziatal-
nos¢ dochodowa i obecnie jest nie inaczej. Las
jako zrdédto budulca oraz swoistego ,surowca
energetycznego” wydaje sie naturalnym, no-
men omen, dopetnieniem gospodarki obiegu
zamknietego. Zastosowanie nowoczesnych na-
rzedzi pozwala podnosi¢ wydajnos¢ proceséw
zwigzanych z pozyskiwaniem i wykorzystywa-
niem drewna. Wspomagana cyfrowo logistyka
umozliwia skuteczniejsze wykorzystywanie ma-
szyn i pojazdéw, zwiekszajac bezpieczehnstwo,
niezawodno$¢ i wydajno$¢ sprzetu. Potencjat
redukcji kosztéw nadal jest duzy.

Brakuje jeszcze do$wiadczen w wykorzysty-
waniu alternatywnych napedéw w lesnictwie.
Raczej nie nalezy spodziewaé sie pojazdéw
parowych czy zasilanych gazem drzewnym
w pracach lesnych. Mogtyby wprawdzie two-
rzy¢ ztudzenie ,gospodarczego matego obiegu
zamknietego”, ale sprawnosc¢ tych napedow jest
niska. Inne, rozwazane obecnie na serio zrodta
napedu moga okazac sie uzyteczne w okreslo-
nych sytuacjach.

Dtuga przeszto$¢ lesnictwa, wyrazajaca sie
miedzy innymi w specyficznym stownictwie
branzowym nie stata sie na szczescie przeszkoda
we wprowadzaniu nowych rozwigzan. Do maszyn
i pojazddw trafita stal o wysokiej wytrzymatosci
czy sterowanie wspomagane elektronicznie.
Kazde rozwigzanie, ktére odniosto sukces, udo-
wodnito swojg warto$¢ w praktyce, a technika nie
powiedziata jeszcze ostatniego stowa. ®
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Fot. A.S.0. Charly Lépez

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Rajd Dakar

DRUGI WYSTEP, PIERWSZE MIEJSCE

Tegoroczny Rajd Dakar w kategorii ciezarowek wygrat Vaidotas Zala.Na drugim

miejscu byt Ales Loprais, co zakrawa na bolesng ironie losu.

leS Loprais wystartowat
w Dakarze po raz dwu-
dziesty. Przez wiekszos¢

czasu zwiazany z Tatra, a potem
Praga, od ubiegtego roku jezdzi
IVECO. Jego wuj Karel Loprais
wygrat w tym rajdzie szescio-
krotnie w latach 1988-2001. Ales
stanat na podium trzy razy, ale
nigdy na pierwszym miejscu.
Tymczasem Vaidotas Zala, ktéry
dopiero drugi raz pokonat trase
Dakaru za kierownica ciezaréw-
ki, wywalczyt sobie pierwsze
miejsce.

- Dakar to przedziwna bestia
- stwierdzit Vaidotas Zala. - Je-
den btad moze cie kosztowaé
wszystko. MieliSmy szczescie, ze
nie popetnilismy pomytki. Mysle,
ze konsekwencja zapewnita nam
zwyciestwo.
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Fot. A.S.0. A.Vincent

Trzy-

Rajd odbywat sie od 3 do 17
stycznia 2026 roku w Arabii Sau-
dyjskiej. Trasa miata dtugos¢ bez
mata 8000 km, z czego 4880 km
zajety odcinki specjalne. Na star-
cie staneto 317 kierowcow i za-
tég, do mety dojechato 242. Na
45 ciezarowek rajd ukonczyty 22.
W kazdej ciezardwce s3 trzy oso-
by: kierowca, pilot i mechanik.

Po dniu odpoczynku, przypa-
dajacym na 10 stycznia na star-
cie do siodmego etapu staneto 40
pojazdéw ciezarowych. W ciggu
nastepnych dni zadna nie odpadta
z rywalizacji. Do prawdziwej he-
katomby doszto na sam koniec, po
13. etapie.

Poczatek rajdu nalezat do Mit-
chela van den Brinka:

- Mieliémy bardzo dobry Dakar
w 2025. ZakonczyliSmy go na dru-
gim miejscu. Nasz cel zostat osia-

- Zycie to szalenstwo! — cieszyt sie
na mecie Vaidotas Zala.

Wygrat Dakar w kategorii ciezardwek.
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gniety, ale oczywiscie, gdy jestes$
na podium, chcesz wygra¢! - po-
wiedziat na starcie.

W ubiegtym roku byt najmtod-
szym kierowca jadacym cieza-
rowka. W tym zajmowat na pierw-
szych etapach pierwsza lub druga
pozycje. Dopiero 14 stycznia na
10. etapie w dniu swoich 24. uro-
dzin spadt na trzecie miejsce, ktd-
re utrzymat do konca.

- Ciezaréwka dawata rade,
tylko zawieszenie kabiny juz nie
wytrzymywato - powiedziat po
piatym etapie wienczacym wy-
czerpujacy, 48-godzinny maraton
z noclegiem na pustyni. Musiat
zwolni¢, zeby dojecha¢ do mety.
Jako zawodnik wykazat sie doj-
rzatoscia, a to dobrze wrézy w ko-
lejnych startach. Na razie musiat
zadowoli¢ sie trzecim miejscem,
ale zapowiada, ze wréci na rajd
w przysztym roku.

..dwa...

- Wierzymy, ze mozemy wygrac
i tego sie trzymamy! - zapowiadat
na starcie Ale$ Loprais. - Mamy
zupetnie nowa ciezaréwke z krot-
szym przodem i wiekszymi ka-
tami (natarcia i zejscia - przyp.
red.), co utatwia wjezdzanie pod
gore. Ulepszyli$my rowniez uktad
kierowniczy, pod-
wozie i kilka innych elementdw.
Mito mie¢ w 100% czeski zespot.
Wszystko dziata lepiej, szybciej
i atmosfera jest zawsze dobra,
gdy pochodzicie z tego samego
kraju.

Zaraz potem Loprais wygrat
pierwszy etap. W ubiegtym roku
z Lopraisem jechat polski mecha-
nik, Darek Rodewald, doswiad-
czony ,dakarowiec”, ktory nie
raz stawat na podium w barwach
zespotu De Rooy. Ciekawe, co sie
wydarzyto, ze w tym roku Czech
byt tak zadowolony, ze jedzie z ro-
dakami. Po szdstym etapie nadal
byt peten werwy, cho¢ odczuwat
juz silny napor Mitchela van der
Brinka i Vaidotasa Zali:

- To byt Swietny etap, lubie
piasek. Wreszcie natrafialismy
na idealny piasek i staralismy sie
jak najwiecej na tym skorzystac.
0d potowy etapu prowadzilismy,
zwiekszajac przewage w miare,
jak zblizalismy sie do mety. Cie-
sze sie, ze nasz ,Czerwony Smok”
wrocit do gry. Pierwszy tydzien
byt naprawde trudny. Mielismy

zawieszenie,

Fot. A.S.0. J.Delfosse

Fot. A.S.0. J.Delfosse

Fot. DAF

Zdobywecy drugiego miejsca (od lewej): Jifi Stross,
Ales Loprais i David Kripal. Ale$ wcigz nie moze doréwnac
wujowi, Karelowi. W tym roku byto blisko.

Mitchel van den Brink bardzo dobrze zaczat,
noga mu sie powineta w dniu 24 urodzin. Mimo to dojechat
do mety na trzecim miejscu.

Tomasz Biatkowski, Adam Grodzki, Dariusz Baskiewicz (od lewej)

i ich legendarny DAF 3300 ,The Bull". Ciezaréwka ta, wyposazona

w dwa silniki o pojemnosci 11,6 | wygrata rajd Paryz-Dakar w 1985 roku.
Tym razem okazata sie najlepsza wsérdd ciezardowek startujgcych

w Dakarze Classic, a w klasyfikacji generalnej zajeta 9. miejsce.
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wiele probleméw technicznych,
ale bedziemy nadrabia¢ czas
w drugiej potowie rajdu.

Nadrabianie okazato sie nie ta-
kie proste, ale Czech byt zdeter-
minowany:

- Starali$my sie zrobi¢ jak naj-
wiecej. Wygrali$my etap, ale byto
duzo kurzu. Zyskalismy kilka mi-
nut, ale nie mogli$my zyska¢ wie-
cej. Zobaczymy, jak to sie przetozy
na klasyfikacje na mecie. Pedzimy
jak najszybciej. Liczy sie kazda
sekunda i kazdy kilometr - powie-
dziat po 11. etapie. Lecz ,Dakar to
Dakar”, jak stwierdzit przy innej
okazji i ostatecznie wylgdowat na
drugim miejscu.

...jeden!

- Startowatem w Dakarze
dziesie¢ razy samochodem oso-
bowym, ale ciezardwki to zupet-
nie inna historia. Ciesze sie, ze
wrdcitem bez przeszkéd. Kiedy
startowatem w moim pierwszym
Dakarze 11 lat temu, moim marze-
niem byt sam tylko udziat w raj-
dzie. A dzisiaj zdobywam najwyz-
sze trofeum. Zycie to szalenstwo!
- cieszyt sie na mecie Vaidotas
Zala, podkreslajac role samocho-
du i ekipy. - Ciezaréwka spisata
sie naprawde dobrze, zespét pra-
cowat takze w nocy, aby$smy mogli
jechac dalej.

W ubiegtym roku Litwin zakon-
czytrajd na piatym miejscu. Teraz
znéw pojechat z t3 sama ekipa.
Pilotem byt Paulo Fiuza z Portu-
galii, a mechanikiem Max van Grol
z Holandii. Vaidotas Zala i Paulo
Fiuza znaja sie od lat, wielokrotnie
razem brali udziat w Dakarze. Max
van Grol zadebiutowat w 2025 r.
jako mechanik w ciezardwce, ale
mimo mtodego wieku, sprawdzit
sie. Ma 25 lat i juz moze sobie
,wpisa¢ do zyciorysu” wygrang
w Dakarze.

Rajd zaczat sie dla tej miedzy-
narodowej ekipy dos¢ burzliwie.
Na poczatkowych etapach skakali
w klasyfikacji generalnej miedzy
drugim, a pigtym miejscem.

- Totalnie irytujace. Caty dzien
w kurzu. Spedzitem sporo cza-
su, wdychajac pyt za ciezardw-
ka Macika, bo wystartowat tylko
30 sekund przede mna. Ale udato
nam sie go wyprzedzi¢ na ostat-
nich trzech kilometrach, co mnie
naprawde uszczesliwito — moéwit
Zala po drugim etapie. Po széstym
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Fot.A.S.0.F.Le Floc'h

Fot. A.S.0. Charly Lopez

SPORT

Wytrwaty Japonczyk Teruhito Sugawara z pilotem
Hirokazu Somemiya i mechanikiem Yuji Mochizukim tym

dojechali do mety na miejscu 15.

wszechogarniajagce wyczerpanie,
fizyczne i psychiczne. tatwo po-
petni¢ btad, ktérego mozna potem
zatowac.

- Dzisiejszy dzien byt dobrym
przypomnieniem, zeby nie liczy¢
na mete, dopdki sie tam nie do-
trze - stwierdzit Vaidotas Zala po
12. etapie. - To byt naprawde ciez-
ki dzien. Naprawde ciezki, z mné-
stwem kamieni i krzakéw. Samo-
chodem osobowym nie datbym
rady sie przedrze¢. Mamy peknie-
ta przednig szybe, w stoncu nic
przez nig nie wida¢. Natknelismy
sie na naszego kolege z Teamu
De Rooy FPT, Lopraisa, ktéry po-
tozyt swoja ciezardwke. Zatrzy-
malismy sie, zeby go postawi¢ na

W tym roku kilka zespotéw jechato ciezaréwkami MM Technology z podzespotami IVECO,
w tym silnikami FPT. Jedna z nich dowiozta Martina Macika na 4. miejsce.

miat petng $wiadomos$¢, ze musi
sie pilnowac:

- Ten etap nalezat do nawiga-
tora, do Paulo! ByliSmy za Lo-
praisem, ale w krytycznym mo-
mencie zjechaliSmy kanionem po
prawej szybciej od niego. W tym
czasie Mitchel ztapat gume, wiec
wyprzedzilismy dwie ciezaréwki
o dobry kilometr. Od tej chwili caty
czas jechaliSmy na petnym gazie.
Byto troche kurzu, ale przyjemnie
sie jechato! Mysle, ze rywalizacja
bedzie coraz bardziej zacieta.

Zegar tyka

Z uptywem dni napiecie rosto.
Dakar to nie tylko rywalizacja, ale
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Zwycieskie IVECO Powerstar, ktérym jechali Vaidotas Zala z pilotem

Paulo Fiuza i mechanikiem Maxem van Grolem. Silnik Cursor 13 osigga

w tej ciezaréwce moc 1000 KM.

kota. Ogdlnie rzecz biorac, to byt
o wiele trudniejszy dzien, niz sie
spodziewatem.

0d ésmego etapu Litwin jechat
réwno. Wskoczyt wtedy na drugie
miejsce. Po 10. etapie byt pierwszy
w klasyfikacji generalnej i do kon-
ca nie oddat pozycji lidera. Mimo
to niepewnos¢ go nie opuszczata.
Gra toczyta sie o wysoka stawke:

- Walczytem o to od 11 lat.
W ostatnich dniach, kiedy zdoby-
lismy pierwsze miejsce w klasyfi-
kacji generalnej, musze przyznac,
ze czutem sie troche zdener-
wowany. Kiedy zmieniasz koto,
a najblizszy rywal jest 16 minut za
toba, w twojej gtowie tyka zegar
- powiedziat, gdy juz osiggnat
mete i mogt odetchna¢ z ulga.

Weteran i debiutant

Gdyby organizatorzy przy-
znawali nagrode za wytrwatos¢,
powinien ja dosta¢ Teruhito Su-
gawara. Japonczyk wystartowat
w Dakarze po raz 26. W tym roku
stawit sie swoim Hino na mecie na
15. miejscu. Rzadko jest w czotéw-
ce, ale do mety dojezdza zawsze.

Nasz weteran Dakaru, Da-
rek Rodewald jechat tym razem
w polskim zespole Hurtimo Team
WhiteReds z kierowca Darkiem
tyskiem i pilotem Jackiem Cza-
chorem. Zajeli 11. miejsce. Bar-
dzo dobre, zwazywszy, ze Darek
tysek debiutowat w Rajdzie Da-
kar. Wczesniej ,éwiczyt” w innych
rajdach, w 2025 byt drugi w klasie
T5 w Rajdzie Maroka. Podobnie
jak teraz, jechat ciezarowka MM
Technology, czyli ,zmutowanym”
IVECO.
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- To samo marzenie, wyzsza
stawka. Sezon 2025 pokazat, ze
potrafimy walczy¢. Sezon 2026
to czas, aby zmierzy¢ sie z naj-
lepszymi. Scigamy sie nowa cie-
zaréwka MMT Evo 4, zbudowana
przez MM Technology, maszyng,
ktéra juz udowodnita swoja site
w najtrudniejszych rajdach $wia-
ta. Hurtimo Team WhiteReds je-
dzie na Dakar z dwoma gtéwnymi
celami: dotrze¢ do mety i dumnie
reprezentowac Polske w $wiato-
wej elicie — powiedziat przed star-
tem i stowa dotrzymat.

Z klasg wérod klasykow

Pierwsze miejsce wséréd cieza-
réwek zajeli Polacy jadacy w Da-
karze Classic. Kierowca Tomasz
Biatkowski, pilot Dariusz Baskie-
wicz i mechanik Adam Grodzki
wyruszyli na trase DAF-em 3300.
Reprezentowali zespét Kamena
Rally Team.

Dakar Classic to rajd na regu-
larno$¢ rozgrywany rdéwnolegle
z Rajdem Dakar, przeznaczony dla
pojazdéw historycznych. W edycji
2026 do rywalizacji przystapito
97 zatég z 26 krajow, w tym 22 eki-
py w samochodach ciezarowych.
Uczestnicy mieli do pokonania
13 etapéw oraz prolog, roztozonych
na 15 dni rywalizacji, z jednym
dniem przerwy w stolicy Arabii
Saudyjskiej. Laczna dtugosé trasy
wyniosta 7281 km, z czego 4162 km
stanowity proby sportowe.

0d pierwszych dni rajdu pol-
ska zatoga jechata réwno i meto-
dycznie, systematycznie budujac
przewage w klasyfikacji ciezaré-
wek. Przetomowy byt trzeci etap,

Najlepsze cigzaréwki na mecie Rajdu Dakar 2026

Miejsce zatoga
1 Vaidotas Zala
Paulo Fiuza
Max van Grol
2 Ales Loprais
David Kripal
Jiri Stross
3 Mitchel van den Brink
Bart van Heun
Jarno van De Pol

4 Martin Macik
Frantiéiek Tomasek
David Svanda

5 Richard de Groot

Martijn van Rooij
Jan Hulsebosch

6 Michal Valtr
Lukas Kvasnica
Radim Kaplanek

7 Kay Huzink
Rob Buursen
Gerrit Schoneveld

8 Martin van den Brink
Peter Willemsen
Rijk Mouw

9 Claudio Bellina
Marco Arnoletti
Bruno Gotti

10 Marnix Leeuw
Marco Siemons
Bert van Donkelaar

SPORT

marka zespot nr startowy
IVECO Ngrdis Team De Rooy FPT 604
IVECO InstaTrade Loprais Team De Rooy FPT 602
IVECO Eurol Rallysport 601
MM Technology =~ MM Technology 600
MM Technology  Firemen Dakar Team 607
IVECO Valtr Racing Team 614
Renault Kuipers-Jongbloed Hybrid 616
IVECO Eurol Rallysport 606
MM Technology = MM Technology 610
IVECO Leeuw Rallysport 620

rozegrany na petli w Al-Uli, gdzie
Polacy nie tylko byli najlepszg za-
toga w ciezaréwce, lecz zwycie-
zyli w klasyfikacji generalnej, po-
konujac catg stawke uczestnikow
Rajdu Dakar Classic.

Pdzniej polski tercet potwier-
dzit wysoka forme, takze na etapie
maratonskim liczacym 894 km,
w tym 525 km odcinka specjalne-
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go. W drodze do kohcowego suk-
cesu zespot Kamena Rally Team,
wspierany m.in. przez dilera
DAF-a firme ESA Trucks Polska,
wygrat az 11 z 13 etapéw w kla-
syfikacji ciezaréwek, utrzymujac
prowadzenie w swojej kategorii az
do mety w Yanbu.

- PrzyjechaliSmy na Dakar
Classic, zeby zdoby¢ do$wiadcze-

nie i sprawdzi¢ sie w nowym for-
macie. Z etapu na etap byto coraz
lepiej, a konsekwentna jazda po-
zwolita nam kontrolowa¢ sytuacje
w naszej kategorii - podsumowat
Tomasz Biatkowski.

Polakéw coraz wiecej

Dakar przycigga coraz wiecej
Polakéw. W tym roku wystarto-
wato ogdotem 15 zatdg z polskimi
licencjami, wydanymi przez Polski
Zwigzek Motorowy. Zgtoszenia do-
tyczyty niemal wszystkich kategorii
gtéwnego rajdu z wyjatkiem Stock
i obejmowaty réwniez Dakar Classic.

Mimo zmian w konstrukcji po-
jazdéw i organizacji rajdu, czemu
towarzyszy napdr zaawansowa-
nej techniki, Dakar to wcigz wiel-
ka przygoda i marzenie wielu za-
wodnikdw. Ekstremalne warunki,
niesamowite krajobrazy, chrzesz-
czace maszyny i ludzie, z ktérych
kazdy toczy pojedynek przede
wszystkim sam ze soba. Bo naj-
wazniejsze, to by¢ tu. W nastepnej
kolejnosci dojechaé do mety, a do-
piero na koncu - wygrac. ®

fleetiog
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® TEKST: Weronika Zale$na, specjalista ds. zarzadzania

PRAWO DROGOWE 2026
ISTOTNE ZMIANY

Przyjete na przetomie 2025 i 2026 roku nowe przepisy drogowe
znaczaco zaostrzajg odpowiedzialnos¢ kierowcdw oraz rozszerzajg
katalog sankcji administracyjnych i karnych.

grudnia 2025 r. w Dzienniku
2Ustaw pod poz. 1676 opubliko-
wano ustawe z dnia 17 pazdzier-
nika 2025 r. o zmianie ustawy - Prawo
o0 ruchu drogowym oraz niektérych in-
nych ustaw. Wprowadzono w niej sze-
reg zmian majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa na drogach.
Nowelizacja ma szczegdlne zna-
czenie w kontekscie danych staty-
stycznych za lata 2023-2024. Po dtu-
gotrwatej tendencji spadkowej liczba
wypadkéw drogowych w Polsce po-
nownie wzrosta, natomiast liczba osdb
zabitych w tych wypadkach utrzymata
sig na zblizonym poziomie.

Wazniejsze zmiany obowigzujace
od 3 marca 2026 .

1. Prawo jazdy kierujgcego moze
zosta¢ zatrzymane za przekroczenie
dopuszczalnej predkosci o ponad 50
km/h, nie tylko w obszarze zabudo-
wanym, lecz takze na drogach jedno-
jezdniowych dwukierunkowych poza
obszarem zabudowanym. Czyli nie tyl-
ko w miescie trzeba uwazac na licznik!

2. Wprowadzono mozliwo$¢ roz-
poczecia kursu na prawo jazdy od 17.
roku zycia, z zastrzezeniem, ze jazda
takiej osoby moze odbywac sie wy-
tacznie z do$wiadczonym opiekunem
przez okres szesciu miesiecy od uzy-
skania uprawnien lub do ukonczenia
18. roku zycia. To $wietna okazja, zeby
wczesniej zdoby¢ umiejetnos¢ pod
okiem kogo$ doswiadczonego. Wpro-
wadzenie okresu prébnego dla kie-
rowcow, ktérzy po raz pierwszy uzy-
skali uprawnienia kategorii B (2 lata),
oraz dla oséb, ktére zdobyty prawo
jazdy w wieku 17 lat (3 lata). W okresie
prébnym kierujacy nie moze przekro-
czy¢ limitu alkoholu w wydychanym
powietrzu, ktory wynosi 0 promili oraz
jest zobowiazany do odbycia praktycz-
nego szkolenia w zakresie zagrozen
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w ruchu drogowym po przekroczeniu
12 punktéw karnych.

3. W pierwszym roku po uzyskaniu
po raz pierwszy prawa jazdy obowig-
zuje limit 20 punktéw karnych, po kté-
rego przekroczeniu kierujgcemu cofa-
ne sg uprawnienia.

4, Decyzja o cofnigciu uprawnien
zostanie wydana réwniez wobec kie-
rujacych, ktérzy prowadzili pojazd
pomimo wczeséniej wydanej decyzji
0 zatrzymaniu prawa jazdy. Nie warto
testowac przepiséw, poniewaz konse-
kwencje sg powazne.

5. Podwyzszono do 13 lat wiek, od
ktdrego mozna korzystac z elektrycz-
nej hulajnogi lub urzadzenia transpor-
tu osobistego na drodze. Mtodsi uzyt-
kownicy muszg poczekac, zeby jezdzi¢
legalnie i bezpiecznie.

Zmiany obowigzujace
od 3 czerwca 2026r.

Redukcja punktéw karnych bedzie
mozliwa wytacznie za naruszenia
okreslone w rozporzadzeniu Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji.
0Oznacza to, ze obejmuije tylko najcigz-
sze wykroczenia, np.: wyprzedzanie
na przejsciu dla pieszych czy prze-
jazd na czerwonym s$wietle. Czyli od
drobnych przewinien bedzie mozna
kasowac punkty karne, a od tych po-

wazniejszych trzeba odczeka¢ ich
przedawnienia.

Obowigzek uzywania kasku ochron-
nego dotyczy wszystkich, ktorzy nie
ukonczyli 16 lat i poruszaja sie: rowe-
rem, rowerem z napedem, hulajnoga
elektryczng i urzadzeniem transportu
osobistego. Bezpieczenstwo przede
wszystkim! Kask to teraz must-have
dla mtodszych uzytkownikéw drég.

Dnia 29 grudnia 2025 r. w Dzienni-
ku Ustaw pod poz. 1872 zostata opu-
blikowana ustawa z dnia 4 grudnia
2025 r. o zmianie niektérych ustaw
w celu poprawy bezpieczefistwa
ruchu drogowego. Wprowadza ona
nowe regulacje.

Nowe przepisy wchodza w zycie
29 stycznia 2026 .
(drift od 30 marca 2026r.)

1. Dodano do katalogu wykroczen
driftowanie, czyli celowe wprowadza-
nie pojazdu w poslizg lub utrata stycz-
nosci z nawierzchnig chocby jednego
kota. Za takie ,popisy” grozi grzywna
do 30 000 zt. Organizowanie lub prze-
wodniczenie zlotowi samochodowemu
bez wymaganego zawiadomienia jest
zagrozone karga ograniczenia wolnosci
albo grzywna nie nizsza niz 2000 zt.
Uwaga: uczestnicy i widzowie niele-
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Komendy Gtownej Policji.

flotg w firmie ELEKTROTIM S.A., cztonek SKFS

galnych wyscigow tez podlegaja karze
grzywny.

Obowigzkowy zakaz prowadzenia
wszelkich pojazdéw mechanicznych
dotyczy teraz kierowcow, ktdrzy biorg
udziat w nielegalnych wyscigach i raza-
€0 naruszaja przepisy ruchu drogowego.

2. Recydywisci, czyli osoby, ktére
wielokrotnie tamig przepisy moga
dosta¢ dozywotni zakaz prowadze-
nia pojazddéw mechanicznych. Nowa
kara wigzienia od 3 miesiecy do 5 lat
wchodzi w gre przy: razacym prze-
kroczeniu predkosci i razacym naru-
szeniu zasad bezpieczenstwa w ruchu
ladowym. Przez ,razace przekrocze-
nie predkosci” rozumiemy sytuacje,
w ktorej samochdd osobowy jedzie
0 potowe szybciej niz limit na auto-
stradach i drogach ekspresowych lub
dwukrotnie szybciej na innych drogach
publicznych albo w miejscach z ogra-
niczeniami predkosci na autostradach
i drogach ekspresowych. Ta sama kara
(3 miesigce do 5 lat) dotyczy organi-
zatora lub prowadzacego nielegalny
wyscig oraz kierowcy biorgcego udziat
w nielegalnym wyscigu pojazdow me-
chanicznych na drogach publicznych.

Nowe przepisy drogowe 2026
—czas uwagi

Nowelizacje w 2026 roku wpro-
wadzajg znaczace zmiany w prawie
drogowym i odpowiedzialnosci kie-
rowcow. Dla kierowcow i firm trans-
portowych oznacza to koniecznos$¢
wiekszej uwagi, monitorowania prze-
strzegania przepisow oraz aktualizacji
procedur wewnetrznych. W praktyce:
lepiej by¢ na biezaco niz ryzykowac
grzywny, punkty karne, a nawet utrate
prawa jazdy.

Zmiany pokazuja jedno - bezpie-
czenstwo i $wiadomos¢ przepiséw
sg teraz jeszcze wazniejsze niz kie-
dykolwiek. =
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® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

GRUPA RENAULT

ZWIEKSZA UDZIALY W POLSCE

Grupa Renault zamkneta 2025 rok w Polsce z wynikiem ponad 55 tys.
zarejestrowanych samochoddw marek Renault, Dacia i Alpine.

Rok 2026 ma przynie$c¢ dalszy wzrost dzieki szerokiej gamie nowych
modeli, przyspieszonej elektryfikacji oraz ambitnym celom sprzedazowym.

a rynku samochoddw osobo-
N wych Renault i Dacia osiggne-

ty tacznie okoto 7,5% udziatu,
z wynikami odpowiednio 3,7 i 3,8%,
co plasuje grupe w Scistej czotéwce
importerdw.

- Rok 2025 byt dla catej branzy
dos$¢ skomplikowany, ale my mamy
mocng game pojazdéw i solidny
wzrost sprzedazy - podkresla To-
masz Mréz, dyrektor wykonawczy
Grupy Renault w Polsce i krajach
battyckich. Kluczowa role odegrato
potaczenie rosnacej sprzedazy do
klienta indywidualnego, silna pozycja
wsrad flot oraz zréznicowana oferta
w lekkich pojazdach uzytkowych.

Renault: stabilny wzrost

Renault zakonczyto 2025 rok wy-
nikiem 33 065 zarejestrowanych sa-
mochoddéw osobowych i dostawczych,
co zapewnito marce 5. miejsce na pol-
skim rynku. W segmencie aut osobo-
wych sprzedaz wyniosta 22 201 sztuk
(+2,6% r/r), co dato 10. pozycje w ran-
kingu marek, natomiast w segmen-
cie aut dostawczych Renault zajeto
3. miejsce z wynikiem 10 864 rejestra-
cji. 0znacza to spadek na poziomie 17%.

Ponad 30% sprzedazy samocho-
dow osobowych Renault stanowig
dzi$ modele zelektryfikowane, a 23%
- hybrydy, co pokazuje skuteczng re-
alizacje strategii E-Tech na polskim
rynku.

- Klienci indywidualni coraz bar-
dziej doceniajg nasze nowe modele,
a auta zelektryfikowane maja juz po-
nad 30% udziatu w sprzedazy Renault
- to dla nas wyrazny sygnat, ze obra-
lismy wtasciwy kierunek - zaznacza
Tomasz Mroéz.

0 16% wzrosta sprzedaz Renault
w segmencie C SUV, a to za sprawa
Arkany, Australa i Symbioza. Jedno-
czesnie zwiekszyt sie udziat wersji
hybrydowych. Modele z napedem
HEV stanowity ponad potowe sprze-
dazy w tym segmencie. W 2025 roku
Renault wprowadzito na polski rynek
Renault 5 E-Tech, Renault 4 E-Tech
inowe odstony Australaoraz Espace’a.
W segmencie minibuséw Renault
Trafic juz czwarty rok z rzedu zajeto
1. miejsce pod wzgledem rejestracji.

Sita dostawczych

W segmencie samochoddw do-
stawczych Renault, mimo utraty po-
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Tomasz Mréz,

dyrektor wykonawczy
Grupy Renault w Polsce
i krajach battyckich

zycji lidera, pozostaje jednym z naj-
wazniejszych graczy dzieki takim
modelom jak Master, Trafic i Kan-
goo. Master juz ésmy rok z rzedu
jest najczesciej wybieranym w Pol-
sce samochodem dostawczym,
a udziat Renault w rynku pojazdéw
zabudowywanych i adaptowanych
siega 30%.

- 0d 18 lat pozostajemy liderem
rynku aut zabudowywanych - to na-
sza wisienka na torcie, co$, co caty
czas rozwijamy - podkresla Tomasz
Mréz.

Najwiekszy udziat w sprzedazy za-
budéw stanowig pojazdy ze skrzynia
z plandeka, samochody do przewo-
Zu 0s6b z niepetnosprawnoscig oraz
réznego rodzaju kontenery (w tym
izotermiczne i chtodnicze), a takze
skrzynie otwarte i wywrotki.

3. miejsce na rynku samochodéw
dostawczych z udziatem rynkowym
na poziomie 15,3% to w duzej mierze
efekt zbyt matej dostepnosci nowego
Mastera i wycofania z oferty Renault

RYNEK

Expressa. Jak jednak zapewnia To-
masz Mrdz, rok 2026 rozpoczat sie
sporym wzrostem, na co duzy wptyw
ma petna dostepnos¢ Mastera.

Ambitne plany

Rok 2026 ma by¢ dla Renault
w Polsce czasem dalszego wzrostu
udziatéw w autach osobowych i po-
wrotu na szczyt w lekkich dostaw-
czych.

- Dysponujemy jedng z najszer-
szych gam na rynku - 17 modelami
osobowymi - i chcemy przetozy¢ to
na wyniki. Naszym celem jest awans
o jedng pozycje w autach osobo-
wych oraz osiggniecie 50% udziatu
w sprzedazy samochoddw osobo-
wych Renault trafiajgcych do klien-
téow indywidualnych - zapowiada
Karolina Wetoszka, marketing mana-
ger Grupy Renault w Polsce i krajach
battyckich.

W 2026 r. Renault wprowadzi na
polski rynek nowg, 6. generacje Clio,
zmodernizowane elektryczne Me-
gane (rok modelowy 2026), miejskie
Twingo E-Tech oraz rozszerzy do-
stepne wersje nowego Mastera. Pod
koniec roku do sprzedazy trafi row-
niez nowy Trafic w wersji elektrycz-
nej - pierwszy model marki oparty
na architekturze Software Defined
Vehicle, z instalacjg 800 V i zasie-
giem ponad 450 km wg WLTP, co ma
umocni¢ pozycje Renault w segmen-
cie elektrycznych pojazdéw dostaw-
czych.

Ambicje s réwnie wysokie w ob-
szarze elektromobilnosci. Renault
zaktada wzrost sprzedazy aut elek-
trycznych o 150% oraz powrdt na
1. miejsce w segmencie lekkich po-
jazdow dostawczych. Jednoczesnie
marka chce, by ponad 40% sprzedazy
samochoddw osobowych stanowity
modele z segmentéw C i D (gtéwnie
SUVy i crossovery), co ma wzmocni¢
jej pozycje w bardziej dochodowych
klasach. ®

Jakie wyniki osiagneta
w 2025 roku
cata Grupa
Renault i posz-
czegolne jej
marki w Polsce
i na $wiecie
mozna przeczy-
ta¢ tutaj
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: K. Dziewicka, Ford

HYBRYDY PLUG-IN

ROWNIEZ W UZYTKOWYCH

W 2025 roku Ford zwiekszyt swojg sprzedaz zaréwno w segmencie
aut osobowych, jak i dostawczych. Dostarczono tez wiecej samochodow
z napedem elektrycznym.

Attila Szabo, dyrektor zarzadzajacy Ford Polska.

minionym roku na pol-
skim rynku pojawiaty sig
kolejne modele elektrycz-

ne Ford Capri i Puma Gen-E, ktére
pozwolity wypracowac marce wigk-
sze wolumeny réwniez w tym seg-
mencie. Zesztoroczne nowosci to
réwniez Ranger Plug-in Hybrid oraz
elektryczny E-Transit Custom. Oba
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modele wzmocnity obecno$¢ Forda
w segmencie zelektryfikowanych
samochodéw uzytkowych.

- W segmencie samochoddw oso-
bowych nalezato do nas 3,3% rynku,
wiec tacznie z samochodami dostaw-
czymi osiggnelismy 5,5% udziatu
w rynku i byliSmy piata najwieksza
marka w Europie. Rynek samocho-

W 2025 roku trafito na rynek ponad 1000 podwozi
Forddw Transitéw, co oznacza wzrost o 39%.

déw osobowych w Europie odnotowat
niewielki wzrost na poziomie 2%, na-
tomiast w tym samym czasie w seg-
mencie pojazdéw uzytkowych nasta-
pit spadek 0 7%. Mimo to w 2025 roku
udato nam sie powiekszy¢ sprzedaz
w segmencie pojazdoéw uzytkowych
- podkresla Attila Szabé, dyrektor
zarzadzajacy Ford Polska.

W 2025 roku wg danych PZPM za-
rejestrowano 26 960 samochodow
osobowych i dostawczych marki
Ford. Oznacza to wzrost sprzedazy
rok do roku o 12,5%. W tym samo-
chodéw osobowych byto 15 522,
0 10% wiecej niz przed rokiem. Elek-
trycznych Forddw zarejestrowano
2266 sztuk, co dato marce 7. miejsce
na polskim rynku z udziatem na po-
ziomie 5,23%.

Ford Pro coraz mocniejszy

W 2025 roku padt rekordowy wy-
nik w segmencie samochodéw do-
stawczych Ford Pro. Zarejestrowano
11 215 takich pojazdéw, co ozna-
cza wzrost sprzedazy na poziomie
17,6%. Ford utrzymat na tym rynku
druga pozycje.

O0d lat duzym powodzeniem
w Polsce cieszy sie Ranger. Model
ten jest niekwestionowanym lide-
rem w segmencie pikapéw z udzia-
tem w rynku na poziomie 45,8%.
W 2024 roku byto to 42,4%, wiec
wida¢ wzrost réwniez w tym zakre-
sie. W 2025 roku zarejestrowano
2779 sztuk tego modelu, czyli wieg-
cej 0 41,6%. W tej gamie duzym po-
wodzeniem cieszy sie Ford Ranger
Raptor (okoto 30% catej sprzedazy),
czyli topowa wersja tego modelu.
Okoto 20% Rangerdw trafia do firm
energetycznych, budowlanych, PKP

czy stuzb mundurowych. Pozostate
s3 zamawiane przez osoby fizyczne.

Zgodnie z danymi PZPM model
Transit Custom byt w 2025 roku
najchetniej rejestrowanym autem
w segmencie samochodéw do-
stawczych o tadownosci do 1 tony
- homologowanych jako pojazdy
uzytkowe kategorii N1. tacznie za-
rejestrowano 2557 takich pojazdéw.

Hybrydy w natarciu

Ford oferuje tez pojazdy dostaw-
cze z hybrydami plug-in. Z takim
napedem dostepne sa: Transit Con-
nect, Transit Custom oraz Ranger.
Co ciekawe, cieszg sie one rosngcym
zainteresowaniem w Polsce. Dzig-
ki konkurencyjnej cenie wzgledem
wersji z napedem Diesla, klienci co-
raz chetniej testujg te rozwigzania
i w efekcie je zamawiaja.

W 2025 roku zarejestrowano tacz-
nie 778 dostawczych modeli Forda
z napedem PHEV. Wérdd nich byto
295 Rangerdw, 147 Transitéw i To-
urneo Connect oraz 336 Transitow
i Tourneo Custom.

- Nasza gama pojazdéw do-
stawczych jest dostepna z kazdym
zrédtem napedu. Ale to z czego je-
ste$my bardzo dumni, to s3 napedy
PHEV - zauwaza Marcin Zasada,
kierownik sprzedazy samochodéw
dostawczych Ford Polska.

Istotnym elementem oferty sa
pojazdy modyfikowane. W 2025 roku
trafito na rynek ponad 1000 pod-
wozi Fordéw Transitow, co oznacza
wzrost 0 39%, mimo ze sam segment
podwozi skurczyt sie o ponad 10%.

Ford Transit utrzymat rowniez
pozycje najpopularniejszej bazy pod
pojazdy kempingowe w Polsce. Jego
udziat w tym segmencie stale rosnie,
a w 2025 roku osiggnat poziom 50%,
czyli dostarczono okoto 1000 szt.

W 2026 roku do najczesciej kon-
wertowanego modelu Transit Con-
nect dotgczy Transit Courier. =

Wiecej

o wynikach
sprzedazy
Forda w Polsce
mozna
przeczytaé

tutaj @
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CZAS WZROSTU

| UMACNIANIA FUNDAMENTOW

W 2025 roku marka Volkswagen Samochody Dostawcze dostarczyta na
polski rynek 11 553 pojazddw, zajmujac 4. miejsce w rankingu rejestracji.
Odnotowano tez historyczne rekordy w kluczowych segmentach.

Magda Piekarczyk-Olszak, dyrektorka marketingu i Andrzej Krawiec,
dyrektor sprzedazy Volkswagen Samochody Dostawcze.

asz wynik jest efektem
— N strategii i konsekwencji

w dziataniach, jakie po-
dejmowalismy. Rok temu mielismy
szalenie dtuga liste inicjatyw, ktére
chcieliémy zrealizowa¢ w 2025 r.
Wéréd nich byty trzy gtdwne, na kté-
rych bardzo nam zalezato. Pierwsza
byt wzrost sprzedazy w segmencie
CD, czyli duzych samochodéw do-
stawczych, gdzie naszym reprezen-
tantem jest Crafter. Kolejng ambicja
byto, zeby znaczaco podwyzszy¢
sprzedaz Multivana, poniewaz wie-
rzylismy, ze ten model moze by¢ do-
bra alternatywa dla klientéw, ktérzy

poszukujg siedmioosobowych va-
now. Kluczowe dla naszej marki byto
oczywiscie wprowadzenie nowego
Transportera. | dzi$, po roku moge
$miato powiedzie¢, ze odnieslisSmy
sukces - zaznacza Andrzej Krawiec,
dyrektor sprzedazy, Volkswagen
Samochody Dostawcze.

Na poziomie globalnym Volkswa-
gen Samochody Dostawcze dostar-
czyt w 2025 roku 393 700 pojazdéw.
Szczegolnie istotny byt dynamiczny
rozwoj elektromobilnosci. Zareje-
strowano ponad dwukrotnie wiecej
pojazdow elektrycznych - 65 900
egzemplarzy, co przetozyto sie na
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ich 16,4% udziat w catkowitej sprze-
dazy marki.

W Polsce w ubiegtym roku najwie-
cej sprzedano Crafteréow - 3727 szt.,
co oznacza wzrost na poziomie 36%
rok do roku. Rosnace zainteresowa-
nie tym modelem widac tez w ujeciu
globalnych. W 2025 roku dostarczo-
no na $wiecie 73 000 sztuk.

Blizej rynku

Duzy wzrost sprzedazy w Polsce
odnotowat tez Multivan, o 94%. Za-
rejestrowano u nas 1175 szt. W su-
mie na Swiecie dostarczono 38 700
Multivandw, co jest historycznie naj-
lepszym wynikiem i oznacza wzrost
o ponad 31% rok do roku. Razem
z blizniaczg California, ktéra zna-
lazta 14 200 nabywcéw (w Polsce
- 497 szt.), modele te potwierdzity
rosnace znaczenie segmentu tacza-
cego funkcjonalnos¢ pojazdu uzyt-
kowego z komfortem samochodu
osobowego.

Rok 2025 byt réwniez czasem pre-
mier. Na rynku zadebiutowat nowy
Volkswagen Transporter. Globalnie
dostarczono ponad 71 000 egzem-
plarzy tego modelu, w tym 1241 szt.
w naszym kraju. W tym roku poten-

RYNEK

cjat sprzedazowy wzmocnia kolejne
warianty nadwoziowe i napedowe
tego modelu.

Warto podkresli¢, ze Volkswagen
udziela piecioletniej gwarancji, z li-
mitem do 250 000 km. To konkretne
argumenty, ktore czesto majg decy-
dujace znaczenie.

Inwestycje w nowe
technologie

- Nasze kluczowe modele, czyli
Caddy, Crafter i Grand California sa
produkowane w Polsce i stad wyru-
szaja do klientdw na catym $wiecie.
To nie jest tylko lokalna produkcja,
to rzeczywisty i realny wptyw na go-
spodarke Polski. To ponad 3 tysigce
miejsc pracy i wspotpraca z lokalny-
mi poddostawcami, a takze umacnia-
nie pozycji Polski jako motoryzacyj-
nego o$rodka w regionie - podkresla
Magda Piekarczyk-Olszak, dyrektor-
ka marketingu Volkswagen Samo-
chody Dostawcze.

W tym roku fabryka Volkswage-
na Craftera bedzie obchodzi¢ swoje
dziesigciolecie i nadal sie rozwija.
Pod koniec 2025 r. wkopano kamien
wegielny pod nowg hale produkcyjna,
gdzie bedzie powstawat nowy elek-
tryczny Crafter. Volkswagen zainwe-
stuje w ten projekt ponad 1,5 mld zt.

W tym roku pojawig sie trzy, od-
Swiezone modele: Caddy, Multivan
i California. Do oferty trafi tez Trans-
porter z podwojna kabing i zabudowa
skrzyniowa.

- Rozw¢j oferty to nie wszyst-
ko. Marka Volkswagen Samochody
Dostawcze réwnolegle rozwija pro-
jekty, ktére maja wptywaé na bu-
dowanie jej wizerunku. W tym roku
podejmujemy inicjatywy, ktore maja
potwierdza¢ nasza autentycznosé
i mowiag o tej pasji, ktora caty czas
towarzyszy marce. Tak naprawde to
pasja od ponad 75 lat definiuje marke
Volkswagen - dodaje Magda Piekar-
czyk-Olszak. »

Jakie wyniki osiggneta
w 2025 roku
cata Grupa
Volkswagena

i poszczegolne
jej marki

w Polsce
mozna przeczy-
tac tutaj.
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FURGON CZY RODZINNY VAN?
DWA W JEDNYM!

Mercedes Citan w wersji Mixto z dtugim
rozstawem osi to maty dostawczak, ktéry moze
potgczyc prace z codziennym zyciem.

itan Mixto bazuje na przednio-
Cnapedowym furgonie o roz-

stawie osi 3100 mm i dopusz-
czalnej masie catkowitej 2550 kg.
Wersja dtuga jest 0 60 cm dtuzsza od
standardowej. Rozstaw osi wydtu-
zono o 38 cm. Dzieki temu w $rod-
ku jest miejsce na drugi rzad sie-
dzeh i sporg tadownie. Auto ma
4922 mm, ale w prowadzeniu przy-
pomina raczej wiekszego SUVa niz
dostawczaka.

Mixto stwarza mozliwos$¢ prze-
wiezienia pieciu osoéb i tadunku,
ktory jest oddzielony od czesci
osobowej kratka dziatowa. Gtow-
nym elementem tej koncepcji
jest tylna kanapa zintegrowana
z przegroda. To rozwigzanie czy-
ni z Citana samochdd wielozada-
niowy.

Zuzycie w normie

Pod maska pracuje 1,5-litrowy
diesel o0 mocy 116 KM i momencie
obrotowym 270 Nm. Potaczono go
z 7-stopniowg automatyczng skrzy-
nig biegdw. Skrzynia w trybie au-
tomatycznym reaguje szybko na
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wcisniecie gazu. Mozna tez biegami
sterowac recznie.

Auto trzyma sie drogi catkiem
niezle jak na dostawczaka. Zakrety
mozna pokonywac ptynnie. Na miej-
skich ,hopkach” Citan troche pod-
skakuje, ale pod obcigzeniem zawie-
szenie pracuje bardziej komfortowo.
Uktad kierowniczy jest precyzyjny.

Zuzycie paliwa z testu wypada
korzystnie. Na trasie okoto 42 km,

z czego cze$¢ po drodze szybkiego
ruchu z predkoscig dochodzaca do
120 km/h, $rednie spalanie wyniosto
5,5 1/100 km. W jezdzie miejskiej, na
dystansie 11 km ze $rednig pred-
koscig 26 km/h, komputer pokazat
6,6 1/100 km, natomiast dla tacznego
przebiegu 74 km ze $rednig 39 km/h
-6,81/100 km. Co ciekawe, przy sta-
tej jezdzie okoto 120 km/h mozna
zej$¢ w okolice 51/100 km, a najwyz-
sze zarejestrowane spalanie wynio-
sto 7,2 1/100 km w ruchu miejskim.
Zuzycia paliwa obniza funkcja ,ze-
glowania”, pozwalajaca toczy¢ sie
na luzie w sprzyjajacych warunkach,
oraz tryb ECO i Start-Stop.

Pakiet asystentdw bezpieczen-
stwa jest bogaty. Kamera cofania
pozwala bezpiecznie manewrowac.

Duzo mozliwosci

Przed kierowca byt kokpit z analo-
gowymi zegarami, pomiedzy ktéry-
mi umieszczono 5-calowy wyswiet-
lacz. Obok w konsoli $rodkowej za-
montowano 9,5-calowy ekran mul-
timediow. System jest dotykowy, ob-
stugiwany takze za pomoca paneli
dotykowych na kierownicy. Uktad
menu, mozliwos¢ personalizacji
skrotow i bezprzewodowej integra-
cji z Android Auto i Apple CarPlay
sprawiaja, ze tatwo go dostosowac
do swoich potrzeb.

Citan w wersji dtugiej z zabudowa Mixto moze przewiez¢ pie¢ oséb

i zostaje jeszcze sporo miejsca w tadowni na zapakowanie niezbednych
do pracy rzeczy. Jezeli nie jest potrzebna potrdjna kanapa z tytu,

za to przydataby sie wieksza tadownia, szybko mozna przeksztatci¢

to auto w dwuosobowy furgon.

Fotele obite s3 materiatowa tapi-
cerka w dwoch odcieniach szarosci
z biatymi przeszyciami, co wyglada
bardzo dobrze. Miedzy fotelami jest
gteboki schowek pod podtokietni-
kiem, obok dwa uchwyty na kubki
oraz miejsce na telefon z indukcyj-
ng tadowarka, dwoma gniazdami
USB-C i gniazdem 12 V. Schowek
przed pasazerem jest o$wietlany
i miesci format A4, a dodatkowa
potka pozwala przewozi¢ drobia-
zgi. Obok jest tez klips np. na karte
paliwowa. W drzwiach mieszcza sie
butelki 1,5 |, a nad szybg jest gtebo-
ka potka np. na dokumenty. Przed
kierowca pod szyba jest zamykany
schowek, gdzie mozna tez z pra-
wej lub lewej strony zamontowaé
uchwyt telefonu.

Przestronnie

W drugim rzedzie s3 trzy osob-
ne miejsca. Podtoga jest ptaska,
pasazer $rodkowego fotela moze
siedzie¢ normalnie. Drzwi przesuw-
ne po obu stronach maja szerszy
0 18 cm otwdr niz w krétszym Cita-
nie. Ma 83 cm. Utatwia to zajmowa-
nie miejsc i montaz fotelikdw, ale tez
sprawia, ze mozna co$ wtozy¢ do ta-
downi, gdy kanapa z tytu jest ztozona.

Kluczowy atut Mixto to elastycz-
no$¢ tadowni. Gdy kanapa jest roz-
tozona do dyspozycji jest ok. 2,3 m®
przestrzenitadunkowej. W tym przy-
padku jej dtugos¢ to okoto 1,39 m. Po
ztozeniu kanapy i przeksztatceniu
jej w przegrode dtugos¢ przestrzeni
ro$nie do okoto 2 m, a kubatura do
3,2 m*. W testowanym egzemplarzu
tadownos$¢ wynosita 688 kg. Dodat-
kowo mozna holowaé przyczepe
0 masie catkowitej do 1 t.

Dtugi Citan Mixto oferuje realnie
uzyteczng kombinacje: oszczedny
diesel z szybkim automatem, bardzo
dobra widocznos¢, systemy wspar-
cia kierowcy na wystarczajacym po-
ziomie oraz praktyczne wnetrze. @

Caty tekst
ztestu,
zdjecia

i dane
techniczne

s3 tutaj [J
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SEDAN Z DIESLEM

Renault Megane GrandCoupe to klasyczny
sedan, ktéry na przekoér modzie na SUV-y
stawia na aerodynamike, ekonomie i prostote

obstugi.

ego ksztatt sprzyja aerody-
J namice, co pomaga w utrzy-

maniu niskiego zapotrzebo-
wania na paliwo. W odréznieniu od
popularnych SUV-éw nadwozie jest
smukte. Jednak zeby zaja¢ miej-
sce za kierownicg, trzeba sie lekko
wsuna¢ do srodka. Czy jeste$my na
to gotowi?

Lekko i niespiesznie

Pod maska pracuje czterocylin-
drowy, 1,5-litrowy diesel o mocy
115 KM i momencie obrotowym
270 Nm. Wspdtpracuje z nim
siedmiobiegowa, dwusprzegto-
wa skrzynia EDC. Przyspieszenie
0-100 km/h wynosi 9,8 s, a pred-
kos¢ maksymalna dochodzi do
180 km/h. Sama skrzynia ma typo-
wy dla wielu dwusprzegtéwek styl
pracy. Podczas ruszania potrzebu-
je chwili na start.

Do dyspozycji sa trzy tryby jazdy:
Eco, MySense (tryb personalizowa-
ny) oraz Sport. W trybie Eco reakcja
na gaz jest wyraznie wolniejsza,
natomiast w trybie Sport samo-
chéd jest bardziej dynamiczny. Cie-
kawostkg jest funkcja ,wolnego

i

Y o

@..

kota” - samochéd woéwczas toczy
sie rozpedem, co realnie obniza zu-
zycie paliwa. Funkcja ta nie dziata
w trybie Sport.

Mistrz niskiego spalania

Megane GrandCoupe w wersji
techno korzysta z rozbudowanego
pakietu systemdéw wsparcia, wséroéd

ktérych sg m.in. aktywny system
wspomagania nagtego hamowania
z wykrywaniem pieszych, system
kontroli i utrzymania pasa ruchu
z ostrzeganiem, system kontroli
bezpiecznej odlegtosci, rozpo-
znawanie znakéw z inteligentnym
ogranicznikiem predkosci, a tak-
ze czujniki parkowania z przodu
i z tytu oraz kamera cofania.

Zawieszenie zestrojono tak, by
taczy¢ poczucie stabilnosci z przy-
zwoitym komfortem na typowo
polskich nieréwnosciach. Uktad
kierowniczy ze zmiennym, elek-
trycznym wspomaganiem zapew-
nia dobra precyzje prowadzenia.
Przy predkosci 140 km/h w ka-
binie stycha¢ juz szum powietrza
i odgtos pracy diesla, jednak hatas
nie jest meczacy, a po zwolnieniu
do 120 km/h wnetrze wyraznie
cichnie.

Podczas testu na dystansie
407 km, obejmujacym drogi lokal-
ne, krajowe, odcinki szybkiego ru-
chuijazde w korku, $rednie zuzycie
wyniosto 3,9 1/100 km.

W sam raz

Miejsce kierowcy zaprojekto-
wano tradycyjnie, ale ergonomicz-
nie z nowoczesnymi akcentami.
Przed oczami znajduje sie 7-calo-
wy cyfrowy zestaw wskaznikdw,
a w konsoli $rodkowej tej samej

Wnetrze Megane GrandCoupe jest klasyczne, co moze przypasc

do gustu tym, co przedktadajg ergonomie nad elektronike.

Miejsc do przechowywania jest sporo, a ciemnga tapicerke przetamuje
jasny sufit i przeszycia na fotelach oraz o$wietlenie ambientowe.
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wielkosci  ekran  multimedidw.
Z multimediami mozna potaczy¢
bezprzewodowo telefon i korzystac
z Android Auto i Apple CarPlay. Nie-
stety muzyka sterujemy za pomoca
dzwigienki pod kierownica znanej
ze wszystkich modeli aut z Grupy
Renault.

Zakres regulacji fotela kierowcy
jest szeroki. Z przodu drzwi otwie-
raja sie niemal pod katem prostym,
co utatwia zajmowanie miejsca.

Maty zgrzyt

Schowkéw jest sporo, ale nie
wszystkie praktyczne. Kieszenie
w przednich drzwiach s3 pojemne
i mieszcza kubek termiczny. W kon-
soli $srodkowej znajduje sie pojem-
nik, ktory moze by¢ miejscem na
dwa kubki. Ruchome przegrody
sprawiaja, ze uchwyt mozna w ra-
zie potrzeby powiekszy¢ lub po-
mniejszy¢. Pod warunkiem jednak,
ze kubek miesci sig w tym miejscu.

Podtokietnik jest regulowany,
a pod nim znajduje sie schowek.
Kolejny, zamykany jest przed pa-
sazerem. Miesci sie w nim A4. Do
dyspozycji mamy tez dwa gniazda
USB typu A i gniazdo 12 V z przodu
oraz kolejne dwa porty USB dla pa-
sazerow z tytu.

Z tytu dach delikatnie opada. Na-
tomiast miejsca na nogi jest zaska-
kujaco duzo. Tunel $rodkowy nie
jest wysoki, ale nie da sie na nim
postawi¢ wygodnie stop.

Bagaznik o pojemnosci 503 L jest
gteboki i foremny, a po ztozeniu
opar¢ tylnej kanapy ros$nie do 987 L.
Ale zeby co$ wyjac z gtebi, trzeba
sie porzadnie schyli¢.

Renault Megane GrandCoupe to
rozsadny wybor. Auto jest oszczed-
ne, przewidywalne i nieskompli-
kowane. To tez spora odmiana
w $wiecie zdominowanym przez
wysoko zawieszone samochody
i uktady hybrydowe. =

Caty tekst
ztestu,
zdjecia

i dane
techniczne
s tutaj
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SUV Z AMBICJAMI

Nowy Tiguan w topowej wersji R-Line to jeden z najmocniejszych
i najdrozszych kompaktowych SUV-6w w gamie Volkswagena.

Czy ma jakies wady?

od masky pracuje dwulitro-
Pwy benzynowy silnik o mocy

265 KM i momencie obrotowym
400 Nm, wspotpracujacy z siedmio-
biegowa przektadnig DSG i napedem
4MOTION. Wg producenta do setki Ti-
guan potrzebuje zaledwie 5,9 s. Mak-
symalna predkos¢ to 245 km/h.

Bardziej optywowy

Dwusprzegtowa skrzynia biegéw
wymaga chwili przyzwyczajenia:
przy delikatnym wciénigciu pedatu
przyspieszenia reaguje do$¢ ospale
przy starcie. W trasie, reakcja pedatu
gazu jest adekwatna do intencji.

Poniewaz to wersja z napedem na
cztery kota, kierowca ma do dyspozycji
rozbudowane profile jazdy: Eco, Comfort,
Sport oraz Offroad, Snieg i Individual, kt6-
ry pozwala osobno ustawic reakcje nape-
du, uktadu kierowniczego i zawieszenia.

Cho¢ Tiguan nie jest hybryda, za-
stosowano w nim system rekupe-
racji. Odzyskuje on energie podczas
hamowania, by potem zasili¢ urza-
dzenia poktadowe.

Spalanie w normie

Adaptacyjne zawieszenie DCC Pro
z dwuzaworowymi amortyzatorami
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jest komfortowe, a w trasie nie do-
puszcza do przesadnych przechytéw
nadwozia. Hatas we wnetrzu nie jest
uciazliwy.

Pakiet systemow asystujacych jest
bogaty. Do dyspozycji jest asystent
martwego pola, awaryjnego hamowa-
nia, utrzymania pojazdu w pasie ruchu
oraz tempomat adaptacyjny z funkcja
dostosowywania predkosci do ograni-
czen. Na parkingu przydaje sie kame-
ra 360° i system automatycznego par-
kowania. Nowe reflektory matrycowe
HD LED Matrix bardzo dobrze o$wie-

tlaja droge, dynamicznie wycinajac
inne pojazdy z wigzki $wiatta.

A jak wypada spalanie, w tym
sporym aucie? Gdy zaczynatam jaz-
de komputer poktadowy pokazywat
10 1/100 km, ale po przejechaniu ok.
100 km, spalanie spadto do 8 /100 km.
Po 1300 km ze $rednig predkoscia oko-
to 62 km/h, komputer wskazat zuzycie
w przedziale 7,8-8,2 /100 km. Jak na
SUV-a z mocnym benzynowym silni-
kiem i statym napedem na cztery kota
to wyniki na umiarkowanym poziomie.

Z IDA w kontakcie

Whnetrze Tiguana jest nowoczesne.
Przed kierowca jest elektroniczny
kokpit, a obok 15-calowy ekran mul-
timedidw. W wersji R-Line dodatko-
wo mozna korzysta¢ z wyswietlacza
przeziernego.

Telefon mozemy podtaczy¢ bez-
przewodowo i korzysta¢ np. z Andro-
id Auto. Nizej umieszczono poteczke
z mozliwoscig jednoczesnego tado-
wania indukcyjnego dwdch telefo-
now. Funkcjami Volkswagena mozna
tez sterowa¢ gtosowo, taczac sie
z asystentem IDA.

Whnetrze Tiguana jest nowoczesne. Zastosowano tu dobrej jakosci
materiaty. Przed kierowca jest elektroniczny kokpit, a obok duzy
15-calowy ekran multimediéw. Na tablicy rozdzielczej i na drzwiach
zastosowano plastikowe wstawki, ktére noca rozéwietlaja diody

w kolorze, ktéry sobie wybierzemy.

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

Fotele przednie ergoActive Plus
maja szeroki zakres regulacji elek-
trycznej, wysuwane podparcie ud,
regulacje odcinka ledzwiowego i pro-
gramy masazu, ktére mozna wtaczyé
nawet na potgodzinng sesje. Do tego
dochodzi pamigc ustawien dla dwéch
kierowcow, automatyczne odsuwanie
fotela przy wysiadaniu oraz funkcja
automatycznego wtaczania ogrzewa-
nia lub wentylacji siedzisk.

Z tytu wedle potrzeb

Nowa generacja Tiguana urosta
o okoto 30 mm - 4359 mm, ale zacho-
wata zblizony rozstaw osi. Zwiekszy-
ta sie pojemnos¢ bagaznika do 652 |
przy standardowym ustawieniu ka-
napy i do 1650 | po jej ztozeniu. Ma on
regularny ksztatt, podwdjna podtoge,
boczne schowki i uchwyty do moco-
wania tadunku, a w testowanej wersji
byto tez gniazdo 12 V oraz 230 V.

Klapa moze by¢ otwierana pilotem,
przyciskiem na drzwiach kierowcy
lub ruchem stopy pod zderzakiem.
Oparcia tylnej kanapy mozna sktadac
od strony bagaznika za pomoca dzwi-
gni. Mozna tez regulowac pochylenie
opar¢ i potozenie kanapy, co pozwala
powiekszy¢ przestrzen bagazowa
bez rezygnowania z miejsc siedza-
cych. Oparcie jest dzielone w propor-
cjach 40:20:40.

Pasazerowie z tytu majg oddzielng
regulacje temperatury, dwa gniaz-
da USB-C, podgrzewane skrajne
siedzenia i rozktadany podtokietnik
z uchwytami na napoje i wneka na
telefon czy ksigzke.

Volkswagen Tiguan R-Line to do-
pracowany, bardzo dobrze wyposa-
zony i komfortowy samochéd. Mozna
nim szybko podrézowac, ale trzeba
sie wowczas liczy¢ z wyzszym zuzy-
ciem paliwa. Z drugiej strony naped
na cztery kota, zaawansowane sys-
temy bezpieczenstwa i matrycowe
reflektory sprawia, ze jazda bedzie
bezpiecznaiprzyjemna. ®

Caty tekst
z testu,
zdjecia
idane
techniczne
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Czy wiesz, ze...
Z naszymi tresciami docieramy do odbiorcéw
na pieciu platformach medidéw spotecznosciowych?

Nasze filmy na

© YouTube wyswietlono juz prawie 6,4 min razy
@ Tiktoku-2,2 min

¢ Facebooku-5,7 min

Instagramie - 600 tys.

Nasza strone internetowa
www.fleetlog.pl

kazdego dnia odwiedza
2000 profesjonalistéw branzy TSL.

Autorskie artykuty, eksperckie wywiady,
raporty, testy, ciekawostki branzowe
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