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NIEOSIAGALNE CELE

Zabawa sie skonczyta. 0d 2025 r. producenci muszg wykazac sie nizszg emisyjnoscig swoich samochodéw
dostarczonych na rynek. W przypadku aut osobowych oznacza to, ze $rednia emisja zarejestrowanej floty
nie moze przekracza¢ 95 g CO,/km, natomiast samochoddw dostawczych 147 g CO,/km. Przektadajac to na
prostsze kalkulacje mozna przyjac, ze na cztery samochody osobowe lub na pie¢ dostawczych jeden powi-
nien by¢ ,zeroemisyjny”, czyli elektryczny. Niespetnienie tych norm oznacza kary. Za kazdy 1 g/km powyzej
normy producent bedzie musiat zaptaci¢ 95 euro od samochodu.
Podobny wymdg muszg spetni¢ producenci pojazdéw ciezarowych, cho¢ tutaj sprawa jest bardziej skom-
plikowana. Unia Europejska zobowigzata ich do obnizenia emisyjnosci sprzedawanej floty w 2025 r. 0 15%
wzgledem poziomu z 2019. W tym czasie wszyscy producenci wprowadzili do oferty zmodernizowane uktady
napedowe - bardziej oszczedne, niektérzy réwniez bardziej aerodynamiczne kabiny, elektroniczne luterka,
spojlery, owiewki czy kotnierze gumowe - wszystko po to, zeby samochody mniej zuzywaty paliwa, co oczy-
wiscie prowadzi tez do nizszej emisyjnosci. Czy to wystarczy, zeby spetni¢ wymagania unijne postawione
przed nimi na ten rok? Zdania sg podzielone.
Nikt raczej dzisiaj nie liczy, ze w tym wypadku da sie poprawi¢ emisyjnos¢ rejestracjami elektrycznych cie-
zarowek. W Polsce bytaby to mrzonka. Co w tej sytuacji? Scenariuszy moze by¢ kilka. Jednym z nich jest
kolejne podejscie do LNG,
ale czy kto$ u nas jeszcze na
to pdjdzie? Nawet jesli, ska-
la zakupdow pojazdéw z tym
napedem musiataby by¢
bardzo duza, a tymczasem
w 2024 roku zarejestrowano
ich niewiele wiecej niz elek-
trykow.
Zaktadajac, ze powyzsze
wymogi zostang utrzy-
mane, moze czekaé¢ nas
spora podwyzka cen sa-
mochoddw i to we wszyst-
kich segmentach, ale tez
wzrost zainteresowania samochodami uzywanymi, ktérych ceny moga w efekcie tego wzrosnac¢. To
jest jeden ze scenariuszy. Inny mowi o tym, ze pojazdy z napedami elektrycznymi beda tanie¢, co moze
bardziej przekona¢ do ich zakupu potencjalnych nabywcdw i pozwoli¢ uniknaé¢ kar. Ale wéwczas tez
trzeba sie liczy¢ ze wzrostem cen pozostatych, bo gdzie$ trzeba swoje koszty przerzucic. Trzecia - bo
moze sie tez tak zdarzy¢, ze mimo spadku cen elektrykéw popyt na nie nie wzrosnie - to zmniejszanie
wolumenoéw produkcyjnych pojazdéw konwencjonalnych - czyli doprowadzenie do deficytu na rynku,
€0 znowuz pocigga za sobg powyzsze konsekwencje dla klientéw. Trudno jednak uwierzy¢, ze pro-
ducent sam bedzie ograniczat podaz wtasnych towaréw - bo to oznaczatoby catkowite zachwianie
racjonalnoscia biznesu.

Zaniepokojeni tg sytuacjg producenci zrzeszeni w ACEA apeluja do wtadz Unii Europejskiej o zmiane podej-
Scia do elektryfikacji. Apel ma powazne uzasadnienie. W Europie mamy nie tylko kryzys gospodarczy, ale
tez polityczny. Caty czas trwa wojna na Ukrainie, nastepujg zmiany polityczne na najwiekszych rynkach,
Stany Zjednoczone obieraja kierunek, ktory zawraca z drogi elektromobilnosci. Jak podkresla ACEA przyje-
ty model ograniczania emisji staje sie niewspotmiernie kosztowny w stosunku do mozliwych do uzyskania
rezultatéw. Cierpi na tym nie tylko branza motoryzacyjna. Koszty transportu systematycznie rosna, wpty-
wajac negatywnie na kondycje gospodarki i warunki zycia mieszkafncow Unii Europejskiej. Dekarbonizacja
transportu drogowego przez elektryfikacje okazuje sie podejsciem zbyt jednostronnym, a zalety napedu
elektrycznego znaczaco malejg, gdy zastosowac go w praktyce. Zwtaszcza na obecnym etapie rozwoju tech-

nologii i infrastruktury.
Katarzyna Dziewicka

k.dziewicka@f-log.pl
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ROZMOWA

® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: M. Kij, MAN

WSPOLNY CEL,

WSPOLNA STRATEGIA

Pozycja marki MAN w Grupie Traton jest mocna i taka bedzie rowniez
w przysztosci, gdy rozpowszechnig sie niskoemisyjne i zeroemisyjne uktady napedowe,
zapewnia Friedrich Baumann, dyrektor sprzedazy i cztonek zarzadu

MAN Truck & Bus SE.

Podczas targéw IAA zostat zaprezentowany
nowy uktad napedowy do pojazdéw cigzaro-
wych MAN, zunifikowany z napedami stosowa-
nymi przez inne marki Grupy Traton. Jaka role
w koncernie odgrywa obecnie MAN?

Wszyscy jestesmy czescig Grupy Traton. Nowo-
$ci, ktére pokazujemy nalAAto jasny sygnat, ze sie
rozwijamy. Mamy nowy uktad napedowy D30 Po-
werLion obejmujacy nie tylko silnik, ale skrzynie
biegéw i system utylizacji spalin. To naped opraco-
wany przez Grupe Traton. Jestesmy trzecig mar-
ka, ktéra go wprowadza. Scania byta oczywiscie
pierwsza, naped ten rozwijano zreszta w Szwecji.
Potem byli nasi koledzy w Stanach Zjednoczo-
nych w firmie Navistar, ktorzy wprowadzili ten
silnik w pojazdach International, a teraz przyszta
nasza kolej.

Z tej perspektywy jest jasne, ze nasza marka
caty czas bedzie odgrywac znaczacg role w ra-
mach Grupy Traton. Nowe rozwigzania i modula-

Jednoczes$nie musimy mie¢ pewnos¢, ze kaz-
da z marek ma silng pozycje na rynku i trafia do
swoich klientow. Oczywiscie ta pozycja zalezy od
réznych uwarunkowan i jest do pewnego stopnia
zmienna. Na przyktad w Niemczech MAN jest na
czele stawki i cieszy sie duzg renoma. Inaczej
jest w krajach skandynawskich, ale jako Traton
korzystamy z sity naszych marek, aby globalnie
przyciagnac jak najwiecej klientdw. Réwnie waz-
ne jest, abySmy byli obecni we wszystkich seg-
mentach rynku, a MAN ma bardzo szeroka game
pojazdéw uzytkowych. W ten sposéb mozemy
osiggac sukces.

Czy modularyzacja i unifikacja nie zagrozi pozy-
cji poszczegdlnych marek?

Nie sadze. Grupa Traton formuje dwa, global-
ne biura badawczo-rozwojowe, ktére pomoga
przyja¢ nowa perspektywe. Wdrazamy TMS, czyli

1

KOMPLETNE AUTOBUSY MIEJSKIE, MIEDZYMIASTOWE
| TURYSTYCZNE, WSPARTE ROSNACYMI DOSTAWAMI
PODWOZ|, TWORZA DWA FILARY, KTORE BEDZIEMY

WZMACNIAC W PRZYSZt 0SCl.

ryzacja pozwola nam, jako grupie, wzmocnic¢ efekt
skali. Przyktadem sg nasze innowacyjne, moduto-
we akumulatory do pojazddéw elektrycznych. Tak
bedzie wygladaé przysztosé.
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system modutowy Traton (ang. Traton Modular
System). Lecz kazda z marek ma wtasng specy-
fike, wynikajaca z potrzeb jej klientéw. Czerpiac
z zasobéw grupy, bedzie zarazem stosowac wta-

sne rozwigzania, a jej tozsamo$¢ pozostanie nie-
zagrozona.

Rynkiem autobusowym wstrzasneta pandemia,
2araz potem cze$¢ firm europejskich wycofata
sie z produkcji kompletnych autobuséw w Euro-
pie. Jak MAN odnajduije si¢ w tej nowej rzeczy-
wistosci?

Nasza firma nazywa si¢ MAN Truck & Bus SE
i autobusy to czes¢ naszego DNA. Mam na mysli
nie tylko pojazdy MAN, ale réwniez nalezaca do
nas marke Neoplan. Nie tylko pozostaniemy w biz-
nesie, ale bedziemy go rozwija¢. W roku 2023 by-
liSmy numerem jeden w miejskich autobusach ba-
teryjnych (BEV) w Europie, co oznacza, ze bardzo
dobrze odpowiadamy na wymagania nabywcéw.

Mamy trzy fabryki: w Polsce, Turcji i RPA i my-
$le, ze na tym polega nasza formuta na sukces.
Mozemy precyzyjnie dopasowac produkt do rynku.
Kompletne autobusy miejskie, miedzymiastowe
i turystyczne, wsparte rosngcymi dostawami pod-
wozi, tworza dwa filary, ktore bedziemy wzmac-
nia¢ w przysztosci.

Czy to znaczy, ze polskie fabryki MAN-a w Sta-
rachowicach i Niepotomicach majq przed sobg
stabilng przyszto$¢?

Tak. Jak powiedziatem, autobusy sg wazng cze-
$cig naszego biznesu i to sie nie zmieni. W Polsce
bardzo duzo zainwestowali$my. Niedawno po-
wigkszyliSmy zaktad w Niepotomicach. Osobiscie
najbardziej doceniam dwa aspekty tej inwestycji.
Po pierwsze zaktad powstat od zera, co pozwolito
zorganizowac go inaczej niz fabryke dziatajaca od

www.fleetlog.pl « STYCZEN-LUTY 2025



Friedrich Baumann, dyrektor sprzedazy i cztonek zarzadu MAN Truck & Bus SE.

lat. Kazdy, kto wejdzie do hali produkcyjnej od razu
moze zobaczy¢, jak przebiega caty proces produk-
cyjny. Wszystko jest oczywiste, widoczne jak na
dtoni. To po prostu nowoczesna fabryka. A drugi
aspekt to wysoki odsetek kobiet zatrudnionych na
stanowiskach produkcyjnych, ktory przekracza
30%. Zapewnia to wyjatkowa atmosfere w pracy,
co odczuwa kazdy, kto odwiedza zaktad.

Zainwestowalismy rowniez w bedace czescia
zaktadu Truck Modification Center. Powstaja tu
pojazdy przystosowane do indywidulanych wy-
magan klientdw. Nasze zaangazowanie w rozwdj
polskich fabryk potwierdza ich mocng pozycje
W naszej organizacji.

Nowe, alternatywne uktady napedowe wywo-
tujq kontrowersje. W catym tafcuchu warto$ci
nie s3 ani tak efektywne, ani tak przyjazne dla
$rodowiska, jak to sig czesto méwi. Rynek sty-
mulowany przez doptaty i regulacje jest chwiej-
ny. Jak MAN chce byé firmq zréwnowazong i zy-
skowng jednocze$nie?

Nie zgodze sie z pierwsza czescig pytania. Na-
ped elektryczny w odmianie zasilanej akumulato-
rowo ma najwyzsza wydajnos$¢ sposréd wszyst-
kich, szerzej dzi$ dostepnych napedéw. Ze 100%

STYCZEN-LUTY 2025 - www.fleetlog.pl

energii przewidzianej do napedu pojazdu do kota
dociera w przyblizeniu 70%. Zadne inne rozwia-
zanie nie jest pod tym wzgledem lepsze. Dlatego
uwazam, ze jest to rowniez najkorzystniejsze roz-
wigzanie z punktu widzenia catkowitego kosztu
uzytkowania (TCO) dla klienta.

Nasze stoisko na IAA jasno pokazato, ze dyspo-
nujemy odpowiednig technologig i mamy gotowy
produkt. Lecz wydajny naped to tylko czes¢ wiek-
szej catosci. Potrzebna jest jeszcze infrastruktura

ROZMOWA

ja¢ sie¢ ogdlnodostepnych tadowarek w Europie.
Jako MAN réwniez inwestujemy w infrastrukture
do tadowania. Nasze serwisy wyposazamy w ta-
dowarki, ktére umozliwig obstuge pojazdéw elek-
trycznych i budujemy przy nich publiczne stacje
tadowania.

Trzecim elementem catosci jest zielona energia.
Przyktadowo w Niemczech stanowi ona juz 60%
catej, produkowanej energii. Ostatnim natomiast
jest TCO pojazdu. Coraz wiecej klientéw naszych

0

NASZA MARKA CALY CZAS BEDZIE ODGRYWAC
ZNACZACA ROLE W RAMACH GRUPY TRATON. NOWE
ROZWIAZANIA | MODULARYZACJA POZWOLA NAM,
JAKO GRUPIE, WZMOCNIC EFEKT SKALI.

do tadowania. Na razie jest nieliczna, rozwijaja
ja gtdwnie nasi klienci, ktérzy inwestujg w stacje
tadowania w swoich bazach. Lecz my, jako produ-
cenci pojazdow wspieramy ich wysitki. Grupa Tra-
ton wraz z Daimler Truck i Volvo Trucks powotaty
do zycia spdtke joint venture Milence, aby rozwi-

klientéw chce redukowac emisje CO,. Wyznaczaja
sobie cele, ktdrych osiggniecie wspiera niskoemi-
syjny transport. Stad coraz czestsze oczekiwania,
ze przewoznicy wykaza sie niskoemisyjnymi érod-
kami transportu. Tu dochodzimy do praktycznego
aspektu wdrazania niskoemisyjnych rozwigzan.

fleetiog



ROZMOWA

Najbardziej przekonujgce argumenty pojawiaja
sie, gdy siadajac przy stole z klientem, rozwazamy
mozliwos¢ elektryfikacji konkretnych tras i zadan.
Zastanawiamy sie, co jest potrzebne, aby wdrozy¢
elektryfikacje w danym przypadku. Jesli uwzgled-
ni¢ tadowanie gtéwnie w bazie przy uzyciu wta-
snej, stosunkowo taniej energii, a takze korzysci
wynikajace z redukcji optat drogowych, np. myta
w Niemczech, to okazuje sie, ze juz po 4-5 latach
uzytkownik wychodzi na swoje.

W miare jak przemyst europejski bedzie dostar-
czat coraz wigcej pojazddéw elektrycznych, pojawi
sie efekt skali, ktory spowoduje obnizke kosztéw.

0

NA PEWNO CENY POJAZDOW SPALINOWYCH
WZROSNA W ZWIAZKU Z EURO 7 | W PEWNYM
MOMENCIE KOSZTY POJAZDU ELEKTRYCZNEGO
| SPALINOWEGO SPOTKAJA SIE, CHOC NIE

WIEMY, KIEDY TO NASTAPI.

MAN stosuje obecnie szeroka game napedoéw, ale za najbardziej przysztosciowe rozwigzanie uznaje akumulatorowe pojazdy elektryczne.
Powdd jest prosty: ich uktad napedowy najbardziej efektywnie wykorzystuje dostarczana energie.

Jednoczesnie ten sam efekt, ale dziatajac odwrot-
nie przyniesie podwyzke kosztu napedéw spalino-
wych, ktorych udziat w sprzedazy bedzie malec.
Na pewno ceny pojazddw spalinowych wzrosna
w zwigzku z Euro 7 i w pewnym momencie koszty
pojazdu elektrycznego i spalinowego spotkaja sie,
cho¢ nie wiemy, kiedy to nastapi.

Dlatego uwazam, ze w przysztosci 85-90%
przewozéw bedzie odbywaé sie przy wykorzy-
staniu pojazdéw akumulatorowych. Pozostaje
pytanie, jak beda ksztattowac sie wymagania Unii
Europejskiej co do niskoemisyjnego transportu
i kiedy osiggniemy tak wysoki odsetek zelektryfi-
kowanych przewozéw. Na razie mamy przed soba
rok 2035 cel, jakim jest zmniejszenie 0 45% emisji
CO; w odniesieniu do roku 2019 z nowych pojaz-
déw ciezarowych.

fleetiog

Na IAA licznie wystapity firmy chiriskie, ktére
oferujq ciezkie pojazdy uzytkowe z cata gama
niskoemisyjnych napedéw: od bateryjnego po-
przez wodorowe ogniwa paliwowe po silniki
spalinowe na wodér i metan. Czy nie rodzi to
obaw, ze Europa pozostanie w tyle?

Ich obecnos¢ nie jest dla nas zaskoczeniem, ale
sadze, ze gdyby mieli wyrazna przewage, ich oferta
juz dzis$ przebitaby sie do Europy. W segmencie au-
tobusdw firmy z Chin sg konkurencyjne, ale nie bez
powodu w ubiegtym roku to my mieli$my pozycje li-
dera. Nie chodzi wytgcznie o dostepnos$¢ produktu.
Réwnie wazna jest jego jako$¢, niezawodnos$¢ oraz
wsparcie serwisu. MAN jako firma z Europy moze
zagwarantowac klientom rozwigzania, na ktorych
moga polegaé pod kazdym wzgledem.

MAN TGE zostat dobrze przyjety przez nabyw-
céw. Czy wasza oferta w tym segmencie bedzie
sie rozwijaé?

Osiagnelismy duzy sukces odkad weszlisSmy
w lekki segment kilka lat temu. Tylko w 2023 roku
sprzedalismy ponad 26 000 TGE. Nasz produkt
jest naprawde bardzo dobry, o czym méwig nam
nasi klienci, ktdrzy cenig sobie réwniez nasza
gesta, profesjonalng sie¢ serwisowg stworzong
specjalnie dla pojazdow uzytkowych. Nadal be-
dziemy inwestowaé w lekki segment wraz z na-
szym partnerem, sp6tka Volkswagen Samochody
Uzytkowe.

Dziekuje za rozmowe.

www.fleetlog.pl « STYCZEN-LUTY 2025



® TEKST i ZDJECIA: ABERG

ABERG:

NIEZAWODNY

PARTNER

W ZARZADZANIU

FLOTA NACZEP

branzy transportowej kluczo-
we s3 przewidywalne koszty
i minimalizacja przestojow.

ABERG to ekspert, ktory zapewnia ser-
wis i czes$ci zamienne, oferujac przewoz-
nikom niezawodno$¢ i oszczednosci.

Kontrakty serwisowe
- kontrola nad kosztami

Jednym z kluczowych elementéw
oferty ABERG sa kontrakty serwiso-
we, umozliwiajgce przewidywalne
zarzadzanie kosztami obstugi floty
nawet przez osiem lat. Umowa tego
typu pozwala firmom na precyzyj-
ne planowanie budzetu i eliminacje
nieprzewidzianych wydatkéw. W ra-
mach kontraktu zapewniane sa m.in.:
® regularne przeglady techniczne,
® wymiana czesci eksploatacyjnych,
® obstuga zgodna ze standardami

producenta.

Takie rozwigzanie pozwala przed-
siebiorcom skupi¢ sie na dziatalno-
$ci operacyjnej, zamiast martwic sie
nieoczekiwanymi przestojami czy
nagtymi kosztami.

Assistance 24/7
- bezpieczenstwo na trasie

Czas odgrywa kluczowg role
w transporcie. Klienci korzystajacy
z kontraktéw serwisowych ABERG
majg zagwarantowany catodobowy
dostep do ustugi assistance. W razie
awarii, niezaleznie od lokalizacji czy
pory dnia, specjalistyczny zespot
serwisowy zapewnia szybka i pro-
fesjonalng pomoc. Mobilne jednostki
serwisowe czesto sg w stanie prze-
prowadzi¢ naprawe na miejscu, mi-
nimalizujgc przestoje i umozliwiajac
kontynuacje transportu.

Dzieki szerokiemu zasiegowi
ABERG i dostepnosci czesci zamien-

Sie¢ serwisowa ABERG w Europie. ABERG Standard
— podstawowe serwisy jednobrandowe, ABERG Premium
— zaawansowane serwisy wielobrandowe.

W branzy transportowej stabilno$¢

i przewidywalnos¢ kosztow to kluczowe
czynniki wptywajace na efektywnos$¢ dziatania
firm. Dlatego wielu przedsiebiorcédw decyduje
sie na wspoétprace z ABERG - firma specja-
lizujgca sie w kompleksowej obstudze flot na-

czep ciezarowych.

nych usterki moga by¢ usuwane
sprawnie, co pozwala przedsiebior-
stwom unikna¢ strat finansowych.

Sie¢ ponad 400
serwisow w Europie

ABERG oferuje dostep do rozbu-
dowanej sieci serwisowej obejmu-
jacej ponad 400 autoryzowanych
punktéw na terenie Europy. Obstu-
ga naczep marek nalezacych do
Grupy Wielton odbywa sie zgodnie
z najwyzszymi standardami, re-
komendowanymi przez producen-
ta. Dzieki temu uzytkownicy maja
pewnos$¢, ze ich pojazdy sg serwi-
sowane przez wykwalifikowanych
specjalistow, z wykorzystaniem
oryginalnych czesci.

Obecnos$é serwiséw na klu-
czowych trasach transporto-
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SERWIS

Dystrybucja
czesci najwyzszej
jakosci

ABERG to takze dostawca ory-
ginalnych czesci zamiennych do
pojazdéw Grupy Wielton, w tym cze-
$ci zamiennych pod marka wtasna
ABERG.

Szeroka dostepno$¢ komponen-
tow umozliwia szybsze naprawy,
a koszty eksploatacji flot pozostaja
pod kontrolg. Wspoétpraca z reno-
mowanymi dostawcami gwarantuje
najwyzsze normy jakosci i bezpie-
czenstwa.

Sprawdzone rozwigzania
dla transportu

Profesjonalna obstuga serwi-
sowa, dostep do wysokiej jakosci
czesci, catodobowe wsparcie as-
sistance oraz szeroka sie¢ autory-
zowanych serwiséw sprawiaja, ze
ABERG to ceniony partner w branzy
transportowej. Dzieki komplek-
sowym rozwigzaniom przedsie-
biorstwa moga liczy¢ na wigksza
przewidywalno$¢ kosztéw oraz
efektywnos¢ swojej floty.
Dtugoterminowa wspétpraca
z ABERG to gwarancja stabilnosci

Kontrakty serwisowe — unikalny produkt optymalizujgcy koszty
serwisowania produktéw Grupy Wielton. Przeglady, wymiana
czesci eksploatacyjnych oraz dostep do najwyzszej jakosci ustug
assistance 24/7 — wszystko w jednej, statej racie.

wych umozliwia wygodne pla-
nowanie przegladéw i napraw,
niezaleznie od lokalizacji dzia-
talnosci. To istotne wsparcie dla
firm operujacych na rynkach
miedzynarodowych, ktére po-
trzebuja niezawodnego zaplecza
technicznego.

i bezpieczenstwa floty, co bezpo-
$rednio wptywa na rozwgj i sukces
firm transportowych. Wsparcie ser-
wisowe oraz dostep do niezawod-
nych czesci pozwalajag przewozni-
kom skupi¢ sie na realizacji swoich
ustug, minimalizujac ryzyko prze-
stojow i awarii. @

fleetiog



» TEKST: Katarzyna Dziewicka
= ZDJECIA: K. Dziewicka, DAF, Renault Trucks, Scania
= ZRODLO: PZPM, Cepik

MNIEJ, ALE NIEMALO

Rok 2024 na rynku pojazdow ciezarowych to przede wszystkim nowosci,

w duzej mierze determinowane przez nowe przepisy dotyczace systemdw bezpieczenstwa
GSR I, ktére zaczety obowigzywacd od lipca. Sprzedaz natomiast caty czas spadata...

w wyniku stabngcej koniunktury.

tym roku rynek transportowy mocno od-
czut skutki spowolnienia gospodarczego,
z ktérym mamy do czynienia w catej Euro-
pie. Na nas szczegdlnie dotkliwie odbija sie recesja
w Niemczech, poniewaz jestesmy jako kraj i jako
branza TSL najblizej tego rynku. Sytuacje ratuje
caty czas niezta forma naszej rodzimej gospodarki.

permanentny brak kierowcow. Teraz znacznie trud-
niej jest uzupetni¢ niedobory imigrantami.

Na trudna sytuacje gospodarcza za naszg za-
chodnig granica natozyty sie duze podwyzki nie-
mieckiego myta, ktére zaczety obowigzywac od
1 grudnia 2023 r. oraz rosnace ptace kierowcow
m.in. za sprawa pakietu mobilnosci. Do pozytywow

mozna by zaliczy¢ stabilizacje kursu euro oraz za-
hamowanie wzrostu cen paliw. Naktadajace sie na
siebie rézne zjawiska ekonomiczne spowodowaty,
ze przewoznicy jesli tylko moga, wstrzymuja sie
z zakupami. Przesuwane sg wymiany floty, a o ich
rozwijaniu nikt raczej dzisiaj nie mysli. Mimo tych
wszystkich niekorzystnych zjawisk, rok 2024 zakon-

U nas popyt na dobra konsumpcyjne utrzymuje sie
na dobrym poziomie, dzieki czemu jest co produ-
kowac i co wozi¢. W tej sytuacji przewoznicy mie-
dzynarodowi szukaja zlecen réwniez w transporcie
krajowym. | to sie udaje. Cho¢ oczywiscie nie zata-
twia sprawy. Najgorzej radza sobie mali przewoz-
nicy, poniewaz ich koszty sa na wyzszym poziomie,
a konkurencyjnos$¢ dos¢ staba. Wg opublikowanego
w tym roku raportu TLP ,Transport drogowy w Pol-
sce 2024/2025", jeszcze w 2021 r. restrukturyzacje
przeszto 87 firm transportowych, a postepowanie
upadtosciowe 9. W 2023 roku odpowiednio 423 i 12
i podobnie - do wrzesnia 2024: 430 i 12, co oznacza
kolejny wzrost i upadtosci, i restrukturyzacji, bo do
konca roku pozostaty jeszcze wowczas 3 miesigce.

Dla Scanii rok 2024 to kolejny rok wzrostéw sprzedazy, mimo kurczacego sie rynku.

Byta jedyna marka, ktéra powiekszyta sprzedaz na rynku pojazdéw o dmc powyzej 6 t. W duzej
mierze to efekt dostepnosci pojazddw, z czym w poprzednich latach byt problem.

Co tez Swiadczy o tym, ze marka ta ma u nas wiernych fandw, ktdrzy byli gotowi poczekac.

jeszcze nie byto. Marze sg bardzo niskie, frachtow
brakuje, a za plecami rosnie nam konkurencja ze
wschodu. Na to wszystko paradoksalnie naktada sie

Na nasz zesztoroczny wynik sprzedazy miato wptyw kilka czynnikéw. Po pierwsze pokonalismy ktopoty pro-
dukcyjne, ktore mielisSmy w okresie COVID-u. Brakowato wowczas potprzewodnikéw, komponentow i nie mogli-
$my dostarczac tylu samochodéw, ile klienci byli gotowi naby¢. 0d pazdziernika 2023 roku produkcja wrdcita do
normalnego poziomu i moglismy realizowac wszystkie aktualne zamdwienia, ale réwniez caty odtozony popyt.
Ponadto, pod koniec 2023 roku i na poczatku 2024 rozpoczat sie spodziewany, bardzo pozytywny marketing
szeptany dotyczacy zuzycia paliwa nowego silnika Scania Super. Okazato sig, ze nie tylko gwarantuje o 8% nizsze spalanie, ale
nierzadko zuzycie paliwa spada nawet 0 10, 12 i wigcej procent. Po trzecie, zbudowalismy wysoka wiarygodnos¢ i w momencie,
kiedy klienci zaczeli inwestowac, bylismy dla nich solidnym partnerem. | jeszcze jedna rzecz - nie mamy probleméw z Vecto.

Spadkina catym rynku w 2024 r. wynikaty gtéwnie z mniejszego popytu realizowanego przez floty transportu migdzynarodowego. W Polsce transport mie-
dzynarodowy odgrywa wieksza role niz w innych pafstwach. Segment podwozi, szczegélnie na krajowe potrzeby, rosnie. Coraz wigcej gmin, coraz wigcej
firm widzi, ze rynek jest dostatecznie duzy i stabilny, zeby wyj$¢, nazwijmy to, ze starszych srodkow transportu i zainwestowac w nowoczesne rozwigzania.
Duzym potencjatem na przysztos¢ jest praktyczne wejscie w zycie KPO. Te $rodki zostang przeznaczone na inwestycje w drogi, infrastrukture, zasila
dziatania, ktore beda wymagaty transportu. W zwigzku z tym wierze, ze ten impuls ekonomiczny spowoduje, ze w zytach bedzie ptyneto wiecej krwi, czyli
wigecej samochodéw bedzie zaangazowanych w te prace.

Nie wiemy, jaki efekt spowoduje wprowadzenie eurowiniety w Polsce. Zgodnie z planami i dokumentami ta regulacja powinna zosta¢ zaaprobowana do
konca minionego roku. To jest bardzo niepopularne wérdd przewoznikéw, aczkolwiek nigdy nie byto dobrego momentu na

Woijciech

. . jej wprowadzenie. Na pewno bedzie bardzo silnym impulsem stymulujgcym rynek. Moze spowodowac, ze wybuchnie rynek PRZECZYTAJ
ROW' n Sk| , zakupdw nowych pojazdow. CALY
Oczywiscie trwa wojna w Ukrainie i pozostaje kwestia jej odbudowy. Kiedykolwiek to sig stanie, to bedzie gigantyczny impuls TEKST

dyrektor generalny ekonomiczny dla Polski i Europy.

Scania Polska
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W Volvo Trucks realizujemy swojg przemyslna strategie. Inwestujemy jako Volvo olbrzymie naktady
w badania i rozwéj nowych technologii. Musimy mie¢ $wiadomos¢, ze te naktady sa finansowane ze
sprzedazy tradycyjnych pojazdéw, wigc koszty wytworzenia naszych pojazddéw sg state. Mysle, ze
mozemy $miato powiedzieé, ze podwyzki cen, ktére nastgpity na rynku pojazdéw ciezarowych, juz
na state wpisza sie do tego krajobrazu. Powrotu do cen sprzed pandemii nie bedzie.
W 2024 r. mogli$my obserwowac pojedyncze oferty na bardzo agresywnych warunkach, ale to wynika z faktu,
ze cze$¢ dostawcow miata jeszcze pojazdy z 2023 roku. My takich pojazdéw nie mamy. Nie mamy stoku. Sprzedajemy zaméwienia na
biezgco. W zwiagzku z tym mysle, ze nasze solidne drugie miejsce z réznica ponizej 400 samochoddw do pierwszego, to jest dobrze wy-
pracowana, silna pozycja i osobiscie jestem bardzo zadowolona z tego wyniku.
Cho¢ zawsze jestem optymistka, to mimo wszystko mysle, ze ten rok bedzie dos¢ cigzki. Na pewno nie tatwiejszy niz 2024. Pod wzgledem
rejestracji w segmencie o dmc powyzej 16 ton mysle, ze bedzie zblizony do poprzedniego. Nie spodziewam sig wzrostéw. Cho¢ chciata-
bym sie myli¢. Sytuacje na rynku moga zmienic jakie$ decyzje dotyczace konfliktu miedzy Rosjg a Ukraina. Jezeli bytoby pragmatyczne
porozumienie i ruszytaby odbudowa Ukrainy, to naturalnie, mimo ze nie bedziemy tutaj graczem politycznym, to jednak bedziemy posred-

nio partycypowac w tym bardzo mocno.
Wazne dla nas jest tez to, co wydarzy sie w Niemczech. Dzisiaj sytuacja w niemieckim przemysle jest najgorsza
od 20 lat. To niestety ma duzy wptyw na nas. Niemcy to rynek tranzytowy dla prawie wszystkich naszych firm
transportowych. Jeéli tam sie Zle dzieje, to my to odczuwamy.

dyrektor zarzadzajaca
Volvo Truck Polska

Volvo w 2024 roku do swojej oferty
wprowadzito game Aero, ktéra ma lekko
wydtuzong kabine, co pozwolito poprawic
wspotczynnik aerodynamiczny i tym samym
zmniejszy¢ zuzycie paliwa i Slad weglowy,

a to bezposrednio przektada sie na wyniki
testéw Vecto i klase w optatach drogowych
uzaleznionych od emisyjnosci. W minionym
roku ten model stanowit 43% sprzedazy.

W tym zdominowat zaméwienia Volvo.

czyt sie na rynku pojazddw ciezarowych dos¢ spora
liczba rejestracji. Choc¢ rynek spadt, efekt tego jest
mniej bolesny z uwagi na bardzo wysoki poziom
sprzedazy w 2023 .

Wyglada na to, ze rynek w 2024 r. ustabilizowat
sig. Rok 2020 byt nietypowy, bo w wyniku pandemii
dostawy odbywaty sie z opdznieniem. W 2021 pré-
bowano nadrobi¢ ten czas, ale byto trudno, bo na
produkcji brakowato komponentéw. Czas oczeki-
wania na pojazdy wydtuzat si¢ nawet do roku. | tak
byto do potowy 2023 r. Wowczas rynek zaczat moc-
no wyhamowywac, a to co miato by¢ wydane - juz
trafito do wtascicieli - lub nie, bo niektérzy w mie-
dzyczasie rezygnowali z zaméwien. Sytuacja sie
wiec komplikowata. Dodatkowo w potowie 2023 r.
zmieniaty sie przepisy dotyczace tachograféw. Im-
porterzy musieli wiec rejestrowac pojazdy stokowe,
z nadzieja, ze pdzniej beda mogli je sprzedac. Ci
co tego nie zrobili, wymieniali pdzniej tachografy.
Wyhamowanie popytu w drugiej potowie roku zbu-
dowato u niektdrych importerdéw spore zapasy po-
jazdow. W efekcie w 2024 r. w duzej mierze dostar-
czane byty ciezaréwki z roku produkcyjnego 2023,
a nawet jeszcze 2022. A to tez wptywato na uktad
sit. Bo im starszy rocznik, tym nizsza cena. Jeze-
li kto$ dostarczat pojazdy z biezacej produkcji, byt
mato konkurencyjny cenowo i nie mdgt realizowac
zamowien ,od reki”, co w kryzysowym okresie jest
sporg zaleta.

Najwiecej dostaw firmy zrealizowaty w minionym
roku w czerwcu (3150), marcu (2735) i pazdzierniku
(2648), najstabsze pod tym wzgledem byty sierpien
(1346), lipiec (1929) i listopad (2006). Wzrost reje-
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stracji miesigc do miesigca byt z oczywistych wzgle-
déw tylko w czerwcu (+0,8 — mozna byto jeszcze ku-
pi¢ pojazd tanszy, bo nie musiat by¢ wyposazony we
wszystkie systemy bezpieczenstwa, ktdre zaczety
by¢ obowigzkowe od lipca - GSR II). Najwigkszy

Sytuacja geopolityczna nie jest dzisiaj optymistyczna i to tez nie pomaga, bo wszystkim wtacza sie taki stand-by
mode. Trzeba wiec by¢ przygotowanym na najgorsze i spodziewac sie lepszego.

spadek byt w sierpniu (-66%, rok wczesniej byt naj-
wigkszy wzrost w zwigzku z ,.akcja tachograf”), lipcu
(-37%) i listopadzie (-34%). Grudzien mimo stabych
nastrojéw byt na jeszcze dos¢ przyzwoitym pozio-
mie - 2214 pojazdéw - spadek 0 23%.

Liczba sprzedanych pojazdow o dmc powyzej 6 t w Polsce

w latach 2023 i 2024
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dyrektor

ds. produktu

i sprzedazy pojazdow
ciezarowych MAN
Truck & Bus Polska

Na zesztoroczny spadek rejestracji
na rynku pojazdéw cigzarowych
miata wptyw sytuacja ekonomicz-
na w Europie. Szczegélnie ucierpiat
sektor automotive, w ktérym Polska jest waznym
dostawca. Niepokdj wzbudza kondycja firm trans-
portowych — wywierana na nie presja kosztowa
powoduje, ze coraz ciezej jest im prowadzi¢ co-
dzienny biznes.
Nasz zesztoroczny wynik sprzedazy to przede wszystkim zastuga tego, ze
mamy nie tylko $wietny produkt — mamy kompleksowe rozwigzanie biz-
nesowe. Klienci polegaja na naszych cigzaréwkach. Warto wspomnie¢, ze
jestesmy liderem w podwoziach o dmc pow. 16 t, a w segmencie 10-16 t
niemal co druga ciezaréwka zarejestrowana w Polsce to MAN.
W sektorze cigzkich podwozi jesteémy liderem na rynku betonomieszarek
(MAN ma tutaj ponad 60% udziatu). Z kolei wywrotki i pojazdy pozarnicze
MAN-a stanowia 24% w kazdej z tych kategorii. Tam gdzie rozwigzania
techniczne majg duze znaczenie, MAN jest najchetniej wybierang marka
przez klientéw.
Rok 2025 jest wielka niewiadoma. Klienci musza jednak wymienia¢ flo-
te, a producenci czujg duzg presje negocjacyjng z ich strony — rozumieja
ich sytuacje, ale bilans ekonomiczny musi by¢ pozytywny. Kluczowa jest
nadal sytuacja ekonomiczna w Europie, a barometrem nastroju jest sek-
tor transportu. Nie nalezy zapominac¢ o tym, ze
rusza sektor pojazdéw elektrycznych, rowniez
w zwiagzku z planowanymi programami wspar-
cia dla zeroemisyjnych pojazdéw cigzarowych.
.Game changer” to koniec wojny w Ukrainie.

MAN tez wychodzi na prosta. To kolejna marka, ktéra sie borykata z dostepnoscia
pojazddédw w latach 2021-22. W 2023 roku zaczeta nadrabia¢ zalegtosci
i jak wida¢ w 2024 to kontynuowata i wysuneta sie na prowadzenie w rejestracji

ciezkich podwozi i pojazdéw o dmc od 10 do 16 t.

Liczba sprzedanych pojazdow o dmc powyzej 16 t

w latach 2023 2024
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W sumie na rynek trafito 27 456 pojazdéw o dmc
powyzej 6, czylio 21% i 7443 sztuki mniej niz przed
rokiem. Tym samym rynek byt niewiele mniejszy
od tego, z jakim mieliSmy do czynienia w 2019 r.
(27 837 szt.) i delikatnie przekroczyt poziom reje-
stracji z roku 2017 (27 310 szt.).

W 2024 r. znowu nastapita zmiana na podium. Na
pierwsze miejsce wysuneta sie Scania, dostarcza-
jac 5568 pojazddw, o ponad 6% wiecej niz przed ro-
kiem i to jedyny dodatni wynik na rynku oraz awans
z miejsca czwartego i ponad 20% rynku pojazdéw
0 dmc powyzej 6 t. Warto tu podkresli¢, ze Scania
ma w swojej ofercie tylko pojazdy o dmc powyzej
16 t. Na drugie miejsce z pierwszego, przy niewiel-
kiej stosunkowo réznicy w dostawach wzgledem
lidera, spadto Volvo. Dostarczono 5232 pojazdy
tej marki, 0 21% mniej niz w 2023 r. i 19% (prak-
tycznie bez zmian) tego rynku. Na trzecie miejsce
z pigtego wskoczyt MAN ze sprzedaza na poziomie
4672 szt. Oznacza to spadek o ponad 9% i udziat
w rynku na poziomie 17%. Na czwarta pozycje
zmiejsca drugiego spadt Mercedes. Zarejestrowano
3810 pojazddw tej marki, o 35% mniej niz w 2023 r.
Do Mercedesa nalezato 14% rynku. Za nim uplaso-
wat sie DAF z wynikiem 3677 szt., 0 36% mniej niz
rok wczesniej. Udziat rynkowy w tym wypadku to
13%. Nastepne byto Iveco - 2719 rejestracji, o pra-
wie 18% mniej niz w 2023 r. Na koncu znalazto sie
Renault Trucks ze sprzedaza na poziomie 1239
sztuk, o ponad 39% mniej niz rok wczesniej. Nowy
gracz, ktory pojawit sie na naszym rynku w drugiej
potowie 2019 r. - Ford Trucks, w 2020 roku dostar-
czyt 146 pojazddw, w 2021 - 420 szt., w 2022 - 662,
w 2023 - 487, a w 2024 - zaledwie 267. To o 45%
mniej niz w roku poprzednim.

W 2024 roku rynek pojazddéw ciezarowych o dmc
powyzej 16 t skurczyt sie o prawie 23%. Zarejestro-
wano 24 542 najcigzsze pojazdy. Rejestracja ciggni-
kéw siodtowych spadta o prawie 25%, a podwozi
o ponad 12%.

Najwiecej pojazdéw w tej grupie tonazowej sprze-
data oczywiscie Scania 5567 szt., 0 ponad 6% wiecej
niz przed rokiem. Do Scanii nalezato ponad 22%
tego rynku (+6 pp.). Na drugim miejscu uplasowato
sie Volvo ze sprzedaza na poziomie 5204 szt. - spa-
dek 0 21% i 21% rynku. MAN wskoczyt z piatej po-
zycji na trzecia, dostarczajac 4266 pojazdéw, o 10%
mniej niz przed rokiem, i zdobywajac 17% rynku.
Czwarty byt Mercedes - 3586 pojazdéw, o ponad
37% mniej niz w 2023 . - 15% rynku. DAF, ktory
byt liderem tego segmentu przez 16 lat z przerwa
w 2014 - woéwczas zajat druga pozycje, w 2023 r.
uplasowat sie na trzecim miejscu, a w 2024 roku
na pigtym - z niewielka réznica do poprzednika,
zaledwie 2 szt. pojazdéw. W sumie zarejestrowa-
no u nas 3584 pojazdy holenderskiej marki, o 36%
mniej niz w 2023 r., co stanowito ponad 14% rynku.
Szoste miejsce tradycyjnie juz zajeto Renault Trucks
z wynikiem 1186 aut, o prawie 40% mniej niz przed
rokiem. Siddme tez tradycyjnie nalezato do Iveco.
Zarejestrowano 843 pojazddw wtoskiej marki, o po-
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nad 37% mniej niz w 2023 . | na koficu Ford Trucks
zwynikiem 267 szt., 0 45% mniej niz rok wczesniej.

Jeszcze w 2021 rosto zainteresowanie w tym
segmencie napedem gazowym. Niska cena LNG
i zwolnienie z niemieckich optat drogowych kusity
przewoznikéw. Gdy problemem przestata by¢ juz
infrastruktura do tankowania ciektego gazu ziem-
nego, ceny gazu na $wiatowych gietdach poszybo-
waty, co zaowocowato kilkukrotnym wzrostem cen
na stacjach paliw. Wojna w Ukrainie tylko pogtebita
ten problem i w 2022 roku segment ten zaliczyt za-
tamanie. W 2023 r. przestata tez obowigzywac niz-
sza stawka niemieckiego mautu na te pojazdy. Mimo
spadku cen gazu i pojazdéw, segment ten nie tylko
sie nie odbit w 2024 roku, ale zaliczyt kolejny drama-
tyczny spadek rejestracji.

Na naszym rynku pojazdy dtugodystansowe
napedzane skroplonym gazem ziemnym oferuje
trzech producentdw: Iveco, Scania i Volvo. W 2021 r.
zarejestrowano w Polsce 1346 takich pojazdéw,
w 2022 - 437, w 2023 - 217, a w 2024 - tylko 45. Ive-
cow 2021 r. dostarczyto 705 szt., w 2022 - 140 szt.,
w 2023 - 180, a w 2024 - 8. Volvo natomiast 241 szt.
w 2021 r., w 2022 - 179 szt., w 2023 - 25, a w 2024
- 24 szt. Scania w 2021 r. = 224, w 2022 - 86 szt.
iw 2023 - 11, aw 2024 - 13 szt. Mimo oczekiwan
trend spadkowy sie nie odwrdcit. Caty czas jednak
mowi sie 0 LNG, a w szczegdlnosci bioLNG jako
dobrej alternatywie dla pojazdow elektrycznych,
ktora pozwala dekarbonizowac¢ flote pojazdéw cie-
zarowych, a metan réwniez w wers;ji bio, jest coraz
bardziej dostepny, szczegdlnie w Niemczech i na po-
tudniu Europy. Pierwsza taka stacja powstata tez juz
w Polsce i zapowiadane sg kolejne, co moze $wiad-
czy¢ o tym, Ze jeszcze nic nie jest przesadzone w tej
kwestii (fleetLOG 9/2024).

Do 2023 r. powoli rosta liczba rejestrowanych
pojazdéw elektrycznych. Pierwsze w Polsce byto

Mercedes w 2024 roku zaliczyt spory
spadek i znowu oddalit sie od czotdwki.
Mniejsze udziaty w rynku moga wynikac ze
zmian modelowych, ktére zawsze wywotuja
jakie$ zamieszanie na produkcji. Z drugiej
strony, w minionym roku rejestrowano
jeszcze sporo pojazdéw stokowych, czyli

z poprzedniego rocznika.

Sprzedaz pojazddw o dmc powyzej 16 t z alternatywnymi

napedami w latach 2017-2024
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Rejestracje pojazdow ciezarowych o dmc powyzej 6 t
w poszczegolnych miesigcach w latach 2022-2024 r.
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Daimler Truck Polska

Spadek stawek za przewozy, wzrost optat drogowych oraz wieksza konkurencja sprawity, ze wielu przewoznikéw

w transporcie migdzynarodowym przezywato spore trudnosci, co przektada sie bezposrednio na kluczowy dla nas

obszar rynku ciggnikéw siodtowych. W tym segmencie nie mozemy méwic o satysfakcji ze sprzedazy w 2024 r. Jed-

nak pod wieloma innymi wzgledami mozemy ubiegty rok uwazac za udany. Przede wszystkim zbudowali$my solidny
fundament pod nasze cele na rozpoczynajacy sie 2025. Mamy do zaoferowania dwa nowe produkty: nagrodzonego na targach
w Hanowerze tytutem International Truck of the Year 2025 eActrosa 600 z zasiegiem 500 km, ktorego produkcja seryjna ruszyta
w listopadzie, oraz nowego Actrosa L z ProCabin.

Jednoczesnie jednak udato nam sie zdoby¢ udziaty w stabilniejszym rynku podwozi i spodziewamy sie tu dalszego rozwoju,
m.in. ze wzgledu na inwestycje finansowane przez KPO.

Rynek transportowy w 2024 borykat si¢ z duzymi trudno$ciami, ale zmiany, jakie to wymusito na przewoznikach, powinny przy-
nie$¢ poprawe wynikéw w 2025. Oczywiscie wiele bedzie zalezato od sytuacji geopolitycznej i stanu gospodarki niemieckiej,
ale zauwazamy, ze stawki pomatu idg w gére, a jednoczesnie trwa konsolidacja rynku. Spodziewamy sig, ze jesli rynek lekko
wzroénie albo nawet ustabilizuje sige na poziomie 2024, czyli tort bedzie podobnej wielkosci, to liczba gosci przy stole w biegu
roku 2025 bedzie mniejsza. To oznacza takze wzrost profesjonalizacji ustug transportowych.

Trend na rynku idzie w kierunku silnych $rednich i duzych firm, ktére jednoczeénie beda juz mysle¢ o od$wiezeniu taboru i sg
w stanie stawi¢ czota wyzwaniom tej dekady: cyfryzacji i transformacji. Wielu przewoznikéw odktadato te decyzje i przedtuzato
leasingi najpierw ze wzgledu na niska podaz, a pézniej w wyniku kryzysu w branzy. Teraz nadchodzi moment, kiedy firmy zaczna
wymieniac floty.
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Nie pomaga nam sytuacja na wschodzie, czyli wojna w Ukrainie i zamknigcie rynku wschodniego na
nasze ustugi transportowe. Wprawdzie ograniczenia byty juz wczesniej, ale nasi klienci przez lata
mieli wypracowane sprawdzone sposoby dziatania. Teraz jest to niemozliwe, a przewoznicy musieli
dokonac dywersyfikacji rynkéw. Widzimy tez, jak duze problemy ma w tej chwili branza motoryzacyj-
na u naszych zachodnich sgsiadéw, a my jestesmy bardzo mocno zwigzani ekonomicznie z Niemcami.
Do tego dochodzi permanentny brak kierowcow, ktéry utrudnia rozwdj tego biznesu. Presje ptacowe, dodatkowe
koszty zwigzane z transportem, to wszystko powoduje, ze ta branza, naprawde przezywa teraz trudne chwile.
W zwiazku z tym trudno oczekiwac¢ mocnego odbicia w 2025 r. Nasze prognozy na ten rok sg ostrozne. Méwimy, ze bedzie on moze troche
lepszy, ale to nie bedzie wzrost na poziomie 10, 15 czy 20%. Nie ma ku temu przestanek.
Teraz mozemy obserwowac pewne usystematyzowanie, czy nawet uspokojenie rynku. Sprawi to, ze bedzie on mniej podatny na czynniki
zewnetrzne. Na pewno wielu producentom pozwoli to lepiej planowac¢ i produkcje, i zakupy, i sprzedaz. Widoczna jest tez konsolidacja
branzy transportowej. Floty, ktore dziataty gtéwnie na spotach, mierza sie z wieloma wyzwaniami. Z jednej strony to trudne, z drugiej
- moze rzeczywiscie pozwoli ustrukturyzowac ten rynek i sprawi, ze bedzie on bardziej przewidywalny.
Dysponujemy doskonatg obstugg posprzedazowa, mamy wysokiej klasy specjalistow w dziale handlowym oraz nowoczesne punkty
dealerskie i to wtasnie sg argumenty, ktére przekonujg naszych wiernych klientéw. Planujemy réwniez przekona¢ do naszej marki tych,
ktorzy do tej pory nie korzystali z pojazdéw DAF. Mysle, ze z nowym produktem, z rocznikiem modelowym 2025, mamy wszystkie narze-
dzia w reku.

0d 1 lipca wejda w zycie kolejne normy. Tak naprawde nie wiadomo, ktdre marki spetnig warunki 3 klasy mautu
po tym terminie. Dzi$ zaréwno ciggniki w lowdecku, jak i w standardzie bez zadnego problemu kwalifikuja sie do
3 klasy, a pamigtajmy, ze kupujac teraz, klient otrzymuje certyfikat na 6 lat. Firmy nie majg wyboru ani czasu, by

dyrektor zarzadzajacy
DAF Trucks Polska

DAF w 2024 r. nie zdotat nadrobi¢ straty

z 2023 ., a liczba zarejestrowanych pojazdéw
ponownie sie skurczyta. Stabg passe

powinny pomoéc odwrdci¢ zmodernizowane
modele nowej generacji MY2025, w ktérych
wprowadzono szereg zmian w uktadzie
napedowym. S3 wiec teraz jeszcze bardziej
oszczedne, a w potaczeniu z aerodynamiczng
kabing, elektronicznymi lusterkami i pakietem
spojlerdéw, oferowanymi w standardzie

w pojazdach dtugodystansowych pozwalaja
nie tylko oszczedzacd paliwo, ale réwniez
ptaci¢ nizsze myto w Niemczech.

Volvow 2020 r. W 2021 zarejestrowano 4 szt. Volvo
i Renault, w 2022 juz 6 pojazddw, wowczas byto to
Volvo i Scania. W 2023 r. rynek ten zanotowat 41
rejestracji, w tym znalazto sie 21 pojazddw Volvo,
11 Mercedes-Benz (tylko pojazdy demonstracyj-
ne), 5 Scanii i 4 Renault Trucks. W tym roku do-
starczono rowniez 41 takich pojazdéw: najwiecej
Volvo - 19 szt., 16 Mercedeséw, 4 Scanie i 2 Renault
Trucks. W tym wypadku popyt na te pojazdy zaha-

mowat brak zapowiadanych doptat do napeddéw
elektrycznych. Praktycznie caty rok przedsigbior-
cy wstrzymywali sie z zakupami, liczac na dotacje
rzadowe. W efekcie rynek stanat w miejscu. Teraz
wszyscy czekajg na uwolnienie $rodkdw, co tez
moze jeszcze potrwac, w najgorszym wypadku
nawet rok - czyli czeka nas kolejny rok wyhamo-
wywania tego segmentu. Sytuacji nie utatwia zno-
welizowana ustawa o zakupach pojazdéw przezin-

Rejestracja podwozi o dmc powyzej 16 t z podziatem
na segmenty w latach 2014-2024
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zacigga¢ hamulec i wstrzymywac sie od decyzji zakupowych. Chcac zachowa¢ konkurencyjnosé, nalezy wymienié¢
starsza flote. To jeden z czynnikéw wg nas, ktéry moze spowodowad, ze ten rok przyniesie nam wzrost sprzedazy.

stytucje uzytecznosci publicznej, ktére do tej pory
byty zobowigzane do kupowania pojazddw z alter-
natywnymi, ekologicznymi rozwigzaniami - teraz
juz nie musza tego robic.

Ciggniki siodtowe w ubiegtym roku stanowity po-
nad 78% (-2,5 pp.) rejestracji pojazdéw o dmc powy-
zej 16 t. W sumie zarejestrowano 19 205 takich po-
jazdéw, o ponad 25% mniej niz w 2023 r. Tutaj przez
18 lat prym wiédt DAF, ale w 2023 roku to sie zmie-
nito. Na prowadzenie wysuneto sie wowczas Volvo.
W 2024 nastapita kolejna zmiana i liderem tego
segmentu zostata Scania. Dostarczono 4450 cia-
gnikéw siodtowych tej marki, co oznacza wzrost na
poziomie pawie 4% i ponad 23% tego rynku. Na dru-
gie miejsce spadto Volvo. Zarejestrowano 4220 po-
jazdéw szwedzkiego producenta, czyli o prawie 19%
mniej nizw 2023 r. Na trzecig pozycje z piatej awan-
sowat MAN z wynikiem 3114 sztuk (-13%). Czwarty,
spadek z drugiego, byt DAF - 3029, mniej o ponad
39%. Piaty, spadek z trzeciego miejsca - byt Mer-
cedes - 2602 szt., 0 ponad 45% mniegj nizw 2023 .
Dalej w kolejnosci uplasowato sie Renault, sprze-
dajac 863 pojazdy (-35%) i Iveco - 661 (-39%) oraz
Ford, ktéry dostarczyt 264 ciagniki, zaliczajac pra-
wie 45% spadek.
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Mniejszy, ale tez spadek zanotowaty w 2024 r.
ciezkie podwozia. Inwestycje w specjalistyczne $rod-
ki transportu okazaty sie bardziej odporne na zawi-
rowania na rynku, ktére w tym roku jeszcze bardziej
niz w 2023, dotknety transport miedzynarodowy.
W sumie nabywcéw znalazto 5337 podwozi, co ozna-
cza spadek o ponad 12%, ale wciaz jeden z najlep-
szych wynikow w historii. Stanowity one prawie 22%
(+3 pp.) rynku pojazdéw o dmc powyzej 16 t.

[

Iveco podobnie jak wiekszos$¢ konkurencji
zanotowato spadek w minionym roku, ale
mniejszy niz wynikatoby to z tendencji
rynkowej. W duzej mierze to zastuga kolejnego
wzrostu udziatéw w segmencie najlzejszych
ciezaréwek o dmc 6-10 t, czyli lveco Daily.
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Udziat poszczegolnych
segmentéw w rynku
pojazdow o dmc powyzej
6tw2023r.

74% 7%

17% 2%
@ ciagniki siodtowe ®
® podwoziaodmc>16t )
o 6+10t °
@ 1016t °

Tutaj przez lata prym widdt MAN, ale w 2014 r. na
prowadzenie wysuneta sie Scania i utrzymata pozy-
cje lidera do 2017 roku. W 2018 r. awansujac z trze-
ciego miejsca, na prowadzenie znéw wskoczyt MAN
i utrzymat sie na pierwszym miejscu takze w 2019 r.
Jednak w 2020 najwiecej cigezkich podwozi dostarczy-
to Volvo. W 2021 roku na prowadzenie znowu wysune-
ta sie Scania, by w 2022 r. ustapic¢ miejsca Volvo, ktére
w 2023 utrzymato swoja pierwsza pozycje. W 2024

Sytuacja w transporcie, szczegélnie miedzynarodowym byta i jest wcigz wymagajaca. Masa prze-
wozonych towaréw w Europie spadta o 8-10%, stawki frachtowe zmniejszyty sie 0 20%, przy rosna-
cych kosztach funkcjonowania firm transportowych. Wg raportu TLP ,Transport drogowy w Pol-
sce 2024/2025", sytuacja finansowa firm jest najtrudniejsza od wielu lat: skurczyta si¢ dynamika
przychoddw i spada rentownos$¢ przedsiebiorstw. Jedng z najpowazniejszych barier w rozwoju stanowig rosnace

RAPORT
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Udziat poszczegolnych
segmentéw w rynku
pojazdow o dmc powyzej
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liderem tego segmentu znowu zostat MAN, dostarcza-
jac 1152 takie pojazdy, o niecate 2% mniej niz przed ro-
kiem. Na drugie miejsce wskoczyta Scania, dostarcza-
jac 1117 pojazddow, o prawie 18% wigcej niz w 2023 r.
Na trzecim miejscu ex aequo znalazty sie Volvo i Mer-
cedes. Zarejestrowano po 986 ciezkich podwozi tych
marek. W przypadku Volvo to spadek sprzedazy o po-
nad 28%, aw przypadku Mercedesa minimalna korek-
ta - 3 pojazdy mniej nizw 2023 .

koszty wynagrodzen, w dalszym ciggu firmy sektora TSL borykajg sie z niedoborem pracownikéw, w szczegdlnosci kierowcow. Niewielki
spadek zanotowata tez liczba firm transportowych posiadajacych wspélnotowa licencje transportowa na przewozy miedzynarodowe.
Ostatnie dwa lata przyniosty spowolnienie przyrostu floty po okresie dynamicznego wzrostu w latach 2020-21.

Z poczatkiem tego roku do strefy Schengen dotaczyty Butgaria i Rumunia. Nie wiemy jeszcze, jaki wptyw na transport w Europie, w tym
na polskie firmy przewozowe beda miaty te kraje. To kolejna niewiadoma.
Polski transport, jako wiodaca sita przewozowa w Europie, pozostaje w duzej mierze pod wptywem sytuacji na rynku niemieckim.

Dekoniunktura w Niemczech powoduje spadek liczby zlecen w przewozach zaréwno miedzynarodowych, jak i kabotazowych. Wszystko
to powoduje dtuzszy czas podejmowania decyzji zakupowej lub wrecz wstrzymanie inwestycji.

Da n Iel- Niepewna sytuacja mikro- i makroekonomiczna oraz coraz to nowe uwarunkowania legislacyjne tworza kolejne wyzwania. Natomiast
stychac pozytywne sygnaty ekonomiczne. Powoli odbijaja sie stawki frachtowe. Odblokowane $rodki z funduszy
WOlszcza k' Unii Europejskiej oraz rzadowy program inwestycyjny ,,650 mld +" zapowiadaja dobre perspektywy dla trans- PRZECZYTAJ
dyrektor genera [ny portu. Szacuje sig, ze PKB w tym roku wzrosnie o ok. 4%, a wzrost wygeneruja gtéwnie inwestycje. Pozwala to na CALY
IVECO Poland estymacje, ze w drugiej potowie roku mozna spodziewac sig odbicia. WYWIAD
’

Ukraine & Baltics
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Czwarty byt DAF. Zarejestrowano 555 podwozi tej
marki, o ponad 14% mniej niz w 2023. Nastepnie Re-
nault Trucks, ktére zanotowato prawie 49% spadek
i 323 rejestracje. lveco byto siddme z wynikiem 182
szt., o prawie 32% mniej niz w 2023 r. Ford Trucks
natomiast sprzedat 3 podwozia, czyli 0 6 szt. mniej
niz w poprzednim roku.

Najwiecej dostarczonych w 2023 roku ciezkich
podwozi stanowity zabudowy budowlane - 27%
(12% w 2023 r.), natomiast zabudowy kurtynowe
- 24% (36% w 2023 r.), co zapewne jest wynikiem
wzrostu inwestycji budowlanych i jednocze$nie
spadku przewozéw dtugodystansowych. Skur-
czyt sie tez segment pojazdéw komunalnych
z 15 do 7% oraz udziat pojazdéw pozarniczych
z11% w2023 r.do 7.

Najwiecej w 2024 r. dostarczono podwozi
3-osiowych. W tym wypadku prym wiedzie Scania
- 606 szt. Pojazdéw dwuosiowych zarejestrowa-
no 1891 - najwiecej, bo 416 marki MAN. Natomiast
4-osiowych byto 854 i tutaj najwiekszym powodze-
niem cieszyty sig tez MAN-y - 293 szt.

Liczba sprzedanych pojazdéw o dmc powyzej 6 t w Polsce

w latach 2011-2024
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Zmiany w popycie, ktére maja miejsce w lzej-
szych segmentach mogg wynika¢ z ewoluujgcych
potrzeb. Z jednej strony mamy miejska dystrybucje,
gdzie licza sie gabaryty pojazdu. W tym wypadku

nie chodzi o to, zeby pojazd jak najwiecej zabrat,
bo do obstuzenia ma okreslony rewir. Ruch miejski
jest wzmozony, wymaga czestych zatrzyman, li-
czy sie wiec réwniez ekonomia. Tendencja ta moze

Maluchy tez na minusie

Kryzys nie ominat tez Renault Trucks, ktdre zaliczyto w 2024 spory spadek sprzedazy.
Oprocz sytuacji rynkowej miata na to wptyw niedostepnos¢ pojazdow.

Pojazdy o dmc od 6 do 16 t to maty wycinek catego
rynku. W 2024 r. ich sprzedaz stanowita niecate 12%
(+3 pp.) kategorii pojazdéw o dmc powyzej 6 t. W su-
mie zarejestrowano 3103 takie auta, o 12% mniej niz
przed rokiem. Gdy podzielimy ten segment na dwie
kategorie: pojazdy o dmc od 6 do 10tiod 10 do 16 t,
okaze sig, ze segment mini w minionym roku spadt
0 8%, natomiast midi o 4%. Réznica w wielkosci tych
segmentow, caty czas sie utrzymuje. Zmiana zacze-
ta postepowac od 2021 roku, kiedy wyraznie zaczat
rosna¢ segment mniejszych samochodéw. W 2022 r.
lzejszy segment stanowit 68%, w 2023 - 73%,
aw 2024 - 72%. Sukcesywny wzrost rejestracji pojaz-
déw o dmc od 6 do 10 ti spadek lub minimalny wzrost
w przypadku cigzaréwek o dmc od 10 do 16 t juz ob-
serwowali$my wczesniej. Analizujac te segmenty, nie
mozna zapominac o ich wielkosci. Tutaj kazdy zakup
flotowy moze zachwia¢ rynkiem - najpierw pozytyw-
nie, a potem negatywnie. Teraz jednak wyraznie wida¢
utrzymujace sie wigksze zainteresowanie mniejszymi
pojazdamiito o tonazu od 6 do 7,2 t - bo beneficjentem
tego trendu jest gtdwnie Iveco Daily.

rowcow zmienito sie z réznych przyczyn, natomiast paliwo cho¢ jest tanie, nikt nie wie, jak bedzie
wygladata jego cena za chwilke, a do tego rosng optaty drogowe, to gdy posktadamy te wszystkie
elementy w catos¢, a potem zderzymy z ceng frachtu, okaze sie, ze spigcie biznesu transporto-
wego jest coraz trudniejsze.
Niektorzy w tej sytuacji zmienili okres eksploatacji samochoddéw z dwdch, trzech lat do czterech, pieciu. S tez
tacy, ktérzy przesiedli si¢ z nowych aut na uzywane. Niektérzy pedzg resztkg sit i zamykaja biznes. Za chwilke najstarsze samochody
w obrocie miedzynarodowym bedg musiaty wytozy¢ kolejne tysigce euro na wymiane tachograféw. To jest realny koszt, ktéry musza
poniesé. Wiec w zaleznosci od tego, jak kto jest policzony i jakie ma zlecenia, tak jego apetyt na zakupy rosnie.
Warto zauwazy¢, ze mniej wiecej od kwietnia trzy marki rejestrowaty w 100% samochody z datg produkcji 2024. Byta to Scania, Volvo
i Renault Trucks. Na koniec roku natomiast statystki podaja, ze ponad 25% rynku 2024 to pojazdy wyprodukowane w 2023 lub wcze-
$niej, a jesli nie brac¢ pod uwage 3 ww. marek, to pozostate 5 zarejestrowaty ponad 42% pojazdow 2023 i starszych. Nawet w grudniu
byty marki, ktore rejestrowaty ponad 38% tzw. stokéw. Trudno na réwnych prawach walczy¢ z pojazdami z biezgcej produkcji. A wy-
glada na to, ze cze$¢ rynku bedzie miata samochody z 2023 roku jeszcze na poczatku 2025. Na poczatku 2024 roku natomiast byty
rejestrowane samochody z datg produkcji 2022.
Nie widze nic, co miatoby dramatycznie zmieni¢ sytuacje makroekonomiczng w Europie. Jest duzo sygnatdw o tym, ze konsumpcja nie
wzros$nie, wiec sita rzeczy nie bedzie czego wozi¢. Natomiast bedzie to kolejny rok wybordéw w naszym kraju.

M . M . k To znowu moze oznaczac zawieszenie i brak inwestycji infrastrukturalnych. PRZECZYTAJ
arcin aja ’ Zaktadam, ze bedzie bardzo cigzko, przynajmniej przez pierwszy kwartat 2025 r. Drugi kwartat mam CALY
nadzieje, ze troche sie odbije, ale te nadzieje bardziej napedzaja rozmowy z przewoznikami niz makroekono- WYWIAD

dyrektor handlowy
Renault Trucks Polska

miczne wskazniki.
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Ford po sukcesie roku 2022, w latach 2023
i 2024 zaliczyt kolejne spadki sprzedazy.
Spowolnienie na ryku transportowym
najmocniej uderzyto w mniejsze firmy,

co najwyrazniej po raz kolejny odbito sie na
dostawach pojazdéw tej marki.

réwniez $wiadczy¢ o bardziej ukierunkowanych na
konkretne potrzeby zakupach. Z drugiej strony po-
jazdy o dmc od 10 do 16 t w duzej mierze zostaty
wyparte przez cigzsze podwozia i ciggniki siodtowe.
Jako podwozie do zastosowan w branzy budowla-
nej, w strazy pozarnej czy komunalce - bardziej
przydatny bedzie raczej ciezszy pojazd. Réwniez na
dtugie dystanse, bardziej uniwersalna i ekonomicz-
na bedzie wieksza ciezardwka, a wymagania wobec
kierowcéw, czas pracy - pozostajg bez zmian, wiec
przewaza tadownosc¢.

W 2024 r. nabywcow znalazto 2088 pojazdow
o dmc od 6 do 10 t. Liderem na tym rynku nieprze-

rwalnie od 13 lat jest Iveco, w 2024 r. z prawie 85%
udziatem (wzrost o 4 pp.). W minionym roku zareje-
strowano 1771 pojazddw tej marki, o ponad 3% mniej
niz przed rokiem. Na drugim miejscu tym razem
uplasowat sie Mercedes, ktéry dostarczyt 50 pojaz-
déw, 0 22% wiecej niz w 2023 r. Na trzecie miejsce
zdrugiego spadt MAN, ktory jeszcze w 2017 r. sprze-
dat 153 takie pojazdy, ale juz w 2022 roku zdotat do-
starczy¢ zaledwie 34, w 2023 - 50, a w 2024 - 37,
co oznacza spadek o 26%. Zarejestrowano rowniez
5 szt. pojazddw marki DAF i 1 szt. Renault Trucks.

W 2024 r. zarejestrowano 799 pojazdow o dmc
od 10 do 16 t. Liderem tutaj bez przerwy od 12

Liczba sprzedanych pojazdéw o dmcod 10do 16t

w latach 20231 2024
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lat jest MAN z 45% (+3 pp.) udziatem w rynku.
W minionym roku firma sprzedata w Polsce
358 takie pojazdy, ponad 4% wiecej niz w 2023.
Drugie miejsce nalezato do Mercedesa, awans
z czwartego — 170 szt. (+56%). Trzecie byto Iveco
z wynikiem 104 rejestracje, o prawie 19% mniej
niz przed rokiem. Czwarty byt DAF - 88 samo-
choddw, o ponad 22% mniej nizw 2023 r. Zareje-
strowano jeszcze 49 szt. Renault (-29%) i 26 szt.
Volvo - spadek o0 58%.

Doktadnie rok temu wszyscy mieli nadzieje,
ze najgorsze juz za nami. Z kwartatu na kwartat
nie spetniata sie zadna przepowiednia. Miato by¢
lepiej w drugim kwartale, przed wakacjami, po
wakacjach, w koncéwce roku... Nie byto. Dzisiaj
wszyscy czekamy na cud. Zeby sie ziscit, potrze-
ba tzw. woli politycznej. Koniec wojny na Ukrainie
daje nadzieje na szereg zdarzen, ktére sprzyjatyby
rozwojowi gospodarczemu i poprawity kondycje
Niemiec - od tej gospodarki najmocniej jesteSmy
uzaleznieni, w szczegdlnoéci caty sektor transpor-
towy i branza TSL.

Rok 2025 niesie wiele niewiadomych, ale
tez nadzieje, ze wreszcie sie wszystko poukta-
da. Ten rok to réwniez ostateczna wymiana
tachograféw, kolejna zmiana w kwalifikacji po-
jazdéw w optatach drogowych ustalanych wg
Vecto, oczekiwanie na doptaty do elektrykow
i srodki z KPO, ktore moga pobudzi¢ inwestycje,
a co za tym idzie tez przyczyni¢ sie do wzro-
stu zapotrzebowania na transport krajowy.
Przed nami tez nowe stawki optat drogowych
w Polsce uzaleznione od emisyjnosci pojazddw.
To tez moze wptynac¢ na kondycje krajowych prze-
woznikéw, ale rowniez pobudzi¢ popyt na nowsze
pojazdy realizujgce te przewozy.

Styczen 2025 zanotowat kolejny spadek na ryn-
ku pojazdéw ciezarowych na poziomie 26%. Za-
rejestrowano 1539 pojazdéw o dmc powyzej 6 t.
To wynik zblizony do tego z roku 2021 (1455 szt.),
kiedy w Polsce szalata pandemia. Rok 2024 byt cza-
sem oczekiwania na lepsza koniunkture. Obysmy jej
doczekali w tym roku.

fleetiog
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0d prawej: Michat Niemiec, menedzer sprzedazy Shell Polska, Maciej Wronski,
prezes TLP, Ignacy Morawski, dyrektor centrum analiz Spotdata, Artur Skorupa,
dyrektor sprzedazy produktéw Continental Automotive (CSV).
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Od potowy 2023 roku transport drogowy

w Polsce silnie spowalnia. Ponad potowa
przewoznikdw biorgcych udziat w badaniu
deklaruje obnizenie przychoddw, a prognozy
krétkookresowe nie sg optymistyczne. Tak
wynika z najnowszego raportu , Transport
drogowy w Polsce 2024/2025".

aradoksalnie wida¢ tez wiele

pozytywnych zmian struktu-

ralnych. Firmy licza na to, ze
w dtugim okresie wrdci wzrost i ren-
townos¢ biznesu. Dlatego dostosowuja
sie do nowych warunkow, podnosza
efektywnos$¢, inwestuja w nowe tech-
nologie i stawiaja na cyfryzacje. To
najwazniejsze wnioski z raportu przy-
gotowanego przez zwigzek pracodaw-
céw Transport i Logistyka Polska (TLP)
oraz centrum analiz Spotdata.

- W opinii polskich przewoznikéw
jest to najpowazniejszy kryzys rynko-
wy od ponad 20 lat. Kryzys, ktory wielu
firmom przynidst konieczno$¢ zredu-
kowania floty i zatrudnienia. W skraj-
nych przypadkach restrukturyzacje,
likwidacje lub upadtos¢ - méwi Maciej
Wronski, prezes TLP. Z danych wynika,
ze wiele firm ma powazne trudnosci fi-
nansowe. Udziat transportu drogowe-
go w postepowaniach upadtosciowych
i restrukturyzacyjnych, ktére maja
miejsce w catej gospodarce wzrdst

fleetiog

z 5% w 2021 roku do az 13% w 2024.
Jeszcze w 2021 roku restrukturyzacje
przechodzito 87 firm transportowych,
a 9 ogtosito upadtosé. W 2023 r. byto
to odpowiednio 423 i 12 i podobnie do
wrzesnia 2024.

- Adresujemy ten raport do tych
wszystkich, ktdrzy sg zainteresowani
wiedzg o polskim transporcie drogo-
wym. | mam nadzieje, ze pomoze on
w podejmowaniu decyzji oraz dostar-
czy argumentéw do negocjacji bizne-
sowych lub tez do inicjatyw legislacyj-
nych - dodaje Maciej Wronski.

W 2023 r. nastapit spadek relacji
przewozow transportowych do PKB.
W latach 2002-2023 rosta ona $rednio
0 3,6% rocznie. Tylko w 2023 r. spadta
o 1,5%. Najwieksza redukcja pracy
przewozowej nastapita w eksporcie
i imporcie oraz kabotazu. W mniej-
szym stopniu zmiana jest widoczna
w cross-trade. Pocieszeniem moze by¢
rynek krajowy, ktdry utrzymat stabilny
wzrost. Polska gospodarka wykazuje

TEKST i ZDJECIA: KD

ZRODLO: Raport ,Transport drogowy w Polsce 2024/2025”, TLP i Spotdata

odporno$¢ na czynniki zewnetrzne, co
korzystnie wptywa na krajowy trans-
port drogowy. Spadek popytu na ustu-
gi przewozowe nastagpit w przypadku
mebli, materiatdw budowlanych, ma-
szyn i urzadzen oraz elektroniki. Na-
tomiast wzrost popytu firmy odczuty
przede wszystkim w transporcie ar-
tykutdw spozywczych i e-commerce.
Wedtug badanych firm najbardziej
wrazliwe na recesje byty przewozy ca-

role beda odgrywaty ustugi magazyno-
wania, spedycji i logistyki. Trend ten po-
matu zaczyna by¢ widoczny.

Obecnie w Polsce jest 279 firm
transportowych, ktore majg wiecej niz
100 pojazdéw. W latach 2020-2023 ich
liczba wzrosta o ponad 55%. Wiecej
0 42,5% jest réwniez flot o wielkosci
od 11 do 50 pojazdéw. Oznacza to, ze
struktura naszych przewoznikéw zmie-
nia sie w kierunku wiekszego udziatu

Liczba postepowan restrukturyzacyjnych
i upadtosci w transporcie drogowym towarow

B restrukturyzacje M upadtosci

13 17 22 29
5 5 16 18

2016 2017 2018 2019

12 12
423 430
7
184
28 9
47 87
2020 2021 2022 2023 30.09.2024

Zrédto: Raport , Transport drogowy w Polsce 2024/2025", opracowanie wtasne SpotData i TLP na podstawie danych GUS

Srednioroczna dynamika przewozéw w latach
2011-2019 vs. w latach 2020-2023, w proc.

1 Srednioroczna dynamika 2011-2019

|

® ©

Krajowy Eksport

W Srednioroczna dynamika 2020-2023

® © ©

Import Kabotaz, Ogdtem
cross-trade

Zrodto: Raport , Transport drogowy w Polsce 2024/2025", opracowanie wtasne SpotData i TLP na podstawie danych GUS

topojazdowe (FLT) - wskazato je 30%
respondentéw. W mniejszym stopniu
przewozy towaréw masowych - 16%
i drobnicowe - 14%. Spadto tez zapo-
trzebowanie na logistyke kontrakto-
wa - 11% i ustugi magazynowe - 11%
wskazan.

W Polsce udziat ustug przewozowych
w catym tafcuchu ustug $wiadczonych
przez firmy transportowe stanowi 71%.
Tymczasem w Europie jest on na znacz-
nie nizszym poziomie i wynosi okoto 50%.
Polski rynek moze stopniowo zaczaé
zmierzac¢ w tym kierunku, gdzie wieksza

duzych przedsiebiorstw, ale caty czas
mamy dos$¢ rozdrobiony rynek, ktdry
opiera sie na matych firmach.

Z danych Gtéwnego Inspektora
Transportu Drogowego wynika, ze
w 2024 roku po raz pierwszy zmniej-
szyta sie liczba firm posiadajacych
licencje wspolnotowg na transport
miedzynarodowy. Innym wskaznikiem
obrazujgcym recesje w branzy jest
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pierwszy spadek liczby S$wiadectw
kierowcow wydanych pracownikom
z Ukrainy, Biatorusi i Motdawii.

Ten powazny kryzys dotyka branze,
ktéra w ostatniej dekadzie nalezata do
najszybciej rozwijajacych sie gatezi pol-
skiej gospodarki. W 2004 r., gdy Polska
wchodzita do UE, nasze firmy realizo-
waty 5% europejskich przewozow. Dzi$
wykonujg 20%, w czym wyprzedzity
Niemcy, europejskiego lidera. Z danych
zaczyna jednak powoli wytania¢ sie
stabilizacja - czyli nie wida¢ dalszej
tendencji wzrostowej. To, czy uda sie
kontynuowac ekspansje, bedzie w du-
zej mierze zalezato od tego, jak firmy
i regulacje dostosuja sie do narastajg-
cych wyzwan strukturalnych.

Cena energii i nowych
przepisow

Pomimo silnej dekoniunktury, nie
tylko staby popyt jest wyzwaniem,
przed jakim stojg firmy transportowe
w perspektywie najblizszych pieciu lat.
Z raportu wynika, ze wsrdd najwiek-
szych wyzwan sg takze koszty pracy,
nieuczciwa konkurencja oraz wysokie
ceny paliw i innych no$nikow energii.

Wszystkie w istotny sposob zwig-
zane s3 z regulacjami, zaréwno krajo-
wymi, jak i europejskimi. Polska bran-
za transportu stopniowo mierzy sie
z ogoélnym wyzwaniem polegajacym
na tym, ze niskie koszty przestaja by¢
najwieksza przewaga konkurencyjna
pozwalajaca na zwiekszanie udziatow
w europejskim rynku. Jest to pochod-
na wielu nieodwracalnych proceséw,
w tym rozwoju gospodarczego i zmian
demograficznych.

- Negatywny wptyw na warunki
funkcjonowania branzy transporto-
wej maja ciagte zmiany prawa. Wdra-
zanie kolejnych prosocjalnych roz-
wigzan jest z pewnoscia oczekiwane
przez pracownikéw. Dazenie do ure-
gulowania kazdego aspektu wyko-
nywanych operacji transportowych
spetnia postulaty stabszych uczest-
nikéw rynku oczekujacych ze strony
wtadz protekcjonizmu - stwierdza
Maciej Wronski. — Niemniej politycy
i wtadze publiczne powinni zrozu-
mie¢, ze zbyt szybkie tempo zmian
i nadmierna regulacja moze trwa-
le obnizy¢ nasza konkurencyjnos¢,
zwigkszajac znacznie koszty prowa-
dzonej dziatalnosci gospodarczej.

Dekarbonizacja

Innym wyzwaniem jest koniecz-
no$¢ szybkiej dekarbonizacji. Tu

Udziat pojazddw w przewozach wedtug tadownosci

pojazdu, pod wzgledem liczby kursow

6%
B Unia Europejska M Polska
25%
/ 23%
19% )
17%
12%
0/
10% 8%
Dopuszczalna do 9,5 9,6-15,5 15,6-20,5 20,6-25,5
tadownos¢: tony tony tony tony

Zrodto: Raport ,Transport drogowy w Polsce 2024/2025", opracowanie wtasne SpotData i TLP na podstawie danych Eurostatu

(I
Liczba firm transportu drogowego towardw
wedtug formy prawnej, posiadajgcych licencje
wspolnotowa

30783

11 385 IS Spotka z 0.0.
1015 @ Spotka jawna
974 B8 Spotka cywilna
514 0 Spotka komandytowa
348 | Spotka z 0.0. - spotka komandytowa
14 | Spotka akcyjna
86 | Umowa spotki cywilnej

55 Inne

“Umowa spotki cywilnej to dokument okreslajcy zasady wspotpracy, natomiast spétka cywilna to rzeczywista dziatalnosé gospodarcza
prowadzona na podstawie tej umowy. Funkcjonowanie firmy na podstawie umowy spotki cywilnej jest rozwiazaniem tymczasowym
Zrdto: Raport ,Transport drogowy w Polsce 2024/2025", opracowanie wtasne SpotData i TLP na podstawie danych GITD

—
Czy spotkat/a sie Pan/Pani z nastepujacymi
praktykami na rynku (u konkurencji)?

Ptacenie Przekraczanie Manipulowanie Realizowanie
wynagrodzen dozwolonych limitow tachografami niedozwolonych
"pod stotem" pracy kierowcow zlecen przez firmy
spoza UE
G

Struktura tancucha logistycznego

i Przewozy B Magazynowanie W Ustugi wspierajace transport

(np. spedycja, logistyka kontraktowa)

43,2% 52,9% 47,4% 48,1% 32,5% 65,6%
Unia Europa )
Europejska zachodnia Skandynawia
1,8%
3

7% 4,5%

37,3% 57,9% 23,4% 70,8%

Europa

Srodkowa 5,8% Polska

4,8%

Zrédto: Raport  Transport drogowy w Polsce 2024/2025'", opracowanie wtasne SpotData i TLP na podstawie danych SBS Eurostatu
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wida¢ narastajacy rozziew miedzy
planami Unii Europejskiej a mozliwo-
$ciami branzy. Nowe regulacje UE wy-
muszajg szybkie wprowadzanie po-
jazddéw ,bezemisyjnych”, podczas gdy
bardzo niewiele firm widzi mozliwos¢
rozwoju takiej floty. Z badania TLP
i Spotdata wynika, ze zaledwie 10%
firm rozwaza inwestycje w pojazdy
elektryczne w ciggu najblizszych pie-
ciu lat. Najwigkszym wyzwaniem jest
nieoptacalno$¢ tego typu pojazdéw
oraz staba infrastruktura.

- Dekarbonizacja jest istotnym
czynnikiem wptywajacym na bran-
ze transportowa. Nie istnieje jedna
droga, ktéra pozwolitaby osiggnac
ambitne cele europejskie. Elektry-
fikacja jest doskonatym rozwiaza-
niem dla transportu ostatniej mili
oraz dystrybucji, jednak jej efek-
tywne zastosowanie w transpor-
cie dtugodystansowym pozostaje
wyzwaniem. Obecnie realng alter-
natywa dla transportu drogowego
jest LNG, ktdére do niedawna byto
wspierane przez rzad niemiecki. Ko-
lejnym krokiem jest BioLNG. Umoz-
liwia ono znaczng redukcje emisji
CO, w transporcie drogowym - moéwi
Michat Niemiec, menedzer sprzeda-
zy Shell Polska.

Floty beda sie rozwija¢

Transport drogowy jest w cyklicznej
recesji, ale nie w stagnacji. Zachodza
na nim intensywne zmiany struktural-
ne. Firmy dostosowuja sie do nowych
warunkéw. Podnosza efektywnosé,
inwestujg w nowe technologie, szy-
kuja na to, ze w dtugim okresie wrdci
wzrost i zyskownos$¢ biznesu. 70%
firm planuje w ciagu najblizszych 5 lat
inwestycje w pojazdy, 54% w cyfryza-
cje procesow, a 28% zamierza rozwijac
nowe ustugi logistyczne.

W badaniu pojawiaja sie trzy
trendy o najwyzszej przewidywanej
dynamice: konsolidacja rynku, sta-
rania o adaptacje wiekszej liczby mi-
grantdw oraz rozwoj ustug wysokiej
wartoéci dodanej. Presja kosztowa
wymusza na przedsigbiorstwach po-
szukiwanie nowych sposobéw kon-
kurowania.

- Raport pokazuije, ze polski trans-
port ma bardzo silne atuty, ktére po-
zwolg nam nie tylko przetrwac trudne
czasy, ale tez wréci¢ na Sciezke dal-
szego rozwoju. Cho¢ by¢ moze bedzie-
my musieli dostosowac nasze polskie
przedsigbiorstwa transportowe do
zupetnie innych warunkow dziatania
- podkresla Maciej Wronski. =
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NAJDROZSZA MILA

Koszt pokonania ,ostatniej mili” moze przekraczac potowe catkowitych kosztow transportu.
Mimo to nie ma gwarancji, ze odbiorca towaru bedzie zadowolony.

uzo klientéw, mato kilome-
Dtréw. Sytuacja z pozoru ide-

alna komplikuje sie, gdyz
klienci i towary ciagle sig zmieniaja.
Naktadajg sie na to sezonowe wa-
hania popytu i dysproporcja miedzy
przesytkami dostarczanymi, a od-
bieranymi. Tych drugich jest prawie
zawsze mniej. Problemem dostaw
B2C (od firmy do klienta indywidu-
alnego), a w mniejszym stopniu réw-
niez B2B (miedzy firmami) sg puste
lub ,pustawe” przebiegi w drodze
powrotnej do magazynu.

Problemy rodzi réwniez $ro-
dowisko dziatania. Prace w du-
zym miescie utrudniaja korki,
szykany regulujace i spowalnia-
jace ruch oraz brak miejsc do
parkowania. Przedmiescia i wie$
zmuszaja z kolei do pokonywania
stosunkowo duzych odlegtosci,
aby obstuzy¢ niewielu odbior-
céw i nadawcéw, co wprost godzi
w rentowno$c¢ ustug. Jak poruszac
sie w tym labiryncie?

Sciezki samochodéw dla logistyki miejskiej bywaja powiktane. L City to elektryczne
podwozie z kabing, ktére mozna zabudowac réznymi typami nadwozi. Oferuje je
niemiecka spotka L City Automotive GmbH, ktéra ma biuro konstrukcyjne

w Butgarii i jest czesciag biznesu kierowcy wyscigowego Rosena Daskalowa. W 2012
Daskalow utworzyt spoétke Sin Cars, produkujaca sportowy model Sin R1 z silnikiem
V8 z Corvetty. Coxx jest natomiast holenderskim producentem niskich podwozi

Ciemny sklep,
kuchnia w cieniu

Handel w internecie, ktéry zna-
cz3aco sie rozwinat podczas pande-
mii, przyczynit sie do rozbudowy
sieci dostaw ostatniej mili. Pojawity
sie nowe rozwigzania, ktére uta-
twity spotkanie kuriera z odbiorca
lub nadawca przesytki, rozciggajac
,okienko czasowe”, w ktorym moga
sie skontaktowa¢. Stuza do tego au-
tomaty paczkowe, a takze dogodnie
rozlokowane punkty w uczeszcza-
nych sklepach czy na stacjach paliw,
w ktérych mozna odebraé lub nadac
paczke.

Tzw. dostawy OOH (ang. out of
home) staty sie szczegdlnie popu-
larne w Polsce. Wedtug ,Barome-
tru e-Shoper” w 2023 roku az 79%
Polakéw kupujacych przez internet
wybrato odbidr paczki poza domem.
Firmy kurierskie przystapity row-
niez do rozbudowy sieci wtasnych

samochodéw dostawczych X-Low i dopasowanych do nich zabuddéw.

fleetiog

Wyglada jak wtoski, ale jest chinski. Spotka RAP Intelligent
Vehicle oferuje elektryczny tréjkotowiec serii Bang

o tadownosci 250 kg i objetosci tadowni 1,6 m®. Zasieg wynosi
120 km. Na zakretach kabina moze przechylac sie wzgledem
tadowni o kat maksymalnie 18 stopni, co przeciwdziata

wywrdceniu pojazdu.

punktow obstugi paczek. Mozna tam
przesytke nie tylko odebrac, ale spa-
kowa¢, zaadresowac i nada¢. W ten
sposdb historia niejako ,zatoczyta
koto”, gdyz analogiczne sprawy za-
tatwiano wczesniej gtéwnie w urze-

dach pocztowych. Leczich rola zma-
lata, poniewaz ludzie nie majg czasu
i checi sta¢ w kolejce do okienka,
w ktdrym zostang obstuzeni, a po-
step techniczny dat im do reki inne
mozliwosci.

Big-e ma dtugos$¢ 3,7 m przy objetosci tadowni
4 m®itadownosci do 1000 kg. Zasieg wynosi

od 135 do 170 km w zaleznosci od wielkosci baterii.

Zaprojektowata go turecka firma Anadolu Isuzu.
Wsraod innych tego rodzaju wézkéw akumulatorowych
wyroéznia sie dopracowanym dizajnem, za ktéry

w 2023 roku zdobyt nagrode Big See.
]
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Samochody kurierskie firmy Spier. Brazowy furgon z prostopadto$ciennym nadwoziem na podwozu lveco eDaily powstat dla UPS,
biaty korzysta ze standardowej karoserii Forda Transita. W obydwu zamontowano podobne wyposazenie, utatwiajace posortowanie
i bezpieczne przewiezienie réznego rodzaju przesytek.

O firmie Kaiyun Energy propagujacej naped
wodorowy szerzej napisali$my w artykule

o ciezaréwkach na IAA w numerze z pazdziernika
2024. Tym razem przedstawiamy najmniejszy

w gamie model One Meter o tadownosci 500 kg

przeznaczony do dostaw ostatniej mili.

Sposobéw  szybkiego przeka-
zywania towardw przybywa. Naj-
nowszym jest g-commerce, gdzie
,q" oznacza ,quick” - szybki. Jest
odmiang e-commerce, czyli handlu
internetowego, ale zapewnia dosta-

Duniska firma Laplandar
oferuje tego rodzaju riksze
z napedem wspomaganym
elektrycznie jako platformy,
ktére wyposaza w nadwozia
zgodnie z zyczeniem
klienta.

STYCZEN-LUTY 2025

E ZOBACZ

FILM
D

we zamoéwienia w ciggu najwyzej
kilku godzin. Ba! W Nowym Jorku
dziata firma, ktéra reklamuje dosta-
wy w ciggu minut! Z tego rodzaju do-
stawami zwigzana jest sie¢ sklepow
typu ,dark store”. Mroczna nazwa,

Evig to szwedzki pomyst na elektryfikacje dostaw
ostatnie mili. Poza pakietem baterii zapewniajacym
zasieg do 150 km ma panele stoneczne na dachu
dodajace do tego przy stonecznej pogodzie 80 km.
Lekka konstrukcja zapewnia korzystny stosunek
masy wtasnej do tadownosci, ktéra wynosi 350 kg.
Objetos$¢ tadowni to 2,5 m3.
G

« www.fleetlog.pl

Samochody elektryczne serii PBV zapowiadaja ofensywe firmy Kia na rynku
lekkich samochoddw dostawczych. Produkcja ma ruszy¢ latem 2025 roku.
Sednem innowacji jest wtaczenie aut w cyfrowy ekosystem utatwiajacy
planowanie pracy i uzupetnianie energii. Wzrok przycigga minimalistyczna
stylizacja, a efektownym gadzetem zainstalowanym na jednym z targowych
prototypow byty $ciany tadowni w formie Swietlnej tablicy reklamowe;.

kojarzaca sie np. z dark webem nie
oznacza w tym wypadku nic grozne-
go. Dark store to sklep niedostepny
dla klientéw ,z ulicy”, a jedynie dla
kurieréw dostarczajacych zaméwie-
nia ztozone przez internet. Funkcjo-

nuje jako swego rodzaju niewielki
magazyn. Gtéwnym zadaniem pra-
cownikow takich placowek jest przy-
gotowywanie zamowien, co utatwia
organizacja przestrzeni w sklepie.
Na tej samej zasadzie dziatajg re-

Elektryczny BYD E-Vali, czyli chinski odpowiednik

amerykanskiego step vana z wygodnym wejs$ciem i przejsciem

miedzy kabing, a tadowniag — egzemplarz targowy miat w niej

sktadane potki, charakterystyczne dla aut kurierskich. Dtugos¢

to 6 lub 7 m, tadownia ma objeto$¢ 13,9 lub 17,9 m3, tadownos$c¢

wynosi od 700 do 1450 kg przy dmc 3,5 lub 4,25 t. E-Vali ma

pojawic sie w Europie w 2025 roku w cenie Forda E-Transita.
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stauracje dark kitchen, realizujace
zamowienia sktadane online.

Oferta g-commerce jest skupiona
na artykutach pierwszej potrzeby
lub okreslonego rodzaju i sita rze-
czy najszybciej rozwija sie w du-
zych miastach. Dla klientéw wazna
jest wygoda i szybko$¢ kupowania,
a prowadzacy ,ciemny sklep” ma
lepszy wglad w popyt i moze ela-
stycznie reagowac na jego zmiany.

Model cyfrowy,
kurier terenowy

Te nowe formy dostarczania prze-
sytek wyewoluowaty dzigki cyfryza-
cji i tacznosci. Dla klientow powstaty
przejrzyste platformy internetowe
i aplikacje na telefon do wysytki i od-
bioru paczek. Dla firm organizuja-
cych wedréwke towaru stanowia
one swego rodzaju liste zadan’,

Piaggio Porter NP6

to ,klasyka gatunku” oferowana
réwniez w Polsce.

Przy dtugosci nie przekraczajacej
4,3 m ma tadownos$¢ dochodzaca
do1,6t.

fleetiog

ktéra w powigzaniu z centralnym
systemem zarzadzania procesami
logistycznymi usprawnia prace.
Niebagatelng role odgrywaja
w tym magazyny i systemy do zarza-
dzania nimi, obecnie niemal zawsze
zautomatyzowane w mniejszej lub
wiekszej czesci. ldentyfikacja to-
waru, sortowanie, kompletowanie
zamodwien - te zadania moga by¢ juz
wykonywane automatycznie. Osta-
tecznie to jednak przewaznie czto-
wiek przygotowuje paczke, a system
pomaga mu bezbtednie zgromadzi¢
jej zawartos¢ i prawidtowo zaadre-
sowac. Dostawcy oprogramowania
i sprzetu magazynowego oferuja go-
towe, kompleksowe rozwigzania do-
stosowane do specyficznych potrzeb
poszczeg6lnych uzytkownikéw.
Niemniej wazne sg narzedzia uta-
twiajace prace kurierom. Dzigki nim
czes$¢ procesow takze odbywa sie au-
tomatycznie, np. powiadamianie o po-

braniu czy dostarczeniu przesytki.
Oszczedza to cenny czas, zostawiajac
go wiecej np. na dojazd do odbiorcy
czy kolejnego sklepu lub paczkomatu.
Oprogramowanie moze wspomac
réwniez racjonalne zaplanowanie
trasy, z uwzglednieniem kolejnych
przystankéw na pozostawienie i od-
bidr przesytek. W uproszczonej for-
mie jest odpowiednikiem nawigacji,
przystosowanym do wygodnego
tworzenia i optymalizacji tras z co
najmniej kilkoma przystankami.
Jako cze$¢ systemu zarzadzania flo-
tg pozwala rozpozna¢ trendy, a tak-
ze ocenic efektywnos$¢ pracy.
Cyfrowe narzedzia umozliwiaja
dziatanie na duza skale i koordyna-
cje olbrzymiej liczby zréznicowa-
nych zlecen. Pozwalajg poradzi¢
sobie do pewnego stopnia z nie-
doborem pracownikéw i wzgled-
nie tatwo wdraza¢ do pracy osoby
bez przeszkolenia. Niemniej maja

Inny, futurystyczny koncept, przygotowany wyjatkowo przez firme europejska. Elektryczny Renault Estafette eksploatuje
tak lubiany przez Francuzéw motyw maksymalnego uproszczenia obstugi i praktycznego wykorzystania dostepne;j
przestrzeni. 0gdlnym schematem budowy przypomina amerykanskiego step vana, a styl high-tech taczy z wdziekiem
zabawki. Przy dtugosci bez mata 4,9 m ma tadownie o objetosci 7,1 m3. W 2026 roku ma pojawi¢ sie wersja produkcyjna.

ograniczenia widoczne zwtaszcza
W terenie”. Kurier, ktéry dobrze zna
okolice, a nierzadko réwniez adre-
satdw, moze najlepiej poradzic¢ sobie
z niespodziewanymi trudno$ciami.
Nie tylko tymi, ktorych system ,nie
widzi", bo maja np. posta¢ $mieciarki
tarasujacej przejazd, ale i tymi ktore
system czasem sam generuje.

Albo szybko, albo cicho?

Rozwéj e-handlu i zwigzanych
z nim dostaw ostatniej mili wzbudzit
nadzieje na ograniczenie ruchu po-
jazdéw w miastach. W kohcu jeden
kurier zaspokaja potrzeby wielu ludzi.
Szybko okazato sie jednak, ze kurier-
skie furgonetki zwigkszyty raczej fale
pojazdéw na drodze, zamiast zastapic
cze$¢ z nich. Ponadto ich ruch okazat
sie nader chaotyczny i nieefektywny,
poniewaz czasem dojezdzaty do jed-

Elektryczny, turecki Pilotcar P-1000 ma dtugos¢
3,7 m, szeroko$¢ 1,35 m i zasieg od 80 do
maksymalnie 160 km, zaleznie od wielkosci baterii.
Podwozie ma no$nos¢ od 872 do 1092 kg, od czego
trzeba odjac ciezar kierowcy, pasazera i ewentualnej
zabudowy.
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nego punktu po kilka razy, aby ,podja¢
prébe dostarczenia”, o ile zderzyty sie
z nieobecnoscig odbiorcy. Zaintereso-
wani ,zielong transformacjg” rychto
tez wyliczyli, o ile wzrosta emisja
dwutlenku wegla z pojazdéw kurier-
skich w latach intensywnego rozwoju
e-handlu.

Deweloperzy natychmiast dostrze-
gli szanse w budowie miejskich cen-
trow logistycznych, skracajacych dy-
stans do odbiorcy koncowego. Wokot
miast zaczety powstawa¢ magazyny
i parki logistyczne, chetnie wynajmo-
wane przez potentatdw w handlu inter-
netowym. Przyniosty wprawdzie nowe
miejsca pracy, ale lokalnie zwigkszyty
ruch pojazddéw i hatas, pogarszajac
komfort zycia mieszkancow.

Te same wady majg ,ciemne”
sklepy i restauracje. Okoliczni
mieszkancy skarza sie na hatas
i ruch panujacy wokot nich niemal
przez catg dobe. W Holandii zawie-

Rowery towarowe sa
wspierane przez rzady
niektérych panstw Unii
Europejskiej jako sposéb
na ograniczanie emisji
spalin w miastach.

Mobilize Bento ma zasieg 160 km i moze zabrac¢ 80 kg tadunku w boksie
o0 objetosci 868 L. Mobilize to marka Grupy Renault zajmujaca sie ,nowa mobilnoscia”,

co w praktyce ma postac¢ m.in. wynajmu samochoddw, utatwiania dostepu

do tadowarek oraz finansowania i ubezpieczen.

szono dziatalno$¢ .dark stores”
w oczekiwaniu na przepisy, ktore j3
uregulujg. Stabiej odczuwalna jest
obecno$¢ paczkomatdw, lecz i one
nie s3 bynajmniej ,niewidzialne”.
Kurier wymienia ich zawartos$¢ raz
czy dwa razy na dobe, ale odbior-
ca czy nadawca moze zjawi¢ sie
o kazdej porze. W dodatku czesto
podjezdza samochodem, nawet
jesli mieszka w zasiegu spaceru,
gdyz zabiera paczke np. po drodze
z pracy. Wyczuleni na estetyke oto-
czenia zwréca uwage, ze automaty
paczkowe raczej je oszpecajg niz
wzbogacaja. Firmy kurierskie za-
uwazajg zarazem, ze w niektorych
panstwach europejskich, choé jesz-
cze nie w Polsce, kurczy sie liczba
miejsc, w ktorych mozna paczkomat
postawi¢. Tam rozwigzaniem pozo-
stajg sklepy czy inne punkty ustugo-
we oferujace dodatkowo nadawanie
i odbior przesytek.

Norweska spoétka CityQ proponuje game czterokotowych
roweréw towarowych z réznymi typami zabuddw,

z ktérych zamkniete moga miec¢ objeto$¢ maksymalnie
1,5 m3. Wymienny pakiet dwoch baterii zapewnia zasieg
do 150 km. Pojazdy z wymiennymi bateriami sa juz

z powodzeniem uzywane w Chinach.
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Po japonsku
czy po wtosku?

Na inicjatywy ,oddajace miasto
pieszym” mozna spojrze¢ jak na
prébe uleczenia chronicznej ,arte-
riosklerozy” trapiacej duze skupiska
ludzkie. Szczegdlnie, ze w zwigzku
z ,oddawaniem pieszym” po chod-
nikach porusza sie coraz wiecej
pojazdéw, ktorych przyktadem sa
hulajnogi elektryczne czy jednosla-
dy dostawcoéw positkéw.

Ograniczanie pojazdow,
czesto uzasadniane checig zmniej-
szenia emisji spalin i hatasu, odbija
sie réwniez na sytuacji kurieréw
oraz firm dajgcych im zatrudnienie.
Inwestycja w pojazdy niskoemisyjne,
np. elektryczne jest kosztowna, tym
bardziej, ze trzeba zakupi¢ réwniez
wtasne tadowarki, pragnac zapew-
ni¢ flocie wystarczajgca mobilnos¢

ruchu

LOGISTYKA 4.0.

i zmniejszy¢ koszty energii. Z dru-
giej strony stale oddziatuje presja
na utrzymanie cen ustug na moz-
liwie niskim poziomie. Zwtaszcza,
ze klienci od dawna borykajg sie
z problemem towaru tanszego niz
dostawa.

Ograniczenia nie dotyczg tylko
tzw. ,zielonych” stref. W wielu miej-
scach ruch utrudniaja lub uniemozli-
wiajg znaki zakazu, a czasem stupki
i innego rodzaju bariery ,przeciw-
samochodowe”. Typowe nie tylko na
starowkach, ale w nowoczesnych
dzielnicach biurowych z parkingami
zazdros$nie strzezonymi przed intru-
zami. Przewidujac, ze takich utrud-
nien moze by¢ wiecej, gremialnie
objawili sie producenci lekkich pojaz-
dow, ktére moga w pewnym stopniu
zastgpic typowe samochody dostaw-
cze. Wérdd wytworcéw jest sporo
start-updw, czerpigcych $rodki po
czesci z dotacji zwigzanych z euro-

Europejskie przedstawicielstwo chinskiego
producenta Feidi znajduje sie w Grecji. Firma
oferuje niewielkie samochody dostawcze,

a jednym z nich jest elektryczny 3MX, ktéry

w odmianie z kontenerem ma tadownos$¢ 830 kg
i przestrzen tadunkowa o objetosci 5,33 m®.
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pejskim ,zielonym” boomem i inten-
sywnie poszukujacych inwestordw.
Wehikuty te majg zréznicowana
budowe. Czes$¢ z nich to miniaturowe
samochody uzytkowe dobrze znane
mieszkancom krajow, gdzie z miej-
scem zawsze byto krucho. Np. mate,
japonskie furgonetki zwane czasem
,mikrovanami” albo wtoskie samo-
chody Piaggio. Takie pojazdy sg produ-
kowane takze w innych krajach azja-
tyckich, a bogatg ich oferte, rowniez
w wersji elektrycznej, majg Chinczycy.
Ich zaletg sg niewielkie wymia-
ry. Dtugos¢ zwykle nie przekracza
3,5 m, a szeroko$¢ 1,5 m. Sposdb
prowadzenia i komfort jazdy s3g po-
dobne jak w matym samochodzie
osobowym. Trzeba tylko uwaza¢ na
wysoko umieszczony $rodek ciez-
kosci, ktéry w potgczeniu z waskim
rozstawem kot sprawia, ze samocho-
dy te tatwiej wywrdcic niz typowego
w Europie wigkszego dostawczaka.
Szczegdlng odmiang lekkich fur-
gonetek s3 trojkotowce, ktdre moga,
cho¢ nie musza by¢ jeszcze mniej-
sze. Jazda nimi wymaga przyzwy-
czajenia, zwtaszcza ze cze$¢ z nich
ma kierownice samochodowe, a inne
motocyklowe. Nowe modele miewajg
rozwigzania utatwiajgce prowadzenie
i utrzymanie stabilnosci na zakretach.

Rowerem raczo rozwioze

Mikrovany sa poreczne w gestym
ruchu, ale podlegaja podobnym
ograniczeniom jak zwykte samo-
chody. Dlatego pojawiajg sie jeszcze
mniejsze pojazdy, z ktorych czes¢
moze poruszac sie Sciezkami rowe-
rowymi. W Polsce moga po $ciez-
kach jezdzi¢ riksze o szerokosci nie

Akkurad GaloppE PEP to ,ludzko-elektryczna hybryda”
jak reklamuje jg producent z siedzibg w Niemczech.
Innymi stowy jest to elektryczny rower towarowy

z tadownia o objetosci blisko 2 m3. Jest dostatecznie
waski, aby w wersji o predkosci ograniczonej do 25 km/h
mogt poruszac sie po $ciezkach rowerowych.

fleetiog

Linxys to marka grupy Guangxi Automobile. Maty dostawczak GO50L

o dtugosci niespetna 3,4 m przypomina konstrukcje japonskie

i ma tadownie o objetosci 2,5 m®. Ciekawszy jest schowany za nim
autonomiczny boks MLCB1C00002 o wymiarach 1993 x 954 x 1902 mm
i tadownosci 1,5 t (1), ktdremu w poruszaniu sie pomaga lidar

i réznicowy GPS (DGPS).

wiekszej niz 90 cm, rozpedzajace
sie maksymalnie do 25 km/h. Tego
typu pojazdy mieszczg sie réwniez
pomiedzy stupkami stawianymi na
krawedzi chodnikow.

Lekkie pojazdy oferujg nie tylko
Chinczycy, ale i firmy europejskie,
w tym polski Melex. Maja postac réz-
norodnych elektrycznych wézkow
lub roweréw towarowych wspoma-
ganych elektrycznie. Wéréd samych
roweréw wystepuje duza roézno-
rodnos$¢, gdyz tadownia moze byé
umieszczona za miejscem kierowcy
lub przed nim, a liczba két wynosi od
dwoch do czterech.

Objetos¢ tadowni roweréw towa-
rowych siega 1-2 m?, a tadownos¢
najwyzej 200 kg. W konstrukcjach
dwukotowych jest mniejsza. Lepsze
parametry majg wozki elektryczne.
Ich tadowno$¢ moze dochodzi¢ do
jednej tony, a odpowiednio do wy-
miaréw rosnie objetos¢ tadowni,

ktéra z punktu widzenia firmy ku-
rierskiej jest najistotniejsza. Mimo
to i tak jest zbyt mata, aby mogty
obstuzy¢ wiekszy obszar. Dlatego
nieodtgcznym dodatkiem do floty
miniaturowych furgonetek czy riksz
jest ulokowany w poblizu magazyn,
najlepiej z miejscami do parkowa-
nia i uzupetniania energii w pojaz-
dach. Niewielki, mato uciazliwy dla
otoczenia magazyn potaczony z od-
dziatem obstugi klientéw moze by¢
mile widziany przez okolicznych
mieszkancow, ale jesli znajduje sie
w dzielnicy z wysokimi cenami wy-
najmu powierzchni, winduje koszty
dziatalnosci firmy kurierskiej. Same
pojazdy, cho¢ miniaturowe, tez nie
s3 tanie. Dotyczy to réwniez rowe-
row towarowych, ktére w wielu sy-
tuacjach wydaja sie rozwigzaniem
najdogodniejszym. Z drugiej strony
np. w Niemczech firmy moga starac
sie o dotacje w wysokosci 3500 euro

Znanym producentem akumulatorowych
pojazddw jest Melex. Na zdjeciu model

z zabudowa komunalng, ale producent
oferuje bogaty wybér nadwozi,

a tadownosc¢ w zaleznosci od typu moze
przekraczac 1 t.

na zakup roweru towarowego. Ten
$rodek transportu wspierany jest
réwniez we Francji i Holandii.

Moze wigc duzym?

tacznikiem miedzy hubem pod
miastem, a placéwka miejska firmy
kurierskiej pozostaje typowy furgon.
A skoro tak, to zawsze jest pokusa,
aby poming¢ etap oddziatu i dostar-
czac przesytki po prostu samocho-
dem. Niezaleznie od zwigzanych
z tym trudnosci.

Narzedzia cyfrowe przeznaczone
dla klientéw i kurieréw skutecznie
eliminuja konieczno$¢ budowy punk-
téw obstugi, stuzacych zarazem jako
miejsca przetadunku. Funkcjonowa-
nie pojazdu jako ruchomego magazy-
nu utatwiajg specjalistyczne zabudo-
wy kurierskie. Typowa ich czescig s
sktadane potki na $cianach tadowni
oraz przejScie miedzy tadownig,
a kabing. Zabudowa jest dostatecz-
nie wysoka, aby kurier mdgt chodzi¢
po niej wyprostowany, a konstrukcja
potek i mozliwo$¢ zastosowania sys-
temdw mocowania tadunku utatwia
utrzymanie porzadku i przewéz pa-
czek o réznej wielkosci i ciezarze.

Praktycznie petny zestaw pojaz-
dow dla kuriera czy listonosza byt
obecny na targach IAA Transpor-
tation 2024 w Hanowerze. Czes¢
z nich jako gotowe, kompleksowe
rozwigzanie dla logistyki miejskiej
przewidujace wspdtprace pojazdow
réznej wielkosci czy miejsce na re-
klame wielkoformatowa. Ciekawe,
ze najbardziej futurystyczne pomysty
przedstawity firmy z Azji. Oczywiscie
nie sa to idee zupetnie nowe i wie-
lokrotnie byty rozwazane czy urze-
czywistniane w $wiecie zachodnim.
Angielski ,milk float”, amerykanski
.,step van” czy Volkswagen typ 147
LFridolin” to tylko kilka przyktadow
z przesztosci. Nowoscia nie jest na-
wet naped elektryczny, wystepujacy
w tego typu pojazdach juz od przeszto
stu lat. Istota innowacji to wplecenie
pojazdu w system zarzadzajacy jego
praca na podstawie pozyskiwanych
na biezaco réznorodnych danych, np.
o0 potozeniu pojazdu, zadaniach, ktére
ma wykonac oraz naptywajacych zle-
ceniach. Cyfryzacja to nowa nadzieja
logistyki miejskiej na usprawnienie
dostaw, racjonalizacje przebiegu tras
i utrzymanie kosztow w ryzach. A to,
czy przesytke wreczy nam kurier
w samochodzie, na rowerze czy dron,
nie zmienia istoty rzeczy. ®
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atadunek towaru i jego roz-
Ztadunek stwarzajg ryzyko

uszkodzenia go w transpor-
cie. Odpowiedzialno$¢ za ewentual-
na szkode ponosi ta osoba, ktdra te
czynnosci wykonywata. Obowigzki
zwigzane z zatadunkiem towaru re-
gulujg w mniejszym lub wigkszym
stopniu przepisy prawa przewozo-
wego. Niestety nie okreslaja one
precyzyjnie praw i obowigzkow
stron uczestniczacych w zatadunku,
atym samym zakresu odpowiedzial-
nosci przewoznika.

Wedtug CMR

Konwencja CMR nie precyzuje,
na kim spoczywa obowigzek za-
tadowania towaru. W art. 17 ust. 1
okre$la jedynie, ze przewoznik
odpowiada za uszkodzenie towa-
ru w czasie miedzy przyjeciem
towaru od nadawcy, a jego wyda-
niem odbiorcy. Przyjmuje sie, ze
momentem przyjecia towaru jest
moment ukonczenia przez nadawce
zatadunku (zatadowanie, ustawie-
nie, zabezpieczenie i zamocowanie
towaru). Natomiast momentem wy-
dania przesytki jest podstawienie
jej do dyspozycji odbiorcy - prak-
tycznie otwarcie kurtyn, dachu
lub drzwi i podjechanie w miejsce
roztadunku do doku lub pod rampe.
Przepisy konwencji CMR tego jed-
nak nie precyzuja.

Literatura i orzecznictwo zgod-
nie uznaja, ze odpowiedzialnos¢
moze by¢ przypisana przewozniko-
wi wytgcznie wéwczas, gdy spra-
wuje piecze nad towarem. Mozna
zatem przyjac, ze przewoznik po-
nosi odpowiedzialno$¢ za szkody
powstate wytacznie w czasie prze-

G
Jerzy Rozyk

ekspert ds. prawa przewozowego,

oceny ryzyka w transporcie i ubezpieczen transportowych,

CDS Kancelaria Brokerska

ZAt ADUNEK TOWARU.
PRZEPISY | PRAKTYKA

Zatadunek towaru i zwigzane z tym obowigzki okreslajg przepisy prawa
przewozowego. Niestety, reguty nie sg precyzyjne i strony uczestniczace w zatadunku
majg sktonno$¢ rozumiec je odmiennie.

wozu, gdyz w tym czasie sprawu-
je fizyczng piecze nad towarem.
Skoro zatem odpowiedzialno$¢
przewoznika jest $cisle zwiaza-
na z piecza nad towarem, ta moze
wykracza¢ poza ramy samego
przewozu i obejmowac czynnosci
zatadunkowe, jezeli przewoznik
faktycznie je wykonuje.

Do przyjecia towaru w rozumieniu
art. 17 ust. 1 konwencji CMR docho-
dzi wéwczas juz w chwili rozpocze-
cia przez niego czynnosci zatadun-
kowych. Ale istnieje jeden warunek:
obowigzek zatadowania towaru
musi wynikac z zawartej przez prze-
woznika umowy przewozu. Tylko
wtedy bowiem jego odpowiedzial-
nos$¢ moze by¢ oceniana na gruncie
konwencji CMR. Jezeli przewoznik
sam nie dokonuje zatadunku, do
przyjecia towaru dochodzi dopiero
w chwili zakoficzenia przez nadawce
czynnosci zatadunkowych.

Jezeli przewoznik wykonuje za-
tadunek towaru z upowaznienia
nadawcy, dziata woéwczas w jego
imieniu i na jego odpowiedzialnosc.
W takim przypadku, wtasciwymi dla
okreslenia odpowiedzialnosci prze-
woznika beda przepisy prawa cywil-
nego, a nie konwencja CMR. Na grun-
cie polskim, zastosowanie znajdzie
wtedy art. 471 kodeksu cywilnego.

Polskie prawo
przewozowe

Ustawa Prawo Przewozowe sta-
tuuje odpowiedzialno$¢ przewoz-
nika analogicznie jak konwencja
CMR. W Art. 65 ust. 1 wskazuje bo-
wiem, ze przewoznik ponosi odpo-
wiedzialno$¢ za utrate, ubytek lub
uszkodzenie przesytki powstate od
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przyjecia jej do przewozu az do jej
wydania.

W odréznieniu od konwencji CMR,
art. 43 ustawy okresla jednak, ze
czynnoéci tadunkowe naleza do obo-
wigzkow nadawcy. Przepis wskazuje
jednak, ze czynnosci te moga nale-
ze¢ do obowigzkow przewoznika,
jezeli wynika to z umowy lub innego
przepisu. Ustawa nie definiuje owych
,czynnosci tadunkowych”, ani tez nie
okresla zakresu obowigzkéw nadaw-
cy i przewoznika w tym zakresie.
Daje to pole do interpretacji zaréwno
prawnikom, jak rowniez sadom.

Istnieje wiele orzeczen, ktdre
wskazujg wprost, ze zatadowanie
towaru na srodek transportu, jego
wtasciwe ustawienie, zabezpiecze-
nie i zamocowanie nalezy do obo-
wigzkéw nadawcy (np.: wyrok Sadu
Okregowego w todzi z 20.11.2017,
X GC 1070/14 i wyrok SO w Lublinie
z 03.06.2016, IX Ga 13/16). Tomasz
Szancito w opracowaniu pt. ,0d-
powiedzialno$¢ kontraktowa prze-
woznika przy przewozie drogowym
przesytek towarowych” (Warszawa
2013), rowniez wskazat, ze:

,Przewoznik ma obowigzek zba-
dania stanu towaru (na ile to mozli-
we) i opakowania w momencie przy-
jecia przesytki do przewozu.”

Tym samym rowniez uznat, ze
obowiazek zatadowania towaru nie
nalezy do przewoznika. Taka orien-
tacja wynika réwniez z art. 781 §1
k.c., ktéry tez wskazuje na ,stan
zewnetrzny przesytki lub jej opa-
kowanie”.

Niektére orzeczenia naktadaja
na przewoznika jedynie obowigzek
sprawdzenia opakowania przesytki
przed przyjeciem jej do przewozu
(patrz np.: wyrok SO w Biatymstoku
216.09.2011, VI Ga 117/11).

Jak sie zabezpieczy¢?

W sytuacji, gdy przewoznik ma
obowiazek dokonania zatadunku
(nawet w czesci) nalezatoby:

® zawrze¢ takie obowigzki
W umowie przewozu zawieranej
z zamawiajacym ustuge przewozu
(warto tez okresli¢ zakres czynnosci
zatadunkowych) lub

® przy braku takich obowigzkéw
W Uumowie przewozu, co najmniej uzy-
skac upowaznienie do wykonania tych
czynnosci od nadawcy (zatadowcy).

Aby przewoznik formalnie ponosit
odpowiedzialnosci za szkody w prze-
sytce powstate w czasie wykonywa-
nia czynnosci zatadunkowych i rozta-
dunkowych oraz skutecznie scedowat
ja na ubezpieczyciela, niezbedne jest:

® potwierdzenie w umowie przewo-
zu zawieranej z zamawiajacym ustuge
przewozu istnienia tych obowigzkow
(w granicach czynnosci, do ktérych
wykonywania sig zobowigzat) oraz

® skuteczne rozszerzenie umowy
ubezpieczenia OCP o szkody powstate
przy wykonywaniu tych czynnosci w gra-
nicach ich wykonywania i wynikajacej
z nich dodatkowej odpowiedzialnosci.

Petne bezpieczenstwo przewoz-
nika zalezy od spetnienia tacznie
dwoch wymienionych przestanek.
Spetnienie pierwszej wskaze na
odpowiedzialnos¢ przewoznika,
a spetnienie drugiej pozwoli na po-
krycie ewentualnej szkody przez za-
ktad ubezpieczen. »

Caty tekst

Z oméwieniem
specyfiki prawa
francuskiego

i niemieckiego
znajduje sie
tutaj
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SCANIA WINTER.
MROZ, NAPIECIE | V8

Zima, gory i wielkie ciezaréwki. Brzmi jak przygoda
i nie rozczarowuje. A to zaledwie wstep.

a lotnisku kupuje magnes
N z todzig wikingéw. Na odwro-

cie kartonika garsc¢ faktow.
,Norwegia ma 5,2 mln mieszkan-
cow, okoto 175 000 tosi i trolli. Nikt
doktadnie nie wie, ile trolli". Nam
trolle dokuczyty kurtuazyjnie. Na
koniec dnia ogtoszono, ze by¢ moze
nie wrécimy do Oslo, bo pada mar-
znacy deszcz i autobus nie pojedzie.
Slizgawka zaczynata sie juz przy
wejsciu do budynku. Deszcz jednak
ustat i autobus ruszyt. Czesé¢ dro-
gi pokonalismy w sznureczku aut
za piaskarka, co jest tu normalna
praktyka. Po drodze mijali$my dtu-
gie, skandynawskie zestawy, ktdre
zjechaty na pobocze w oczekiwaniu
na lepsze warunki do jazdy. Przy ztej
pogodzie bywa zresztg ogtaszany
tymczasowy zakaz ruchu cigzaré-
wek. Zwtaszcza w gorskich okoli-
cach, gdzie przy kazdej pogodzie
trzeba zachowac ostroznos¢.

Kilka godzin wczesniej jezdzili-
$my podobnymi zestawami w pobli-
zu Trysil. A dzien wczesniej wyszto
nawet na chwile storice. Pogoda jest
najbardziej rozkapryszonym z nor-
weskich trolli.

Tona chudnie?

Scania Winter to spotkanie naj-
ciekawszych sposréd obecnie pro-
dukowanych ciezaréwek Scania,
okraszone odrobing youngtimerdw.
W tym roku mozna byto wyprébo-
wacé wszystkie typy napeddéw ofe-
rowane przez firme. Byty diesle,
samochody na gaz oraz na baterie.
Nowoscig byta cyfrowa tablica roz-
dzielcza. ,Starg szkote” reprezento-
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waty dwie, terenowe Scanie serii 3
z napedem 4x4.

Nie mogto oczywiscie zabrakna¢
silnika V8 0 mocy 770 KM oraz najnow-
szego ,elektryka” z zespotem trzech
silnikdw o tacznej mocy 450 kW,
czyli 612 KM. Scania klasyfikuje go
jako elektryczny odpowiednik V8.

Lecz zimowe jazdy testowe
w Norwegii to rowniez rzadka oka-
zja, aby przyjrze¢ sie tamtejszym
zabudowom i zestawom. Bywaja
nie tylko dtuzsze niz w naszej cze-
éci Europy. Wiele zrobiono, aby
ograniczy¢ ich oddziatywanie na
droge. Moga osigga¢ mase catkowi-
tg 50 ton, pod warunkiem, ze maj3
dostateczng liczbe osi, a odlegtos¢
miedzy ostatnia osig ciagnika,
a pierwsza przyczepy lub naczepy
jest dostatecznie duza. Przypomi-
na to amerykanska ,regute mostu”
i rzeczywiscie stuzy miedzy innymi
zmniejszeniu ,punktowego” nacisku
podczas przejazdu przez mosty.
Wyjatkiem s3 zestawy do transpor-
tu drewna, ktére moga mie¢ 24 m
i 60 ton. Mase i wymiary w ogéle
traktuje sie ,po amerykansku”, gdyz
lokalnie jeden lub oba te parametry
moga by¢ ograniczone. Z drugiej
strony na wybranych trasach do-
puszcza sie do ruchu zestawy mie-
rzace do 25,25 m o masie maksy-
malnie 60 ton. Tego rodzaju pojazdy
okresla sie tu jako ,modutowe”.

Co robia kota,
kiedy nie patrzysz

Norweskie ograniczenia tona-
zowe to dla Scanii ,butka z tosiem”.
Zaprezentowane w Trysil pojazdy,

takze elektryczne, miaty techniczng
mase catkowita znacznie wyzsza
niz dopuszczalna w krainie fiorddw.
Wszystkie zostaty tez obcigzone
tadunkiem, co nie tylko zblizyto
warunki jazdy do wystepujacych
na co dzien, ale polepszyto trakcje.
Sporo cigezaréwek miato napedzane
dwie spoérdd trzech lub czterech
osi, a jedno z podwozi zabudowane
ptugiem z piaskarka miato naped
6x6. Byty mosty z blokadami me-
chanizmow rdznicowych, zwolnice,
a w niektérych Scaniach mozna byto
docigzy¢ o$ napedowa, regulujac
wysoko$¢ zawieszenia. Samochody
miaty komplet systeméw wspoma-
gajacych jazde. Mimo to wskazana
byta najwyzsza uwaga. Delikatny
poslizg 60-tonowego zestawu to
ciekawe wrazenie, ktére nikogo nie
pozostawia obojetnym.

Natym polega wyjatkowos¢ Scanii
Winter. Jazda zima pozwala ziden-
tyfikowa¢ i zaobserwowa¢ bardzo
wiele z tego, co sktada sie na ruch

Scania 560R B8x2*6NB z platforma
oraz zurawiem Hiab 1Q 958 E-8 HiPro

z przedtuzeniem JIB 155Q-6.
[

pojazdu. Dostrzec niuanse zwigzane
z warunkami sprzyjajagcymi utrace-
niu przyczepnosci. Przekonac sig,
jak mechaniczne komponenty na-
pedu, wspomagane elektronicznie,
moga pomdc. A przede wszystkim
jak dziata wysoki moment obrotowy
dostepny juz przy niskich obrotach,
ale tagodnie przekazywany na o$
napedowa poprzez skrzynie G33 lub
G25 ze zautomatyzowanym stero-
waniem Opticruise - takze w odmia-
nie z pedatem sprzegta, co Scania
nadal oferuje jako opcje. Mozna tez
przekonac sie, dlaczego Norwego-
wie zalecaja zaktadanie tahcuchow
nie tylko na kotach napedzanych,
lecz niekiedy rowniez przynajmniej
na jednym kierowanym oraz kole
naczepy lub przyczepy. A takze jak
rownowazy¢ uzywanie zwalniacza,
dziatajgcego wszak tylko na kota
napedzane oraz hamulcéw zasad-
niczych, spowalniajacych wszystkie
kota. Pod tym wzgledem jazda zima
jest o wiele ciekawsza niz letnie szli-
fowanie asfaltu energooszczednym
bieznikiem.

Zestaw drwala

Najwigksze zainteresowanie
wzbudzat zestaw, ktory jednoznacz-
nie kojarzy si¢ ze Skandynawia:
podwozie 770 S B6x4NB z zabudowg
i przyczepa do przewozu drewna.
Nie dos¢, ze mocny, to jeszcze lekko
stuningowany za pomoca malowania
i kangurzycy. V8 nie gast w nim caty
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Ciagnik Scania 660R A6x4HB z odtgczang i unoszong osig napedowa i pakietem XT. Naczepa samowytadowcza Istrail ma osie
w charakterystyczny sposob przesuniete do tytu. Za kabing widoczny pionowy zbiornik oleju hydraulicznego.

dzien, cho¢ w Norwegii przepisy nie
zezwalajg na pozostawianie silnika
na biegu jatowym bez wyraznego
powodu. A powody byty wypisane az
nadto wyraznie na twarzach uczest-
nikow testu. Nikt nie chciat odpusci¢
sobie jazdy ,zestawemdrwala” w ta-
kiej scenerii. Krétki postéj na zmiane
kierowcy i w droge.

Zestaw miat przepisowa dmc 60
ton, ale techniczna wynosita 80 ton.

Scania 560R B6x6HA z pakietem XT. Jej szeséciocylindrowy silnik DC13 doposazono w przystawke do zasilania
osprzetu, na ktory sktadat sie hydrauliczny lemiesz Mahlers o charakterystycznym, stozkowatym ksztatcie oraz

wywrotka Istrail z umocowana na skrzyni piaskarka chorwackiej firmy Rasco.

Silnik 0 mocy 770 KM i maksymal-
nym momencie obrotowym 3700 Nm
doskonale sobie z tym radzit. Zapa-
nowanie nad pojazdem utatwiaty
hamulce tarczowe oraz hamulec
silnikowy o mocy 370 kW i retarder
R4700D. Zabudowe zasilata przy-
stawka od skrzyni biegdw zapew-
niajagca moment obrotowy 800 Nm.
Sama zabudowa firmy OP Hoglunds
zostata wyposazona w zuraw Lo-

Podwozie 530S B8x4*4NB napedzane silnikiem V8. Osie rozmieszczone

s3 nietypowo, a ostatnia jest skretna. Na zabudowie hakowej spoczywaja

izolowane termicznie skrzynie samowytadowcze do przewozu asfaltu.
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glift -125Z-93 z zamknieta kabing
z ogrzewaniem wodnym, utatwiajg-
cym prace przy niskich temperatu-
rach.

Nikt nie mogt sie oprze¢ rowniez
ptugowi na podwoziu Scanii 560R
B6x6HA z pakietem XT. Wprawdzie
przyszta lekka odwilz, ale o tej porze
roku w Norwegii zawsze znajdzie
sie co$ do od$niezenia. SzesSciocy-
lindrowy silnik DC13 doposazono

w przystawke do zasilania osprzetu,
na ktéry sktadat sie hydrauliczny
lemiesz Mahlers o charakterystycz-
nym, stozkowatym ksztatcie oraz
wywrotka Istrail z umocowana na
skrzyni piaskarka chorwackiej fir-
my Rasco. Skrzynia wywrotki miata
podtoge z ogrzewaniem cieptem
spalin, wtagczanym z kabiny.
Réwniez w tym pojezdzie zamon-
towano zautomatyzowang skrzynke

Potezna Scania 770S B6x4NB do transportu
drewna moze tworzy¢ zestawy o technicznej
masie catkowitej 80 ton.
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Gazowa Scania 460R A6x4HB przystosowana do transportu budowlanego. Zasilana jest sprezonym metanem, a butle umieszczono nie tylko miedzy
osiami, ale réwniez za kabina. Naczepa Istrail ma tylko dwie osie, za to na ,blizniakach”. S3 do$¢ szeroko rozstawione, a ostatnia jest skretna.

G33CM, ale hamulce byty bebnowe.
Hamulec silnikowy osiggat moc
200 kW, a wspomagat go retarder
R4700D. Obie rozchwytywane Sca-
nie wyposazono w poduszke po-
wietrzng w kierownicy oraz kurtyny
boczne, chronigce kierowce w razie
wypadku skutkujagcego wywrdce-
niem ciezaréwki. Lecz tamtego dnia
szczegoty techniczne znikty przysto-
niete piéropuszami $niegu, wznieca-
nymi przez ptug jadacy z predkoscia
robocza zblizajaca sie do 50 km/h.

Cztery osie, lecz inaczej

Zimowy test pokazat réwniez jak
duze mozliwosci stwarza moduto-
wa konstrukcja Scanii. Wérdd cieza-
réwek byty dwie czteroosiowe, ale
takie, jakich w Polsce sie nie widuje.
Podwozie 530S B8x4*4NB miato po-
jedyncza 0$ z przodu, a trzy z tytu
z ostatnig osig wleczong. Nape-
dzane silnikiem V8 o mocy 530 KM
i momencie 2800 Nm pozwalato
tworzy¢ zestawy o technicznej ma-
sie catkowitej do 66 t. Wyposazono
je w zabudowe hakowa firmy Joab
oraz przyczepe. Na obu spoczywa-
ty skrzynie z izolacja termiczng do
transportu asfaltu. Wyprodukowa-
ta je szwedzka firma CMT - Cargo
Modul Trading. Hak pozwalat prze-
chyla¢ skrzynie o kat maksymalnie
50 stopni.

Do transportu materiatéw bu-
dowlanych, ale innego rodzaju,
stuzyto podwozie 560 R B8x2*6NB
z platforma. W nim zastosowano
silnik szesciocylindrowy o mocy
560 KM i momencie 2800 Nm.
Z przodu znalazty sie dos¢ szeroko
rozstawione dwie osie, z tytu takze
dwie, ale typowo utozone z ostatnia
wleczong. Takze i ta ciezardwka
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mogta tworzy¢ zestawy o technicz-
nej masie do 66 t.

Za kabing nad druga osig znalazt
sie zuraw Hiab 1Q 958 E-8 HiPro
z przedtuzeniem JIB 155Q-6, zapew-
niajgcym wysieg maksymalnie 33,9 m
przy udzwigu 760 kg. Do ciezaréwki
podczepiono trzyosiowa przyczepe
Istrail z nisko umieszczong podtoga
i burtami. Obie czteroosiowe Sca-
nie miaty petne zawieszenie pneu-
matyczne oraz hamulce tarczowe.
Do myslenia daje dobodr silnikow
do podwozi. ,Szdstka" jest o 30 KM
mocniejsza niz V8, a obie jednostki
maja identyczny moment obrotowy
osiggany w podobnym zakresie ob-
rotow. Lecz do ciezaréwki z dwoma
osiami napedzanymi, a zatem prze-
znaczonej do eksploatacji w trud-
niejszych warunkach wybrano V8.

Gaz w zamian

Potencjat, jaki ma sprezony me-
tan zaprezentowat ciekawy ciggnik
460R Abx4HB z szesciocylindrowym
gazowym silnikiem 0C13 o mocy
460 KM i maksymalnym momencie
2300 Nm osigganym przy 1000-
1300 obr/min. Jest to silnik o zapto-
nie iskrowym. W tym samochodzie
wystarczajaca okazata sie skrzynka
G25CH w wers;ji HD do cigzszych za-
dan. Zastosowano most o przetoze-
niu 3,52. Przy silniku zamontowano
przystawke ED120P zasilajgca uktad
hydrauliczny, ktéry w tym wypadku
postuzyt do uruchamiania skrzyni
naczepy samowytadowczej Istrail.
W roli hamulca pomocniczego wy-
stapit retarder R4700D z funkcja

]

Elektryczne podwozie 40R
B6x2*4NB napedza zespét
trzech silnikdw potaczonych

z szesciostopniowa przektadnia.
Zabudowa o sztywnych $cianach
jest przeznaczona do pracy

w dystrybucji.

.wolnego kota". Oznacza to, ze moz-
na go odtaczy¢ od uktadu napedowe-
go, aby nie stwarzat niepotrzebnie
oporu, gdy nie jest uzywany. Ciggnik
miat petne zawieszenie powietrzne
i hamulce tarczowe. Dziesie¢ zbior-
nikéw CNG mogto pomiesci¢ tacznie
234 kg metanu.

Naczepa, na pierwszy rzut oka po-
dobna do ,naszych” poruszata sie na
kotach z ogumieniem blizniaczym,
jak u nas drzewiej bywato. Przypo-
mnijcie sobie Jelcza 316 z naczepa
wywrotkag NW-180 z wroctawskiego
ZREMB-u. Lecz polska konstrukcja
sprzed pot wieku miata dmc 21,55 ¢,
a ta, wyprodukowana przez firme
Istrail, osiaga dmc 38 t. Jej skrzynia
moze by¢ wykonana ze stali trudno-
$cieralnej HB 450 lub HB 500. Pro-
ducent tych pojazdéw wywodzi sie

Nowa, cyfrowa tablica rozdzielcza Scanii jest czytelna i rownie wygodna w obstudze
jak dotychczas oferowane wskazniki ,analogowe”. Do poruszania sie po menu stuza gtéwnie
przyciski na kierownicy, dobrze znane kierowcom.
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Ciagnik 560R A6x2NB z szesciocylindrowym silnikiem DC13. Naczepa z zabudowa fifiskiej firmy Limetec

ma charakterystyczng dla pojazdéw skandynawskich lewa $ciane otwierana na cata szerokos¢.

z Norwegii, ale ma zaktad w Polsce
w Golubiu-Dobrzyniu.

Gazowy zestaw w tej postaci wy-
daje sie sensownym zastepstwem
dla zwyktej ,patelni” z dieslem. Za-
ktadajac, ze zuzycie gazu nie prze-
kracza 29 kg/100 km, mozna spo-
dziewac sie na jednym tankowaniu
zasiegu dochodzacego do 800 km.
W dystrybucji materiatéw budowla-
nych moze sie to okaza¢ wielkoscia
wystarczajaca.

Faza nie siada

Do przejazdzek Scania podstawita
roéwniez piec ciezaréwek elektrycz-
nych. Obok dwu- i trzyosiowych pod-
wozi do ciezkiej dystrybucji, z kté-
rych jedno doposazono w przyczepe
centralnoosiowa, zaprezentowano
réwniez ciggniki. Podwozie z przy-
czepg miato silnik EM 400 C3-6,
a ciagniki EM 450 C3-6. Oznaczenie
skrétowo opisuje konstrukcje nape-
du, na ktéry sktadajg sie trzy wspot-
pracujace silniki o tacznej mocy 400
lub 450 kW oraz szesciobiegowa
przektadnia. Testowe Scanie z tym
uktadem napedowym miaty pakiety
baterii o pojemnosci 624 kWh, ktd-
re mozna tadowac¢ pradem statym
0 mocy do 350 kW. Firma z upodo-
baniem przelicza czas tadowania
na odlegtos¢, ktorg mozna pokonaé
i podaje, ze jedna godzina tadowania
zwieksza zasieg 0 270 km.

.Elektryki” starannie przygo-
towano, aby oszczedzaty energie.
Innymi stowy ,odchudzono i wygta-
dzono” je, celem zmniejszenia opo-
réw ruchu. W stosunkowo niskich,
korzystnych z punktu widzenia ae-
rodynamiki kabinach serii R znalazty
sie pojedyncze lezanki bez zadnych
dodatkowych schowkow. Z ciggnika-

Praktyczny przyktad ,reguty mostu” w wykonaniu norweskim. Scania
590R B6x4HZ z kabing sypialna i silnikiem V8 holuje przyczepe

na dtugim dyszlu, ktéry zwieksza odlegto$¢ miedzy ostatnig osia
ciezardwki, a pierwsza przyczepy. Zabudowe wykonata firma Istrail.

Wojskowa, ale dawno temu przeniesiona ,do rezerwy”.
Jedna z dwdch obecnych na spotkaniu Scanii P93 z napedem
4x4 i 8,5-litrowym silnikiem o mocy 250 KM.

Podobna do czerwonej 590R z silnikiem V8 zapewniajagcym
maksymalny moment obrotowy 3050 Nm, ale wyposazona w jednostke
szesciocylindrowa. Scania 560R B6x4HB to przyktad mozliwosci, jakie
stwarzaja rzedowe silniki najnowszej generacji. Jej silnik zapewnia
maksymalny moment obrotowy 2800 Nm.
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mi potaczono naczepy o sztywnych
$cianach, lekko zwezonych z tytu.
Dot obudowano ostonami. Zmniej-
szanie oporu powietrza w zesta-
wach spalinowych szto dos$¢ opor-
nie. By¢ moze modele elektryczne
to zmienig, cho¢ udoskonalenia ae-
rodynamiczne naczep mogg zmniej-
sza¢ objetos¢ tadowni i wielkos¢
otworu zatadunkowego z tytu.

Nowy, cyfrowy kokpit znakomicie
sprawdza sie w ciezaréwkach elek-
trycznych. Przede wszystkim bar-
dziej czytelnie podaje newralgiczne
dane np. o zasiegu, jakim jeszcze
dysponujemy. Ponadto  pozwala
szybko wydobyé ,na wierzch” po-
szukiwane informacje. W modelach
spalinowych nie ustepuje wygoda
obstugi poprzedniej, ,analogowej”
wersji. Gtéwnie dzieki temu, ze pro-
jektanci pozostawili zwykte, dobrze
znane kierowcom Scanii przyciski,
ktérymi mozna sie porusza¢ po
menu wskaznikéw. Nie zrezygnowali
réwniez z ,klawiszy” do uruchamia-
nia roznorodnych funkcji pojazdu, np.
docigzania osi napedowej. Dotykowy
ekran multimediéow w najwiekszej
dostepnej wersji réwniez jest czytel-
ny, a jego obstuga raczej prosta.

Wyjezdzam z Trysil z poczuciem
niedosytu. Niektore z zestawdw
obejrzatem pobieznie, przyznajac
priorytet innym. Nie sprawdzitem,
czy ktéry$ ma specyficzny rodzaj
tancuchow opuszczanych z miejsca
kierowcy, gdy sa potrzebne. Nie do-
$wiadczytem, jak zmienia sie trakcja
w ciggniku 6x4 z odtgczang osig na-
pedowa. Do pawilonu, stuzacego za
baze nie wszedtem ani razu na kawe,
dopiero na koniec dnia, chwytajac
w przelocie gofra z zurawing i kwa-
$ng $mietana. Szkoda mi byto czasu.
Scania Winter to zdecydowanie méj
ulubiony ,sport zimowy". @
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= TEKST: Michat Kij

» ZDJECIA: M. Kij, CEVA, Daimler, IVECO, Knorr Bremse

CZY PRZESKOCZA
WIELKI MUR?

Kiedy do Europy dotra chinskie ciezaréowki? Czy beda konkurencyjne w stosunku
do pojazdow europejskich? A moze odniosg taki sukces, jak chinska fotowoltaika,

ktéra wyparta z rynku wyroby producentéw z innych krajéw?

Chiny dtugo byty dla Europy obiecujgcym rynkiem zbytu. Firmy niemieckie sg tam od lat i nadal inwestuja.
We wrzes$niu 2022 roku spétka Beijing Foton Daimler Automotive uroczyscie zainaugurowata produkcje Actrosa
w zaktadzie w Pekinie. Powstaja tam ciagniki siodtowe z silnikiem OM 471.

Polsce mozna kupi¢ chinskie cieza-
Wréwki od dwaéch lat. Importem BYD-ow
zajmuje sie InterCars, a Fotony montuje
w Makowie Mazowieckim spotka E-VAN nalezaca
do Grupy Zasada. Oferta obejmuje modele elek-
tryczne o matym i $rednim tonazu przydatne
w dystrybucji czy pracach komunalnych. Strategia
sprzedazy zaktada zaspokajanie potrzeb klientow
dziatajacych w skali lokalnej, najwyzej regional-
nej i obstuge pojazdéw na miejscu przy wsparciu
najblizszego autoryzowanego serwisu. Jest wiec
analogiczna do dziatan, dzieki ktérym chinscy pro-
ducenci wspieli sie na wysoka pozycje na europej-
skim rynku elektrycznych autobuséw miejskich.
W 2022 roku w Europie najwiecej zarejestrowa-
no nowych autobusow elektrycznych Yutong (479
szt. i 11,5% udziatu w rynku), na drugim miejscu
uplasowat sie BYD dziatajacy wspdlnie z brytyjska
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sp6tka Alexander Dennis Limited, czyli ADL (465
szt. i 11,2% udziatu). Spektakularny sukces okazat
sig krotkotrwaty, gdyz rok pdzniej pierwszy byt
MAN (785 szt. i 12,4% udziatu), a za nim Solaris
(725 szt. i 11,4%). Yutong spadt na trzecig pozycje
(483 szt.i7,6%), a BYD-ADL na piata (448 szt. i 7%).
W liczbach bezwzglednych sprzedaz chinskich
autobusow utrzymata sie jednak na tym samym
poziomie, co w 2022.

Rynek autobuséw miejskich jest specyficzny.
Reguluja go potrzeby mieszancéw miast, ale tyl-
ko te dostrzezone i uwzglednione przez lokalnego
operatora. Sam operator jest uzalezniony od do-
ptywu funduszy z budzetu lokalnego. Komunikacja
miejska jest ustuga ,sktadkowg”, ktérag mieszkan-
cy sami sobie funduja, ptacac podatki i kupujac bi-
lety. Poniewaz budzetem zasilajgcym komunikacje
zarzadzaja lokalni politycy, czesto prébujg przy-

podobaé sie spoteczenstwu w okresie wybordw
i wowczas rusza fala pokazowych inwestycji, do
ktérych naleza nowe autobusy.

Dzieki ,recznemu sterowaniu” moze rozwi-
jac sie rynek autobuséw elektrycznych. Tu w gre
wchodza rézne programy dofinansowania z bu-
dzetéw samorzadowych, krajowych, a nawet unij-
nego. Autobusy elektryczne sg z grubsza trzy razy
drozsze od dieslowskich, ale dzigki doptatom staja
sie bardziej dostepne. Wsparcie unijne dla ,zréw-
nowazonego” transportu przyczynia sig do sukce-
su chinskich producentdw.

Za doptata

Poniewaz transport, ktory nie pozostawia ,$la-
du weglowego” jest jednym z celdéw ,Zielonego

www.fleetlog.pl « STYCZEN-LUTY 2025



tadu”, mozna spodziewac sie kolejnych instru-
mentéw wspierajacych zakup niskoemisyjnych
pojazdoéw. Ba! Domagaja sie tego europejscy
producenci samochodéw, takze uzytkowych. De-
klaruja, ze majg gotowe pojazdy, ktorym potrze-
ba jedynie wystarczajaco gestej sieci tadowarek
uzupetnionej stacjami tankowania paliw alterna-
tywnych. Wcze$niej byta mowa o metanie, teraz
czesciej o wodorze. Metan wrécit pod postacia
biometanu, uznawanego za paliwo odnawialne
w przeciwienstwie do gazu ziemnego.

Innymi stowy producenci pojazddw oczekuja, ze
Unia Europejska zainwestuje w rynek, ktéry za-
pewni im dochodowa dziatalno$¢. Sami tez w nie-
go inwestuja, wchodzac w spotki z konkurentami
i dostawcami tadowarek. Przyktadem joint venture
Milence utworzone przez Daimler Truck, Grupe
Traton i Grupe Volvo, zarejestrowane w Holandii
w 2022 roku. Ma za cel budowe i prowadzenie sieci
stacji tadowania przeznaczonych dla elektrycznych
ciezkich pojazdéw uzytkowych. W chwili obecnej
dziata 10 z 1700 stacji zaplanowanych do 2027 roku.

Réwnolegle, cho¢ z mniejszym zapatem roz-
wijana jest sie¢ stacji tankowania wodoru. Jest to
rozwigzanie stosunkowo drogie, a siec¢ trzeba bu-
dowac praktycznie od zera. W 2021 roku Daimler
nawigzat w tej dziedzinie wspétprace z BP, ograni-
czong jednak tylko do rynku brytyjskiego. Z firma
Linde zapowiada wdrozenie standardu tankowa-
nia ciektego wodoru sLH2, ktory zawiera wiecej
energii w jednostce objetosci niz woddr sprezony.
W potowie 2023 roku pierwsza stacje wodorowa
uruchomity wspélnie Air Liquide i IVECO.

Reguta jest, ze programy popularyzujace wo-
dor sg dofinansowywane ze srodkdw publicznych.
Wspomniana stacja IVECO i Air Liquide w Fos-sur-
-Mer jest czescig projektu HYAMMED (,Hydrogéne
a Aix-Marseille pour une Mobilité Ecologique et
Durable”) wspieranego przez wtadze francuskie.
W potowie listopada 2024 roku Federalne Mini-
sterstwo Cyfryzacjii Transportu (BMDV) oraz kraje
zwigzkowe Badenia-Wirtembergia i Nadrenia-Pa-
latynat zadeklarowaty dofinansowanie na rozwdj
pojazdéw wodorowych dla spétki Daimler Truck
w tacznej kwocie 226 mln euro.

Foton Auman byt zaopatrywany od 2010 roku w silniki Mercedesa
typu OM 457 LA zgodne z Euro 4. Charakterystycznym modelem
dziatania europejskich firm byto oferowanie Chinom rozwiazan, ktére
na naszym kontynencie odchodzity w przesztos¢. Teraz to my staje-

my sie konsumentem chinskich technologii.
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Na tak przygotowany rynek gotowi sg wejsc¢
Chihczycy, i to juz dzié. Ich specjalnoscig s3 pojaz-
dy nazywane w nomenklaturze rzadu chinskiego
NEV (ang. new energy vehicels). Pod tym skrétem
kryja sie elektryczne samochody na baterie (BEV),
wodorowe ogniwa paliwowe (FCEV) oraz hybrydy
.z wtyczka" (PHEV).

Pomyst ,ucieczki do przodu” w rozwoju prze-
mystu motoryzacyjnego poprzez wdrozenie NEV
skonkretyzowat sie w 2009 roku. Wéwczas wtadze
Chin wprowadzity pilotazowo do ruchu w duzych
miastach pojazdy NEV, w tym elektryczne. Poja-
wity sie dotacje na zakup, ulgi podatkowe, a z cza-
sem inne metody wsparcia na szczeblu centralnym
i lokalnym. Szczegoélnie owocny byt rok 2023, gdy
ogtoszono cel elektryfikacji w 80% m.in. miejskie-
go transportu publicznego i dystrybucyjnego, flot
na wynajem oraz floty pocztowej. Réwnoczesnie
zadeklarowano wsparcie dla elektryfikacji trans-
portu na wsiach i rozbudowe ogélnokrajowej sieci
stacji tadowania. Plan zaktadat badanie mozliwo-
$ci zastosowania tadowania dwukierunkowego
(V2G), a zarazem optymalizacje cen energii i regu-
lujacych ja mechanizméw rynkowych.

Podobnymi instrumentami postuguje sie¢ Eu-
ropa, ale fundamentem dla niech sa gtéwnie
tony papieru zadrukowane unijnymi postulatami
i regulacjami oraz pienigdze obywateli panstw
cztonkowskich. Natomiast Chiny postaraty sie na
poczatek o surowce i technologie, niezbedne do
opanowania produkcji akumulatoréw oraz zelek-
tryfikowanych uktadéw napedowych. Majg obec-
nie 90% udziatu w $wiatowej produkcji metali ziem
rzadkich, adoich specjalnosci naleza rowniez tzw.
mineralne surowce krytyczne wymienione w wy-
kazie Komisji Europejskiej, w tym dodany do listy
dopiero w 2020 roku lit.

Chinczycy dominuja w $wiatowej produkcji ba-
terii do pojazddw elektrycznych. Wg danych z po-
towy 2024 roku najwiekszym ich wytwdrca byt
CATL z udziatem 37,8% w $wiatowym rynku, a na
drugim miejscu znalazt sie BYD - 15,8%. Koreanski
potentat LG byt dopiero na trzeciej pozycji z udzia-
tem 12,9%. W pierwszej dziesiatce nie byto zadne;j
firmy spoza Azji.

0d 2009 roku Chiny sg najwiekszym producen-
tem samochoddéw i najwiekszym rynkiem moto-
ryzacyjnym na $wiecie. W 2023 wyprodukowaty
30,16 mln pojazdéw, a drugie w zestawieniu Stany
Zjednoczone 10,6 mln. Pierwszy kraj europejski,
Niemcy, zajety 6. pozycje z 4,1 mln, ésma byta

Chinskie ciezaréwki takich marek jak Foton i Dongfeng mozna byto spotkac¢ za nasza
wschodnig granica juz w pierwszych latach XXI wieku, a ich oferta systematycznie rosta,

obejmujac coraz ciezsze modele.

.Nowy Jedwabny Szlak”, ktérego dziatanie zaktéca obecnie wojna na
Ukrainie, powstat jako jedna z dogodnych drég prowadzenia wymiany
handlowej miedzy Europa a Chinami. Lecz towar ptynie gtéwnie w jedna
strone: deficyt Unii Europejskiej w handlu z Chinami przekroczyt 400 mld

euro rocznie i jest dziesieciokrotnie wyzszy nizw 2001 r.
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Kilka ze 120 ciezaréwek Geylon M500 4x2 dostarczanych w 2020 roku do portu

w Szanghaju. Pojazdy wyprodukowane przez spotke SAIC-IVECO Commercial Vehicle
Investment maja silniki Cursor 9 o mocy 350 KM. Jednostki te wytwarza spoétka joint
venture SFH z Chongqing, w ktérej partnerem jest FPT Industrial.

Hiszpania - 2,45 mln. Z kazdym rokiem wzrasta
rowniez chinski eksport, osiggajac w 2023 roku
5,22 mln pojazdéw, wérdd ktdrych 770 000 stano-
wity uzytkowe.

W 2024 roku $wiatowa sprzedaz samochoddéw
elektrycznych na baterie i hybryd plug-in pobita
kolejny rekord, przekraczajac 17 min sztuk. Z tego
az 11 mln zakupiono w Chinach. Jak wynika z da-
nych ACEA w Europie zarejestrowano w ubiegtym
roku 2,19 mln aut BEV i PHEV.

Powyzsze zestawienie pokazuje, gdzie znajdu-
je sie Europa w globalnym ,porzadku dziobania”,

dyrektor ds. produktu
i sprzedazy pojazddéw ciezarowych
MAN Truck & Bus Polska

Jesli chodzi o pojazdy ciezarowe,

to nie widzimy zagrozenia w najblizszym

czasie, przede wszystkim dlatego,

ze dostarczamy rozwigzania biznesowe,

a nie sam produkt. Chifscy producenci
nie sg pod tym katem gotowi”.
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przynajmniej w dziedzinie produkcji samochoddw,
zwtaszcza elektrycznych. A chociaz Chiny majg ol-
brzymi rynek wewnetrzny, odczuwajg silny przy-
mus eksportu.

Wynika to z nadprodukcji, obejmujacej miedzy
innymi baterie. Kraj od dekad stawia na rozwoj
przemystu, odsuwajgc na dalszy plan potrzeby
Chinczykéw. Xi Jinping petniacy funkcje sekreta-
rza generalnego Komunistycznej Partii Chin od
2012 roku nie zamierza zmienia¢ kursu. Kilka lat
temu w ramach walki z korupcja przystapit do po-
zbywania sie przeciwnikdw politycznych i przefor-
sowat zniesienie limitu liczby kadencji sekretarza
generalnego KPCh. Zlecit réwniez cenzurowanie
internetu, a w kraju zaczety by¢ widoczne oznaki
kultu jednostki. W 2023 roku Xi Jinping rozpo-
czat trzecig kadencje i ostatnie czego potrzebuje,
to wzrost nastrojow konsumpcyjnych i swobéd
obywatelskich. Dlatego priorytetem nadal s3 in-
westycje w przemyst, co pozwala partii zachowa¢
kontrole nad pieniedzmi pozostajacymi w obiegu
i wspiera¢ postusznych. Tymczasem przeciet-
ni Chihczycy gromadzg oszczednosci nie tyle
na samochdd czy wakacje, ale raczej na leka-
rza i edukacje dzieci, gdyz te dziedziny pahnstwo
zaniedbuje.

Eksport staje sie w tym momencie najlepsza
droga ,ucieczki do przodu” i rzad jest gotéw do
niego doptacac. Miedzy 2020 a 2023 rokiem udziat
chinskich samochoddw elektrycznych w europej-
skim rynku wzrést z niespetna 3% do ponad 20%.
W 2023 trafito do nas 438 034 chinskich, bateryj-
nych elektrykéw. W pazdzierniku 2024 roku Unia
Europejska obtozyta te samochody podwyzszo-
nymi stawkami cta, co spowodowato, ze import
w ujeciu rocznym spadt o 6% w stosunku do 2023.
Mimo to Europa wchtoneta prawie 30% ekspor-
tu chinskich samochodéw na baterie i nadal jest
dla tamtejszych fabryk eksportowym ,numerem
jeden”. Ponadto Chinczycy rekompensuja straty,
oferujac u nas wiecej modeli hybrydowych i spa-
linowych, ktore wyzszym ctem nie zostaty objete.

Chinskie ciezaréwki CAMC pokazane podczas

IAA w Hanowerze w 2006 roku. Od tamtej pory wiele
sie zmienito, a Chinczycy zostali specjalistami od
niskoemisyjnych uktadéw napedowych.

Wykpiwane dawniej chinskie samochody staty
sie nagle powazna konkurencjg dla europejskich
wytwdércéw. Rywalizujg o nabywce juz nie tylko
cengy, ale jakoscia. Sa atrakcyjnie stylizowane, do-
brze wykonczone, majg najnowsze systemy wspo-
magajace jazde oraz tak uwielbiane dzi$ gadzety
elektroniczne. Firmy europejskie zmuszone inwe-
stowac¢ w niskoemisyjne napedy i zaawansowane
uktady bezpieczenstwa, a od niedawna podlegaja-
ce regulacji CAFE podwyzszaja ceny i traca grunt
pod nogami. Prasa motoryzacyjna juz dwa lata
temu rozpisywata sie o ,chihskiej inwazji", ktéra
jednak rynek ciezardwek poki co omija.

Pewien niepok6j wywotaty dopiero ubie-
gtoroczne targi IAA w Hanowerze. Chinskie

Chinska firma TMC oferuje zbiorniki na
skroplony wodér. W Europie te technologie
rozwija Daimler wspédlnie z Linde. Dzieki
skropleniu wodoru mozna zgromadzic¢ wiecej
energii w jednostce objetosci.
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Tablica rozdzielcza ciezaréwki BYD pokazanej na IAA w 2022 r. Cze$¢ wskaznikow
jest jeszcze analogowa, ale chinscy producenci doskonale radza sobie

z adaptacja najnowoczesniejszych rozwigzan cyfrowych do pojazddéw, co widoczne
jest w dostepnych w Polsce chinskich samochodach osobowych.

firmy przygotowaty imponujace stoiska i prze-
konywaty, ze majg wszystko, co tylko Europa
sobie wymysli: diesle Euro 6, ciezaréwki spa-
linowe na metan i wodér, a przede wszystkim
.zeromisyjne” pojazdy na baterie i wodorowe
ogniwa paliwowe. Natychmiast objawili sie
malkontenci, ktérzy twierdzili, ze nie bardzo
widaé, co te ciezaréwki tak naprawde maja,
jesli cokolwiek, a takze ,strusie” udajacy, ze
jak problemu nie widzg, to go nie ma. Psycho-
log powiedziatby, ze to klasyczne wyparcie, za
ktérym kryje sie lek.

W latach dziewieédziesiatych XX wieku zacze-
ty powstawac tzw. ,samochody $wiatowe", ktdre
z zasady miaty by¢ sprzedawane globalnie. Jeden
z nich nawet ,$wiatowo” sie nazywat. Byt to Ford
Mondeo. Z pewnym trudem i po niejakich adapta-
cjach autom tym rzeczywiscie udawato sie ,prze-
skakiwac” z kontynentu na kontynent i dzi$ modeli

Chinski pomyst na rozwdj elektryfikacji jest inny niz europejski. Ta betonomie-
szarka na podwoziu elektrycznej ciezaréwki XCMG E5 ma zainstalowany za kabing
wymienny pakiet baterii. Zamiana pakietu na petny odbywa sie na specjalnie
skonstruowanej stacji. Uzupetnianie energii trwa krotko, a pozostawione na stacji
baterie mozna tadowac w sposdb gwarantujacy im wysoka zywotnosc.
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.Swiatowych” jest catkiem sporo. Nigdy natomiast
nie przebita sie ,ciezardwka $wiatowa”. Moze poza
Mercedesem ,Kurzhauberem” oraz Fordem Car-
go, ktdre okazaty sie dostatecznie uniwersalne,
aby z czasem rozpowszechni¢ sie w réznych za-
katkach globu.

Bariera dla ciezaréwek jest réznorodnosé po-
trzeb uzytkownikéw w réznych czesciach $wiata
oraz przepisy obowigzujace w poszczegdlnych
panstwach czy regionach dotyczace wymiardow,
masy czy emisji spalin. Zmiennych jest zbyt wie-
le i nie optaca sie produkowac¢ jednej ciezardwki,
ktora jak dolar ,wszystkim bedzie sie podobac”.
Lecz chinscy producenci wyrosli na doswiadcze-
niach zaczerpnietych z Europy, co jest ich atutem,
gdyby zechcieli wej$¢ na nasz rynek. Na licencji
produkowali nie tylko ZIS-y, ale Skody, Tatry,
Steyry, MAN-y i Mercedesy. Mercedesy zresztg
produkuja nadal.

menedzer ds. elektromobilnosci
MAN Truck & Bus Polska

Producenci z Azji, a w szczegdlnosci z Chin
dysponuja ,zeroemisyjnymi” pojazdami,
ktére na pierwszy rzut oka nie odbiegaja
znaczaco od standardéw europejskich
producentéw, natomiast na ten temat
nalezy spojrzec szerzej, w szczegdlnosci w branzy po-
jazddéw uzytkowych. Jednostka napedowa, akumulatory
wysokonapieciowe i system zarzadzania akumulatorami
(BMS) to ,mdzg, serce i podstawa uktadu nerwowego”
w samochodzie. Jednak budowa pojazdu to tysigce czesci,
z ktérych kazda musi cechowac sie najwyzszg jakoscia,
a przede wszystkim niezawodnoscig. W tym aspekcie,
dzieki kilkudziesigciu latom doswiadczenia w rozwoju
produktu, to wtasnie europejscy producenci wyznaczaja
najwyzsza jakos$¢ pojazdéw. Mozemy to zaobserwowaé
chociazby w rejestracjach pojazdéw spalinowych, gdzie
pomimo nizszej ceny, producenci z Azji nadal zajmuja
znikoma pozycje na europejskich rynkach. Co wigcej,
niezawodno$¢ w transporcie to nie tylko pojazd, ale
przede wszystkim dobrze rozwinigta sie¢ serwisowa i to
wtasénie w tym aspekcie europejscy producenci, ktorzy
posiadaja setki lub tysigce serwisdéw w Europie, znaczaco
wyprzedzajg wschodnich producentow”.

Chinczycy nie przypadkiem zaczynajg eks-
pansje od wzglednie lekkich pojazdéw do ruchu
lokalnego. Praktycy zajmujacy sie sprzedazg cie-

Schacmoto X6000 z silnikiem wysokopreznym V8 o mocy
840 KM V8 dostarczonym przez firme Weichai. Podczas
IAA w 2024 roku firma pokazata réwniez model na LNG.

Ostatnio w Chinach sprzedaje sie coraz wiecej ciezaréwek
zasilanych metanem, gdyz ceny gazu ziemnego spadty.
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zaréwek w Europie zwracajg uwage, ze o ile nowa
marka spetni wymagania homologacyjne, co nie
jest ani tanie, ani tatwe, to bedzie musiata zorgani-
zowac siec dileréw i zwigzanych z nimi serwisow.
Pragnac dziata¢ na duzg skale w réznych segmen-
tach, a zwtaszcza w pojazdach do transportu dtu-
godystansowego, trzeba zorganizowac lub pozy-
skac sie¢ odpowiednio gesta, co wymaga duzych
naktadow. Jeszcze trudniej zapewni¢ klientom
wysoka jakos¢ ustug, przejawiajaca sie szybko-
$cig reakcji na potrzeby uzytkownikéw pojazdéw
oraz wysokim odsetkiem napraw dokonanych
skutecznie za pierwszym razem. Nawet niektére
firmy europejskie maja z tym problem! Mimo to
kazda szczyci sie kompleksowymi ustugami, obej-
mujacymi przeglady, naprawy, finasowanie, ubez-
pieczenia, telematyke i szkolenia dla kierowcow.
A wszystko oparte na ,danych pozyskiwanych
zdalnie w czasie rzeczywistym”, a zatem perfek-
cyjnie dopasowane do potrzeb pojazdu i jego uzyt-
kownika.

Mozliwe, ze w zdobywaniu i obrébce danych
Chinczycy beda lepsi od nas, gdyz stale wzboga-
cajg doswiadczenie w tej dziedzinie, inwigilujac
mieszkancow wtasnego kraju. Znalezienie kogos,
kto w ich imieniu bedzie machat kluczem i cho-
dzit ze smarownica, bedzie trudniejsze i zapew-
ne drozsze. Lecz skoro pojazdy elektryczne maja
mniejsze wymagania obstugowe, jak lubig po-
wtarza¢ ich sprzedawcy, to moze i problem sieci
warsztatow jest w ich przypadku wyolbrzymiany?

Chinscy producenci ciezaréwek przechodza
wtasénie intensywny ,kurs europeizacji” w Ros;ji.
Lekkie modele chinskich firm zaczety przenikac
do panstw tworzacych dawniej Zwiazek Radziecki
juz w pierwszych latach XXI wieku. Po 2010 roku
dotaczyty ciezkie pojazdy m.in. CAMC, Dongfeng,
FAW, Foton, Howo (Sinotruck) i Shacman (Shaanxi).
Spotkaty sie tu nie tylko z pojazdami rosyjskimi,
ukrainskimi i biatoruskimi, ale takze japonskimi,
koreanskimi i oczywiscie europejskimi, rozmija-
jac o wtos” z amerykanskimi, oferowanymi przez
importerow w Rosji z grubsza dekade wczesniej.

Odkad w 2022 roku Rosja napadta na Ukraine
i zostata poddana sankcjom, jej rynek oficjalnie
zamknat sie dla Zachodu, za to szeroko otworzyt
dla Chin. Z punktu widzenia Pekinu stato sie to
w najlepszym momencie. Jak podaje McKinsey
& Company w 2020 roku chinskie fabryki opuscita
rekordowa liczba blisko 1,6 mln ciezardwek o wy-
sokim tonazu. Dwa lata pdzniej byto ich zaledwie
423 tys., ale w 2023 juz prawie 900 tys., z czego
616 tys. wchtonat rynek wewnetrzny. Eksport
wzrost w tym okresie skokowo.

W chinskich dostawach krajowych dominuja
ciezaréwki z silnikiem Diesla. W 2023 roku stano-
wity 69%. Szybko ros$nie udziat pojazdéw na me-
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Chinskie silniki spalinowe Weihai

na wodér oraz olej napedowy. Tamtejsi
producenci zapewniaja, ze moga zaoferowac
silniki zgodne z Euro VI.

tan, tak pod postacig CNG, jak i LNG. Wynidst 25%,
czyli o 17 pp. wiecej niz w 2022. Wynika to z ko-
rzystnej ostatnio ceny gazu ziemnego. Nie zmienit
sie udziat elektrykow na baterie, wynoszacy 5%.
Pozostate 1% stanowia inne rodzaje napedu. Nale-
2y sie domyslac, ze chodzi gtéwnie lub wytacznie
o naped wodorowy, zapewne w postaci ogniw.

Rozwéj rynku ciezaréwek akumulatorowych
ozywia popularna w Chinach metoda uzupetniania
energii w skuterach i wtasnie... ciezaréwkach! Za-
miast tadowac baterie w pojezdzie, wymienia sie
je na petne. Oczywiscie i ciezardwka, i stacja s do
tego przystosowane, co mozna byto zobaczy¢ na
targach w Hanowerze jeszcze w 2022 roku. Skra-
ca to czas postoju pojazdu, utatwia prawidtowe
tadownie baterii, wydtuzajgc ich zywotno$¢ oraz
ogranicza potrzebe budowy obiektéw o wysokiej
mocy przytaczeniowe;j.

Dla poréwnania w 2024 r. w Europie 95,1%
ciezaréwek miato silnik Diesla, 2,3% elektrycz-
ny zasilany z baterii, a 2,6% inny. Ogdlnie rzecz
biorac wg ACEA jeszcze w 2020 roku udziat Chin
w globalnej produkcji pojazdéw uzytkowych

dyrektor handlowy
Renault Trucks Polska

Pojazdy cigzarowe
w ruchu regionalnym
i miedzynarodowym
pracuja zazwyczaj
z dala od bazy, w ktérej sa zlokalizowane.
Definiuje to koniecznos$c¢ obstugi i naprawy w kazdym zakatku
Europy. W zwigzku z tym warunkiem wejscia na rynek euro-
pejski jest zapewnienie odpowiednio gestej sieci serwisowej
oraz dostepnosci czesci zmiennych. W przypadku czesci
mozna polegac na duzych sieciach handlowych dystrybu-
ujagcych czesci uznanych producentdw, ale nie wiem jednak,
jak bardzo rzeczy takie jak: elementy uktadu hamulcowego,
wtryskowego, pneumatyki, elektryki itp. sa zunifikowane
z europejskimi. Same warsztaty to albo wzrost organiczny,
ktory potrwa kilka lat, albo zakup sieci jakiej$ marki cieza-
rowej. Zaawansowanie dalekowschodnich producentéw,
w przypadku pojazddw elektrycznych nie ulega watpliwosci.
Natomiast wielko$¢ rynku w Euro-
pie, aw Polsce szczegélnie, raczej
nie uzasadnia, poza dtugofalowym
rozwojem, zaangazowania tylko
w pojazdy elektryczne.

wszystkich kategorii (dostawcze, ciezarowe, au-
tobusy) wynosit 35,6%, Ameryki Pétnocnej 22,8%,
a Europy 17,7%. W 2022 roku udziaty wynosity
odpowiednio 22,6%, 26,8% oraz 18,4%. Wyprodu-
kowano wtedy na catym $wiecie 16,7 mln samo-
choddw uzytkowych.

Tak jak w Europie, tak i w Chinach spadek pro-
dukcji ciezaréwek odzwierciedla stabo$¢ gospo-
darki. Kraj boryka sie z kryzysem strukturalnym,
a tempo wzrostu PKB ostabto. Coraz trudniej o in-
nowacje, radykalnie spadta liczba nowych start-
-upéw. Jednoczesnie w 2021 roku zatamaty sie
inwestycje zagraniczne. W 2022 roku miaty wy-
sokos¢ 190,2 mld dolaréw, czyli spadty o 44,7%,
a w 2023 zmalaty do 42,73 mld dolardw, czyli
0 77,5%. Do nielicznych panstw, ktére kontynuujg
inwestowanie w Chinach nalezg Niemcy.

Zwigzek Niemiec i Chin trwa od lat, takze
w dziedzinie motoryzacji. Volkswagen rozpoczat
wspoétprace z Chinami juz w 1978 roku. W 1984 po-
wstata spotka joint venture Shanghai Volkswagen
Automotive (obecnie SAIC Volkswagen), a w 1991
kolejna FAW-Volkswagen Automotive Company
produkujaca Volkswageny i Audi. W 2008 roku po
rozstaniu z Chryslerem koncern Daimler zostawit
sobie chinska spotke dziatajaca od 1983 z inicjaty-
wy Jeepa (bedacego od 1987 r. marka Chryslera),
zwang obecnie Bejing-Benz Automotive, w ktérej
udziatowcem jest BAIC. Natomiast w 2020 roku
powotat do zycia Beijing Foton Daimler Automoti-
ve, aby produkowac cigzkie ciezaréwki w Chinach.
0d 2001 holding Brilliace wspodtpracuje z BMW
w ramach spotki Huachen BMW.

Powiagzania te rozszerzaja sie réwniez na
inne kraje. Scania nalezaca do Grupy Traton,
bedacej czesciag Grupy Volkswagen rozwija
oferte autobuséw, wspdtpracujgc z chinskim
producentem nadwozi i kompletnych pojazdéw
firma Higer Bus. Sam Higer jest czescig Grupy
King Long, najwiekszego producenta autobuséw
w Chinach. Od 1985 roku w Chinach jest obecne
IVECO, ktére w 1996 utworzyto spdtke jont ven-
ture NAVECO z firmg NAC (Nanjing Automobile
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Group). W 2006 powstata spdtka SAIC-IVECO
Commercial Vehicle Investment, aw 2012 IVECO
(China) Commercial Vehicle Sales. 0d 1992 dzia-
ta spdtka Dongfeng Citroén (obecnie Dongfeng
Peugeot-Citroén).

Nawiasem méwigc Wan Gang, architekt chin-
skiej polityki rozwoju gospodarki nowoczesnej
i przyjaznej dla $srodowiska, ktorej czescia s po-
jazdy NEV, rozpoczat kariere w dziale badawczo-
-rozwojowym Audi. Réwnolegle pracowat nauko-
wo, a w kwietniu 2007 roku zostat ministrem nauki
i techniki Chin. Piastowat te funkcje do 2018 roku.

Zwiazki gospodarcze z Chinami sprawiaja, ze
Unia Europejska nie méwi bynajmniej jednym gto-
sem w sprawie ograniczania naptywu chihskich
towaréw. Widoczne to byto w trakcie dyskusji
o ctach na samochody elektryczne. Firmy, ktére
majg pienigdze w Chinach, obawiaja sie odwetu.
Zreszta juz teraz Chiny ostrzegawczo ograniczajg
dostawy rzadkich surowcdw, na razie tych mniej
waznych. W grudniu 2024 roku natozyty zakaz na
eksport do USA galu, germanu, antymonu i grafi-
tu, co spowodowato wzrost cen tych surowcéw na
Swiatowym rynku.

Z Chinami wspotpracuja nie tylko europejscy producenci pojazddw,
ale réowniez komponentéw. Knorr Bremse wszedt w spétke z Donfengiem
w 2015 roku, a trzy lata pdzniej zaciesnit partnerstwo.

Chinczycy chetnie beda w Europie sprzedawac nie tylko kompletne pojazdy, ale réwniez
komponenty. 0$ elektryczna JJE zintegrowana z dwubiegowa przektadnig wzbudzata
spore zainteresowanie podczas ostatnich targéw IAA. Przeznaczona jest do ciezaréwek
o $rednim tonazu. Moc szczytowa dochodzi do 420 kW.
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Budujac ,Zielony tad”, Europa uzaleznia sie od
Chin coraz mocniej. Nie zwaza, ze chifskie ,zie-
lone technologie” nie powstajg bynajmniej przy
uzyciu ,zielonej energii”. Chiny sg najwiekszym
producentem i konsumentem wegla na $wiecie.
Elektrownie weglowe dostarczaja blisko 60%
zuzywanej w kraju energii elektrycznej. Z kaz-
dym rokiem produkuja jej wiecej, cho¢ przyznaé
trzeba, ze ich udziat w miksie energetycznym
maleje wraz ze wzrostem znaczenie innych zro-
det, przede wszystkim elektrowni wodnych. Po-
stepuje rowniez budowa elektrowni stonecznych
i wiatrowych, gdyz plan rzadu zaktada, ze od
2060 Chiny beda ,neutralne” pod wzgledem emi-
sji dwutlenku wegla. Na razie jednak kraj stawia
na tansze i stabilniejsze metody produkcji ener-
gii, co powoduje, ze jego produkty moga by¢ bar-
dziej konkurencyjne. Ceny energii w Chinach sa
poréwnywalne z pétnocnoamerykanskimi i okoto
2-3 razy nizsze niz w najsilniejszych gospodar-
czo panstwach Europy.

,Zielony tad” w obecnym ksztatcie winduje
koszty dziatalnosci przedsiebiorstw i codzienne-
go zycia mieszkancow Unii Europejskiej. To samo
w sobie ogranicza swobode dziatania, ktéra do-
datkowo krepuja coraz éciélejsze regulacje. W tym
gaszczu znakomicie poruszaja sie Chinczycy, ofe-
rujgc wzglednie tanie ,zielone” technologie, w tym
swoje specjalnosci: fotowoltaike, elektrownie wia-
trowe, pompy ciepta i samochody elektryczne.

,Slad weglowy” tych produktéw, czy ewentu-
alne zastrzezenia dotyczace regulowania cen by-
najmniej nie wg zasad wolnorynkowych, zostaja
gteboko w Azji. Tak samo jak watpliwosci etyczne
odno$nie przestrzegania praw cztowieka. W kon-
cu nawet niektérzy publicysci europejscy sktonni
s twierdzi¢, ze poszanowanie praw jednostki
warto niekiedy rozwazac¢ w kontekscie danej kul-
tury. A skoro Chiny to kultura kolektywistyczna...

Chiny stoja prawdopodobnie przed momentem
zwrotnym. Dalszy rozwdj gospodarczy bez pod-
niesienia konsumpcji wewnetrznej i wigkszych
swobdd obywatelskich stoi pod znakiem zapyta-
nia. Podobne pytanie, ale skierowane przeciwnie
musi postawi¢ sobie Europa: czy coraz $cislejsze
regulowanie rynku w imie ,ochrony” klimatu rze-
czywiscie stuzy dobrostanowi ogétu i umacnia
nasza role na $wiecie? Na razie wyglada na to, ze
gramy nie w swoja, a w chinska gre i w niej prze-
grywamy.

Ciekawe wiec, co stanie sie pierwsze. Czy to
Chiny rozluznig kontrole nad spoteczenstwem
i przedsiebiorczoscia, czy to Europa tak ja zacie-
$ni, ze stanie sie tym, czym faktycznie jest, pomi-
jajac réznice kulturowe i umowna granice na Ura-
lu: zachodnim skrawkiem Azji.

Pytanie o chinskie ciezaréwki w Europie to
wierzchotek gory lodowej. Odpowiedz zalezy
w decydujgcej mierze od zmiennych, ktére nie
maja nic wspdlnego z technika, walorami uzytko-
wymi pojazddw i gra wolnorynkowa.
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TEKST: Katarzyna Dziewicka
ZDJECIA: K. Dziewicka, Foton

Mimo stagnacji na rynku Asian Automotive Distribution Center wprowadza nowe
modele i kolejne chinskie marki. Dystrybutor KGM, Forthing i Kove, postanowit
poszerzyc¢ swoje portfolio o marke Foton i DFSK. Wéréd zapowiadanych nowosci
s3 nie tylko chinskie samochody, ale rowniez pojazdy uzytkowe i motocykle.
Ambitne plany ma tez BAIC Auto Polska.

sian Automotive Distribution

Center to mu.in.

KGM, czyli samochody dotych-
czas znane pod nazwg SsangYong. Re-
brandingowi towarzyszy wprowadze-
nie na nasz rynek najnowszego SUVa,
modelu Actyon. Ma on zapoczatkowac
zmiany wizerunkowe. Samochody
KGM maja mie¢ nowoczesniejszy de-
sign, bardziej zaawansowane tech-
nologie i wzbudza¢ wiecej emocji,
co nie zmienia faktu, Zze maja tez by¢
wygodne i praktyczne. Marka chce do
siebie przekonac kobiety, ktore coraz
czesciej decydujg o wyborze auta dla
siebie i co rownie istotne same za nie
ptaca. KGM planuje réwniez wprowa-
dzi¢ nowe modele hybrydowe oraz
elektrycznego pikapa z napedem 4x4.

koreanskie

Pod koniec 2024 r. zadebiutowata
u nas kolejna chinska marka samo-
chodéw - Forthing. Wéwczas wpro-
wadzono na rynek dwa modele: F-Five
i minivana U-Tour.

- Na poczatek zdobylismy bardzo
duzy portfel zaméwien na 300 szt.,
jeszcze bez sieci sprzedazy. Swiad-
czy to o tym, e te produkty sie bardzo
spodobaty. Natomiast ze wzgledu na
opdznienia w dostawach, samochody
nie mogty by¢ jeszcze dostarczane do
klientdw — méwi Jerzy Przadka, czto-
nek zarzadu AADC Polska. - Styczen
byt pierwszym miesigcem, w ktérym
osiggnelismy poziom 100 rejestracji.
To wynik, ktéry sprawia, ze marka za-
czyna zy¢ i by¢ widoczna.
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W tym roku AADC chce dostarczy¢
w Polsce 3 tysigce samochoddw tej
marki. Importer chinskich samocho-
dow nie tylko poszerza w tym roku
game o napedy hybrydowe, ale réw-
niez podnosi standard oferowanych
modeli i stawia na luksusowe mini-
vany. Do dwdch modeli, dotgczyt wta-
$nie T-Five z napedem hybrydowym.
W drugim kwartale beda tez dostepne
U-Tour i V-Tour w wersji hybrydowe;j.
Kolejna nowos$¢ jest zapowiadana na
3 kwartat. Wowczas pojawi sie V-To-
ur w wersji plug-in i S-7 EREV, czyli
hybryda spalinowo-elektryczna. Na-
tomiast modele F-Five i U-Tour MY
25 beda miaty lepsze wyposazenie
w standardzie. Miedzy innymi bedzie
w nich dostepny Android Auto, tem-
pomat adaptacyjny i cata paleta syste-
moéw bezpieczenstwa ADAS.

- Obserwujemy, ze z powrotem
zaczyna wraca¢ moda na minivany.
Dlaczego? Bo sa funkcjonalne i wy-

godne. Oczywiécie w tej gamie s3
tez nowoczesne napedy hybrydowe.
To dowdd na zaawansowanie techno-
logiczne producenta. Kompletng no-
woscig jest sedan S7 w wersji EREV,
czyli potaczenie samochodu elek-
trycznego z silnikiem benzynowym
- dodaje Jerzy Przadka.

Oprocz rozszerzania gamy mo-
delowej dotychczasowych marek
Asian Automotive Distribution Center
wtasnie wprowadza na rynek dwie
nastepne. Jedna z nich jest DFSK.
W tym przypadku firma wchodzi
w kolejny segment, bo oprécz nowych
modeli samochoddw osobowych, sa
tez uzytkowe. DFSK chce przekonaé
konkurencyjnymi cenami oraz szero-
ka gama modeli, ktore maja wypetni¢
luki na rynku.

Firma zaczyna od dwdch modeli
E5 i FX600. E5 to dobrze wyposazona
hybryda plug-in z segmentu D. Nato-
miast model FX600 rozni sie od E5
w zasadzie tylko napedem i stylistyka
przodu oraz dtugoscia - jest 0 4 cm
krétszy. Obydwa modele sg w bardzo
atrakcyjnej cenie.

Kolejne dwa auta to C31 i C32,
czyli pojazdy uzytkowe. Pierwszy to
podwozie z pojedyncza, dwuosobo-
wa kabing z zabudowg skrzyniowa
o dtugosci skrzyni 2,9 m. W drugim
jest podwdjna kabina, a zabudowa
ma dtugos¢ 2,26 m. Obydwa beda
oferowane z silnikiem benzynowym
1,5-litrowym o mocy 100 KM i mo-
mencie 147 Nm, ktory wspétpracuje
z 5-stopniowym manualem. Bedzie
tez mozliwo$¢ zamontowania insta-
lacji LPG. Pojazdy réznia sie dtugo-
$cig: samochdd z podwojng kabing
to 4940 mm, a z pojedyncza - 4730,
natomiast szerokos¢ jest taka sama
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menedzer produktu
w DFSK Auto Polska

i wynosi zaledwie 1655 mm. Ladow-
no$¢ w tym przypadku to 1080 kg
w C31i1088 kg w C32. Producent de-
klaruje zuzycie paliwa na poziomie
8,6 1/100 km.

- Juz rozmawiamy z topowymi
firmami, ktore w Polsce zabudowuja
tego typu samochody, od skrzyn po
izotermy. Jestesmy teraz w trakcie
sprawdzania i homologacji. Mozliwo-
$ci zabudowy tego pojazdu jest bardzo
duzo - zapewnia Kamil Duplaga, dy-

Segment naszych lekkich samochodéw cieza-
rowych najlepiej sprawdzi si¢ w branzach, ktére
potrzebujg niewielkiego, zwrotnego i zarazem
dostepnego cenowo samochodu. Taki samochdd

sprawdzi sie np. w budownictwie (lokalny trans-
port materiatéw), ustugach kurierskich, handlu (dostawy ostatniej mili), ale tez w branzy

komunalnej.

W centrach miast, na waskich osiedlach czy w parkach, skad wywozone sg np. zielone
$mieci czy do selektywnej zbidrki odpaddw, taki typ samochodu dostawczego nadaje
sig idealnie. Chcemy rozpocza¢ wspétprace z firmami zabudowujacymi. Wywrotki,
urzadzenia do zatadunku kontenerdw, tzw. bramowce, czyli rézne zabudowy dostoso-
wane do zadan w branzy komunalnej, beda rozwijane w kolejnych miesigcach.

Oferujemy fabryczng gwarancje na 4 lata i 100 tysiecy km przebiegu, a samochéd kosz-
tuje niecate 100 tys. zt brutto. Prosta konstrukcja to w tym przy-
padku atut i zwiastun ponadprzecietnej niezawodnosci. Wy-
posazenie obejmuje klimatyzacje, poduszki bezpieczenstwa,
radio, elektrycznie otwierane szyby. Wielu klientdw sygnalizuje

wtasnie takie potrzeby.

oferowaé wersje spalinowe, co nie
oznacza, ze nie bedzie mozna zamé-
wic¢ rowniez elektryka.

W Polsce w 2024 roku zareje-
strowano 4697 pikapéw, co stanowi
okoto 7% catego rynku samochoddéw
uzytkowych. Rynek ten ma caty czas
rosna¢, wiec Foton upatruje tu swoja
szanse, szczegdlnie biorac pod uwa-
ge cene, ktora ma by¢ jak pozosta-
tych aut z Panstwa Srodka bardzo
atrakcyjna.

Najtanszy i najprostszy Tunland G7
jest oferowany zaréwno z 6-stopniowa
skrzynig manualng, jak i 8-stopniowg
automatyczng i z 2-litrowym silnikiem
Diesla. tadowno$¢ w tym wypadku to
975 kg. Natomiast Tunland V7 i V9 s3
wieksze, masywniejsze i wyzej pozy-
cjonowane. Beda oferowane réwniez
z 2-litrowym dieslem, ale wspomaga-
nym miekka hybryda, i dostepne z au-
tomatem. tadownos¢ w tych modelach
jest troche mniejsza i wynosi 895 kg.

- Kiedy dostarczymy pierwsze
tego typu pojazdy na rynek polski, za-
decyduja nasi partnerzy, czyli dilerzy
i oczywiscie klienci. Walory i wyposa-
zenie w przypadku G7 s3 bardzo zbli-
zone do konkurentow w tym segmen-
cie. Natomiast Tunland V9 oraz V7 sa
znacznie wieksze i lepiej wyposazone.
To sg samochody, ktére maja zaawan-
sowane systemy bezpieczenstwa sto-
sowane w SUV-ach. To nie sa tylko po-
jazdy robocze, do pracy, ale réwniez
takie, ktére mozna wykorzystywac
do zupetnie innych celéw, zgodnych
ze stylem zycia i zainteresowaniami
wtasciciela - podkresla Tomasz Ré-
zanski, dyrektor zarzadzajacy BAIC
Auto Polska i Foton w ramach AADC.

Chinski BAIC zadebiutowat na na-
szym rynku w grudniu 2023 r., wpro-
wadzajagc 3 modele: Bejing 3, Bejing 5
i Bejing 7. Na ten rok zapowiadane s3
kolejne nowosci, samochody tereno-
we: BJ60 z migkka hybryda w drugim
kwartale tego roku i BJ30 z napedem
hybrydowym w trzecim kwartale tego

rektor zarzadzajacy KGM Auto Polska.

Oferta ma by¢ kierowana gtéwnie
do firm komunalnych, i tych ktdre po-
trzebujg matego, zwinnego i taniego
samochodu dostawczego do obstugi
lokalnych zlecen transportowych.

W pierwszej potowie tego roku ma
by¢ 10 punktéw sprzedazy w catej
Polsce, do konca 2025 - 20. A w przy-
sztym roku ich liczba ma wzrosnaé
do 25. Wigkszos¢ tych punktéw bedzie
pokrywac sie z siecig AADC.

- W pierwszym roku chcemy
sprzedac w Polsce 1100 samochodéw
DFSK, i w kolejnych latach zwigkszac
naszg sprzedaz o 1000 szt., co ozna-
cza, ze w 2027 roku planujemy do-
starczy¢ na rynek 3000 samochodéw
DFSK - dodaje Kamil Duplaga.

Polska premiera modelu KGM (dawniej SsangYong)
Actyon. Jest to SUV coupe z aspiracjami do klasy
premium. Juz w wersji podstawowej jest m.in.
skorzana tapicerka, caty panel z ekranami: kokpitu
i multimediéw oraz 20-calowe felgi. Bagaznik
mozna otwierac gestem,
natomiast w ofercie

jest rowniez szklany dach
—to nowos$¢ w tej marce.

Wszystkie pojazdy Forthing z rocznika 2025 sg wypo-
sazone w nowy, wiekszy wyswietlacz. W przypadku
F-Five HEV zastosowano baterie o pojemnosci

2 kWh. Od wersji benzynowej odrézniaja go m.in.
sportowe fotele. Silnik spalinowy
ma moc 170, a elektryczny

75 KM. Niebawem na naszym rynku
pojawia sie tez luksusowe minivany
z napedami hybrydowymi.

ZOBACZ
GALERIE
ZDJEC

ZOBACZ

GALERI
% ZDJE

Nowoscig w ofercie AADC sa tez pi-
kapy kolejnej chinskiej marki - Foton,
ktéra nalezy do grupy BAIC. Do wybo-
ru maja by¢ az trzy modele: Tunland
G7, Tunland V7 oraz Tunland V9. Ale to
nie koniec, poniewaz na druga potowe
tego roku planowana jest prezentacja
lekkich samochoddéw uzytkowych To-
ano. Foton obecnie od$wieza swojg
game samochoddéw uzytkowych. Toa-
no sa juz dostepne w wersji elektrycz-
nej, ale AADC chce przede wszystkim

DFSK Eb5 to hybryda plug-in z segmentu D.
Samochdd jest siedmiomiejscowy. Wyposazono
go w silnik benzynowy 1,5 L 0o mocy 102 KM oraz
elektryczny o mocy 170 KM. Lacznie do dyspozycji
jest 217 KM. Z uktadem napedowym wspotpracuje
automatyczna skrzynia e-CVT. W sumie na jednym
tankowaniu moze przejechac¢ nawet do 1150 km,
z czego 87 km w trybie elektrycznym. Z tytu
FX600. Tutaj jest silnik benzynowy 1,5 L 0 mocy
177 KM i momencie 310 Nm, ktdry wspotpracuje
z 6-stopniowym automatem. Bedzie tez
mozliwo$¢ zamowienia wersji z napedem
dwupaliwowym na benzyne i LPG.
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Foton zaczyna od pikapdw. W pierwszej kolejnosci ma by¢ oferowany
Touland G7, ktéry ma walory i wyposazenie bardzo zblizone do

konkurentéw w swoim segmencie. Pozostate

dwa modele: Touland V9 i V7, wieksze i lepiej
wyposazone beda wprowadzane na rynek w miare
potrzeb. W planach jest tez $redni dostawczak

Toano z silnikiem spalinowym.

roku. Mozemy sie tez spodziewac
BJ40 oraz Bejing 7 w wersji hybrydo-
wej, ktory ma trafi¢ do nas pod koniec
przysztego roku.

Po roku obecnosci na naszym
rynku dostarczono u nas 1710 sa-

dyrektor
zarzadzajacy Foton,
Asian Automotive
Distribution Center

ad| ERER‘.}S%@

mochoddw tej marki, co stanowi
0,31% rynku. W rankingu chinskich
samochoddw osobowych z napedem
spalinowym BAIC znalazt sig w 2024
roku na drugiej pozycji, po MG, do ktd-
rego nalezato 63% tego rynku. W tym

lad)| ZoBacz | £

BAIC BJ60. Zbudowano go na solidnej ramie,
ktéra charakteryzuje sie wysoka sztywnoscia
skretna. Przeswit w tym wypadku to 215 mm,

a maksymalna gtebokos$¢ brodzenia wynosi

750 mm. W terenie mozna skorzystac¢ z napedu 4x4 oraz trybu 4L.

Samochoéd jest wyposazony w blokady przedniego i tylnego mostu.
Kat natarcia wynosi 30°, rampowy — 25° i zejécia — 24°. Imponujgco

wyglada tez wnetrze tego auta.

roku BAIC chce zwigkszy¢ swéj udziat
w rynku samochodéw osobowych
w Polsce do 0,75%.

- W 2024 roku gtéwnie skupiali-
smy sie na tym, zeby zbudowac sie¢
dealerska. W pierwszym roku dziatal-

Zdajemy sobie sprawe, ze konkurencja jest w tym segmen-
cie bardzo mocna. Mimo to chcemy wprowadzi¢ wszyst-
kie modele, ktére sg dostepne w portfolio marki Foton.
W pierwszej kolejnosci zdecydowalismy sie na dystrybucje
modelu Tunland G7 z manualng oraz automatyczna skrzy-
nig biegéw. Modele Tunland V7 i V9 trafig do Polski w pézniejszym okre-
sie, obecnie wcigz weryfikujemy ich potencjat rynkowy z dealerami i potencjalnymi nabywcami.
Na poczatku chcemy sie skupi¢ na modelach G7, ktére maja wiekszy potencjat sprzedazowy,
szczegolnie w przypadku aut z manualna skrzynia biegdw, skierowanych do klientow flotowych.
Moim zdaniem tam jest duzo przestrzeni do rywalizacji, zwtaszcza biorac pod uwage, ze w rézne-
go rodzaju przetargach i kontraktach kluczowym czynnikiem jest cena. Natomiast pod wzgledem
innych parametrow czy uzytkowych, czy wyposazenia, nasze modele sg zblizone do konkurencji.
Najtansza wersja ze skrzynig manualng kosztuje 109 tys. zt netto, natomiast z klasycznym ,auto-
matem” - 119 tys. netto. Samochody maja tapicerke ze skory ekologicznej, s3 wyposazone m.in.
w kolorowy wyswietlacz o przekatnej 10,25-cala, tempomat, kamere 360° i oczekiwane systemy
bezpieczenstwa.
Kat natarcia wynosi 28 stopni, 23 to kat rampowy i 19 - kat zejécia. Mamy 21 cm przeswitu, a gte-
boko$¢ brodzenia wynosi 60 cm. Standardowo w Polsce sg wersje tylko z podwdjng kabing i za-
wsze znapedem na cztery kota. Samochody s3 tez wyposazone w asystenta zjazdu i podjazdu, jest
tez reduktor i blokada centralnego mechanizmu réznicowego. Pod tym wzgledem jest to moim
zdaniem poziom wymagan oczekiwany przez klientéw. Dodatkowo w naszych samochodach ta-
downia juz w standardzie jest pokryta wodoodporna warstwg ochron-
na ze specjalnego tworzywa.
W pierwszym roku bezpiecznym planem sprzedazowym wydaje sie
150 sztuk i dalszy rozwdj w kolejnych latach. Chcemy osiggna¢ udziat
w rynku na bardzo dobrym poziomie.

DFSK wprowadza tez na rynek lekkie samochody uzytkowe, w wersji z pojedyncza i podwojng kabing
pod specjalistyczne zabudowy. Oferta gtownie jest kierowana do firm komunalnych.

fleetiog

nosci zebrali$my ponad 2,5 tysigca za-
mowien. Teraz w pierwszym kwartale
biezacego roku bedziemy te zaméwie-
nia realizowac i wydawac samochody
klientom - moéwi Tomasz Rézanski.
- Na 2025 r. prognozujemy wolumen
na poziomie co najmniej 5 tysiecy sa-
mochoddw. Bedziemy, oferowaé 5 mo-
deli i udziat na poziomie 0,75% jest jak
najbardziej realny.

BAIC ma obecnie 25 punktéw diler-
skich, ale do konca 2025 . ich liczbha
ma wzrosna¢ do 28.

- Kazda z marek, ktdra decydujemy
sie wprowadzi¢ na rynek, ma jak naj-
lepiej pasowac do oczekiwan i potrzeb
naszych klientéw. Staramy sie dywer-
syfikowa¢ nasza oferte i dostarczaé
takie produkty, ktére pozwolg nam po-
zyskac jak najszersza grupe klientow.
Robimy tez wszystko, zeby produkty,
ktére oferujemy, byty jak najwyzszej
jakosci, zeby miaty odpowiedniej dtu-
gosci gwarancje i co najwazniejsze za-
pewniamy serwis oraz czesci zamien-
ne - podkresla Jerzy Przadka.

W ciggu jednego dnia AADC wspél-
nie z BAIC zaprezentowaty cztery
nowe modele z Chin i jeden z Korei na
zywo, ale tez zapowiedziaty kolejne
nowosci, ktore lada chwila pojawia sie
na naszym rynku. W sumie w najbliz-
szym czasie mozna sie spodziewac
prawdziwej inwazji, co ciekawe nie tyl-
ko cenowej, ale tez jakosciowej. W tym
wypadku wida¢ bardzo przemyslang
strategie sprzedazy i obstugi posprze-
daznej. AADC to wczes$niejszy Ssan-
gyong Auto Polska, wigc firma ma juz
sukcesy na swoim koncie w postaci
skutecznej sprzedazy koreanskich
pojazdéw. Chinskie to tylko kolejne
wyzwanie.
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® TEKST: Krzysztof Blinik, cztonek Stowarzyszenie Kierownikéw Flot Samochodowych

® ZDJECIA: archiwum

CAFE:

NOWY ROZDZIAL

W BRANZY
MOTORYZACYJNEJ

0d 1 stycznia 2025 r. zaczeta obowigzywa¢é
unijna dyrektywa CAFE (Clean Air For
Europe), ktéra naktada na branze
motoryzacyjng bardziej restrykcyjne normy
dotyczace redukcji emisji CO, w transporcie.
Nowe przepisy majg na celu poprawe
jakosci powietrza oraz walke ze skutkami

zmian klimatycznych.

towne
obejmujg  zaostrzenie norm
emisji CO, dla pojazddéw oso-
bowych i dostawczych, promowanie
pojazddw niskoemisyjnych i elektrycz-
nych oraz wprowadzenie wyzszych
kar finansowych dla producentéw,
ktorzy nie spetnig wymaganych norm.
Nowe przepisy przewiduja $rednia
emisje na kazde sprzedane auto na
poziomie 93,6 g/km. Oznacza to, ze
producent posiadajgcy w swoim port-
folio samochody o emisyjnosci wyz-
szej niz zaktadany prdg, bedzie musiat
réwnowazy¢ wskaznik emisyjnosci
produkcjg pojazddw niskoemisyjnych

zatozenia dyrektywy

Maciej Choszcz,

FLOTA

tukasz Wrzosek, manager floty samochodowe;j
w Grupie Luktrans, cztonek Stowarzyszenia Kierownikdw

Flot Samochodowych

Wprowadzenie CAFE sprawi, ze
ceny poszybuja w gore. Kazde
przebicie emisyjnosci ponad norme
to dodatkowy koszt dla producenta
w postaci kary. Producenci prze-
rzucaja ten koszt na koncowego
odbiorce, czyli potencjalnego ku-
pujacego. Zatem ostateczna cena pojazdu wzro$nie
wtasnie o przekroczenia emisyjnosci w zaleznosci od
spalania pojazdu. Bedzie to miato na celu zachecenie
obywateli UE do nabywania pojazddw, ktdre sq bar-
dziej ekologiczne, typu hybrydy czy elektryki.
Sprzedaz nowych pojazdéw moze sie lekko obnizy¢,
aauta, ktore juz sa w uzytkowaniu, beda przeciggane
w swojej zywotnosci. Réwniez pojazdy firmowe
moga zostac w przedsiebiorstwie na dtuzej, przez co
ich przebiegi beda sie zwigkszac, a koszty serwiso-
wania w planowanym TCO rosna¢.

oraz zeroemisyjnych. Dlatego produ-
cenci skupig sie¢ na promowaniu aut
elektrycznych badz niskoemisyjnych,
jak hybrydy plug-In. Zmiany te nieste-
ty moga wptynac rowniez na dostep-
no$¢ mocniejszych silnikdw, a niekto-
re modele samochodéw mogg w ogéle
przestac by¢ produkowane.

Wejscie w zycie tej dyrektywy
znaczaco wptynie na branze mo-

Weronika Zale$na, specjalista ds. administracji
w KFB Acoustics, cztonek Stowarzyszenia Kierownikéw

Flot Samochodowych

Dyrektywa CAFE bedzie miata
bardzo duzy wptyw na rynek
aut nowych w Polsce, poczaw-
szy od wzrostu ich cen, ktory
spowoduje zmniejszenie sity
nabywczej Polakdw, a skonczywszy na jeszcze
wiekszym zainteresowaniu samochodami
uzywanymi sprowadzanymi z catej Europy.
Do tego zwigkszy sie dostepnos¢ nowych samo-
choddw na rynku z uwagi na zmniejszony popyt
spowodowany wydtuzeniem okresu uzytko-
wania samochoddw przez dotychczasowych
uzytkownikdw. Drugi problem to zwigkszenie
importu samochoddw uzywanych, ktére maja
czesto za soba historie szkodowa. Spowoduje
to wzrost Sredniego wieku pojazddw w Polsce
oraz naptyw niekoniecznie ekologicznych aut.

cztonek Stowarzyszenia Kierownikéw

Flot Samochodowych

Celna 2025 to 94 g/km,

a kazdy gram wiecej,

kosztowa¢ ma producenta

95 euro. Powyzsze zatem nie

pozostawia ztudzen, ze w tym
roku pojazdy nie beda taniec - koszty emisji
zostang przerzucone na nabywcow. Przewi-
duje, Ze auta bedg drozsze, zaréwno nowe, jak
iuzywane. Elektryfikacja to proces, ktéry juz
trwa, a problemy wieku dzieciecego z bateria-
mi, ich zywotnoscig, powoli s rozwigzywane.
Liczba przejechanych elektrykiem kilometréw
wazrasta, co zacheca firmy do zakupu takich
pojazdow. Dyrektywa CAFE to wrzucenie kolej-
nego biegu na drodze do elektryfikacji flot.

STYCZEN-LUTY 2025 - www.fleetlog.pl

toryzacyjng, zmuszajac producen-
téw pojazdéw do zmiany podejscia
w projektowaniu i strategii sprze-
dazy. Zwiekszony nacisk na rozwdj
elektromobilnosci sprawi, ze udziat
pojazdow elektrycznych i hybry-
dowych w ofercie rynkowej znacz-
nie wzrosnie, co przyczyni sie do
szybszego rozwoju infrastruktury
tadowania. Jednocze$nie mozna
spodziewac sie wzrostu cen pojaz-
dow, wynikajacego z koniecznosci
pokrycia kosztéw technologicznych
i potencjalnych kar. To z kolei wpty-
nie na decyzje zakupowe klientow

indywidualnych oraz firm zarzadza-
jacych flotami.

Zmiany dla wszystkich

Dla branzy flotowej dyrektywa
CAFE oznacza potrzebe rewidowa-
nia polityki flotowej, wprowadzania
bardziej ekologicznych  pojazdéw
oraz wiekszy nacisk na monitorowa-
nie emisji w cyklu eksploatacyjnym.
Firmy beda musiaty dostosowac
swoje strategie do nowych regulacji,
co moze wigza¢ sie z dodatkowy-
mi kosztami, ale tez otworzy¢ nowe
mozliwosci zwigzane z wdrazaniem
zaawansowanych napeddéw. Produ-
cenci samochodéw natomiast beda
zmuszeni inwestowac w rozwéj tech-
nologii i obnizanie emisji, co moze
znaczaco wptyna¢ na zmiany trendéw
w projektowaniu nowych modeli.

Dyrektywa CAFE wyznacza kieru-
nek dla branzy motoryzacyjnej, sta-
wiajac jg przed wyzwaniem, ale i dajac
szanse na przyspieszenie transfor-
macji w kierunku bardziej ekologicz-
nego transportu. Kluczowym bedzie,
jak rynek dostosuje sie do nowych
regulacji i jaka role odegrajg w tym
procesie klienci flotowi, odpowiada-
jacy w pierwszych trzech kwartatach
2024 roku za ponad 68% zakupionych
pojazdéw. Tego wszystkiego dowiemy
sig za pare miesiecy. ®

WIECEJ

TUTAS iy
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Rajd Dakar

PIERWSZY PO RAZ DRUGI

Martin Macik ponownie zwyciezyt w Rajdzie Dakar. W kategorii ciezaréwek

nie miat sobie réwnych.

rugi byt Mitchel van den Brink, a trzeci Ales
D Loprais. Na podium zndéw stanat Polak,

Darek Rodewald, tym razem jako mecha-
nik zespotu Lopraisa. Vaidotas Zala, ktéry goscit
w Warszawie w listopadzie 2024 roku dojechat
piaty ze strata 7 godzin i 17 minut do Macika. Osma
byta Anja van Loon, ktéra od 2023 roku systema-
tycznie pnie sie w gore. Zaraz za nig ulokowat sie

Mitchel, syn Martina van den Brinka, wielokrotnego uczestnika
Rajdu Dakar dorastat wsrod ciezaréwek. Ma zaledwie 23 lata,
ale juz przescignat ojca. W 2023 r. byt na mecie czwarty, rok pézniej

trzeci, a teraz dojechat jako drugi.

fleetiog

Tomas Vratny, ktorego pilotem byt krakowianin
Barttomiej Boba. Niezawodny Japonczyk Teruhito
Sugawara dojechat tym razem trzynasty.

Na 44 ciezaréwki dopuszczone do startu, mete
osiggneto zaledwie 18. Prawdziwy pogrom na-
stapit na ostatnim, dwunastym etapie, gdy rajd
opuscito az 19 zatég. Najwiekszym ze zwyciezcow
zostato IVECO. Samochodami tej marki jechaty

byt trzeci.

Fot. A.S.0. J. Lindini

wszystkie zespoty, ktore zajety miejsca od 1 do
8. Dopiero na dziewigtym znalazta sie ciezardwka
innej marki, a byta to Tatra.

Po pierwsze dojecha¢

Rajd, ktéry rozpoczat sie w piatek, 3 stycznia,
a zakonczyt dwa tygodnie pézniej 17 stycznia 2025.
znéw przebiegat po terytorium Arabii Saudyj-
skiej. Ogodlnie rzecz biorac, trasa liczyta prawie
8000 km, w tym ponad 5000 km odcinkéw specjal-
nych. Jej przebieg dostosowano do poszczegdl-
nych kategorii startujgcych pojazddw i cigzaréwki
miaty do pokonania doktadnie 7690 km, w tym
4997 km odcinkéw specjalnych. Do wyczerpuja-
cych, a zarazem najciekawszych nalezat 48-go-
dzinny etap drugi z noclegiem na pustyni na jed-
nym z szesciu wyznaczonych na trasie biwakow.
Gdzie kto dojechat do piatej po potudniu pierwsze-
go dnia, tam musiat stangé. W catosci liczyt ponad
1000 km biegnacych gtéwnie wérdd wydm.

Lecz Arabia Saudyjska to nie tylko piasek.
Uczestnicy rajdu mierzyli sie réwniez ze skalisty-
mi wzniesieniami i terenami pozostatymi po ak-
tywnosci wulkanicznej. Niezmiennie utrudnieniem
byty temperatury, od dokuczliwego zimna do nie-
znos$nego skwaru. W Dakarze inaczej niz w innych

Ales Loprais startuje od 2006 roku.
Najblizej zwycigstwa byt przed
rokiem, gdy zajat drugie miejsce. Tym razem
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Najlepsi w kategorii ciezaréowek

(od lewej): mechanik David Svanda, kierowca
Martin Macik i pilot FrantiSek Tomasek.

Anja van Loon z kazdym wystepem

w rajdzie pnie sie wyzej.

Jechata ciezaréwka przygotowana

przez zespét de Rooy, tak jak Ales Loprais
i Vaidotas Zala.

rajdach po pierwsze chodzi o to, zeby dojecha¢,
dopiero po drugie wygrac.

Przesiadka

Do najwiekszych niespodzianek tegorocz-
nego rajdu nalezata przesiadka AleSa Lopraisa
na IVECO. Wczeséniej startowat na ogot Tatra,
a przez ostatnie piec¢ lat, do 2024 roku wtacz-

Martin Soltys, Vlastimil Miksch i Tomas Sikola z zespotu
Tatra Buggyra ZM Racing zajeli 14 miejsce. Najlepsza Tatra
byta w tym roku dziewiata. Jechali nig Tomas Vratny,

Barttomiej Boba i Jaromir Martinec.

STYCZEN-LUTY 2025 - www.fleetlog.pl

nie - Praga, wskrzeszong gtéwnie na potrzeby
sportu. Dtugo liczyt, ze tak jak stynny wuj Karel
Loprais doprowadzi na najwyzsze podium Daka-
ru czeskga ciezarowke. Niestety, nie udato mu sie
to ani razu, a startuje w tym rajdzie regularnie
i bardzo dtugo, bo od 2006 r. Przed rokiem byt
o wtos od zwycigstwa, dojechat jako drugi. Teraz
zwracit sie do Teamu de Rooy, nie po raz pierw-
szy zreszta. Jechat juz w jego barwach w 2016,
takze IVECO.

SPORT

- Przyjatem zupetnie inny plan niz w poprzed-
nich edycjach i wierze, ze moge wygra¢. W Daka-
rze zawsze jest wiele mozliwych scenariuszy, ale
ja mam jeden jedyny cel. Bede cierpliwy w pierw-
szym tygodniu, bo ten rajd to bardzo dtuga rywa-
lizacja - powiedziat na starcie Ale$ Loprais. Jego
pilotem byt David Kripal, a mechanikiem Darek
Rodewald, do$¢ niespodziewanie.

- Jade w tym roku z AleSem, bo on wynajat od
nas samochdd. Generalnie w takiej sytuacji oni
sami sobie dobieraja zatogi, chociaz zawsze do-
radzamy, zeby mechanik raczej byt od nas. Tym
razem Ale$ nawet w kontrakcie zaznaczyt, ze chce
mnie. Tylko ze ja odméwitem, bo w tym roku chcia-
tem sobie w ogéle odpusci¢. On znalazt kogos in-
nego, ale ten w ostatniej chwili zrezygnowat i nie
bardzo miatem wyjscie - wyjasnia Darek.

Uktad okresowy faworytéw

Team de Rooy uczestniczyt w tegorocznych
zmaganiach wtasciwie jako ,partner technolo-
giczny". Oficjalnie przygotowat trzy ciezaréwki dla
trzech zespotéw. Z numerem 601 startowat Ales
Loprais z ramienia zespotu Instatrade Loprais

Teruhito Sugawara pierwszy raz byt na rajdzie
Dakar w 1999 roku w zespole swojego ojca Yoshimasy Sugawary.
Do dzi$ pamieta tan dzien. Jego Hino 600 z silnikiem

o mocy 800 KM dotarto na mete na miejscu 13.

Fot. A.S.0. A.Vincent
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SPORT

Fot. A.S.O. Aurelien Vialatte

G

W konkurencji Mission 1000 zwyciezyt znany z ubiegtego roku MAN
TGA 26.480 napedzany silnikiem spalinowym na HVO i wodér. Jechat
nim Hiszpan Jordi Juvanteny. Druga byta lekka terenéwka typu SSV ze
spalinowym silnikiem Kawasaki zasilanym wodorem.

G

Ciezarowke zespotu Skuba Team de Rooy FPT mozna byto zobaczy¢

w listopadzie 2024 roku w Warszawie. Vaidotas Zala po raz pierwszy
startowat w Dakarze za kierownica ciezaréwki. Jego najwiekszym rywalem
na mecie koncowych etapéw okazat sie Mitchel van den Brink.

Team de Rooy FPT, numer 605 miato IVECO Skuba
Team de Rooy FPT z Vaidotasem Zala za kierow-
nicg, a 613 ciezaréwka Anji van Loon nalezaca do
zespotu Fried van de Laar Racing Team de Rooy
FPT. IVECO zespotu Skuba przedstawiliémy w ma-
gazynie fleetLOG 11/2024.

Spora cze$¢ zawodnikdw ,dosiada” MAN-y,
nieco mniej byto w tym roku DAF-éw. MAN-y
miat miedzy innymi zespét Dacia Sandriders
z Belgiem Didier Monseu i Hiszpanem Pepem
Sabaté za kierownicami. Francuz Antoine Vitse,
Hiszpan Alberto Herrero, Holender Maurik van
den Heuvel i Wegier Miklés Kovacs wystartowali
Scaniami, a Saudyjczyk Bader Albarrak Merce-
desem Unimogiem. Saudyjczycy zreszta wyka-
zali sie do$¢ wyrafinowanym gustem w doborze
pojazddw, gdyz startujacy z numerem 626 Tariq
Al Rammah zasiadt za kierownica Volvo FMX.
Jak zwykle nie zabrakto réwniez Tatr, ktorymi
jechali Czesi.

Przez ostatnie 30 lat Dakar ,faworyzowat”
okresowo rézne marki ciezaréwek. Byt czas Tatry,
potem KamAZ-a, teraz przyszta pora na IVECO.
Wczeséniej zwyciezcy zmieniali sie czesciej, a byli
wérdd nich DAF, Mercedes czy zapomniane nieco
Perlini. 0d 1991 roku w rajdzie uczestniczy Hino,

ktére zawsze dojezdza do mety, a w 1997 zajeto
pierwsze trzy miejsca w klasyfikacji generalnej.
Byt to pierwszy producent cigzaréwek z Japonii,
ktory wystartowat w Dakarze. W latach 2009-
21 Hino zajmowato regularnie pierwsze miejsce
w wyréznianej wtedy klasie pojemnosci do 10 L.
Zdobywat je Teruhito Sugawara, ktéry sciga sie
w rajdzie od 1999 roku, poczatkowo gtdwnie jako
pilot, a od 2005 jako kierowca.

Mtodzi kasajq

Tegoroczny Dakar wtasciwie nie pozostawiat
watpliwosci co do marki ciezardwki zwyciezcy.
Niewiadoma byto jego nazwisko, ale niezbyt dtugo.

Prolog i pierwszy etap wygrat Holender Mitchel
van den Brink. Byta to ciekawa odmiana, gdyz byt
najmtodszym z kierowcdw startujacych cieza-
rowkami. 14 stycznia w trakcie rajdu obchodzit
23 urodziny. Wiekszo$¢ zawodnikéw to ,stare
wygi", ktdre przyszty na $wiat jeszcze w XX wie-
ku. Samochdd dla Holendra przygotowat zespot
Martina Macika. Mitchel miat do$wiadczonego pi-
lota Moisesa ,Moi” Torrallardone z Hiszpanii, ktéry
w 2016 roku doprowadzit do zwyciestwa Gerarda

Fot. A.S.0. D. Castilho

de Rooya. Ich mechanikiem byt wtedy Darek Rode-
wald, a jechali IVECO. Byt to okres, gdy rajd odby-
wat sie w Ameryce Potudniowe;.

Bardzo dobrze jechat debiutujacy za kierownica
ciezaréwki Vaidotas Zala, ktory szybko wyprzedzit
Mitchela van den Brinka. Jeszcze po czwartym
etapie byt trzeci, potem spadt w klasyfikacji gene-
ralnej, ale miat bardzo dobry finisz i zndw potykat
sie z van der Brinkiem. Holender ukoAczyt 11.i12.
etap na drugim miejscu, a Litwin byt trzeci. Lecz
w klasyfikacji generalnej niewiele to zmienito.
Martin Macik od poczatku typowany na faworyta
nie zawiddt fanow. Pierwszej pozycji w klasyfikacji
generalnej, ktorg wywalczyt juz po drugim etapie,
nie oddat do konca.

Klasyka i awangarda

Jak poprzednio organizatorzy przewidzieli row-
niez konkurencje Dakar Classic, do ktérej staneto
76 samochoddw i 19 ciezaréwek. Zwyciezyt Hisz-
pan Carlos Santaolalla Milla jadacy Toyotg HDJ80.
Czwarty byt Polak Tomasz Staniszewski, ktory
prowadzit Porsche 924. Najwyzej sklasyfikowana
ciezarowka byta dziewiata. Byt to rézowy Merce-

Najlepsza ciezaréwka w Dakarze Classic byt Mercedes 1844 AK hiszpanskiego zespotu TH-Trucks Dakar por la Vida,
ktory utworzyli kierowca Rafael Lesmes Suarez, pilotka Tabatha Romon oraz mechanik Albert Casabona Vilaseca. Wystep na rajdzie
promowat dziatania na rzecz wczesnego wykrywanie i leczenia raka piersi.
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Program Saudi Next Gen wytawiat mtode talenty,
ktére by¢ moze beda w przysztosci reprezentowac
Arabie Saudyjska w Rajdzie Dakar i innych
sportach motorowych.

SPORT

W zawodach Dakar Classic znéw brat udziat MAN LL90 z numerem 915

francuskiego zespotu Alexandre Lemeray, Fabien Lecaplain
i Jean Baptiste Lecot. Zasilany jest olejem napedowym i wodorem,
wtryskiwanym do kanatu ssacego. Na mecie byt 50.

Najlepsze ciezaréwki na mecie Rajdu Dakar 2025

marka
IVECO

Miejsce zatoga

1 Martin Macik
Frantisek Tomasek
David Svanda

2 Mitchel van den Brink
Moisés Torrallardona
Jarno van De Pol

3 Ales Loprais
David Kripal
Darek Rodewald

4 Kees Koolen
Wouter De Graaff
Daniel Kozlovsky

5 Vaidotas Zala
Max van Grol
Paulo Fiuza

6 Martin van den Brink
Bart van Heun
Mouw Rijk

7 Richard de Groot
Jan Van Der Vaet
Jan Hulsebosch

8 Anja van Loon
Benvan de Laar
Janvan de Laar

9 Tomas Vratny
Barttomiej Boba
Jaromir Martinec

10 William de Groot
Koen Hendriks
Remon van der Steen

IVECO

IVECO

IVECO

IVECO

IVECO

IVECO

IVECO

Tatra

IVECO

zespét nr startowy
MM Technology Team 600
Eurol Rallysport 602
InstaTrade Loprais 601
Team de Rooy FPT

MM Technology 603
Skuba Team de Rooy FPT 605
Eurol Rallysport 606
Firemen Dakar Team 610
Fried van de Laar Racing 613
Team de Rooy FPT

Fesh Fesh Team 611
De Groot Sport 616

Fot. A.S.0. F. Gooden
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des 1844 AK hiszpanskiego zespotu TH-Trucks
Dakar por la Vida, ktéry utworzyli kierowca Ra-
fael Lesmes Suarez, pilotka Tabatha Romon oraz
mechanik Albert Casabona Vilaseca. Wystep na
rajdzie promowat dziatania na rzecz wczesnego
wykrywanie i leczenia raka piersi zaréwno u ko-
biet, jak i u mezczyzn.

Konkurencja Mission 1000 poddata spraw-
dzianowi pig¢ pojazdéw wyposazonych w naped
alternatywny. Do pokonania miaty 4811 km, w tym
1162 km odcinkéw specjalnych. Zwyciezyt zna-
ny z ubiegtego roku MAN TGA 26.480 napedzany
dwupaliwowym silnikiem spalinowym zasilanym
HVO i wodorem. Jechat nim Hiszpan Jordi Juvan-
teny. Druga byta lekka terendéwka typu SSV ze spa-
linowym silnikiem Kawasaki zasilanym wodorem.
Na kolejnych miejscach uplasowaty sie elektrycz-
ne motocykle.

Wraz z rajdem odbyt sie program Saudi Next
Gen, ktory miat za cel wytowi¢ mtodych, utalen-
towanych kierowcéw. Arabia Saudyjska gosci
Rajd Dakar od 2020 roku i konsekwentnie wspie-
ra sporty motorowe. W tym roku dobry przyktad
dat Yazeed Al Rajhi, ktéry zdobyt pierwsze miejsce
w klasie samochoddéw (W2RC).

Ten rok umocnit nowa ,réwnowage sit". Najwie-
cej do powiedzenia znéw maja Czesi i Holendrzy.
Sukces mtodego Mitchela van der Brinka to ozna-
ka zachodzacej powoli wymiany pokoleniowej. Da-
rek Rodewald zdecydowat sie na start w ostatniej
chwili. Po 20 latach w Holandii wrdcit do kraju.

- Przeprowadzamy sie oczywiscie z cata rodzi-
na, z zong Karoling i z synami Sebastianem i Mar-
celem. Dzieci tez chcg wracad, chociaz praktycznie
cate zycie spedzity w Holandii. Juz dawno kupili-
$my dom z kawatkiem ziemi w okolicach Olesna.
Przez lata inwestowalismy w ten powrdt, to nie
jest jakas nagta decyzja - mowi. W Polsce zamie-
rza remontowac zabytkowe samochody i motocy-
kle, ale Dakaru tak tatwo sie nie porzuca.

- Na dakarowa emeryture nie przechodze. Jest
projekt z moim udziatem, prawie juz dopiety na
ostatni guzik. Bedzie polska ciezaréwka i bedzie
sie dziato. Wiecej na razie nie moge zdradzi¢. @
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: Michat Kij, VW

PIKAP WIELOZADANIOWY

Volkswagen Amarok drugiej generacji zadebiutowat na naszym rynku dwa lata temu.
Zaraz potem otrzymat tytut International Pick-up of the Year 2024/2025 oraz Women's Worldwide
Car of the Year 2024 w kategorii Pick-up i 4x4. Co tak zachwycito miedzynarodowe jury?

estowy egzemplarz to naj-
Twyisza wersja wyposazenia

Volkswagena Amaroka-Aven-
tura. Do napedu stuzy 3-litrowy
diesel V6 0 mocy 241 KM i momen-
cie obrotowym dochodzagcym do
600 Nm. Z silnikiem wspétpracuje
10-stopniowa skrzynia automatycz-
na. Brzmi niezle.

Po swojemu

V6 i 240 koni to sporo, nawet jak
na tak masywne auto, ale czy wy-
starczajgco? Jadac trasa szybkiego
ruchu Amarok dynamicznie sie roz-
pedza. W tym wypadku automatycz-
na 10-stopniowa skrzynia sprawdza
sie bardzo dobrze. Jak podaje pro-
ducent do ,setki” wystarczy 8,8 s,
co jak na pikapa wydaje sie bardzo
dobrym wynikiem. Nie trzeba ko-
rzystac z recznej zmiany biegéw, ale
jest taka mozliwos¢ dla wyjatkowo
upartych. Nie gorzej jest w terenie.
Praktycznie ten pikap jest nie do za-
trzymania.

Amarok seryjnie ma naped na
cztery kota 4Motion. Kierowce

fleetiog

wspiera 20 systemoéw asystuja-
cych, m.in. tempomat adaptacyjny
uwzgledniajacy ograniczenia pred-
kosci i topografie terenu, asystent
martwego pola, kamera 360° - wi-
dok mozemy dostosowac do sytu-
acji, asystent wyjezdzania z miejsca
parkingowego czy automatycznego
parkowania. Do dyspozycji s3 tez

tryby jazdy: eco - z automatu mamy
woéwczas naped na tyt oraz normal
- zatacza sie automatyczny naped na
cztery kota (A4). Automatyczny na-
ped A4 wtacza sie takze, gdy wybie-
rzemy tryb $liska nawierzchnia i jaz-
da z tadunkiem badz z przyczepa.
Dodatkowo s3g tryby do jazdy
w terenie, ktére automatycznie roz-

Whnetrze nowego Amaroka zdominowane jest przez ekrany. Zaréwno
elektroniczny kokpit, jak i umieszczony w konsoli $Srodkowej ekran
multimediéow maja po 12 cali. | trzeba przyznac, ze tak duzy ekran
bardzo poprawia komfort korzystania z niego. Pomocne w obstudze

roznych funkcji sa przyciski fizyczne.

taczajg dziatanie systemow stabi-
lizujgcych tor jazdy: mut i koleiny
oraz gteboki $nieg i piasek - gdy je
zataczymy wtaczy nam sie treno-
wy naped na cztery kota 4H. Mozna
réwniez pokrettem umieszczonym
w konsoli $rodkowej wybraé tylko
naped na tyt, automatyczny naped
na cztery kota — szosowy (niezale-
cany w ciezkim terenie), naped na
cztery kota terenowy oraz dodatko-
wo reduktor. Podczas zjazdu ze stro-
mego wzniesienia pomocny bedzie
asystent zjazdu, ktéry jest bardzo
skuteczny i dziata réwniez na biegu
wstecznym. Gdy teren jest trudny
mozna tez zatgczy¢ blokade mecha-
nizmu réznicowego tylnej osi.

Krétkie zwisy nadwozia pozwolity
uzyskac catkiem niezte wtasnosci
terenowe: kat natarcia to 30°, zej-
$cia — 26° lub 23° z hakiem holow-
niczym, i rampowy - 21°. Na bardzo
przyzwoitym poziomie jest réwniez
gtebokosci brodzenia - 800 mm.
Wyprawa nie tylko w trase, ale tez
w knieje powinna sie udac.

Amarok jest wyposazony w ledo-
we reflektory matrycowe IQ.Light, co
utatwia prowadzenie noca.

W normie

Widocznoé¢ z miejsca kierowcy
jest dos¢ dobra, ale kamera 360°
oczywiscie jest pomocna. Zza kie-
rownicy mozemy obserwowac kon-
céwke maski, ale tez krawedz skrzy-
ni tadunkowej z tytu we wstecznym
lusterku. Utatwia to spora regula-
cja wysokosci fotela. Lusterka ze-
wnetrzne s3 standardowej wielko-
$ci, wystarczajacej.

Wraz ze wzrostem predkosci ro-
$niehataswsrodku, alejaknaautotej
wielkosci i o takim charakterze jest
catkiem niezle. Przy 120-140 km/h
niestety dochodza wibracje, kto-
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Z tytu jest sporo miejsca, wiec podréz
tym autem nawet w dtugiej trasie powinna
przebiega¢ komfortowo. Pasazerowie
maja do dyspozycji gniazda 12 oraz 230 V.

re moga nam przeszkadza¢. Mimo
to nawet przy predkosci 140 km/h
mozna normalnie stucha¢ radia
i rozmawiac, nie podnoszac gtosu.

Zawieszenie podczas jazdy au-
tostradg pracuje bardzo dobrze.
Samochdd nie wychyla sie zanad-
to na zakretach, dobrze trzyma sie
drogi. Uktad kierowniczy podczas
szybkiej jazdy jest na tyle sztywny,
ze auto prowadzi sie pewnie. Pod-
€zas manewrowania nie sprawia
ktopotdw.

W sumie przejechalismy tym au-
tem ponad 600 km, gtéwnie drogami
szybkiego ruchu. Na trasie War-
szawa - Krakéw - Warszawa, przy
$redniej predkosci 70 km/h spalanie
wyszto na poziomie 9,5 [/100 km.
Przy $redniej predkosci 120 km/h
na odcinku 100 km, Amarok potrze-
bowat 9,4 L.

W tadowni miesci sie w poprzek europaleta. Mozna tam

NASZ TEST

przewiez¢ do 1045 kg tadunku, w zaleznosci od wersji wyposazenia.

Zamontowano tu réwniez gniazdo 12V, do ktérego mozna podtaczy¢

Nowoczesnie i praktycznie

Wnetrze wyglada bardzo nowo-
czesnie. Przed kierowcg jest cyfro-
wy kokpit o przekatnej 12 cali oraz
duzy, réwniez 12-calowy ekran do-
tykowy multimediéw zamontowany
w pionie, co ma utatwic korzystanie
z aplikacji zainstalowanych w tele-
fonie. Oczywiscie mozna go pota-
czy¢ z telefonem, rowniez bezprze-
wodowo, co przebiega szybko i bez
zaktdcen. Do dyspozycji jest tez
tadowarka indukcyjna, ale mozna
skorzysta¢ z gniazda USB, zaréw-
no typu A, jak i C. Dostepne s3 tez
gniazda 12 V oraz 230 V umieszczo-
ne miedzy fotelami przedniego rze-
du. Ergonomiczne fotele z przodu sa
elektrycznie regulowane w 10 po-
tozeniach, a tapicerka jest skorza-

w razie potrzeby urzadzenia elektryczne.

na. Niestety brakuje regulacji pod-
tokietnika.

Miejsca do przechowywania jest
sporo. W drzwiach z przodu mie-
$ci sie 1,5 | butelka, co w pikapach
nie jest wcale oczywiste. W kon-
soli srodkowej jest spory schowek
w podtokietniku, dwa miejsca na ku-
bek i potka na telefon. Przed pasa-
zerem s3 dwa zamykane schowki,
wiekszy pomiesci A4.

Prawie tona tadunku

Pikap Volkswagena ma 5350
mm dtugosci, a rozstaw osi to teraz
3270 mm. Dzieki temu w $rodku jest
wiecej miejsca i pasazerowie z tytu
nie maja na co narzekac. Moga tam
podrézowac trzy osoby, a $rodkowe
miejsce ma zaréwno miekkie siedzi-

Amarok bardzo dobrze radzi sobie w terenie. Moze nie tylko pokonywac trudne szlaki,
ale tez przejezdzac przez gtebsze katuze. Gtebokos¢ brodzenia to tutaj 800 mm.

STYCZEN-LUTY 2025 - www.fleetlog.pl

sko, jak i oparcie. Jedynym manka-
mentem moze by¢ dos¢ wysoki tu-
nel pod nogami pasazera w $rodku.
Oparcia tylnego rzadu mozna ztozy¢
i w ten sposéb uzyskac przestrzen
do przewiezienia czego$ wigkszego.
Pod siedziskiem sg schowki np. na
lewarek czy tréjkat ostrzegawczy.
Podobnie jak w poprzednim mo-
delu, w skrzyni tadunkowej pomigdzy
nadkolami mozna ustawi¢ europalete
w poprzek. Znajdujg sie tam czte-
ry uchwyty do mocowania tadunku,
kazdy wytrzymuje obcigzenie do 400
kg. Maksymalna tadowno$¢ Amaroka
w tym wypadku wynosi 781 kg.
Roleta mozna sterowac¢ za po-
mocg przycisku umieszczonego
w skrzyni tadunkowej lub z lewej
strony obok kierownicy albo zdalnie
za pomoca pilota w kluczyku.
Maksymalne obcigzenie dachu to
w tym przypadku 85 kg. Pikap ten
moze holowac przyczepe o masie
catkowitej do 3,5 tony.
Pikapy jakié czas temu staty sie po-
pularne jako samochody niekoniecz-
nie terenowe, a wygodne do codzien-
nej eksploatacji. Ze sa duze? No c6z to
zawsze pojecie wzgledne, ajezelikto$
nie musi codziennie walczy¢ o miej-
sce w centrum, to wielko$¢ mozna za-
liczy¢ na plus. Amarok auto rodzinne
- czemu nie? Wszak zmiesci i dzieci,
i psa, i paprotke. ®

Caty tekst
Ztestu,
galeria zdjgé
i dane
techniczne
sq tutaj
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Nowa Dacia Duster wzbudzita sporo emocji.
| nic w tym dziwnego. Trzecia generacja

z zewnatrz wyglada intrygujaco, a wnetrze
jest bardziej nowoczesne i funkcjonalne.

46

estowany samochdd to wersja
Twyposaienia Extreme. W tym

konkretnym przypadku dodat-
kowo mamy naped na cztery kota.
Nowy Duster powstat na platformie
CMF-B. Dzieki niej jest wiecej miejsca
w srodku. Udato sie tez ograniczy¢
wibracje i hatas.

Z dwéjki

Z napedem 4x4 zestawiono silnik
benzynowy, 3-cylindrowy, turbodo-
tadowany nowej generacji o pojem-
nosci 1,2 |, ktéry pracuje w cyklu
Millera. Silnik wspotpracuje z migk-
ka hybryda o napieciu 48 V, ktdra
wspomaga go podczas ruszania
i przyspieszania. Do ,setki” Duster
potrzebuje 11 s i moze sie rozpedzic
do 174 km/h. Podczas hamowania
energia jest odzyskiwana i groma-
dzona w akumulatorze o pojemno-
éci 0,8 kWh. Te wersje napedowa
potaczono z 6-biegowa manualng
skrzynia. Zmiana biegéw wymaga
przyzwyczajenia. Przetozenia sa
dos¢ krotkie.

Do dyspozycji jest 5 trybow jazdy:
,auto”, Snieg”, ,btoto i piasek” oraz
,off-road”. W oszczedzaniu pomaga

fleetiog

tryb ,eco”. Duster ma niezte parame-
try terenowe. W tym przypadku prze-
$wit to 217 mm, kat natarcia to 31°,
zejécia 36° a rampowy - 24°. Jadac
w trudniejszym terenie mozna tez
skorzystac z asystenta zjazdu.

Oszczedna hybryda

W trasie zawieszenie jest wy-
starczajgco twarde, natomiast
podczas przejezdzania przez nie-
rownosci czy miejskie hopki na tyle
miekkie, ze nie musimy specjalnie

zwalnia¢. Uktad kierowniczy dzia-
ta dobrze, zaréwno podczas ma-
newrowania, jak i szybszej jazdy.
Widocznos¢ z miejsca kierowcy tez
jest niezta, ale mozemy sie wspo-
moc kamerg 360°. Trzeba jednak
zaznaczy¢, ze obraz z niej jest gor-
szej jakosci.

W standardzie sg tempomat i au-
tomatyczne $wiatta mijania. Zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami jest
m.in. rozpoznawanie znakéw drogo-
wych i ostrzeganie o przekroczeniu
predkosci - mozna je tatwo wytaczy¢
za pomoca jednego przycisku jak we
wszystkich samochodach w Grupie
Renault. Jest tez asystent zmiany
pasa ruchu i utrzymywania w pasie
ruchu - bardzo czuty i do$¢ namolny
- moze niestety denerwowa¢ pod-
czas jazdy.

Mimo poczynionych zmian i dekla-
racji producenta o redukcji wibracji
i wyciszeniu wnetrza, w $rodku jest
gtosno.

Przejechatam tym samochodem
okoto 800 km. Byta to trasa Warszawa
- Krakéw - Warszawa - Modlin - War-
szawa - Tarczyn - Warszawa, czyli
zréznicowana. Zuzycie paliwa z cate-
go testu wyszto na poziomie 6,5 /100
km. To wydaje sig nieztym wynikiem.
Hybryda okazata sie bardzo sprawna
i podczas jazdy w korku, zasieg za-
miast sie skracac zaczat sie wydtuzac.

Do$¢ przyjemnie

Tablica rozdzielcza wykonana
jest z dos¢ dobrze wygladajacych
materiatow. W wersji Extreme za-

stosowano ozdobna listwe i miedzia-

Tablica rozdzielcza w nowym Dusterze jest prosta i bardzo dobrze
wyglada. Duzy ekran multimediéw jest tatwy w obstudze. System taczy
sie bezprzewodowo z telefonem i dziata bezbtednie.

® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: Michat Kij

ne wstawki. Konsola $rodkowa jest
lekko nachylona w strone kierowcy
i tatwiej jest korzystac z dotykowego
10,1-calowego ekranu multimediow.
Posrodku jest przetacznik trybow
jazdy. Miedzy kierownica a ekranem
multimediow mozna zamontowac
uchwyt na smartfona dzieki syste-
mowi YouClip. W sumie takich miejsc
w samochodzie w tej wersji wyposa-
zenia jest az 6 (na tablicy rozdziel-
czej, przy konsoli po stronie pasaze-
ra, za konsola $rodkowa, dwa po obu
stronach bagaznika i jeden w klapie
bagaznika). Dodatkowo mozna zamo-
wic jeszcze dwa. Z przodu i z tytu s
po 2 pods$wietlane gniazda USB C.
Przed kierowca jest 7-calowy cy-
frowy kokpit. Komputer poktadowy
obstugujemy z kierownicy. W Duste-
rze jest nowy system inforozrywki,
ktéry pozwala korzysta¢ bezprze-
wodowo z aplikacji Apple CarPlay
i Android Auto. Nawigacja fabryczna
informuje o ruchu drogowym w cza-
sie rzeczywistym. W wersji wypo-
sazenia Extreme w standardzie jest
tez elektroniczny hamulec postojowy
oraz lusterka boczne z elektryczna
regulacjg i mechanizmem sktadania.

Wiecej miejsca

Z tytu moga wygodnie podrézo-
wac trzy osoby. Podtoga bagaznika
jest teraz nizej, a otwor jest szerszy
i wyzszy. Sam bagaznik zwiekszyt
sie 0 6%. W wersji 4x4 miesci sie te-
raz 456 1, a po ztozeniu opar¢ tylnego
rzedu - 1635 |. Gdyby to byto mato
mozna tez skorzysta¢ z bagaznika
dachowego. Maksymalnie na dachu
mozna przewozi¢ tadunki o masie do
80 kg. Duster moze holowac przycze-
pe o masie catkowitej do 1,5 t.

Ten samochdd idealnie wpisuje sie
w nowe trendy. Zardwno jezeli chodzi
o styl, jak i technologie. Jest w nim
wszystko, czego mozemy dzisiaj
oczekiwa¢ w nowym pojezdzie. Brak
czesto zbednych i drogich gadzetéw
moze by¢ jego sporg zalet3. ®

Caty tekst
ztestu,
galeria zdje¢
i dane
techniczne

s3 tutaj @
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