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Wyzwania na drodze do elektromobilnosci




Ergonomia
| komfort

Szeroki wybor konfiguracji silnikow i akumulatoréow trakcyjnych.
Ergonomia i komfort prowadzenia dzieki cichemu elektrycznemu uktadowi
napedowemu. Zasieg do 300 km na jednym tadowaniu!

Sprawdz nasza oferte!

renault-trucks.pl
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” Jest wyjatkowa wsrod innych ciezarowek, jestem z niej dumny
— mowi Stawomir ,,Torpeda” Zyszczak, zawodowy kierowca
z 40-letnim stazem i entuzjasta Scania. Na co dzien jezdzi
pojazdem Scania Super ,,Biaty Kruk” w firmie Odys.
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ZMIENIA SIE TRANSPORT
| MY SIE ZMIENIAMY

Szanowni Panstwo,

oto pierwsze wydanie nowego magazynu branzowego, ktéry w sposéb nowatorski i profesjonalny chce
dostarczaé¢ swoim czytelnikom wiedze Sciéle zwigzana z szeroko pojetym transportem i logistyka.

Chcemy relacjonowac najwazniejsze wydarzenia branzowe, informowac o nowosciach technicznych oraz

o istotnych zmianach w prawie. Chcemy dostarczac wiedzy eksperckiej, wskazujacej zmiany zachodzace

na rynku oraz szanse i zagrozenia pojawiajgce sie w otoczeniu biznesowym. Dzisiaj bardziej niz kiedy-

kolwiek, liczy sie szybki dostep do informacji. Dlatego oprécz magazynu w wersji drukowanej, dostepna
jest réwniez wersja elektroniczna, codziennie
tez publikujemy naj$wiezsze informacje na
portalu: www.feetlog.pl. Zeby nic nie umkne-
to, zachecamy do zasubskrybowania naszego
newslettera.

Czasami lepiej zobaczy¢ niz o tym przeczytac?
Mamy tez na to sposéb. Testy i prezentacje cie-
kawych rozwigzan technicznych publikujemy
na naszym videoblogu. JesteSmy oczywiscie
obecni w mediach spotecznosciowych. Zache-
camy do odwiedzenia naszych profili LinkedIn,
Instagram, Facebook, YouTube i Tiktok.

FleetLOG mozna poczytac, poogladac i postu-
chac¢ na wszystkich urzadzeniach z dostepem
do internetu z dowolnego miejsca, o dowolne;j
porze.

Traktujac transport jako system, FleetLOG

zajmuje sie jego poszczegdlnymi elementami

i rola, jaka odgrywaja w catym tancuchu war-

tosci. Testujemy i opisujemy samochody cieza-

rowe, dostawcze, osobowe i autobusy. W kre-
gu naszych zainteresowan sg naczepy, przyczepy, zabudowy i ich wyposazenie oraz pojazdy specjalne
i specjalizowane. Zgtebiamy zagadnienia transportu ponadnormatywnego i innych, szczegdlnych typow
przewozow. Wzmozong uwage poswiecamy gateziom transportu, ktérych rozwoj wydaje sie nieodtacz-
nym sktadnikiem budowania gospodarki o obiegu zamknigetym i zréwnowazonego biznesu: transportowi
intermodalnemu i publicznemu.

FleetLOG porzadkuje wiedze o $rodkach transportu i przybliza skuteczne narzedzia do zarzadzania nim,
przede wszystkim systemy telematyczne i powigzane z nimi oprogramowanie. Ich rola bedzie rosta wraz
z rozwojem elektromobilnos$ci i pojazdéw autonomicznych. Nowe typy napedéw oraz systemy wspo-
magajace jazde, ktérych ukoronowaniem beda pojazdy poruszajace sie samodzielnie, skomunikowane
z innymi pojazdami i infrastrukturg sa szansg na zwiekszenie bezpieczenstwa i wydajnosci przewozow.
Sprawdzamy, jak biznes i spoteczenstwo moga na tym skorzystac.

Postep techniczny zachodzi w zmieniajgcym sie otoczeniu prawnym, ktore go ksztattuje i na niego reagu-
je. Informujemy o normach i przepisach odnoszacych sie do transportu drogowego, aby utatwi¢ naszym
odbiorcom poruszanie sie¢ w komplikujgcym sig otoczeniu legislacyjnym.

Dopetnieniem catosci sg kwestie dotyczace gospodarki magazynowej oraz logistyka.

FleetLOG przyjmuje szeroka perspektywe i odnosi jg do praktyki. Prezentujemy wachlarz opinii, posit-
kujac sie wiedzg ekspertow, osdb zajmujacych sie transportem i logistyka oraz wptywajacych na ksztatt
tego segmentu gospodarki.

Majac na uwadze racjonalng gospodarke zasobami i ochrone $rodowiska, FleetLOG odpowiada co, czym
i jak wozi¢, aby korzys$¢ odczut kazdy z nas.

Zapraszam do lektury.
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MOVE, CZYLI
RUSZAMY

30 marca 2023 roku przy okazji pierwszego dnia targow Poznan Motor Show
odbyt sie kolejny kongres MOVE, bedacy forum wymiany doswiadczen i idei dotyczacych
zrownowazonego rozwoju branzy motoryzacyjne,j.

yt to juz piaty kongres
Bgromadzacy specjalistow

zwigzanych z motoryza-
cja, a takze przedstawicieli admi-
nistracji publicznej, organizacji
branzowych, sektora paliwowego
i energetycznego oraz naukowcow.
Spotkanie zorganizowata Grupa
MTP z Polskim Zwigzkiem Przemy-
stu Motoryzacyjnego jako partne-
rem merytorycznym. Partnerami
kongresu byty ponadto: Scania,
Volkswagen Group Polska, Volks-
wagen Poznan i Volkswagen Finan-

cial Services, a takze Ekoenergety-
ka-Polska, Kempower i MAN.

Dwa dni
po gtosowaniu

- Na poznanskich targach za-
wsze dyskutuje sie o przysztosci
polskiej i europejskiej gospodarki
i to chyba najlepiej oddaje ducha
tego wydarzenia, bo elektromobil-
nos¢ to rewolucja w wielu wymia-
rach — powiedziat Tomasz Kobier-
ski, prezes zarzadu Grupy MTP.
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W tym roku tematéw nie zabra-
kto, gdyz wraz z rosnacg ofertg po-
jazdéw nisko- i ,zeroemisyjnych”
zmienia sie otoczenie legislacyj-
ne. Na dwa dni przez kongresem,
28 marca, Rada Unii Europejskiej
przegtosowata wprowadzenie
ograniczenia emisji dwutlenku we-
gla samochoddw osobowych i do-
stawczych 0 100% do 2035r., a po-
stowie Parlamentu Europejskiego
oraz szwedzka prezydencja rady
osiagnety porozumienie w kwestii
rozporzadzenia o rozwoju infra-

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

W panelu dyskusyjnym
.Motoryzacja i energia — Polska
i Europa. Trendy i wyzwania

do 2035 roku” wzieli udziat

(od lewej): Jakub Farys z PZPM
jako prowadzacy oraz:
Grzegorz Jozwiak, dyrektor
PKN Orlen, Cezary Kaczmarczyk,
rzecznik Toyota Motor
Manufacturing Poland,
Wojciech Rowinski, dyrektor
generalny Scanii Polska,

Sven Stein, dyrektor finansowy
Volkswagen Group Polska

i Claus Wallenstein,

dyrektor zarzadzajacy

MAN Truck & Bus Polska.

struktury paliw alternatywnych
(ang. Alternative Fuels Infrastruc-
ture Regulation - AFIR), uchyla-
jacego weczesniejszg dyrektywe
2014/94/UE.

Rozporzadzenie AFIR znane ha-
stowo jako ,zakaz samochodéw
spalinowych” ma znacznie am-
bitniejszy cel. Ustanawiajac ramy
prawne dla transportu z zatozenia
.Zeroemisyjnego”,  przygotowuje
grunt pod zmiany metod produk-
cji i dystrybucji energii, z ktérej
korzysta ten sektor gospodarki.

fleetiog
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Skupia sig przy tym na transpor-
cie drogowym, napomykajac tylko
o wodnym i powietrznym. Wspiera
réwniez projekt znormalizowanej,
unijnej sieci drég szybkiego ruchu,
kolei, lotnisk i drég wodnych TEN-T
(ang. Trans-European Transport
Network).

Szukajgc  analogii, niektdrzy
specjalisci poréwnuja ten krok do
przesiadki z koni do samochodéw,
ktora dokonata sie w ciggu pierw-
szych dziesiecioleci XX wieku.
Srodek lokomocji pozostaje tym
razem ten sam, cho¢ nie taki sam,
a poréwnanie jest o tyle stuszne, ze
zmianie towarzyszg powazne mo-
dyfikacje w infrastrukturze. Eks-
perci méwig, ze to ,transformacja”,
by¢ moze tylko po to, zeby unikna¢
blizszego rzeczywistosci terminu
Jrewolucja”, ktéry budzi mieszane
uczucia u wspotczesnych intelek-
tualistéw.

Nie towar, a ustuga

Abstrahujac od dazen do ,,ochro-
ny klimatu”, ktére nasility sie w po-
czatkach XXI wieku, nalezy za-
uwazy¢, ze branza motoryzacyjna
potrzebowata ozywczego impulsu

co najmniej od konca lat dziewiec-
dziesigtych XX wieku. Innowacyj-
ne sposoby zaspokajania potrzeb
uzytkownikéw samochoddow coraz
luzniej wigzaty sie z samym po-
jazdem, a coraz bardziej z otocze-
niem, w ktérym auto funkcjonuje.
Na nasyconym rynku konkurencja
w ,spetnianiu zyczen” i ,zapew-
nianiu dostepu” do miejsc i ustug,
czego kulminacjg jawit sie przyszty
pojazd autonomiczny, nie obiecy-
wata juz pozadanego tempa wzro-
stu producentéw. Dlatego po etapie
sceptycyzmu, firmy samochodowe
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dostrzegty nowa szanse w kom-
pleksowym, systemowym prze-
obrazeniu zwigzanym ze zmiana
nosnika energii dla pojazdéw.
Whpinanie do auta ,wtyczki z pra-
dem” zamiast wktadania ,rury
z benzyng” to tylko symbol, za
ktorym idzie modyfikacja sposobu,
w jaki producenci majg nadzieje
zaspokajaé popyt na zmiane miej-
sca pobytu ludzi i towaréw. Trans-
port jako ustuga traktuje pojazd
jako $rodek do celu, a nie cel sam
w sobie. Racjonalnie rzecz biorac,
zawsze tak byto, ale idac za po-

stawami nabywcoéw i do pewnego
stopnia je kreujac, firmy samocho-
dowe sktonne byty widzie¢ w swo-
ich produktach wolno$¢, manifest
gustu i wiernego przyjaciela albo
niezawodnego pomocnika i na-
rzedzie, jesli mowa o modelach
uzytkowych. Teraz to bez znacze-
nia, gdyz idea ,nowej mobilnosci”
ktadzie nacisk na skuteczne prze-
mieszczanie pozbawione ktopotli-
wych obcigzen, zwigzanych z po-
siadaniem pojazdu. Te przejmuja
dostawcy pojazdéw, ktérzy z pro-
ducentéw stajg sie ustugodawca-
mi, ze wszystkimi profitami z tego
wynikajacymi.

Koncepcja ta zostata ubra-
na w stowa przez Scanig, ktéra
okresla teraz swoje produkty nie
jako ciezaréwki czy autobusy, ale

Postep elektryfikacji jest
widoczny w ofercie producentow.
MAN, ktéry proponowat
elektrycznego eTGE oraz
autobusy przygotowuje

sie do rozpoczecia produkcji
seryjnej bateryjnego ciagnika
siodtowego.

Scania 25P przeznaczona

do pracy w Volkswagenie Poznan
bedzie codziennie pokonywac
o$miokilometrowa trase

miedzy zaktadami w Swarzedzu

i Poznaniu — Antoninku.

.kompleksowe rozwigzanie trans-
portowe”. Takie podejscie obie-
cuje producentom samochodéw
wyjscie z rutyny zakrawajacej na
marazm i wywindowanie zyskow.
Producenci nie chcg traci¢ z oczu
swoich pojazdéw przez dtugi lub
caty okres eksploatacji, zarabiajac
juz nie tylko naich obstudze, coraz
czesciej nie tylko serwisowej, ale
swoistym ,odzysku i ponownym
wykorzystaniu” pojazdéw uzywa-
nych, a w przysztosci zapewne
réwniez ich utylizacji. Akumulator
jako drogocenny ,surowiec wtor-
ny” moze okazac sie kolejng po
.prawach do emisji” walutg przy-
sztosci.

Elektryfikacja
to kwestia
przetrwania?

Uczestnicy kongresu MOVE
zwracali uwage na dobre perspek-
tywy, ktére stwarza transformacja,
podbijajac wymowe argumentéw
szkodami, ktore moze wywotac zi-
gnorowanie jej.

- Jestesmy Swiadkami ogrom-
nej zmiany, jesli chodzi o techniki
napedow, ktére z kolei spowodo-
waty catkowitg zmiane konstrukcji
samochodu. Dla naszej produkcji
jest to ogromne wyzwanie, ponie-
waz do tej pory produkty, ktére sa
wytwarzane w Polsce, sg przezna-
czone w catosci dla samochodéw
spalinowych. Teraz najwazniejszg
rzeczadla nas jest to, by platformy,
ktére stuza produkcji samocho-
dow elektrycznych lub ich kompo-
nentdw zaczety by¢ robione takze
u nas w kraju. Walczymy o to, po-
niewaz sa to dla nas miejsca pracy
oraz wysokodochodowe inwesty-
cje, ktére beda wspieraty takze
innowacyjnos¢ - moéwita Ilona
Antoniszyn, dyrektor strategiczna
Volkswagen Group Polska.

- Nie chcemy, aby firmy ktére
dzisiaj produkuja w Polsce silniki,
przektadnie hybrydowe, skrzynie
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biegéw, samochody osobowe, do-
stawcze i autobusy elektryczne
znalazty inne miejsce na mapie
$wiata — zapewniat minister Ire-
neusz Zyska, zapowiadajac roz-
wigzania legislacyjne, ktore beda
stymulowac inwestycje w odna-
wialne zrédta energii. Ministerstwo
Klimatu i Srodowiska przygotowu-
je tez nowa polityke energetyczna
Polski do roku 2040. - Chcemy, aby
w roku 2030 moc zainstalowana
w zrodtach odnawialnych w Polsce
przekroczyta 50 gigawatow.

- Polska jest trzecim krajem
Unii  Europejskiej, jezeli chodzi
o liczbe osdb pracujgcych w sek-
torze motoryzacyjnym. W samych
fabrykach w Polsce pracuje ponad
220 000 os6b, a w catym sektorze
to jest ponad milion oséb. Wyprze-
dzajg nas tylko Niemcy i Francja
- podkreslata podczas kongresu
Jadwiga Emilewicz, poset na Sejm
RP. — Polska na pewno nie chce
utraci¢ pozycji lidera rynku moto-
ryzacyjnego.

Terawaty zielonej
energi

Ze strony dostawcow energii
padty deklaracje, ktére otwieraja
droge do elektryfikacji transportu.

- JesteSmy przygotowani do
tego, zeby w 2030 roku moéc prze-
syta¢ okoto 100 terawatogodzin
zielonej energii elektrycznej i to
niezaleznie od tego, jaka bedzie
nowa polityka energetyczna. Mamy
juz wykonalne plany i czekamy na
to, az bedziemy mogli je realizowac
- mowit Maciej Przybylski, dyrek-
tor departamentu rozwoju syste-
mu Polskiej Sieci Energetyczne;.

W nowej sytuacji dobrze odnaj-
duje sie PKN Orlen, ktéry do roku
2030 zamierza wybudowac infra-
strukture zdolng dostarczac 9 tys.
megawatéw ze Zrdédet odnawial-
nych i niskoemisyjnych.

- Do 2030 roku chcemy zain-
westowa¢ 70 mld ztotych w roz-
woj zielonej energii — powiedziat
Jarostaw Dybowski, dyrektor wy-
konawczy ds. energetyki w PKN
Orlen. - Chcemy sie skupia¢ na
inwestycjach  wielkoskalowych.
Myslimy o najwiekszych zrédtach
odnawialnych, najbardziej efek-
tywnych, czyli morskiej energety-
ce wiatrowej. W tej chwili jestesmy
w trakcie budowy farmy Baltic
Power, ktérg planujemy oddac
w roku 2026 o mocy prawie 1200
MW. Planujemy nastepne farmy
wiatrowe do roku 2030. Chcemy
rowniez inwestowa¢ w jadrowe
zrédta niskoemisyjne. Do 2030
jesteSmy w stanie wybudowac
pierwszy w Polsce modutowy
reaktor o mocy 300 MW. Chce-
my takze inwestowa¢ w wodér
— w roku 2030 produkcja wodoru
powinna wynosi¢ 130 ton rocznie.
A w przysztosci myslimy o pali-
wach syntetycznych.
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Oczekuja wsparcia
i wspierajg

Producenci pojazdéw od daw-
na domagaja sie wielorakiego
wsparcia dla transportu nisko-
i ,zeroemisyjnego”. Przepisy, infra-
struktura i kwestie organizacyjne
spedzaja sen z powiek wszystkim,
ktorzy mysla powaznie o inwesty-
cjiw ,zielony” tabor.

- Uwazam, ze Polska ma bar-
dzo wazna role w tej zmianie. 33%
transportu w Europie pochodzi
z Polski. Potrzebujemy infrastruk-
tury tadowania, potrzebujemy réw-
niez dostepu do energii oraz od-
powiednio niskich cen, aby usatys-
fakcjonowaé konsumentéw - po-
wiedziat Claus Wallenstein, prezes
zarzadu MAN Truck & Bus Polska.

Dostawcy pojazdow ze swej
strony gwarantujg przysztym
uzytkownikom pomoc, ktéra utatwi
praktyczne wdrozenie nowych roz-
wigzan. Zaczynaja z nich korzystaé
réwniez na wtasny uzytek.

- Elektryfikacja flot niesie pew-
ne wyzwania. Klienci flotowi, kté-

G

Wsraod partneréw kongresu
byli réwniez producenci
tadowarek: Ekoenergetyka-
Polska oraz Kempower.

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

[

Na kongresie w Poznaniu nie
mogto zabraknac¢ Volkswagena
ID.Buzza. Zasieg przekraczajacy
400 km i mozliwosc¢ tadowania
baterii z moca 170 kW zachecaja
do elektromobilnosci nawet
nieprzekonanych.

Na targach Poznan Motor Show
takze widoczne byty samochody
elektryczne. Dostawczy Maxus
e-Deliver 9 z zabudowa firmy
Carpol ma tadowno$¢ do 1440 kg
i do 353 km zasiegu.

rzy przechodzg transformacije,
oczekujg, nie tylko dostarczenia
zewnetrznego zrédta finansowa-
nia, ale takze doradztwa i pomocy
w uzyskiwaniu dotacji - méwit Ma-
ciej Zwiewka, dyrektor sprzedazy

flotowej, Volkswagen Financial
Services.
- Bezemisyjna motoryzacja

jest przysztoscig. Rowniez przy-
sztoscig dla logistyki - zauwazyta
Agnieszka Olenderek, dyrektor
finansowa i cztonkini zarzadu ds.
finanséw, zakupdw i IT, Volkswa-
gen Poznan. Flota samochodéw
Volkswagen Poznan obstugujaca
codzienne dostawy podzespotéw
do fabryki w Poznaniu, wzbogacita
sie wtasnie o ,elektryczne rozwia-
zanie transportowe” Scania 25P.
Ciezaréwka z zabudowa WESOB
bedzie wykonywac¢ na co dzien
wahadtowe kursy na o$miokilo-
metrowej trasie tagczacej park do-
stawcow w Swarzedzu z zaktadem
produkcyjnym w Poznaniu - Anto-
ninku.

— W 2030 roku 50% naszej glo-
balnej produkcji bedzie to produk-
cja elektrycznych samochodow
ciezarowych. To oznacza, ze wiecej
niz 60% samochodéw sprzedawa-
nych w Europie w 2030 roku bedzie
elektrycznych — zapowiedziat Woj-
ciech Rowinski, dyrektor generalny
spotki Scania Polska. @
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POLSKA MA DO
ODEGRANIA
WAZNA ROLE

Transport neutralny dla klimatu, to jeden z europejskich celéw na najblizsze lata.

Uwaza sie, ze mozna go osiggna¢ dzieki elektromobilnosci. O warunkach

koniecznych do jej rozwoju moéwi Klaus Wallenstein, prezes zarzadu, dyrektor zarzadzajacy
MAN Truck & Bus Polska Sp. z o.0.

Na jakim jeste$my etapie, gdy
mowa o elektryfikacji trans-
portu?

W MAN Truck & Bus zdajemy so-
bie sprawe z naszej odpowiedzial-
nosci i dzieki naszym znaczacym
inwestycjom w e-mobilno$¢ po-
twierdzamy nasze zaangazowanie
w realizacje celéw redukcji emisji
CO, i zeroemisyjnosci.

Niemniej jednak mamy wcigz
wiele do zrobienia. Juz teraz dla
wielu klientow z branzy trans-
portowej niezwykle wazny jest
transport o obnizonych pozio-
mach emisji CO,. Kolejne firmy
transportowe beda niedtugo coraz
bardziej skupiac sie na tych kwe-
stiach. Musza one przy tym jednak
caty czas pamietac o rentownosci.
Do tego bedziemy potrzebowac
przede wszystkim odpowiedniej
polityki, zapewniajacej wtasci-
we poziomy cen praw emisji CO,
a takze systemu obrotu zezwole-
niami emisyjnymi, ktory sprawi,
ze korzystanie z pojazdéw bez-
emisyjnych stanie sie bardziej

fleetiog

atrakcyjne. Kolejna kwestia, to
konieczno$¢ rozwoju sieci tado-
wania w Europie: potrzebujemy
odpowiedniej liczby punktéw ta-
dowania o wystarczajacej mocy,
ktéra skroci czas tadowania. To
z kolei oznacza, ze bedziemy po-
trzebowac¢ takze odpowiedniej
ilosci energii w sieci, ktéra bedzie

musiata by¢ energia zielona. Jak
pokazujg obliczenia, chodzi o do-
datkowe 35 terawatogodzin.

Jak wyglada to w Polsce?

Polska to bardzo dynamicz-
nie rozwijajacy sie kraj. Jestem

00

POTRZEBUJEMY ODPOWIEDNIEJ
LICZBY PUNKTOW tADOWANIA

0 WYSTARCZAJACEJ MOCY, KTORA
SKROCI CZAS t ADOWANIA. TO Z KOLEI
0ZNACZA, ZE BEDZIEMY POTRZEBOWAC
TAKZE ODPOWIEDNIEJ ILOSCI ENERGII
W SIECI, KTORA BEDZIE MUSIALA BYC
ENERGIA ZIELONA. JAK POKAZUJA
OBLICZENIA, CHODZI O DODATKO-
WE 35 TERAWATOGODZIN. -

~

)

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIE: MAN

pewien, ze cze$¢ z tego, o czym
wtasnie mowitem w kontekscie
Europy, bedzie mozna =zreali-
zowacé réwniez tu. Wymagac to
bedzie kompleksowego podej-
écia. Decydenci polityczni, stowa-
rzyszenia, firmy transportowe,
dostawcy urzadzen tadujacych,
firmy wykonujace zabudowy po-
jazdéw oraz my, ich producenci,
musimy rozpocza¢ wspotprace
i przyspieszy¢ wspdlne dziatania,
poniewaz zostato nam niewiele
czasu, a niektore kraje sa juz na
bardzo zaawansowanym pozio-
mie. Nasi klienci musza uwierzyé,
ze dziatalnos$¢ w oparciu o ekolo-
giczna flote pojazdéw zapewni im
bezpieczenstwo w postaci wspar-
cia technologicznego, a takze, ze
w dtuzszej perspektywie okaze
sie dla nich korzystna.

Na rynku, od pewnego czasu,
s3 juz dostepne elektryczne
pojazdy MAN. Jak bedzie rozwi-
jaé sie ich oferta w najblizszych
latach?
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Sprzedali$my juz ponad 1000
elektrycznych autobuséw w Eu-
ropie i 2200 elektrycznych samo-
chodéw dostawczych. Pokazali-
$my juz wiec, ze radzimy sobie
z elektromobilnosécia zaréwno
jesli chodzi o produkty, jak i zwia-
zane z nig ustugi. W 2024 roku za-
czniemy wprowadzac na europej-
ski rynek ciezaréwki elektryczne.
Nasz plan przewiduje, ze do 2030
roku potowa produkowanych cie-
zaréwek bedzie zeroemisyjna,
ajesli chodzi o autobusy, ich odse-
tek siegnie 95%.

Tak ambitny plan nie moze byé
realizowany w prézni. Czy ry-
nek bedzie w stanie przyjac te
pojazdy?

Realizacja tych zamierzen wy-
maga ogromnej pracy, ale jest
mozliwa. Oczywiscie przy wspar-
ciu politykéw, do ktorych kieruje-
my powazne postulaty. Jak wspo-
mniatem pojazd elektryczny musi
przynosi¢ korzysc uzytkownikowi,

a o to bedzie trudno chociazby bez
wystarczajacej infrastruktury do
tadowania. Niedawane uzgod-
nienia na poziomie Unii Europej-

elektrycznej potrzebnej do ob-
stugi sieci w catej Europie, otrzy-
mujemy okoto 35 bilionéw watdw,
czyli 35 terawatow. To z kolei

1

NASZ PLAN PRZEWIDUJE,

ZE DO 2030 ROKU POLOWA
PRODUKOWANYCH CIEZAROWEK
BEDZIE ZEROEMISYJNA,

A JESLI CHODZI 0 AUTOBUSY,
ICH ODSETEK SIEGNIE 95%.

skiej, przede wszystkim zatozenia
sformutowane w AFIR, to wciaz
za mato. Naszym zdaniem infra-
struktura do tadowania powinna
rozrosnaé sie z grubsza o 75%.
Obecna pokrywa tylko 25% spo-
dziewanego zapotrzebowania.
Przeliczajagc to na ilos¢ energii

KWIECIEN 2023 « www.fleetlog.pl

oznacza, ze w 2030 roku bedziemy
potrzebowali ponad 6000 nowych
farm wiatrowych.

Kluczowa kwestig jest to, ze
energia, ktorej potrzebujemy,
musi by¢ takze energig zielona.
W przypadku obecnych Zrédet
energii elektrycznej, jazda elek-

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

trycznym pojazdem cigzarowym
pozwala nam uzyska¢ jedynie
50-procentowa redukcje emisji
€02, w poréwnaniu do pojazddw na
olej napedowy. Osiggamy emisje
na poziomie od 0,4 do 0,5 kg/km,
ale wartosci te dalekie s3 od zero-
emisyjnosci.

Poniewaz jestem w Polsce juz
od dtuzszego czasu, moge te-
raz powiedzie¢, ze widze tu duza
dynamike dziatan. Jest to cos,
czego czasami brakuje nam w in-
nych krajach Europy. Gospodarka
jest otwarta na nowe technolo-
gie, przemyst szybko je wdraza,
wsparcie ze strony réznorodnych
organizacji i funduszy od razu
przynosi widoczny efekt. 35% biz-
nesu transportowego w Europie
stanowig polskie firmy. Polska ma
do odegrania bardzo wazna role
w tej transformacji i sadze, ze jest
na to gotowa.

Zwolennicy elektromobilnosci
w Polsce s3 na ogot odmiennego
zdania...

W pordwnaniu z innymi krajami
europejskimi, w Polsce wolniegj
rozwija sig infrastruktura elektry-
fikacji transportu. Ale nie martwi
mnie to za bardzo. Widzac obecne
tempo i dynamike zmian, wiem ze
mozna to nadrobi¢. Niezmiernie
wazne jest bezposrednie wspar-
cie ze strony polskich politykéw
i polskiego rzadu.

Jakiego rodzaju wsparcie byto-
by potrzebne?

Chciatbym dodatkowo tutaj
poruszyé¢ jeszcze jeden wazny
temat: Przed nami nowa norma
Euro 7, ktéra po raz kolejny za-
ostrzy poziomy emisji spalin dla
pojazddw z silnikami spalinowymi.
Ma ona zacza¢ obowigzywac od
2027 roku. Finalny ksztatt nowe;j
normy wcigz jest przedmiotem
rozméw, w ktérych biora udziat
organy unijne i przedstawiciele
panstw cztonkowskich. Polski
rzad powinien bardziej zaangazo-
wac sie w te rozmowy, pamietajac,
ze Euro 7 nie powinno przystoni¢
ostatecznego celu, ktorym jest ze-
roemisyjnosc i nie moze utrudniac
realizacji tych, ktére maja do niej
doprowadzic. Licze tu na wsparcie
ze strony Polski. Jestem pewien,
ze wspdlnie zrealizujemy ten cel
dla Europy i oczywiscie dla catej
naszej planety.

fleetiog
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka

® ZDJECIA: MAN, Mercedes, Solaris, Yutong @ ZRODLO: PZPM, Cepik, Samar

KOLEJNY ROK
SPADKOW

Po ostrym wyhamowaniu w 2020 roku rynek autobusoéw nie tylko sie nie
podnidst, ale nadal spowalnia. Budzety miast nadszarpniete w wyniku walki
z koronawirusem skutecznie zatrzymaty inwestycje, a wojna w Ukrainie
jeszcze bardziej skomplikowata sytuacje.

ok 2022 to kolejne spadki na rynku au-
tobuséw. Dostarczono ich jeszcze mniej
niz w 2021 r. w segmentach mini i tury-
stycznym. Lekko wzrést natomiast seg-
ment autobuséw miejskich i miedzymiastowych.
Po raz kolejny na problemy producentdw i impor-
teréw autobuséw natozyty sie bolgczki catej branzy
motoryzacyjnej, czyli braki komponentdw i zatory
logistyczne. W efekcie w 2022 zarejestrowano 1156
autobusoéw, o ponad 15% mniej niz przed rokiem,
0siggajac poziom nizszy nizw 2012 r. (1278 szt.).

Wzloty i upadki

Rok 2022 rozpoczat sie jeszcze wzrostem
w styczniu (+14%), ale w lutym nastapit spory spa-
dek (-21,9%). Marzec i kwiecien to wyzsza sprze-
daz odpowiednio o 36 i 12%. Najwiekszy spadek

rejestracji nastagpit w sierpniu (-50%) i lipcu
(-48%). Liczba dostarczonych autobuséw znacz-
nie zwiekszyta sie natomiast w pazdzierniku
(+28%) i listopadzie (24%). Niestety rok zakonczyt
sie delikatnym, ale spadkiem (-5%) w grudniu.
W tym miejscu warto dodac, ze te wahania ryn-
ku dotycza okrojonych wolumendéw z roku 2020
i 2021. Po raz kolejny rynek autobuséw zanotowat
inng dynamike niz rynek pojazdéw cigzarowych,
ktéry mimo ograniczonej podazy znowu prze-
kroczyt historyczng wielko$¢, oraz rynku naczep,
ktéry mimo spadku, byt drugim pod wzgledem
dostaw w historii.

Od lat liderem polskiego rynku autobusdw
o dmc powyzej 3,5 t jest Mercedes. W minionym
roku zarejestrowano 395 autobuséw tej marki,
o0 ponad 24% mniej niz rok wczesniej, co dato 34%
udziat - o ponad 4 pp., mnigj niz przed rokiem.

Oczywiscie tak wysoka pozycje niemiecki produ-
cent zawdziecza caty czas sprzedazy w kategorii
mini (0 dmc ponizej 8 t), gdzie réwniez od lat jest
liderem. Drugie miejsce tez tradycyjnie, nalezato
do Solarisa, ktéry w 2022 r. dostarczyt 256 szt.,
czyli o ponad 31% mniej niz przed rokiem. Tym
razem udziat producenta z Bolechowa zmniejszyt
sie do 22% (-5 pp,). Na trzecie miejsce z czwar-
tego wskoczyt MAN, dostarczajac 223 autobusy,
w tym 122 minibusy, tym samym odnotowujac
spory wzrost udziatow w rynku — 19%, o 13 pp.
wiecej nizw 2021 r. W 2018 r. do Polski powrdcita
marka Neoplan, nalezaca do Grupy MAN - zare-
jestrowano wowczas 6 takich pojazdéw, w 2019
—-14,w 2020 - 3, w 2021 - 5 szt., aw 2022 r. zad-
nego. Ilveco natomiast spadto na miejsce czwarte,
odnotowujagc mniejszg sprzedaz we wszystkich
segmentach, oprdcz turystycznego. W sumie

Rejestracje nowych autobusow w Polsce w latach 2020-2022 w podziale na marki

Zrédto: CEP (MZW)
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W 2022 r. spadta sprzedaz réwniez
Solarisowi. Firma dostarczyta

249 autobuséw mniejakich, 0 31% mniej
niz rok wczeénie. Jednym z wiekszych
kontraktéw byta dostawa 40 autobuséw
Urbiono 18 CNG do Warszawy. W stolicy
jezdzi juz 100 takich autobuséw.

zarejestrowano 79 autobuséw wtoskiego produ-
centa, czyli o 33% mniej niz przed rokiem. Tym
samym udziat tej firmy w rynku skurczyt sie
0 2 pp. do niecatych 7%. Piaty, kolejny rok z rze-
du byt Autosan. Zarejestrowano 34 szt. (-26) co
stanowi spadek na poziomie 43%. Jeden autobus
mniej zarejestrowato Isuzu - 33 szt. To wiecej

Mateusz
Figaszewski,

dyrektor ds. rozwoju
e-mobilnosci i analiz
rynkowych Solaris
Bus & Coach

Rejestracje nowych autobuséw o dmc powyzej 3,5 t
w Polsce w latach 2019-2022

Zrédto: PZPM
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o 11 szt. w pordwnaniu z rokiem poprzednim.
Volvo natomiast dostarczyto 32 szt., poprawiajac
wynik z 2021 r. o 30 szt. Ukrainski ZAZ zaliczyt
spadek. W minionym roku sprzedat na naszym
rynku 16 autobusdéw, o 5 szt. mniej niz przed
rokiem. Tyle samo co ZAZ-6w, powtarzajac wy-
nik 2022 r. zarejestrowano tez autokaréw mar-

TRANSPORT
PUBLICZNY

ki Setra, nalezacej do koncernu Daimler Trucks.
Wzrost odnotowat natomiast Irizar. Do klientéw
trafito 14 szt. pojazdoéw tej marki, o 9 wiecej niz
przed rokiem. Réwniez 14 autobusdw dostarczyt
Glileryliz - co oznacza, ze zwigkszyt sprzedaz
0 13 szt. Niewiele mniej, bo 12 (+8 szt.) zarejestro-
wano Otokaréw. Coraz czesciej przypominajace-

Obecnie na rynku autobuséw miejskich mamy do czynienia ze spadkowym trendem ogdlnoeuropejskim,
ktory jest uwarunkowany kilkoma czynnikami. Przede wszystkim to nadal efekt pandemii i zwigzanych
z tym zawirowan praktycznie we wszystkich obszarach gospodarczych, od produkcji, logistyki, po dostawy
komponentdéw. Drugim istotnym czynnikiem jest wojna w Ukrainie i wynikajace z niej problemy na rynku
paliw i rynkach energetycznych. Operatorzy transportu nie byli pewni, w jaka technologie warto inwestowac, wigc wielu
z nich odktadato decyzje zakupowe w czasie. Ceny paliw sg obecnie rézne i zmienne. Ktos, kto planujgc zakupy, brat
w swoich wyliczeniach pod uwage cene paliw w dtuzszej perspektywie, musiat w 2022 roku catkowicie zmieni¢ swoje
modele biznesowe. Sytuacja ta dotyczyta szczegélnie pojazdéw napedzanych gazem CNG.

Na odktadanie w czasie inwestycji ma tez spory wptyw bardzo duza inflacja, zaréwno w skali Polski, jak i Europy.

Tym samym dzi$ koszt pozyskania kapitatu na zakupy inwestycyjne jest kilka, a nawet kilkanascie razy wyzszy, niz jesz-
cze rok czy dwa lata temu. To jest bardzo wazny czynnik.

Na polskim gruncie dochodzg jeszcze kwestie zwigzane z budzetami miast, na ktére miata wptyw pandemia. Pocigga

to konieczno$¢ poszukiwania przez miasta oszczednosci. Z drugiej strony, wcigz brakuje dofinansowania z funduszy
unijnych, w przypadku Polski m.in. z KPO, ktdrego znaczna cze$¢ ma by¢ przeznaczona wtasnie na transport.

Mysle, ze w tym roku rynek bedzie stabilny, z tendencja do wzrostéw. Nadal bedzie rosta liczba pojazdéw bateryjnych.
Niewiadoma sg napedy CNG. Po latach spadkéw, zawirowan pandemicznych, wojennych,

powrdcimy do stabilizacji i normalizacji, co pozwoli naszym klientom na podejmowanie decyzji PRZECZYTAJ
i planowanie inwestycji w nowy tabor na bardziej przewidywalnym rynku. To powinno pozwoli¢ CALY
powrdcic¢ temu rynkowi do pozioméw sprzed pandemii. Transport publiczny, zbiorowy bedzie

zyskiwat na popularnoséci z wielu wzgleddw. Przede wszystkim ekologicznych i ekonomicznych. WYWIAD

go o sobie chinskiego Yutonga zarejestrowano 9 au-
tobusdw, o 3 szt. mniej niz w 2021 r. Volkswagen,
ktéry swego czasu odnosit spore sukcesy w seg-
mencie mini, w minionym rok postuzyt jako baza
pod zabudowe zaledwie dla 5 autobusdw. Czyli za-
»  dziatata wewnetrzna konkurencja w postaci MAN-a
TGE, ktéry zgarnat spora czesé tego rynku. Kupio-
no réwniez 5 autobusdw polskiej marki ARP (+4),
a 4 sztuki dostarczyta Scania. Ford po wprowadze-
J niu na rynek obecnego modelu Transita cieszyt sie
. duzym powodzeniem, stajac sie w 2018 r. waznym
graczem w segmencie minibusow. W 2020 roku za-
rejestrowano 144 pojazdy tego producenta, w 2021
®  —jedyne 53 szt., aw 2022 zaledwie 3 szt.
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Rynek autobusow miejskich sukcesywnie sie
kurczy od 2019 roku. W 2021 r. dostarczono 584 ta-
kie pojazdy, prawie o0 17% mniej niz w 2020 roku

Lipiec

Sierpien
Listopad
Grudzien
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Mercedes w 2022 roku wskoczyt z pigtego miejsca na drugie,
sprzedajac 105 autobuséw miejskich i zdobywajac 17% tego rynku.
Jedna z dostaw zrealizowang w ubiegtym roku byty 24 eCitaro,

Artur
Konarski,

prezes zarzadu
EvoBus Polska

Rejestracje nowych autobuséw w Polsce
w latach 2019-2022 z podziatem na segmenty

Zrédto: PZPM
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i 45% mniej niz w 2019. W minionym roku tendencja
spadkowa lekko sie zatrzymata. W sumie zareje-
strowano 603 autobusy miejskie, czyli o 17% wiecej
niz w roku poprzednim. W tym trudnym okresie ta
kategoria jest bezapelacyjnym liderem autobuso-
wego rynku w Polsce. Segment miejskich autobu-
sow caty czas jest strategiczna kategorig rynku,
zaréwno pod wzgledem wartosci sprzedawanych
pojazdéw, stosowanych tutaj zero- i niskoemisyj-
nych napedéw, jak i miejsca ich produkcji.

Zdecydowana wiekszo$¢ kupowanych w na-
szym kraju miejskich pojazdéw powstaje w Pol-
sce —m.in. w fabryce MAN Bus w Starachowicach,
Solaris w Bolechowie, Scania w Stupsku i Autosan
w Sanoku. Niestety w tym roku Volvo ogtosito za-
przestanie produkcji autobuséw we Wroctawiu
i wycofanie ich ze swojej oferty. Zaktady Volvo zo-
staty sprzedane.

Kolejny rok z rzedu liderem tego segmentu
jest Solaris. Do miast trafity 249 autobusy tego
producenta, co stanowi 41% (=25 pp.) rynku. Naj-
czesciej kupowanym w Polsce autobusem miej-
skim w ubiegtym roku byt Solaris Urbino 12, do-

ktére wyjechaty na ulice Gdyni.

W ubiegtym roku producenci byli zmuszeni do rejestracji nowych autokaréw z placu w zwigzku z wygasa-

jacymi normami homologacyjnymi. Oznacza to, ze rejestracje tego segmentu rynku nie odzwierciedlaty

rzeczywistej sprzedazy. Wydaje sig, ze realnie liczba transakcji byta wigksza niz w poprzednich dwéch

latach, jednakze nie mamy poki co petnego obrazu. Warto zaznaczy¢, ze udany letni sezon turystyczny i nowe
potrzeby transportowe w Europie wynikajace chociazby ze zwiekszonego popytu transportowego przez obcokrajowcow,
przyspieszyty ozywienie catego transportu. Nie zapominajmy jednak, ze branza wciaz boryka sig z trudno$ciami zwigza-
nymi z ogélnymi kosztami dziatania oraz brakiem kierowcéw. O tym, jak szybko rozwéj zmierza w kierunku nowej - starej
normalnosci, dowiemy sie pod koniec tego roku.

Zmiana w strukturze udziatow miedzy napedem Diesla a elektrycznym, jaka mogli$my obserwowac w 2022 r., wynika
przede wszystkim z nagtego odwrécenia sig od zakupu pojazdéw na gaz. W 2022 r. udziat autobuséw napedzanych gazem
wynosit troche ponad 10%, a w 2021 prawie 30%. Zamiana gazu na olej napedowy spowodowata zachwianie proporcji
udziatéw napedu elektrycznego i dieslowskiego. Widoczny jest rowniez efekt opézniajacych sie przetargéw na pojazdy
elektryczne ze wzgledu na problemy z finansowaniem (programy centralne, trudna sytuacja finansowa samorzadéw)

i spoznionych dostaw spowodowanych zaburzonymi tancuchami dostaw.

My widzimy przyszto$¢ dwutorowo, stawiajac na napedy elektryczne i wodorowe. W swoim portfolio mamy od tego roku auto-
bus z hybryda elektryczno-wodorowa. W pierwszej kolejnosci woddr powinien postuzy¢ do wydtuzenia zasiegow jazdy. Pred-
kos$¢ rozprzestrzeniania sig technologii zalezy réwniez od regulacji systemu dystrybucji i dtugookreso-

wych cen wodoru. Nasz koncern przygotowuje sie do tego, by od 2030 roku w europejskim segmencie PRZECZYTAJ
autobuséw miejskich oferowac wytgcznie nowe pojazdy neutralne pod wzgledem emisji CO.. CALY
Jaki bedzie ten rok? Obecnie tancuchy dostaw sg jeszcze zaburzone, ale uwazam, ze patrzac nawet WYWIAD

jedynie statystycznie, powinien on by¢ lepszy od poprzedniego. Zycze tego nam wszystkim!

starczono 72 szt. tego modelu. Na drugie miejsce
z pigtego wskoczyt Mercedes z wynikiem 105 szt.
(+83 szt.) i 17% udziatem w rynku. O jedno oczko
w gore awansowat MAN ze sprzedaza 99 autobu-
sow miejskich (+70 szt.). Z drugiej na czwarta po-
zycje spadt Autosan, ktéry w 2022 r. dostarczyt
33 pojazdy (-27 szt.). Niewiele mniej, bo 30 szt.
zarejestrowano marki Isuzu, a 27 Volvo. Dostar-
czono réwniez w tym segmencie 22 szt. Iveco,
16 ukrainskich ZAZ-éw, 14 szt. marki Glleryliz i

605 608 ,
586 « 9 Yutongdw.

437 Rynek autobuséw miejskich do tej pory wy-
. kazywat rosnacy trend udziatu pojazdéw z al-
146 ternatywnymi napedami. Rok 2021 byt pod tym
2 6 T wzgledem przetomowy, poniewaz rejestracje

- | . ) .
autobusow elektrycznych przekroczyty liczbe

dostarczonych autobuséw z napedem Diesla.

Hl Miedzymiastowe Turystyczne W 2016 r. zarejestrowano 42 autobusy z nape-
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Matgorzata
Durda,
MAN Truck & Bus

dem alternatywnym, co stanowito 2,2%, w tym:
19 pojazdéw z napedem na sprezony gaz ziem-
ny, 17 z napedem hybrydowym i 6 elektrobuséw.
W 2021 r. liczba ta wzrosta do 374 szt., co oznacza
64% udziat w segmencie miejskim, w tym: 213 au-
tobusow elektrycznych, 150 szt. z napedem gazo-
wym i 11 hybrydowych.

W minionym roku proporcje te si¢ jednak za-
chwiaty, na co wptyw moze mie¢ kilka czynnikéw.
Przede wszystkim wysoka cena gazu ziemnego
i okrojone budzety miast.

W 2022 r. w Polsce zarejestrowano 289 auto-
buséw z napedem alternatywnym (25% udziatu
w catym rynku), w tym trzy pierwsze pojazdy
na ogniwa paliwowe zasilane wodorem (dla
MZK Konin i demonstracyjne pojazdy Autosanu
i NesoBusa). Wsrod nich 266 szt. to autobusy
miejskie, co zapewniato im udziat w tej katego-
rii na poziomie 44,1%. Czyli o 20 pp. mnigj niz
przed rokiem.

W minionym roku zarejestrowano 337 auto-
buséw miejskich z klasycznym napedem Diesla
zudziatem 55,9%, 140 szt. znapedem elektrycz-
nymzudziatem23,2% (wtymwspomnianewodo-
rowce), 71 szt. z napedem gazowym z udziatem
11,8% oraz 55 szt. z napedem hybrydowym
z udziatem 9,1%.
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W 2022 r. dostarczono na rynek troche wiecej autobuséw, niz zostato zarejestrowanych, poniewaz te reje-
stracje miaty miejsce wczeéniej, w 2020 2021 r. Spadek sprzedazy w segmencie autobusdéw turystycznych
to jeszcze efekt pandemii. Wynika on z tego, ze my, jako konsumenci, czyli pasazerowie, nie wréciliSmy
do swoich przyzwyczajen. Ubiegty rok byt peten obaw. Ludzie wybierali jeszcze inne $rodki transportu:
samoloty i samochody osobowe. Natomiast rynek przewozéw autobusowych nie w petni sig aktywowat. | mam na mysli nie
przewozy liniowe, ale typowo turystyczne. W Europie nie byto duzych grup, ktére zwykle przyjezdzaty z Azji. Ale one powoli
sie pojawiajq i turystyka rusza. Chiny sie wreszcie otworzyty, wiec liczymy, ze ten segment sie odbuduje.
Niestety réwniez segment miejski jest na niskim poziomie. Tutaj hamulcowym jest brak dofinansowania. W Polsce ten segment
przez wiele lat rést dzigki funduszom unijnym. Programéw i wnioskow na dofinansowanie zakupéw nowych autobuséw jest
coraz mniej. Jednoczesnie po pandemiii na skutek inflacji, ktora sie pojawita w Polsce, miasta majg coraz mniej $rodkow
na inwestycje w transport zbiorowy. Zmniejsza sie w Polsce liczba inwestycji z wtasnych $srodkdw, a nowych naboréw na
dofinansowanie zakupu taboru zeroemisyjnego tez ostatnio nie widzimy. Sg obietnice, ale programy sie jeszcze nie uruchomity.

W 2022 roku dostarczyliSmy w wiekszosci autobusy z tradycyjnym napedem, w tym hybrydowe, ale tez sporo pojazdéw
gazowych. Zrealizowali$my m.in. kontrakt w Starachowicach na 20 autobuséw CNG i najwigkszy kontrakt na dostawe
hybryd do PKM Swierklaniec - 25 szt. DostarczyliSmy tez autobusy do kilku nowych klientéw. Po raz pierwszy pojawilismy
sie w Ostrowcu Swigtokrzyskim czy Kielcach. Nowe autobusy elektryczne trafity do Kedzierzyna-Kozla czy Ostrowca.

W sumie elektrycznych autobusow dostarczyliSmy 10 szt. Natomiast z naszego portfela zamowien na ten rok wynika, ze
wigkszo$¢ w segmencie miejskim beda stanowity e-busy.

Uwazam, ze 2023 rok bedzie zblizony do roku poprzedniego. Oczekujemy, ze segment autobuséw PRZECZYTAJ
miejskich bedzie niestety na zblizonym poziomie, ale jednoczesnie liczymy, ze czesciowo odbuduje CALY
sie segment autobusdw turystycznych. Pierwsze oznaki zainteresowania turystyka i zakupami sg

juz widoczne. WYWIAD

MAN w minionym roku dostarczyt

99 autobuséw miejskich,

0 70 szt. wiecej nizw 2021.

11 sztuk prosto ze Starachowic trafito
do Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Kielcach.

Mimo tej zmiany nic nie wskazuje na odwrot
od elektromobilnosci. Nalezy ja raczej rozpatry-

Programéw Operacyjnych, Programu Operacyj-
nego Polska Wschodnia i Programu Operacyjne-

wac w kategorii ,wypadku przy pracy”, co jest tez
wynikiem braku dotacji z funduszy unijnych. Gdy
pojawi sie wsparcie, proporcje miedzy zakupami
pojazdéw elektrycznych i z silnikiem Diesla po-
winny wrdci¢ na poprzednie tory. Do tej pory pol-
skie miasta najczesciej korzystaty z Regionalnych

go Infrastruktura i Srodowisko. Z tego ostatniego
sfinansowano m.in. zakup 130 elektrycznych
autobusow przez Miejskie Zaktady Autobusowe
w Warszawie w 2020 r. Z kolei drugi nabér POIi$
- obejmujacy zakup elektrykow pod katem kon-
kretnych linii — objat swym zasiegiem 13 miast,

Rejestracje nowych autobuséw w Polsce

w latach 2013-2022

Zrédto: PZPM
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Liczba zarejestrowanych autobusdw miejskich
z roznymi napedami w 2021i2022r.

Zrédto: PZPM
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w tym m.in. Krakow, ktéry w ten sposdb zakupit
50 autobuséw elektrycznych. W 2021 r. najwiecej
autobusow z napedem alternatywnym zareje-
strowano w Warszawie (90 szt. CNG), a kolejne
miejsca zajety wowczas Krakdéw i Poznan, ktére
kontynuowaty elektryfikacje swoich flot.

W 2022 roku najwigcej niskoemisyjnych auto-
buséw odebrata £.6dz. Trafita tam partia 51 hybry-
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|
[
CNG/LNG Hybryda

dowych autobuséw Solarisa. Na drugim miejscu
byta Warszawa (40 gazowcdw), a za nig Gdynia
z pierwszymi w Polsce elektrycznymi Mercedesa-
mi (26 szt.).

W przysztosci wiekszy udziat w elektrycznych
zakupach maja mie¢ dwa programy Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wod-
nej, w tym ,Kangur” pod katem zakupu autobu-

Rejestracje nowych autobuséw miejskich w Polsce

w latach 2021-2022
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Rejestracje nowych minibusow w Polsce

w latach 2021-2022
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sow szkolnych dla gmin oraz ,Zielony Transport
Publiczny” dla miast i regionalnych zwigzkéw.
Ze $rodkow Krajowego Planu Odbudowy maja by¢
zakupione 223 zielone pojazdy, w tym: 146 auto-
buséw elektrycznych, 71 wodorowych, 6 trolejbu-
sOw oraz 144 punkty tadowania. Pierwsze umowy
w ramach | edycji juz podpisano.

Ale w przygotowaniu s3 juz kolejne edycje
tego programu. W ramach Il edycji zakupy maja
dotyczy¢ do 340 autobuséw elektrycznych i do
48 szt. autobuséw wodorowych. lll edycja ZTP ma
miec jednak bardzo okrojony budzet. Rzad czeka
na srodki z KPO, by ruszyc¢ z kolejnym naborem
projektow juz z rekordowym dofinansowaniem.
Z kolei w 2024 r. rynek autobuséw majg wesprzeé
unijne granty z nowej perspektywy finansowej
Programéw Regionalnych, FEniKS i POPW.

Mini stabnie

W minionym roku segment mini znowu spadt
na druga pozycje, odnotowujac tez nizsza
sprzedaz. Stato sie juz norma, ze co dwa lata
dominuje na rynku, wymieniajac sie z segmen-
tem autobuséw miejskich. W sumie zarejestro-
wano 430 minibuséw, o prawie 30% mniej niz
przed rokiem.

Pandemia miata duzy wptyw na wyniki tego
segmentu. Sytuacje ratowato wsparcie przez
PFRON, ktéry dotuje zakupy pojazdow przysto-
sowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych
i tym samym wyréwnuje réznice pomiedzy regio-
nami. Teraz jednak mamy do czynienia z mocnym
ostabieniem tego segmentu.

0d samego poczatku liderem tutaj jest Merce-
des. W 2022 r. marka odnotowata kolejny spadek.
Zarejestrowano 269 minibuséw na podwoziu
Mercedesa, 0 39% mniej niz przed rokiem. Udziat
w rynku wyniést 63%, o 10 pp. mniej niz w 2021 r.
Mimo wszystko Mercedes nadal utrzymuije spora
przewage, co zapewnia niemieckiemu producen-
towi nie tylko tytut lidera w kategorii mini, ale tez
w catym rynku autobuséw. Drugie miejsce w mi-
nionym roku zajat MAN, dostarczajac 122 minibu-
sy (+87 szt.). To spory awans i duzy sukces, biorgc
pod uwage sytuacje na tym rynku. Trzecie byto
Iveco - 27 szt., mniej 0 28 szt. niz rok wczesniej.
Kolejne firmy dostarczyty juz pojedyncze sztuki.
| tak Volkswagen — 5 egzemplarzy, Ford i Karsan
po 3 oraz Minabus - 1.

Wséréd dostarczonych minibusow najwiecej
zabudow byto firmy Mercus - stanowity one 60%
rynku (+10 pp.). Zarejestrowano 249 szt. (-53 szt.
i 17% mniej niz w 2021 r.). Dostarczono jeszcze
minibusy z zabudowa CMS Auto - 19 szt. oraz za-
budowy fabryczne Mercedesa i Iveco. Najwiecej
minibuséw zarejestrowano znowu na Mazowszu,
w powiecie grodziskim (128) i pruszkowskim (61)
oraz na Pomorzu - przede wszystkim w powiecie
wejherowskim (33).

Turystyczne dotujg

Pandemia najdotkliwiej odbita sie na wyni-
kach sprzedazy autobuséw turystycznych. To
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Remigiusz
Sniezek,
zastepca dyrektora
oddziatu HSW S.A,,

oddziat Autosan
w Sanoku

segment, ktéry przed 2020 r. wydawat sie naj-
bardziej stabilny obok minibuséw. Po wzroscie
w 2017 r. (+9) zaréwno w 2018 (-4%), jak i w 2019
(-7%) odnotowat lekkie spadki, ktére caty czas
utrzymywaty rynek na zblizonym poziomie. Za-
tamanie nastgpito w 2020 r. - zarejestrowano
woéwczas zaledwie 94 nowe autokary (=245 szt.

Rejestracje nowych autobuséw turystycznych
w Polsce w latach 2021-2022

Zrédto: CEP
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Tomasz
Jaroszewicz,
dyrektor sprzedazy

autobusow Scania Polska
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Zgodnie z obecnie panujgcymi trendami niskoemisyjna gospodarka europejska ma opiera¢ sig na rozwoju
technologii wodorowych. Paliwo wodorowe juz odnosi sukcesy w branzy transportowej, stad tez producenci
pojazdéw zasilanych tego typu paliwem, w tym HSW S.A. Oddziat Autosan w Sanoku, moga liczy¢ na
wzrastajacy popyt w tym zakresie.

W Polsce zainteresowanie bezemisyjnymi autobusami zasilanymi wodorem sukcesywnie roénie. W listopadzie 2021 r. Rada
Ministrow podjeta uchwate w sprawie przyjecia ,Polskiej strategii wodorowej do roku 2030 z perspektywa do 2040 r.” Strategia
ta okresla gtéwne zatozenia gospodarki wodorowej w Polsce, w tym takze dotyczgce zakupow autobuséw zasilanych wodorem.
Mowa jest o liczbie 800-1000 sztuk tego typu pojazdéw. Pojawiaja sie przetargi na wodorowce, kolejne miasta wyrazaja
zainteresowanie ich eksploatacja.

Obserwujac trendy rynkowe oraz analizujac plany zakupowe prezentowane przez operatoréw komunikacji miejskiej, juz

na poczatku biezacego roku mozna stwierdzi¢, ze ten rok uptynie pod znakiem autobuséw elektrycznych i wodorowych.
Jeste$my do tego przygotowani. Obydwa znajduja sie w naszej ofercie handlowe;j.

Na podstawie danych za styczen obserwujemy spadek sprzedazy, dlatego w 2023 roku upatrywac nalezy raczej
przetamania tendencji spadkowej, a nie spektakularnych wzrostow zakupdw.

Min'wo wszystko liczymy, lie bedzie to rok z_mian w QObrym kierunku, o czym $wiadczy¢ mogatoczace PRZECZYTAJ
sie i planowane przetargi na autobusy zasilane paliwami alternatywnymi. Mamy CALY
nadzieje, ze dzieki realizacji programdéw wsparcia zeroemisyjnego, publicznego transportu pasazer-

skiego w Polsce ma on szanse na znaczacy rozwoj. WYWIAD

/ =72%). W 2021 roku sytuacja troche sie popra-
wiata, ale wrazenie to moze by¢ ztudne, gdyz
importerzy w zwigzku z wej$ciem nowych prze-
piséw, musieli rejestrowac pojazdy stokowe, co
oznacza, ze autobusy te nie trafity do klientow,
ale sg widoczne w statystykach. W sumie zare-
jestrowano wéwczas 149 takich pojazdow, o po-

nad 58% (55 szt.) wiecej nizw 2020 r. W 2022 r.
rynek spadt ponownie. Dostarczono tylko 74 au-
tobusy turystyczne, co oznacza o 75 szt. i 50%
mniej niz w 2021 r. Jak jednak podkreslajg im-
porterzy, wczeéniej zamoéwione i nieodebrane
autobusy musiaty by¢ zarejestrowane wcze-
$niej, a do klientow trafity dopiero w 2022 roku,

co zostato odnotowane w rejestracjach z lat po-
przednich.

Na trudnym rynku zmienit sie uktad sit. Merce-
des, ktéry do tej pory byt liderem tego segmentu
spadt na druga pozycje, ustepujgc miejsca Setrze,
wigc poniekad wszystko ,zostaje w rodzinie”. Obie
marki w sumie dostarczyty 29 autokardw, co sta-

®  nowi40% rynku. Po kolei wyglada to tak: Setra do-

. 2021
2022 . starczyta 15 szt., Mercedes i Irizar po 14 i tutaj tez
najpopularniejszym modelem w zesztym roku byt
e lIrizar i6S 13.35 - dostarczono 11 szt. Dalej upla-
sowato sie Iveco, dostarczajac 12 szt., a Otokar
9 szt. Zarejestrowano jeszcze 5 szt. Volvo, 4 Sca-
» nieijedno Isuzu.
2 R
o L]
2 = Miedzymiastowe bez zmian
[ | = o .
Irizar Iveco Otokar Volvo W 2019 r. w naszym kraju sprzedano zaledwie
| | | |

39 autobuséw miedzymiastowych, czyli o 44 po-

Rynek autobuséw jest wcigz w trakcie odbudowy po pandemii. W 2022 r. 70% dostaw autobusdw miejskich

w Europie stanowity pojazdy z napedem alternatywnym, gtéwnie elektryczne i na gaz. W przetargach

ogtaszanych na 2023 rok i kolejne lata dominuja pojazdy niskoemisyjne. Dominujgca sprzedaz autobuséw
miejskich o napedzie elektrycznym to trend widoczny w Polsce od wielu lat.
Warto podkresli¢, ze skupiamy sie na dostarczaniu naszym klientom kompleksowych elektrycznych rozwigzan transporto-
wych: pojazdu, obstugi serwisowej finansowania oraz infrastruktury do tadowania.
W firmie Scania testujemy zastosowanie kazdego z napedéw, wszystko po to, by jak najlepiej odpowiada¢ na potrzeby
klientow. Uwazamy jednak, ze obecnie najbardziej korzystne i efektywne z punktu widzenia klienta sa elektryczne bateryjne
rozwigzania transportowe.
W segmencie autobusow turystycznych w 2022 roku rynek odnotowat wzrosty. Scania Polska w tym okresie dostarczyta klien-
tom na polskim rynku 37 autobuséw turystycznych. W ostatnich latach dostawy kilkudziesigciu pojazdéw turystycznych rocz-
nie, plasuja nas jako jednego z lideréw w tym segmencie. Zaletg dostarczanych przez nas autobusow

jest uktad napedowy i niskie zuzycie paliwa, a dodatkowym atutem rozwinieta sie¢ serwisowa Scania. PRZECZYTAJ
W 2023 roku na rynku autobuséw miejskich spodziewane jest wyrazne ozywienie. Zgodnie CALY
z ogélnoeuropejskim trendem réwniez rynek autobuséw turystycznych powinien w najblizszych

latach rosnac. WYWIAD
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Marcin
Kucharski,

prezes zarzadu
Busnex Poland

jazdy mniej niz w 2018 r. (-53%). A w 2020 tylko
29 szt., co oznacza znowu spadek o ponad 25%.
2021 rok pod tym wzgledem byt jeszcze gorszy.
Dostarczono zaledwie 20 autobuséw miedzy-
miastowych. Odbicie nastapito w 2022. Na rynek
trafity 33 takie pojazdy. Marne to jednak pocie-
szenie. Najwiecej, czwarty rok z rzedu zarejestro-
wano autobuséw Iveco — 11 szt., 0 2 szt. mniej niz
w 2021 r., 42% tego segmentu. Tym samym mo-
delem, ktéry cieszyt sie najwiekszym wzieciem
byt Crossway. Zarejestrowano jeszcze 7 Merce-
desow, po 2 szt. MAN-dw, Isuzu i Otokaréw oraz
po jednym Autosanai Setry.

W 2022 roku na rynku widoczne byto spowolnienie, ktére wynika z trudnej sytuacji gospodarczej. Wskazuja
na to rowniez dane z poczatku 2023 r. Z drugiej strony, w tym roku zapowiadajg si¢ kolejne dostawy auto-
buséw elektrycznych, ktére zakupity samorzady w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych oraz
programu Zielony Transport Publiczny. Jako Busnex Poland dostarczymy w 2023 r. m.in. 20 ,elektrykéw” do Biategostoku
i 10 do Jeleniej Gory, dla ktérej kontrakt na lata 2023-2024 obejmuje tacznie 20 elektrobuséw Yutong.
Ubiegtoroczne zawirowania cen energii i paliw wptynety na koszty eksploatacji autobuséw — niezaleznie od napedu. Dzi$ sy-
tuacja powoli si¢ normuje, a w kolejnych miastach na ulice wyjezdzaja elektryczne autobusy.
Wedtug danych z 2022 r., Yutong jest europejskim liderem rynku autobuséw elektrycznych. Liczba pojazdéw tej marki w Eu-
ropie przekroczyta juz 2200 egzemplarzy. Yutongi wprowadzamy takze na polski rynek, a liczba dostarczonych i zakontrak-
towanych przez Busnex Poland ,.elektrykow” zbliza sie do setki.
Z perspektywy Busnex Poland ten rok na pewno bedzie pracowity. Przygotowujemy nastepne

dostawy,_caly czastocza sig réwniez przetargi na zakup autobuséw elektrycznych. Jednocze‘énie PRZECZYTAJ
obserwujemy coraz ostrzejsza walkg konkurencji o kontrakty, czego przyktadem jest Ostrowiec CALY
Swietokrzyski. Cho¢ paradoksalnie w tym upatrujemy rozwoju sektora elektrobuséw. Zmiana lidera

europejskiego rynku i wieksza konkurencja w Polsce to motywacja dla wszystkich producentdw. WYWIAD

Firma Busnex, ktéra jest
importerem chinskich
autobuséw Yutong,
dostarczyta w ubiegtym
roku 13 autobuséw
miejskich, ale caty

czas podpisuje nowe
kontrakty. Importer
zapewnia, ze w sumie
podpisat juz w Polsce
umowy na dostawe
prawie 100 autobusow.

Pomijajac kwestie pandemii, ktdra sprawita,
ze wiele spraw obrato zupetnie niespodziewany
kierunek, bez rozwigzan systemowych nie ma
szans na zwiekszenie sprzedazy w tym seg-
mencie rynku. Przewozy regionalne realizowane
s3 w duzej mierze przez prywatnych przedsie-
biorcéw, ktdrzy przede wszystkim musza dbac
o rentownos¢ swojej firmy. Bardziej ekonomicz-
ne wydaja sie tutaj minibusy. Ustawa o walce
z wykluczeniem na niewiele sie zdata, poniewaz
nie zapewnia ona stabilnego funkcjonowania
w dtuzszej perspektywie, a bez tego nikt nie jest
sktonny podejmowac ryzyka inwestycyjnego.

Rejestracje nowych autobusow miedzymiastowych
w Polsce w latach 2021-2022
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Brak wymagan co do wieku pojazddw czy nor-
my emisji spalin i krotki czas kontraktowania
przewozéw powoduja, ze gtéwnym beneficjen-
tem rzadowego programu s3 firmy zajmujace
sie sprzedaza uzywanych autobuséw, ktére do-
raznie uzupetnig tabor operatoréw wybranych
przez powiaty czy gminy. W 2022 r. do Polski
sprowadzono 1432 uzywane autobusy miedzy-
miastowe, czyli o 246 wiecej niz rok wczesniej.
To pokazuje jak duzy ma potencjat ten rynek i jak
wazne s3 regulacje prawne, zeby przewoznicy
mogli wreszcie inwestowa¢ w nowy i bezpiecz-
ny tabor. Zmieni¢ to moze nowelizacja ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym, ktéra ure-
guluje rynek przewozoéw regionalnych i przyblizy
nas do naszych zachodnich sasiadéw, gdzie tego
typu pojazdy dominuja na autobusowym rynku.

Ma by¢ lepiej

Wprawdzie pandemia juz sie skonczyta, ale
wojna w Ukrainie pociggneta za soba szereg
zdarzen, ktdre negatywnie odbijaja sie na gospo-
darce, budzetach miast i kondycji finansowej nie
tylko przedsigbiorcdw, ale tez zwyktych obywa-
teli. Inflacja powoduje wzrost kosztéw dziatalno-
$ci i produkcji. Skutecznie tez hamuje inwestycje
i sktonno$¢ do wydawania pieniedzy. Z badan
wnika, ze w wyniku spowolnienia gospodarczego
ludzie beda bardziej sktonni do oszczedzania na
koszcie podrézy niz do rezygnacji z nich w ogdle.
To oznacza, ze czesciej beda wybierali publicz-
ne érodki transportu, co moze dobrze wrézyc
tej branzy. By¢ moze to tez przyczyni sie do od-
budowy segmentu autobuséw turystycznych.
Mimo wielu trudnosci producenci i importerzy
autobusoéw sg dzisiaj czesto dobrej mysli i prze-
widujg w tym roku unormowanie sie wolumenéw,
a na przyszty rok zapowiadaja wzrosty. Czy taka
prognoza sie sprawdzi? Juz niebawem sie o tym
przekonamy.

Tegoroczny styczen odnotowat spadek. Do-
starczono o 40 autobusdw mniej niz przed rokiem
(~38%). W lutym natomiast sytuacja sie lekko po-
prawita, bo do klientéw trafito 5 autobusdw wiecej
niz w 2021 roku. W sumie w pierwszych dwéch
miesigcach tego roku rynek zanotowat prawie
20% spadek. »
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® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: Solaris

SOLARIS
ZABIJE
DIESLA

W 2022 roku Solaris po raz pierwszy
wyprodukowat wiecej pojazdow

z napedem nisko- lub ,zeroemisyjnym’

niz z silnikiem Diesla. Do 2027 roku
chce zrezygnowac z wytwarzania
autobusow z silnikiem spalinowym.

o kategorii nisko- i ,ze-
roemisyjnych” firma za-
licza autobusy bateryj-
ne, wodorowe, hybrydo-
we i trolejbusy. Stanowity one 55%
sposrod 1492 pojazdéw sprzeda-
nych w 2022 roku. W poréwnaniu
z rokiem 2021 liczba sprzeda-
nych autobuséw nie zmienita sie.

Zmniejszyt sie natomiast przy-
chéd: w 2021 wyniést 721 miln
euro,aw 2022 - 696 mln euro.
Solaris spadt réwniez na dru-
g3 pozycje w Europie w rejestra-
cji autobuséw ,,.zeroemisyjnych”,
czyli bateryjnych i wodorowych,
uzyskujac 11,2% udziatu w ryn-
ku. Liczac wytacznie autobusy

KWIECIEN 2023 « www.fleetlog.pl
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Pojazdy ,zeroemisyjne” maja by¢
gtownym produktem Solarisa.
Sa wérdd nich trolejbusy,

z ktérymi udato sie spétce

wejs¢ w 2022 roku na rynek
holenderski. W Budapeszcie
jezdza od 2014 roku, a dostarcza
je konsorcjum firm Solaris Bus

& Coach i Skoda Electric.

Nowy magazyn w Bolechowie utatwi ptynne dostawy
komponentéw na linie produkcyjna.

na baterie zsunat sie niespodzie-
wanie na odlegta szdsta pozycje.
Zarejestrowano 342 autobusy
tej marki, co oznacza spadek
0 12%. Wyprzedzity go Yutong
(479 szt., wzrost o 58%), BYD-
-Alexander Dennis (465, wzrost
0 24%), Mercedes-Benz (405,
wzrost 0 21%), Iveco Bus (347,
wzrost 0 26%) i VDL (344, wzrost
0 93%). Niemniej uwzglednia-
jac okres od 2012 do 2022 roku
Solaris pozostaje europejskim
numerem jeden w rejestracji
.elektrykéw”. Dostarczyt ich
w tym czasie 1462, co daje mu
11,6% udziatu w rynku. Kolej-
ne miejsca zajmuja BYD i VDL.
Producent z Bolechowa zgarnat

rowniez ponad potowe rynku
autobuséw wodorowych, ktéry
w 2022 roku zamknat sie w ca-
tosci liczba 99 zarejestrowanych
nowych pojazddéw, gdy w 2021
roku zarejestrowano ich 158.
Powyzsze dane pochodza z ra-
portu Chatrou/CME Solutions,
obejmujacego 27 krajow Unii
Europejskiej, Wielka Brytanie,
Norwegie, Islandie i Szwajcarie.

Jak natomiast podaje Samar,
ktory przytacza dane Centralnej
Ewidencji Pojazdéw, Solaris nadal
jest liderem polskiego rynku auto-
buséw o dmc powyzej 8 ton. Dostar-
czytich 256 w 2022 roku, o 38,16%
mniej niz w 2021 roku. Caty polski
rynek skurczyt sie 0 12%.

fleetiog
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Konkurencja
naciska
Rankingi i rézne metody

zliczania pierwszeAstwa nie
zmienig faktu, ze europejski
rynek autobuséw skurczyt sie

Javier
Iriarte,

prezes zarzadu
spotki

Solaris Bus & Coach

0 14% w stosunku do 2021 roku.
Wzrosta natomiast o 26% licz-
ba rejestracji autobuséw ba-
teryjnych do 4192 sztuk, a jesli
doda¢ 99 autobuséw wodoro-
wych, 3274 na CNG oraz 2018
hybrydowych okazuje sie, ze
zarejestrowano ogotem 9543
autobusy z alternatywnym na-
pedem. Oznacza to, ze w 2022
roku stanowity one 62,5%
wszystkich rejestracji.
Produkcja Solarisa ksztattuje
sie zgodnie z trendem rynkowym.
Firma byta jednym z pionieréw
stosowania napeddw alternatyw-
nych, chetnie eksperymentujac

Stacja tadowania Charging Park
to pierwszy obiekt w Polsce
zapewniajacy dwukierunkowy
przeptyw energii V2G
(pojazd-sied). Spotka szacuje,
ze fotowoltaika na dachu stacji
tadowania i nowego magazynu
moze dostarczy¢ 306 MWh
energii rocznie.

fleetiog

z kolejnymi ich wariantami. Poli-
tyka ta wyniosta Solarisa na po-
zycje lidera w dostawach autobu-
sOw na baterie jeszcze w okresie,
gdy dziatat samodzielnie. Jednak
koncerny, ktére wyczekiwaty jak
potocza sie losy ,walki o czyste

niejszym partnerem zawarta
w 2018 roku miata te kwestie
zatatwic. Lecz rok 2022 ozna-
cza koniec ,miodowych lat”
i CAF z Solarisem muszg zin-
tensyfikowa¢ dziatania, aby
wytrzymac nacisk konkurencji.

tatwo nadal. Gospodarki rujnuje
inflacja, ktora w Polsce osiagneta
w 2022 roku dawno nienotowany
Sredni poziom 14,4%.

Solaris nie robit intereséw na
Ukrainie i w Rosji, ale niektdrzy
dostawcy byli tam obecni i sytu-

Rok 2022 byt peten wyzwan. Mieli$my do czynienia z silng konkurencja i wysoka inflacja, ktéra utrudniata

wypracowanie zysku, a niestabilne tancuchy dostaw utrudniaty dotrzymywanie zobowigzan i dostarczanie
pojazddw. Silna presja cenowa ze strony wielu nowych rywali dodatkowo skomplikowata sytuacje rynkowa
w poréwnaniu z poprzednimi latami.

Ale s3 tez pozytywne aspekty: regulacje oraz fundusze Unii Europejskiej pomagaja w urzeczywistnieniu elektromobil-
nosci. Z naszego punktu widzenia branza jest zdrowa. Chociaz przezywa kilka gorszych lat, wybiega naprzéd i przyjmuje
odpowiedzialno$¢ za transformacje energetyczng, zmierzajac ku ,zeroemisyjnosci”. Jako producent autobuséw bierzemy
udziat w tej zmianie, zdajac sobie sprawe, ze efekty bedg narasta¢ wraz z kazdym kolejnym elektrycznym autobusem
wchodzacym do eksploatacji. Konsekwencjg bedzie nowy ekosystem transportowy.

Rok 2022 zapowiadat sie pozytywnie, ale skutki pandemii, braki na rynku potprzewodnikéw, ktopoty z dostawami
komponentdw, wysoka inflacja i konflikt na Ukrainie wczesnie skorygowaty poczatkowe oczekiwania i to mocno wptyneto
na producentéw autobusow, takze na Solarisa. Byli$my zmuszeni opdzniac¢ dostawy zamdwionych autobuséw i zysk
ucierpiat. Na realizacje kontraktéw zawartych w latach 2020 i 2021 z dostawami zaplanowanymi na 2022 rok wptynat
wzrost kosztéw i zachwianie tancuchéw dostaw. Skumulowaty sie dwa aspekty: zmniejszenie zysku i rosnace potrzeby
kapitatowe zwigzane z koniecznoscig ukonczenia autobuséw przy niestabilnych dostawach komponentdw. Niemniej
warto podkresli¢, ze moglismy dostarczyc tyle samo autobuséw w 2022 roku, co w 2021.

Na przysztosc¢ patrzymy optymistycznie, mamy obiecujacy portfel zamowien na autobusy nisko-

i ,zeroemisyjne”. Opracowali$my plan restrukturyzacji, ktéry uodporni Solarisa na zawirowania
w otoczeniu biznesowym i zapewni powrét do rentownosci. Przypomne, ze w 2020 i 2021 roku
osiggnelismy rekordowe zyski. Spodziewamy sie przywrocic ten trend przed koricem 2023 roku
i Solaris pozostanie zrownowazong i zyskowna firma, ktéra dyktuje tempo zmian w branzy.

PRZECZYTAJ
CALY
WYWIAD

powietrze”, w koncu postawity na
elektryfikacje i w 2022 roku za-
czety odzyskiwac rynek — przykta-
dem Mercedes-Benz i lveco.
Teraz Solaris tez jest czescia
wiekszej firmy. Hiszpanski CAF
zajmuje sie gtéwnie transpor-
tem szynowym, a poszerze-
nie oferty o autobusy czyni go
wszechstronnym  specjalista
od publicznego transportu
zbiorowego. Solaris sam zmie-
rzat w te strone, gdy rozpo-
czat produkcje tramwajow, ale
nie byt w stanie wygenerowacd
srodkéw na wystarczajaco
szybki rozwdj. Umowa z sil-

Duze
lub prestizowe

Ubiegty rok byt kolejnym z se-
rii ,katastroficznych”, zapoczat-
kowanej w 2020 roku pandemia.
Napas¢ Rosji na Ukraine zdesta-
bilizowata z trudem odbudowy-
wane tahncuchy dostaw, a jednym
ze skutkdw sankcji natozonych
na agresora byta grozba kryzysu
energetycznego w Europie i ogdl-
ny wzrost cen energii. Handel
z Rosja i Ukraing radykalnie spo-
wolnit, a dla niektérych producen-
téw samochodéw catkiem ustat.
Nikomu nie byto tatwo i nie jest

acja sktonita ich do renegocjacji
warunkéw dostawy. Zaostrzajacy
sie kryzys i rosngca konkuren-
cja wptynety na wyniki firmy. Na
rynku wystapit charakterystycz-
ny dla trudnych czaséw syndrom
kupowania tanio lub ,u swoich”.
Mozna mu przypisac przynajmniej
w czesci ubiegtoroczne sukcesy
chifskich producentéw, a takze
Mercedesa, Iveco i VDL-a. Swego
czasu Solaris tez na nim skorzy-
stat, gdy w 2014 roku zaskarzyt
warszawski przetarg na dziesie¢
Jelektrykéw”, ktéry wygrat BYD.
Ostatecznie stolica kupita Solari-
sy. W Ostrowcu Swietokrzyskim
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Kontakty CAF-a utatwity Solarisowi wzmocnienie pozycji w Hiszpanii.
Teraz chce z nich skorzystac, aby przed 2025 rokiem rozwing¢ sprzedaz

w Stanach Zjednoczonych i Kanadzie.

odwotanie nie odniosto skutku
i w lutym br. miasto zdecydowato
sie na zakup dziewieciu Yutongdw.

Ws$réd  znaczacych  kontrak-
tow zawartych w 2022 roku przez
Solarisa jest umowa na dostawe
183 Urbino 18 electric do Oslo,
25 wodorowych Urbino do Pozna-
nia, 100 trolejbusow Trollino 12
do Bukaresztu i 50 Urbino CNG
do Tallina. Kontynuowano dosta-
wy ,elektrykdéw” dla ATM Milano
zgodnie z umowg ramowa na 250
autobuséw, zawarto réwniez kon-
trakty o pewnym znaczeniu pre-
stizowym. Za sprawa dziesieciu
Trollino 18 MetroStyle dla Arnhem
trolejobusy Solarisa dotra po raz
pierwszy do Holandii. Pie¢ wodoro-
wych Urbino 12 hydrogen otrzyma
Palma de Mallorca, stolica wyspy
sfinansuje je ze srodkéw unijnych
w ramach projektu ,Green Hyslan”.
Ponadto w 2022 roku konsorcjum
w sktadzie Solaris Bus & Coach,
Solaris Czech i Skoda Electric zto-
zyto wspdlng oferte na dostawe
20 sztuk dwuprzegubowych tro-

lejpuséw Trollino 24 dla Pragi
i wygrato przetarg zorganizowa-
ny przez tamtejszego operatora
transportu publicznego, ktérym
jest Dopravni podnik hl. m. Prahy.

Magazyn i stacja
tadowania

W ubiegtym roku firma wré-
cita na targi, koncentrujac sie na
imprezach poswieconych trans-
portowi publicznemu. Wystapita
m.in. na Transexpo w Kielcach.
Nowosécig prezentowang w 2022
roku byt wodorowy przegubowiec
Urbino 18 hydrogen.

Réwnoczesnie ukonczono
dwie, duze inwestycje na tere-
nie fabryki w Bolechowie. Nowa
hala magazynowa o powierzchni
10 000 m? zostata wyposazona
w wielopoziomowe podesty ma-
gazynowe i automatyczng linie
przeno$nikowa. Na dachu za-
montowane zostaty 572 ogniwa
fotowoltaiczne o tacznej mocy
260,3 kWp, a rozktad paneli do-

Solaris zatrudnia 2700 osdb. Podobnie jak konkurenci
musiat znalez¢ sposob na destabilizacje

dostaw komponentéw oraz wysoka inflacje.

Podjecie srodkdw zaradczych utatwit fakt, ze 69%

dostawcow pochodzi z Polski.
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stosowany zostat do roztozenia
klap oddymiajacych i $wietlikow.
Ponadto na terenie inwestycji
stanety stacje tadowania o mocy
80 kWp. Obiekt postuzy gtédwnie
jako bufor stabilizujacy dostawy
komponentéw do produkcji.

Pokazowa stacja tadowania Char-
ging Park sktada sie z o$miu stano-
wisk, na ktdrych stojg réznego typu
tadowarki dla pojazdéw elektrycz-
nych. Sg tam wysepki do tadowania
przez wtyczke (plug-in), tadowarki
pantografowe i odcinek sieci trolej-
busowej. Dach pokrywaja panele
stoneczne. Charging Park to pierw-
sza w Polsce stacja, ktéra umoz-
liwia dwukierunkowy przeptyw
energii pomiedzy pojazdem i siecia
elektroenergetyczna tzw. V26 (ang.
vehicle to grid). Jest to rozwigzanie
stosowane m.in. w Chinach i Japo-
nii, ktére ogranicza marnotrawstwo
i stabilizuje system energetyczny,
zwtaszcza jeéli jego czescig s3
elektrownie wiatrowe i stoneczne.
Pojazdy nie tylko odbieraja energie,
ale stanowig réwniez jej dorazny
magazyn. Solaris bedzie uzywat
V2G réwniez do eksperymentalne-
go roztadowywania baterii autobu-
sow. Charging Park odegra pewna
role w rozwoju produktéw firmy, ale
postuzy¢ ma gtéwnie klientom pra-
gnacym zaznajomié sie z wadami
i zaletami réznych metod tadowania
pojazddw.

Plan 2025:
Ameryka

Na rok 2023 Solaris zapowiada
premiere nowego przegubowca
elektrycznego o dtugosci 18 m.
Ulepszone baterie o wyzszej ge-
stosci energii majg by¢ umiesz-
czone na dachu, co zwiekszy
przestrzen dla pasazerdéw. Z tytu

TRANSPORT
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W 2022 roku Solaris przejat lwig czesc
rynku autobuséw wodorowych.

nie bedzie juz wiezy mieszczacej
elementy uktadu napedowego,
a nabywcy beda mogli wybra¢ po-
jedynczy silnik potgczony watem
z 0sig lub o$ elektryczng z silnika-
mi w piastach két.

W ramach szeroko rozumianej
cyfryzacji pojawi sie w Solarisach
system tagodzacy skutki koli-
zji CMS (ang. collision mitigation
system). Firma zadba réwniez
o zwiekszenie bezpieczenstwa
danych oraz wdrozy zmodyfi-
kowany system telemetyczny
eSConnect 3.0 oparty nachmurze.

Spoétka zakonczyta rok z duzym
portfelem zamoéwien. Na koniec
2022 roku zawarta umowy na 1369
pojazdy z dostawami zaplanowa-
nymi na 2023 rok, a uwzgledniajgc
dostawy w kolejnych latach catosé
wyniosta 1648 sztuk.

Sa to obiecujace liczby, a Sola-
ris chce je zwiekszy¢ wydostajac
sie¢ z Europy. Firma zapowiada
ekspansje w Ameryce Pétnocnej.
Jest tam juz CAF USA z siedziba
i fabryka w Elmirze w stanie Nowy
Jork, ktéra produkuje pojazdy
szynowe. Zaopatrzyta w wagony
m.in. metro w Waszyngtonie. Kon-
takty amerykanskiego oddziatu
i efekt synergii maja utatwic¢ So-
larisowi zaistnienie w Stanach
Zjednoczonych i Kanadzie. Pro-
ducent skoncentruje sie na miegj-
skich pojazdach ,zeroemisyjnych”
i chce rozpocza¢ dziatalnos$c za
oceanem najpdzniej do 2025 roku.

Wejscie na nowe rynki jest cze-
$cig strategii na najblizsze lata.
Solaris chce réwniez umocnic¢
swoja pozycje w dostawach po-
jazdow nisko- i ,.zeroemisyjnych”
w Europie. Do 2027 jako pierwszy
wsérdd rywali zamierza zaprze-
stac¢ produkcji autobuséw z silni-
kiem spalinowym. »
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: Daimler, Ebusco, Hess, lkarus, Iveco, MAN, Otokar,
Quantron, Van Hool

POJEDYNEK
12-METROWCOW

W potowie kwietnia w Bonn odbedzie sie piaty juz test elektrycznych autobusow.

Tym razem miedzynarodowe jury, w sktad ktérego wchodza dziennikarze z magazynow
branzowych z catej Europy pod lupe bierze autobusy bateryjne 12-metrowe.

Do rywalizacji zgtosito sie 9 producentow, a lista jeszcze nie jest ostatecznie zamknieta.

Zapowiada sie intersujaca rywalizacja.

zane z bezpieczenstwem, jak i ekonomika, funkcjonalnoscia

i komfortem. Ocenie beda tez podlegac zastosowane w autobu-
sach udogodnienia dla pasazeréw i wygoda podrézowania. Jury oceni
prace zawieszenia, swobode poruszania sie czy hatas w $rodku. Waz-
nymi parametrami sg réwniez pojemnos$¢ pasazerska, liczba miejsc
dostepna z poziomu podtogi czy wygodne korzystanie z uchwytéw.

Podczas testéw beda brane pod uwage zaréwno aspekty zwia-

MAN Lion’s City E12, czyli gwiazda tego pojedynku

— Bus of the Year 2023. Napedza go centralny silnik elektryczny
o0 mocy 240 kW. Baterie NMC o pojemnosci do 480 kWh pozwalaja
pokonac trase o dtugosci 350 km. Tym autobusem moze

w sumie podrézowac do 104 pasazerdw.

fleetioc

Holenderskego Van Hool A12 napedzaja dwa silniki
montowane na osi ZF Axtrax, kazdy o mocy 140 kW.
Bateria o pojemnosci 588 kWh powinna pozwoli¢

na przejechanie co najmniej 400 km, ale producent nie
podaje tego parametru. tadowanie w tym wypadku odbywa
sie z gniazda. Trudno znalez¢ informacje o pojemnosci
pasazerskiej, wiadomo natomiast, ze w $rodku jest

do 40 miejsc siedzacych.

Juz dzisiaj wiadomo, ze do rywalizacji stana: Ebusco 3.0, Hess
lighTram 12, Ikarus 120e, Iveco e-way, MAN Lion’s City E12, Merce-
des-Benz eCitaro, Otokar e-KENT C, Quantron CIZARIS 12 EV oraz
Van Hool A 12. Obszerng relacje z tego wydarzenia przedstawimy
w numerze czerwcowo-lipcowym. Tymczasem przedstawiamy
krétka charakterystyke konkurentéw. @
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Hess lighTram 12 moze zabrac¢ na poktad maksymalnie
81 pasazerdw, w tym 25 na miejscach siedzacych.
Napedza go elektryczny silnik chtodzony ciecza. Baterie

o pojemnosci od 353 do 471 kWh tadowane s3 z gniazdka.
Maksymalny zasieg w tym wypadku wynosi 300 km.

Wegierski lkarus wrdcit do gry, z nowym elektrycznym
autobusem 120e. Moze on przewiez¢ maksymalnie 86 pasa-
zeréw, w tym w zaleznosci od uktadu drzwi do 33 na
miejscach siedzacych. Zastosowano tutaj centralny silnik
chtodzony cieczg o mocy 240 kW. Bateria w technologii
LiFePo o pojemnosci 314 kWh zapewnia zasieg do 350 km.

Mercedesa-Benza eCitaro napedzaja dwa silniki montowane w osi,

kazdy o mocy125 kW. W tym przypadku baterie NMC 3 o maksymalnej

pojemnosci 588 kWh pozwalaja przejechac co najmniej 280 km.

Baterie moga byc¢ tadowane za pomoca gniazdka i pantografu. Autobus

moze w sumie przewiez¢ do 79 pasazeréw.

Turecki Otokar e-KENT C ma zamontowany silnik centralny

o mocy do 340 kW. Bateria o pojemnosci 350 kWh pozwala
przejechaé na jednym tadowaniu do 300 km. Mozna ja tadowac
z gniazdka. Autobus w sumie miesci 108 pasazerdw.
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Réwniez holenderskie Ebusco 3.0 moze przewiez¢ w sumie

95 pasazerdw. Zastosowano tutaj dwa silniki montowane w osi ZF,
kazdy o mocy 125 kW. Bateria typu LFP moze mie¢ pojemnosé
250 lub 350 kWh, co powinno zapewnic¢ zasieg do 575 km.

Iveco e-way napedza silnik centralny o mocy 190 kW. Mozna
zamowic baterie typu NMC (High energy batter) o pojemnosci od
280 do 385 kWh lub LOT (High power battery) o pojemnosci 73 lub
88 kWh. W zaleznosci od wybranego typu baterii tadowanie moze
sie odbywac z gniazdka lub za pomoca pantografu. Na jednym
tadowaniu mozna przejechac do 350 km w przypadku baterii NMC.
W zaleznosci od rozktadu drzwi moze tym autobusem podrézowac
od 24 do 27 os6b na miejscach siedzacych. Producent nie podaje
catkowitej pojemnosci tego autobusu, co moze by¢ uzasadnione
wieloma zmiennymi, ktdre maja wptyw na te wartosé.

Quantron Cizaris 12 EV moze zabra¢ na poktad

do 95 0séb, w tym do 36 na miejscach siedzacych.
Zastosowano tutaj centralny silnik elektryczny o mocy
245 kW. Bateria o pojemnosci do 422 kWh zapewnia
zasieg do 370 km. Mozna jag tadowac z gniazdka.

fleetiog
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» TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

SUPERCIEZKA

Wywrotka Scania o technicznej masie catkowitej 60 ton moze by¢ korzystna

alternatywa dla wozidta. Jest szybsza i bardziej uniwersalna.

adownos¢ wynosi 37,6 t, oczywiscie poza
Ldrogami publicznymi. Poniewaz dopusz-

czalna masa catkowita to 34 tony, po ta-
kich drogach mozna przewiez¢ Scanig 11,6 t.
Objetos¢ skrzynito 23 md.

Dla poréwnania dostepne w Polsce wozidto
przegubowe Volvo A35G ma mase catkowitg
63,4 t, tadownos¢ 34,5 t i moze przetranspor-
towac 21,2 m® tadunku z nadsypem (wg SAE).
Po drogach publicznych nie moze poruszac sie
w ogole.

Jak maszyna

Moc silnika wozidta Volvo wynosi 457 KM
przy 1900 obr/min. W uktadzie przeniesienia

fleetiog

napedu jest zmiennik momentu obrotowe-
go, czyli przektadnia hydrokinetyczna oraz
planetarna skrzynka o 9 przetozeniach do
jazdy do przodu i 3 do tytu. Razem tworza
zespot, na ktéry w Cadillacach i autobusach
miejskich mowi sie ,automatyczna skrzynia
biegdw". Poprzez skrzynke rozdzielcza z blo-
kada mechanizmu réznicowego moment ob-
rotowy kierowany jest do wszystkich két.
Scania zostata wyposazona w 6-cylindrowy
silnik o mocy 540 KM przy 1800 obr/min. Naped
przenoszony jest przez 14-biegowa skrzynie ze
zautomatyzowanym sterowaniem Scania Opti-
cruise. Elementy przenoszace moment obroto-
wy w skrzyni zostaty wzmocnione, ale jest tylko
0 40 kg ciezsza od standardowej. Obudowa po-

E ZOBACZ
FILM

zostata bez zmian. Zastosowano réwniez moc-
niejszy wat o wiekszym przekroju. Napedzane
sa dwie tylne osie, a w piastach zastosowano
zwolnice. Sa réwniez blokady mechanizmoéw
réznicowych: miedzyosiowa i osiowe. Przeto-
zenie przektadni gtownej wynosi 7,63:1. Scania
moze osiggac¢ predkosci rzedu 80-90 km/h,
ale wéwczas obroty ocierajg sie o czerwone
pole. Predkos¢ maksymalna wozidta wynosi
57 km/h.

Podaje te dane jako ciekawostke. Scania jest
samochodem ciezarowym, Volvo maszyna.
Inny byt punkt wyjscia konstruktoréw. Ponad-
to w terenie z petnym tadunkiem Scania be-
dzie zmuszona porusza¢ sie powoli, chocby ze
wzgledu na bezpieczenstwo. Predko$é moze
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Na tablicy rozdzielczej zamontowano dodatkowe

ekrany urzadzen utatwiajacych eksploatacje. Przy szybie jest
monitor kamery Brigade. Umozliwia obserwacje wnetrza
skrzyni tadunkowej. Nizej, przy tunelu monitor hydrauliki Hyva.
Mozna na nim obserwowac parametry pracy wywrotki, a takze

Lezanka na tylnej $cianie jest waska, ale mozna
na niej wypoczac¢ podczas pauzy. Rozktadajac ja, trzeba

opusci¢ jedynie oparcie fotela pasazera.

Fotel kierowcy moze pozostac¢ nienaruszony.

limitowac réwniez typ ogumienia. W tym wy-
padku zastosowano opony Goodeyar o wyso-
kiej wytrzymatosci, ktére pozwalaja na jazde
z petnym tadunkiem z predkoscia do 40 km/h.
tadownos$¢ Scanii i wozidta Volvo jest niemal
identyczna.

Osie Scanii zawieszono na mocnych resorach
parabolicznych. Hamulce s3 bebnowe, odpo-
wiednie do pracy w terenie. Wzmocniono uktad
kierowniczy. Ciezaréwka zostata wyposazona

w pakiet XT, ktéry przystosowat jg do trudnych
warunkdéw pracy i wzbogacit o atrakcyjny, ,ro-
boczy” rys.

Samochdéd miat kabine serii G. Oprécz wersji
krotkiej, Scania oferuje nieco dtuzsza kabine
dzienngiwtasnie takg miata ta wywrotka. Prze-
strzen za fotelami wykorzystano na schowki,
duza szyne z solidnymi, przesuwanymi wie-
szakami oraz sktadana lezanke. Aby ja roztozyc
nalezy potozyc oparcie fotela pasazera, oparcie
kierowcy moze pozosta¢ wyprostowane, gdyz
lezanka zweza sie w tym miejscu. Lezanka jest
waska, a materac niezbyt gruby, ale mozna

Wywrotka KH-Kipper zostata opracowana z mysla o ciezkich,
agresywnych tadunkach wystepujacych w przemysle wy-
dobywczym. Projektanci dopracowali drobiazgi, np. chlapacze
unosza sie wraz z tylng belka i trudniej je uszkodzi¢.

KWIECIEN 2023 « www.fleetlog.pl

potozenie podwozia wzgledem podtoza.

na niej odpoczaé np. podczas obowigzkowej
przerwy. Po ztozeniu lezanka zastania znacz-
na czes¢ okna w tylnej $cianie, ale w wypadku
akurat takiej zabudowy o wysokich $cianach
nie ma to istotnego znaczenia. Przebieg zata-
dunku i roztadunku mozna obserwowa¢é dzieki
kamerze na skrzyni bedacej czescig systemu
firmy Brigade. Jest réwniez kamera cofania.
Z kolei Hyva, ktdra dostarczyta hydraulike do
wywrotku, uzupetnita ja o system Hyva Smart
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nadzorujacy prace wywrotki. Do jego obstugi
stuzy osobny ekran dotykowy. Podstawowe
menu obejmuje cztery zestawy funkcji. Jedna
z nich jest mozliwo$¢ podgladu potozenia po-
jazdu wzgledem podtoza. Jest to mozliwe przy
niskiej predkosci i pozwala ustawi¢ wywrotke
w taki sposob, aby mozna byto opréznié skrzy-
nie, nie ryzykujac wywréceniem cigezaréwki.

pozwala réwniez okresli¢ mase tadunku i za-
pamietuje ja, tworzac statystyki dotyczace
wydajnosci pracy pojazdu. Osobna zaktadka
przypomina o czynnosciach obstugowych za-
budowy.

Wywrotke wyprodukowata firma KH-Kipper.
To model WIMV przeznaczony do pracy w ciez-
kich warunkach, np. w kopalni odkrywkowej

Scania G540 XT B8x4HZ

WYMIARY | MASY
Dmc (t)

Masa wtasna (t)
tadownosé (t)
Rozstaw osi (mm)

UKLAD NAPEDOWY

Typ silnika

Liczba i uktad cylindréow
Pojemnos¢ (dm?)

Maksymalna moc (KM/kW/obr/min)
Maksymalny mom. obr. (Nm/obr/min)
reczna GRS0935R, 12+2 ze sterowaniem Opticruise

Skrzynia biegéw

Przetozenie przektadni gtéwne;j
GWARANCJA | PRZEGLADY
Przeglady

Gwarancja

*techniczna 60 t **techniczna 37,6 t

System ma zresztg w pamieci graniczne war-
tosci wychylenia wzdtuznego i poprzecznego
podwozia i jesli zostang przekroczone, nie
dopusci do uniesienia kipra. Urzadzenie Hyvy

34*
22,4
11,6*

4750

DC13 166 LO1
R6

12,7
540/397/1800
2700/1000-1300

7,63:1

Maksymalnie co 90 tys. km
1 rok, 2 lata na uktad napedowy

czy kamieniotomie. Podtoge i burty wykona-
no ze stali trudnoscieralnej Hardox 500 Tuf.
Charakterystyczne, duze zadaszenie z przodu
chroni kabine nie tylko przy zatadunku, ale

réwniez podczas zjazdu z ostrego wzniesienia,
gdy tadunek bedacy na samej gérze moze zsu-
wac sie w strone kabiny.

Wyposazenie elektroniczne wywrotki jest
uproszczone. Nie ma przewidujgcego tem-
pomatu czy funkcji eco-roll, a takze systemu
stabilizacji toru jazdy ESP. Lecz zautomaty-
zowana skrzynia biegédw ma trzy tryby pracy:
standardowy, power i off-road. Dopracowane
sterowanie sprawia, ze tryby dobrze spetnia-
ja swoje funkcje i moga by¢ nader przydatne,
szczegOlnie kierowcom mniej doswiadczonym
w jezdzie terenowej. Pomocne jest réwniez po-
kretto wtaczania blokad mechanizmoéw rézni-
cowych, ktdre gwarantuje zataczanie ich w od-
powiedniej kolejnosci: najpierw miedzyosiowa,
potem osiowe.

Przy tak duzym przetozeniu przektadni
gtéwnej i maksymalnym momencie obrotowym
2700 Nm juz od 1000 obr/min, Scania moze po-
ruszac sie z petnym tadunkiem po stwarzajgcym
duzy opdr podtozu, utrzymujac silnik na niskich
obrotach. Toczy sig niespiesznie, ale bez wysit-
ku i bez hatasu. Niskie obroty oznaczaja rowniez
niskie zuzycie paliwa, nizsze niz w wozidle, co
przedstawiciele Scanii dobitnie podkres$laja.

Hamowanie wspomaga retarder R4100 oraz
hamulec wydechowy. Wywrotka jest tatwa do
opanowania na bezdrozach, a dzieki klimaty-
zowanej kabinie nie trzeba w upat otwierac
okien i pyt nie przedostaje sie do wnetrza. Jed-
noczesnie w deszczowe, zimne dni szyby nie
zaparowuja i widocznosé jest bardzo dobra.
Tu ciekawostka: inaczej niz w wiekszosci cie-
zaréwek wycieraczki w potozeniu spoczyn-

Napedzane sa tylko dwie tylne osie, ale wysoko zawieszona Scania z wybitnie

.mocnym” przetozeniem mostéw, zwolnicami w piastach i silnikiem gwarantujacym

do 2700 Nm sprawnie porusza sie w terenie. Nawet przy petnym obcigzeniu, na stromym
podjezdzie niechetnie redukuje biegi, utrzymujac silnik na niskich obrotach.

kowym stojg pionowo. Dlatego po wtgczeniu
zgarniaja brud w dét i ,wracaja czyste”. Dro-
biazg, ale praktyczny, przy silnym zabrudze-
niu oszczedza szybe i piéra wycieraczek.
Scania G540 8x4 w tej wersji jest pro-
jektem ulepszanym od 2013 roku gtéwnie
ZOBACZ na podstawie doswiadczen z Rosji i Ukra-
GALERIE, . . L
_l ZDJEC {%(\ iny. Staq WZFT?OCHIOI.Ty uktad przeniesienia
— ./ napedu i zawieszenie. Wywrotka w udany
sposdb taczy niezwykle wytrzymata kon-
strukcje z dopasowanym do zadan wydaj-
nym uktadem napedowym z najnowszymi
rozwigzaniami zwiekszajgcymi komplek-
sowo funkcjonalnos$¢ pojazdu. Kabina jest
wysoko zawieszona i wchodzi sie do niej po
czterech stopniach, ale kierowca nie musi
jej czesto opuszczac, gdyz system Brigade
pozwala mu obserwowac zatadunek z wne-
trza. Urzadzenie uzupetniajagce hydraulike
firmy Hyva zwieksza bezpieczenstwo pra-
cy, a gromadzgac dane na temat jej przebie-
gu umozliwia jasne okreslenie wydajnosci.
A wtasnie szeroko rozumiana wydajnosé,
obejmujgca tadownos$¢, szybkos$é jazdy,
wszechstronnos¢ oraz stosunkowo niskie
zuzycie paliwa sg atutami ciezkiej wywrot-
ki Scania.
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® ZDJECIA: K. Dziewicka, DHL, Wielton

TRANSPORT 4.0

100% NORMY

W DHL Supply Chain Poland transport intermodalny ma byc¢
obstugiwany przez pie¢ elektrycznych ciggnikéw Volvo

FM Electric. Pierwszy od marca realizuje wyznaczone mu zadania.
Kolejne beda dostarczone w kwietniu, maju i czerwcu.

Elektryczne Volvo FM napedzaja trzy silniki o tacznej mocy 666 KM
i momencie obrotowym 2400 Nm dostepnym praktycznie od startu. 6 pakietow
baterii o pojemnosci 540 kWh pozwala przejechac co najmniej 300 km.

ojazdy maja kursowaé na
Ptrasie Zerniki koto Pozna-
nia — Gorzéw Wielkopolski.
Beda odbieraé naczepy z termina-
la przetadunkowego, ktére wrdcity
lub maja trafi¢ do Wtoch i Wielkiej
Brytanii. Pojazdy beda jezdzi¢ na
dwie zmiany. W ciggu doby maja
pokonywac okoto 800 km.
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- Nasze rozwigzanie przewi-
duje eksploatacje tych aut 24 go-
dziny na dobe z przerwami tylko
na tadowanie baterii trakcyjnych
i wymiane kierowcéw. Kazdy
z kierowcow pracuje w systemie
12-godzinnym i pokonuje te sama
trase. Gdy kierowca przychodzi do
pracy, auto jest juz natadowane,

wiec moze ruszac. W Gorzowie
Wielkopolskim podtacza pojazd
do tadowarki i po godzinie jedzie
na zatadunek. W terminalu jedna
naczepe zostawia, a drugy za-
biera. Wraca do Zernik, podtacza
auto do tadowania i idzie do domu.
Drugi kierowca robi doktadnie to
samo — moéwi Lukasz Banaszczyk,

DHL multimodal i EV fleet mana-
ger w DHL Supply Chain.
Wykorzystanie elektrycznych
ciezaréwek jest czescig catego
projektu, ktéry w catosci opiera
sie na transporcie multimodal-
nym. DHL Supply Chain Poland
zainwestowat wiec rowniez w na-
czepy przystosowane do prze-
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wozow intermodalnych. W sumie
zakupiono 65 naczep firmy Wiel-
ton i 2 Kassbohrera. DHL bedzie
uzytkowat elektryczne ciezarowki
w ramach 5-letniego wynajmu,
finansowanego przez Volvo Finan-
cial Services.

Czysta energia

DHL dysponuje dwoma szyb-
kimi tadowarkami o mocy tado-
wania 350 kW, z mozliwoscia ta-
dowania dwdch pojazdéw naraz.
Wéwczas moc tadowania kazdego
pojazdu zmniejsza sie o potowe.
Kazdy z samochodéw mozna na-
tomiast tadowa¢ z maksymalng
moc3a 250 kW. Dodatkowo dostep-
nych jest pie¢ tadowarek o mniej-
szej mocy tadowania — 43 kW,
ktére maja stuzy¢ do dotadowy-
wania pojazdéw lub tadowania
weekendowego.

Gdy DHL bedzie miat juz
wszystkie pie¢ pojazddéw, ich
praca bedzie tak zaplanowana,
zeby wyjezdzaty o odpowiednich
porach, co pozwoli maksymalnie
wykorzystac¢ dostepng infrastruk-
ture. W systemie 24-godzinnym
nie ma znaczenia moment rozpo-
czecia pracy. Wowczas tadowar-
ki beda wykorzystywane przez
16-18 godzin na dobe.

— Zakup pieciu elektrycznych
pojazdéw to duzy projekt jak na
naszg branze. Warto zaznaczyg,
ze nasze pojazdy beda wykorzy-
stywane na dtuzszych trasach, niz
to byto praktykowane dotychczas.
To juz nie jest jazda wokét przy-
stowiowego ,komina”. Kazdy kie-
rowca dziennie przejezdza okoto
400 km. Dzieki temu, ze energia
pochodzi ze zrédet odnawialnych,

fleetiog

uda nam sie zredukowaé emisje
dwutlenku wegla o okoto 120-130
w ciggu roku — dodaje Lukasz Ba-
naszczyk.

Tego typu zadania wydajg sie
idealne dla pojazdéw elektrycz-
nych. Pokonujg one dos¢ dtugie
trasy, ktére pozwalaja wykorzy-
sta¢ caty potencjat, a jednocze-
$nie czas zatadunku i zatatwiania
formalnosci jest wykorzystywa-
ny na uzupetnienie energii w ba-
teriach.

Wedtug producenta Volvo FM
electric wyposazone w maksy-
malny pakiet akumulatoréw o po-
jemnosci 540 kWh powinno mie¢
zasieg 300 km. Jeden kierowca
na jednej zmianie pokonuje trase
okoto 400 km. Jak to mozliwe?
Okazuje sie, ze s$rednie zuzy-
cie niezatadowanego zestawu
oscyluje wokot 100 kWh/100 km.
Zatadowany zestaw potrzebuje
120-140 kWh. Dotadowanie jest
wiec wskazane, ale dobrze wy-
szkolony kierowca, nawet zima
jest w stanie pokonac taka trase
na jednym tadowaniu. To tylko
potwierdza, ze nie ma powo-
déw do obaw. Po dotadowaniu
pradu w akumulatorach bedzie

Symboliczne przekazanie klucza

do pieciu elektrycznych ciggnikéw Volvo FM Electric.

Od lewej: Warren Bodley, dyrektor ds. transportu CEE DHL
Supply Chain, Marta Gérecka-Mazgaj, CEE connected control
tower manager w DHL Exel Supply Chain Poland,

Marek Gawronski, dyrektor ds. e-mobilnosci

i zrownowazonego rozwoju Volvo Trucks Polska

oraz Orkun Saruhanoglu, dyrektor zarzadzajacy

DHL Supply Chain CEE.

Nasze rozwigzanie przewiduje eksploatacje tych
aut 24 godziny na dobe z przerwami tylko

na tadowanie baterii trakcyjnych i wymiane
kierowcow. Kazdy z kierowcéw pracuje w systemie 12-godzin-
nym i pokonuje tg sama trase”.

Lukasz Banaszczyk,

DHL multimodal i EV fleet manager
w DHL Supply Chain

DHL Supply Chain zakupita réwniez 67 naczep dostosowanych
do przewozu koleja: 65 marki Wielton i 2 Kassbohrer.
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az nadto, zeby pojazdy spokojnie
mogty wykona¢ powierzone im
zadanie.

- Kazdy kierowca, ktéry prze-
chodzi szkolenie z obstugi pojazdu
elektrycznego, zapewnia, ze jest
przepas¢ pomiedzy samochodem
elektrycznym a z napedem Diesla.
Generalnie wszyscy s3 bardzo
entuzjastycznie nastawieni. A to
motywuje do pracy - podkresla
tukasz Banaszczyk.

Styl jazdy kierowcy wptywa az
w 20% na zuzycie energii w ta-
kim pojezdzie. Dlatego szkolenia
maja tutaj ogromne znaczenie.
Liczy sie rowniez praktyka, ktd-
ra wtasnie zdobywajg kierowcy
DHL-a. Mimo wielu podobienstw,
obstuga pojazdu elektrycznego
jest troche inna niz jego odpo-
wiednika z napedem konwen-
cjonalnym. Tutaj mamy system
odzysku energii, ktéry moze
znacznie wydtuzy¢ zasieg, jed-
noczesnie oszczedzajac hamulce
zasadnicze. Jazda przewidujaca
nabiera jeszcze wiekszego zna-
czenia. Warto wiedzie¢, kiedy
skorzystac¢ z najwyzszego stop-
nia rekuperacji, a kiedy lepiej je-
cha¢ na tzw. ,wolnym kole".

Kluczowe
sg tadowarki

Nie od dzi$ wiadomo, ze pieta
achillesowg  elektromobilnosci
jest infrastruktura do tadowania.
W DHL Supply Chain wyzwaniem
okazat sie wybdr dostawcy tado-
warek.

- Najwiekszym problemem dla
nas podczas realizacji tego pro-
jektu byto zdefiniowanie potrzeb
zwigzanych z tadowarkami. Na
samochodach sie znamy. W kon-
cu zajmujemy sie transportem,
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Budowanie rozwigzan multimodalnych oraz
zeroemisyjnej floty, w ktérej pomaga nam
Volvo Trucks, to kolejny kamien milowy w re-

alizacji strategii, w ktérej duzy nacisk ktadziemy na osigganie
bardzo ambitnych celéw srodowiskowych”.

Orkun Saruhanoglu,

dyrektor zarzadzajacy
DHL Supply Chain CEE

ale z tadowarkami nikt z nas nie
miat jeszcze do czynienia. Roz-
poznanie naszych potrzeb i do-
pasowanie ich do konkretnych
produktéw zabrato nam okoto
3-4 miesiecy. Zdecydowalismy
sie na Kempowera, poniewaz za-
oferowat nam najkorzystniejsze
warunki serwisowe. Jezeli tado-
warka przestanie dziata¢, nie be-
dziemy mogli natadowac baterii
i pojazd zostanie unieruchomiony,
dlatego w tym wypadku spraw-
na tadowarka moze okazac sie

nietypowych usterek naprawa
jest gwarantowana w ciggu czte-
rech dni. Generalnie zalezato nam
na krétkich, realnych terminach
naprawy, co ma zapewni¢, ze auta
beda w ruchu - zaznacza tukasz
Banaszczyk.

Tylko napedy
alternatywne

Inwestycja ta jest kolejnym kro-
kiem na drodze realizacji strategii

TRANSPORT 4.0

ska, Stowacja, Czechy i Wegry)
dysponuje juz flotg pojazdéw elek-
trycznych Volvo FL, ma réwniez
pojazdy napedzane metanem,
w tym wytacznie biogazem. W ra-
mach regionu DHL Supply Chain
podjat decyzje o inwestowaniu juz
tylko w rozwiagzania alternatyw-
ne. Do 2030 roku flota Grupy DHL
Deutsche Post ma w 60% sktadac
sie z pojazdow elektrycznych. Na
inwestycje zwigzane ze strategia
,DSC GoGreen 2050" grupa planu-
je wydac ponad 7 mld euro. Kon-
trakt na elektryczne ciezaréwki
jest jej czescia.

— Zréwnowazony rozwdj jest
najwigkszym wyzwaniem na-
szych czaséw, a zarazem nasza
wspdélng  odpowiedzialnoscia.
Zdajemy sobie sprawe, ze od
naszych dziatan tu i teraz zalezy,
jak bedzie wygladat swiat, ktéry
zastang nastepne pokolenia.
Budowanie rozwigzan multimo-
dalnych oraz zeroemisyjnej flo-
ty, w ktérej pomaga nam Volvo
Trucks, to kolejny wazny kamien
milowy w realizacji strategii,
w ktorej duzy nacisk ktadziemy

E ZOBACZ
FILM

Jerzy Kozubinski, kierowca DHL Supply Chain, ktéry codziennie odbywa
kursy wtasnie tym zestawem, jest pod wrazeniem komfortu jazdy

i nowoczesnych technologii w elektrycznych ciezaréwkach Volvo. Nie ma
watpliwosci, ze w tego typu zastosowaniach elektryczne ciezaréwki zdadza

kluczowa. Kempower gwaran-
tuje dostepnos$¢ podstawowych
czesci zamiennych, co oznacza,
ze awaria powinna by¢ usunieta
w ciggu dwdch dni. W przypadku

grupy DHL Deutsche Post ,DSC
GoGreen 2050" zaktadajacej doj-
écie do zeroemisyjnej logistyki
w 2050 roku. DHL Supply Chain
w regionie $rodkowej Europy (Pol-

egzamin. Zapraszamy do obejrzenia filmu z jego udziatem.

na osigganie bardzo ambitnych
celdw srodowiskowych — mowi
Orkun Saruhanoglu, dyrektor
zarzadzajacy DHL Supply Chain
CEE. =
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https://youtu.be/TgBh-sENvEA
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Air Products, DB Schenker, Mercedes-Benz, Scania, Toyota

SKAD GAZ?

Metan i woddr jako paliwa samochodowe wywotujg obawy natury
technicznej i ekonomicznej. Te drugie probuja rozwia¢ m.in. Polsat i Orlen,
te pierwsze specjalisci w duzej mierze rozwiali.

z wodorowym ogniwem paliwowym, ale gaz ten mozna spalac¢ réwniez w silniku spalinowym

tak samo jak metan. Wodorowe silniki sg juz gotowe, opracowat je m.in. Cummins.

a poczatek krétka uwa-

ga o gazie, ktorego

gtéwnym  sktadnikiem

jest metan. Gaz ten
bywa réznie nazywany, w zalezno-
éci od pochodzenia i stanu skupie-
nia. Wydobywany ze zt6z okreslany
jest jako gaz ziemny, a gdy powstaje
z odpaddw, méwi sie, ze to biogaz.
Z kolei biometan to biogaz oczysz-
czony i zawierajacy dostatecznie
duzo metanu, aby nadawat sie do
napedzania pojazdéw. Sprezony
metan to CNG (ang. compressed
natural gas), skroplony - LNG (ang.
liquified natural gas). Jesli gaz ule-
gajacy sprezeniu lub skropleniu po-
wstat z odpaddéw, wéwczas okresla
sie go odpowiednio jako bio-CNG,
wzglednie CBG (ang. compressed

fleetiog

biogas) oraz jako bio-LNG lub LBG
(ang. liquified biogas). Niezaleznie
odtychrozréznien, paliwem jest za-
wsze organiczny zwigzek chemicz-
ny o wzorze CH,, zwany metanem.
Jego zawartos¢ w CNG, LNG i ich
odpowiednikach z przedrostkiem
bio- wynosi 90-98%. Orientacyjnie
przyjmuije sig, ze 1 m® (0,7 kg) gazu
sprezonego pod ci$nieniem 20-25
MPa réwna sie 1 litrowi benzyny,
a 1 kg gazu skroplonego odpowia-
da z grubsza 1 | oleju napgdowego.
Ciekty metan przechowywany jest
w temperaturze -162°C.

Wodor jest pod kilkoma wzgle-
dami ,paliwem idealnym”. Pier-
wiastkiem  najbardziej rozpo-
wszechnionym w przyrodzie, ,pali-
wem gwiazd” i rakiet kosmicznych.

Jego warto$¢ opatowa wynosi
bezkonkurencyjne 33,33 kWh/kg,
gdy metanu 13,9, a benzyny 12.
Gtéwny problem polega na tym, ze
trudno zgromadzi¢ go dostatecznie
duzo w ograniczonej przestrzeni,
aby te rewelacyjne wtasciwosci
wykorzystaé. Skrapla sie w tem-
peraturze -253°C. W samochodach
uzywany jest obecnie jako paliwo
do silnikéw spalinowych oraz do
ogniw  paliwowych produkuja-
cych energie elektryczng. Wedtug
uproszczonego przelicznika 1 kg
wodoru réwna sie 6 L benzyny.

Prawie nowos¢

Infrastruktura do przechowy-
wania i dystrybucji wspomnianych

gazéw nie jest nowinka technicz-
na. Stanowi natomiast nowos¢
w motoryzacji, a i to nie do konca.
Metan jako sposéb obnizenia ilo-
éci szkodliwych sktadnikéw spa-
lin zaczat sie rozpowszechnia¢
w latach 90. XX wieku. W Europie
zainteresowano sie nim bardziej
kilka lat temu na kanwie ,ochro-
ny” klimatu oraz korzysci finanso-
wych z jego stosowania. CNG jest
tatwiejsze i tansze do uzyskania,
ale uzyteczne tylko w pojazdach
pokonujacych trasy najwyzej o za-
siegu regionalnym. Drozsze i trud-
niejsze w przechowywaniu LNG
moze by¢ stosowane w pojazdach
dtugodystansowych. W ostatnich
latach powstato dostatecznie duzo
stacji tankowania, aby mozna byto
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bez wigkszych przeszkéd uzy-
wac ciezaréowek na LNG. Z wolna
na rynku pojawiaja sie réwniez
autobusy dalekobiezne na skro-
plony metan. Ekonomiczny sens
uzywania gazu w dowolnej postaci
podwazyta niedawna hustawka
cen tego paliwa. Niemniej jako
biometan bedacy paliwem odna-
wialnym, gaz nadal budzi zainte-
resowanie i w ramach ,podejscia
systemowego” dostrzega sie ko-
rzysci z jego stosowania. Produ-
kowany z odpaddéw i stosowany
w pojazdach moze mie¢ nawet
Lujemna emisje” CO,, co pozwala
uczyni¢ zados$¢ unijnej polityce
.dekarbonizacji". Do rozsadku
przemawia za$ mozliwos¢ wyko-
rzystania z pozytkiem odpaddw.
To, co zostaje po pozyskaniu bio-
gazu, nadaje sie na nawoz.

Wodoér jako ,paliwo przyszto-
Sci” wzbudza rosnace zaintere-
sowanie, ale jest jeszcze drozszy
i trudniejszy w przechowywaniu
niz metan. Najtansza metoda pro-
dukcji wodoru z gazu ziemnego
jest zarazem najwiekszym obcia-
zeniem dla $rodowiska, a pozy-
skiwanie go poprzez elektrolize
z wody jest uznawane za ekolo-
giczne, o ile energia elektryczna
do tego procesu pochodzi ze zré-
det odnawialnych. Mozna go tez
produkowaé z biomasy, podobnie
jak biogaz. W zaleznosci od me-
tody produkcji, wodorowi nadaje
sie symbolicznie kolor. Np. gdy
powstat z reformingu parowego
gazu ziemnego jest szary, gdy
z elektrolizy z uzyciem energii
odnawialnej — zielony. Gdy energii
dostarczyta elektrownia jadrowa,
wodor ,robi sie” rézowy.

Sprezyé, skroplié,
zatankowacd

W Polsce dziata kilku dostaw-
cow infrastruktury do tankowania
gazu, tak metanu, jak i wodoru.
Oferuja obiekty stacjonarne oraz
mobilne, przydatne na wstepnym
etapie wdrazania nowych paliw,
czesto wraz z samym paliwem.
Przyktadowo Gaslux czy przed-
stawiciele ASF i BRC FuelMaker
specjalizujg sie w CNG, Duon i FAS
Poland w LNG, a AirProducts
w wodorze. Takze wyspecjalizo-
wana w komponentach i komplet-
nych systemach wysokoci$nienio-
wych HD Tech ma w ofercie m.in.
stacje tankowania wodoru.

Stosunkowo najtatwiej i najta-
niej jest stosowa¢ CNG. Wystarczy
dostep do sieci gazowniczej i spre-
zarka. Czes¢ ofert dotyczy spreza-
rek przydomowych lub zdolnych
obstuzy¢ niewielka flote firmowa.
Umozliwiaja one tzw. wolne tanko-
wanie. Wykorzystywane przy tym
sprezarki maja mata wydajnosé,
ale sg energooszczedne. Poniewaz
gaz wttaczany jest powoli ze spre-
zarki wprost do zbiornika pojazdu,
nie wzrasta jego temperatura i nie
trzeba stosowaé chtodnic, aby
Lupchnaé” go wiecej. Wolne tanko-
wanie na kilku stanowiskach jest
czesto wystarczajaco wydajne, aby
spetnic potrzeby flot spedzajacych
potowe czy 1/3 doby w bazie.

Szybkie tankowanie CNG, beda-
ce norma m.in. na stacjach ogélno-
dostepnych wymaga zgromadze-
nia duzej ilosci gazu pod wysokim
cisnieniem w magazynie stacji.
Stuzy do tego sprezarka modu-
towa podnoszaca ciénienie gazu
pobieranego z sieci. Sprezony gaz
jest przechowywany pod cis$nie-
niem 20 MPa w zbiorniku magazy-
nowym ztozonym zwykle z zesta-
wu butli. Stad poprzez dystrybutor
ze szczelnym ztaczem przedostaje
sie samorzutnie do zbiornika po-
jazdu. Gdy po zatankowaniu kilku
pojazdéw, cisnienie w zbiorniku
magazynowym spadnie, sprezar-
ka wtacza sie i wttacza kolejna
porcje gazu do chwili osiggniecia
oczekiwanego cisnienia.

Wsréd elementéw instalacji
jest m.in. osuszacz i filtr, a takze
chtodnica obnizajgca temperatu-
re sprezonego gazu. Jednak ich
obecnos$¢ nie zmienia ogélnej za-
sady funkcjonowania stacji.

CNG uzyskuje sie rowniez po-
przez regazyfikacje LNG. Rega-
zyfikacja to zmiana fazy ciektej na
gazowa. Instalacja, ktéra do tego
stuzy czesto jest elementem stacji
LNG. Dzieki niej stacja moze ofe-
rowac jednoczes$nie gaz skroplony
i sprezony. Uzyskany w ten sposob
sprezony gaz moze by¢ uzywany
nie tylko do napedu pojazdow, ale
w procesach przemystowych czy
po prostu do ogrzewania obiektéw
pozbawionych dostepu do sieci
gazowniczej. Z 1 m® LNG uzyskuje
sie 600 m® gazu sprezonego.

Gtéwne elementy stacji LNG to
zbiorniki kriogeniczne, czyli ,ter-
mosy” przechowujace skroplony
gaz w niskiej temperaturze i pompy
kriogeniczne ttoczace gaz do dys-
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Tankowanie wodoru nie jest trudniejsze niz tanko-
wanie innego gazu. W przypadku pojazdu uzytkowego
zajmuje kilkanascie minut.

G

Pierwsza w Niemczech autostradowa stacja tankowania
wodoru zostata uruchomiona w 2015 roku przy drodze
A3 w Geiselwind miedzy Wiirzburgiem i Norymberga.
Uruchomili jg wspélnie Daimler, Linde i Total. Na drugim
planie widoczny jest zestaw ze zbiornikami rurowymi do
transportu sprezonego wodoru.

Podobnie jak w przypadku metanu, réwniez wodoér
popularyzuje sie w transporcie gtdwnie dzieki autobusom miejskim.
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Schemat stacji LCNG umozliwiajacej tankowanie LNG i CNG.

trybutordéw. Stacja oferujaca dodat-
kowo CNG ma wysokocisnieniowg
pompe kriogeniczng, ktéra podaje
LNG do parownikéw atmosferycz-
nych, gdzie dochodzi do regazy-
fikacji. Stad gaz, juz pod postacia
CNG trafia do zbiornika buforowe-
go (magazynu) potaczonego z dys-
trybutorami CNG. Stacje oferujaca
zaréwno LNG, jak i CNG okreéla sie
niekiedy skrétem LCNG.
Dystrybucja LNG odbywa sie
w podobny sposéb jak benzyny
i oleju napedowego. Gaz dowozony
jest do stacji cysternami krioge-
nicznymi. Sie¢ stacji tankowania
LNG stale sie powieksza, ale moz-
na réwniez wzglednie matym kosz-
tem zapewni¢ sobie wtasne zrédto
tego paliwa. Dystrybutorzy LNG
oraz dziatajgcy w porozumieniu
z nimi producenci pojazdéw na LNG
oferujg ustugi stacji mobilnych.
Woéwczas tankowanie odbywa sie
wprost z cysterny, nierzadko ma-
jacej posta¢ tank-kontenera wy-
posazonego w dystrybutor. Urza-
dzenia pomiarowe stanowig czes¢
instalacji i umozliwiaja rozliczanie
kosztéw wydanego paliwa.

Podreczny nosnik

Mobilne stacje okazujg sie prak-
tycznym, doraznym rozwigzaniem
réowniez dla flot korzystajacych

G

W 2022 roku Toyota, Kenworth

i Shell jako dostawca paliwa
zakonczyty test ciezaréwek

z wodorowymi ogniwami
paliwowymi. Pojazdy pokonywaty
dziennie do 900 km, a kilka z nich
bedzie nadal wykorzystywanych
przez Toyote w rejonie

Los Angeles.
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zwodoru. Wodér dla pojazdow jest
obecnie najczesciej przechowy-
wany w postaci gazowej. W zbior-
nikach magazynowych stacji prze-
chowuje sie go pod cisnieniem
40-50 MPa lub 85-100 MPa.
Do stacji wodér moze by¢ dowo-
zony pod ci$nieniem 17-21 MPa
za pomocg wyspecjalizowanych
zestawdw ze zbiornikami ruro-
wymi. Dostarczony wodér jest
sprezany i wttaczany do zbiorni-
ka magazynowego, skad trafia do
zbiornikdw pojazdéw w ten sam
sposob jak CNG. Mozliwa jest row-
niez produkcja wodoru na miejscu
poprzez elektrolize wody.
Podejmuje sie réwniez ekspe-
rymenty ze stosowaniem w pojaz-
dach wodoru skroplonego. Korzy-
$ci sa takie same jak w przypadku
LNG: na poktadzie mozna zgroma-
dzi¢ wiecej paliwa, zapewniajac

autu wiekszy zasieg. W 1 m® mieéci
sie 71 kg skroplonego wodoru. Dys-
trybucja skroplonego wodoru moze
odbywac sie podobnie jak LNG przy
uzyciu cystern kriogenicznych.

Miedzynarodowa Agencja Ener-
getyczna podaje, ze najlepszym
sposobem transportowania wo-
doru na odlegtos$¢ do 1500 km s3
gazociagi. We Francji, Niemczech,
Belgii i Holandii dziataja juz gazo-
ciggi wodorowe. Do przesytania
wodoru mozna réwniez przysto-
sowac istniejaca sie¢ gazownicza,
a pochtania to okoto 15% kosz-
tu budowy nowego gazociggu.
W Polsce rozwaza sie juz taka
mozliwo$¢. Wodor bytby przesyta-
ny wraz z gazem ziemnym w ste-
zeniu przewyzszajacym 5%.

Do transportu na duze odlegto-
$ci optaca sie woddr skropli¢ (tak
jak metan). Mozna przy tym uzy¢

amoniaku jako ,no$nika” wodoru.
Amoniak skrapla sie juz w tempe-
raturze -33°C i zajmuje w zbior-
niku o potowe mniej miejsca niz
czysty wodor. Amoniak mozna za-
stapi¢ réwniez innym nos$nikiem.

Co komu zle
pachnie

Po co komu metan i woddr,
skoro jest prad? Szczegdlnie, ze
wspomniane gazy trzeba sprezy¢
lub skropi¢ i gdzie$ dostarczy¢, do
czego potrzebna jest dodatkowa
energia. Predzej czy pdzniej i tak
dochodzimy do ,gniazdka w $cia-
nie”, a po drodze znaczng ilo$¢
energii marnujemy, niekiedy wie-
cej niz mozna jej uzyskac z otrzy-
manej porcji paliwa.

Lecz metan i wodér sa wygod-
nymi no$nikami energii, znacznie

www.fleetlog.pl « KWIECIEN 2023



bardziej wydajnymi w stosunku
do objetosci od obecnie stosowa-
nych baterii. Mozna nimi zasila¢
powszechnie uzywane silniki spa-
linowe, a producenci juz oferujg
jednostki napedowe, ktére tatwo
adaptuja sie do réznego typu pa-
liw. Gtownym elementem réznia-
cym wariant na olej napedowy czy
HVO od wodorowego jest gtowica
cylindréw. Gaz mozna stosunkowo
tatwo i szybko tankowaé. W pojez-
dzie mozna go zgromadzi¢ dosta-
tecznie duzo, aby zapewnic zasieg
satysfakcjonujacy uzytkownikéw
w réznych segmentach transpor-
tu takze na dtugich dystansach.
Potaczenie wodorowego ogniwa
paliwowego jako swoistej ,elek-
trowni” i napedu elektrycznego
godzi jazde ,zeroemisyjng” z po-
konywaniem duzych odlegtosci
bez czestych i dtugich postojéw na
uzupetnienie energii.

Gdy w silniku spalany jest me-
tan, powstaja szkodliwe dla zdro-
wa zwiazki, a takze bedacy teraz
.na cenzurowanym” dwutlenek
wegla. Produktem spalania mie-
szanki wodoru i powietrza w cy-
lindrach sa tlenki azotu. Z tlenkami
mozna poradzi¢ sobie, optymalizu-
jac proces spalania i dodajac kata-
lizator SCR. Pod tym wzgledem ko-
rzystniejsze jest ogniwo paliwowe,
z ktoérego wskutek spalania wodo-
ru wydostaje sie jedynie para wod-
na. Niektérzy zwracajg uwage, ze
para tez jest gazem cieplarnianym,
ale trudno ograniczac jej ,.emisje”,
bo paruja przede wszystkim oce-
any. Z kolei biometan umozliwia
zrekompensowanie  wydalonego
z rury wydechowej CO, uprawa
roslin, ktére dostarczaja odpadéw
do jego produkcji. Czasem zrekom-
pensowanie z nawigzka, jak wspo-
mniatem na wstepie.

Rzeczywisty wptyw pojazdéw
zasilanych metanem lub wodorem
na $rodowisko zalezy m.in. od ich
pochodzenia oraz energii wtozo-
nej w zmiane stanu skupienia tych
paliw i jest trudny do okreslenia.
Lecz co najmniej réwnie trudne
jest oszacowanie oddziatywania
elektrycznych pojazdéw zasila-
nych bateriami. Wiaze sie nie tyl-
ko z okreéleniem Zrédta energii
elektrycznej, ktora sa tadowane,
ale réwniez zbadaniem skutkéw
pozyskiwania surowca i produkcji
baterii oraz ich utylizacji. Bezpie-
czenstwo uzytkowania pojazdéw
gazowych i elektrycznych wyda-

je sie zblizone. Metan i wododr s3
bezpieczne, o ile przechowuije sie
je i tankuje zgodnie z przyjetymi
wymogami, a instalacja na stacji
i w pojezdzie jest sprawna. Na tej
same] zasadzie gwarantem bez-
pieczenstwa baterii jest prawidto-
wa obstuga i systemy nadzorujace
jej stan i dziatanie. Mimo to nalezy
pamietac, ze i metan, i woddr, i no-
woczesne akumulatory to najnow-
sza odstona ,igrania z ogniem”,
ktére praktykujemy odkad pierw-
szy z ludzi zasiadt przy ognisku
i co$ sobie przy nim upiekt.

Dotacje .
przyciqgajq

W Japonii, a czasem réwniez
w Europie méwi sie o gospodarce
opartej na wodorze jako podstawo-
wym zrddle energii m.in. dla trans-
portu lagdowego. Praktycy zwracaja
uwage, ze koszt otrzymania wodo-
ru sprawia, ze nie jest konkurencyj-
ny wobec paliw ropopochodnych.
Mimo to przedsiebiorcy wiaza
spore nadzieje z wodorem, rozbu-
dzane przez dostepnos¢ rzado-
wych programéw dofinansowania.
Jednym z inwestoréw jest wtasci-
ciel Polsatu Zygmunt Solorz, ktéry
kontroluje spotke energetyczna
ZE PAK. Jedna z jej spotek-corek
PAK-PCE Stacje H2 planuje wybu-
dowad stacje tankowania wodoru
w pieciu polskich miastach, co ma
kosztowaé 57,4 mln zt. Przewidu-
je sie, ze beda gotowe do konca
czerwca 2024 roku. W lutym 2023
roku spétka ogtosita, ze otrzymata
20 mln zt dotacji od Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej w ramach
programu priorytetowego ,Wspar-
cie infrastruktury do tadowania po-
jazdéw elektrycznych i infrastruk-
tury do tankowania wodoru”.

Jednoczesnie PAK-PCE Polski
Autobus Wodorowy z Konina za-
mierza produkowacé miejski au-
tobus z wodorowym ogniwem
paliwowym. Ta spotka takze jest
zalezna od ZE PAK. Autobus ma
powstawa¢ w nowym zaktadzie
w Swidniku. Inwestycja w wyso-
kosci 72,7 mln zt jest finansowana
W znacznej cze$ci poprzez pozycz-
ke w kwocie do 50 mln zt od Naro-
dowego Funduszu Ochrony Srodo-
wiska i Gospodarki Wodnej. Przy
czym umorzone moze by¢ do 45%
tej pozyczki, jesli spotka osiggnie
wyznaczone cele. Uzyskanie tzw.
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efektu rzeczowego, czyli ukoncze-
nie zaktadu oznacza redukcje kwo-
ty zadtuzenia o 20% (nie wiecej niz
10 mln zt), a efekt ekologiczny, czy-
li wprowadzenie na rynek odpo-
wiedniej liczby ,zeroemisyjnych”
autobusoéw to redukcja zadtuzenia
o0 kolejne 25%. Prototyp autobusu
nazwanego NesoBus juz jezdzi
i byt prezentowany jesienig 2022

NOWE
TECHNOLOGIE

ztacze podajace wodér pod ci-
$nieniem 700 baréw, cigzardwki
i autobusy beda napetniane pod
cisnieniem 350 baréw. Stacja po-
wstata przy wsparciu finansowym
Ministerstwa Transportu Repu-
bliki Czeskiej w ramach Sekto-
rowego Programu Operacyjnego
Transport. Orlen Unipetrol planuje
uruchomi¢ w Czechach 28 stacji

Schemat stacji tankowania wodoru produkowanego
na miejscu z elektrolizy przeprowadzanej przy uzyciu energii
elektrycznej z fotowoltaiki. Zgromadzony wodér jest uzywany
réwniez do zasilania elektrocieptowni (na ilustracji po prawej

od zbiornikdw H,) oraz do proceséw przemystowych.

Napetnianie zbiornikéw dalekobieznego autobusu

Scania skroplonym metanem. LNG wydawato sie stosunkowo
tatwym sposobem wdrozenia alternatywnego paliwa

w ruchu dtugodystansowym, ale jego rozpowszechnienie

spowolnit wzrost cen gazu.

roku m.in. podczas targéw w Ha-
nowerze i Kielcach.

Na poczatku marca 2023 roku
Orlen uruchomit pierwsza stacje
tankowania wodoru w Czechach.
Powstata w Pradze w dzielnicy
Barrandov. Stacja jest samoobstu-
gowa. Kierowcy moga korzystac
z dwdch stanowisk. Do tankowa-
nia aut osobowych przewidziano

tankowania wodoru i dwa termi-
nale dystrybucji wodoru dla kolei
w Litvinowie i Neratovicach.

W Polsce stacje wodorowe maja
powstac jeszcze w 2023 w Pozna-
niu i Katowicach. Do potowy 2025
roku stang réwniez w Bielsku-
-Biatej, Gorzowie Wielkopolskim,
Krakowie, Pile, Watbrzychu i War-
szawie.®
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: K. Dziewicka, DAF

WYPRZEDZAMY PRZYSZtOSC”
WCIAZ AKTUALNE

Mimo niestabilnej sytuacji w 2022 r., problemdw z komponentami, niedoszacowaniem
rynku, inflacji i zmiany modelowej, DAF Trucks dostarczyt na nasz rynek najwiecej
pojazddéw ciezarowych. Ten rok zapowiada sie rownie pracowicie. Uptynie pod znakiem
rozszerzania nowej gamy i elektryfikacji.

.Mamy $wiadomos¢, ze za pozycja lidera rynku pojazdéw ciezarowych stoja ludzie. Wiemy, jak trudno jest pozyskaé¢ dobrych pracownikéw
i szukamy ich wérdod mtodych talentéow" — moéwi Agnieszka Gtowicka, dyrektor marketingu DAF Trucks Polska (z lewej).
.To byt bardzo nieprzewidywalny rok. Byty momenty, kiedy drzeliSmy o nasz wynik” - przyznaje Mariusz Piszczek

— dyrektor zarzadzajacy DAF Truck Polska.

LW tym trudnym roku zadnego klienta nie zostawiliSmy bez samochodu. Klienci z uwagi na opdéznienia w dostawach mieli spore problemy
- zauwaza Michat Dabrowski, dyrektor zarzadzajacy Paccar Finance Polska (z prawej).

asze hasto ,wyprzedzamy przy-
— N sztos¢” jest nadal aktualne. Do tej
pory zaden inny producent pojaz-
déw ciezarowych nie zaprezentowat alterna-
tywnej konstrukcji do tej, ktérg pokazalismy
dwa lata temu. Mam tutaj na mysli wykorzy-
stywanie mozliwosci, ktére daje dyrektywa
unijna i zaprojektowanie wydtuzonej kabiny.
Nasze wyprzedzanie przysztosci trwa wiec
w najlepsze - méwi Mariusz Piszczek, dyrektor
zarzadzajacy DAF Trucks Polska.
Rok 2022 byt bardzo trudny pod wieloma
wzgledami. Oczywiscie punktem zwrotnym
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w ubiegtym roku byt wybuch wojny na Ukrainie
i wszystkie konsekwencje, ktére za soba po-
ciggneta. Prognozy rynkowe DAF Truck Polska
zmieniaty sie jak w kalejdoskopie. Wchodzac
w rok 2022 firma planowata sprzedaz, zakta-
dajac liczbe rejestracji pojazdow ciezarowych
na poziomie 29 tysigecy. Po wybuchu waojny,
jeszcze w czerwcu zaktadano, ze korekta be-
dzie bardzo gteboka i caty rynek osiggnie po-
ziom ok. 27 tysiecy. Wszystko sie odwrdcito
w drugiej potowie roku.

—To pierwszy taki przypadek, odkad pamie-
tam, zeby w drugiej potowie roku sprzedaz

byta wieksza niz w pierwszej. W efekcie caty
rok byt rekordowy i zakonczyt sie wolumenem
32 tys. rejestracji. Od czerwca do grudnia na-
sze plany zostaty catkowicie zweryfikowane
o ponad 20% - dodaje Mariusz Piszczek.
Sytuacje pogorszyty problemy na produkcji.
Wojna spowodowata bardzo duze turbulen-
cje, jezeli chodzi o dostepnos¢ komponentow.
Powstaty dwie grupy producentéw. Ci, ktérzy
zaopatrywali sie w wigzki elektryczne bezpo-
$rednio na Ukrainie, nie byli w stanie wyprodu-
kowacé oczekiwanej liczby pojazddéw, wiec stra-
cili udziaty w rynku. DAF szczesliwie znalazt
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sie w tej drugiej grupie. Dzigki temu i ogromne-
mu wysitkowi dziatu zakupéw, ktéry dba, zeby
fabryka miata komponenty na czas, udato sie
utrzymac produkcje.

- To byt bardzo nieprzewidywalny rok.
Byty momenty, kiedy drzeliémy o nasz wynik
- przyznaje Mariusz Piszczek.

Zaskoczenie

DAF po raz kolejny dostarczyt w Polsce
najwiecej pojazdéw ciezarowych. W 2022 r.
w duzej mierze o wyniku decydowata podaz
i moce produkcyjne w fabrykach. Na dobry
wynik holenderskiej marki wptyneta tez pozy-
cja polskiego rynku wypracowana przez lata
w strukturach DAF-a. Polska jest najczesciej
3 lub 4 rynkiem pod wzgledem sprzedazy po-
jazdéw DAF w Europie. Byta wiec traktowana
priorytetowo przez centrale, co zapewnito do-
stepnos¢ pojazdow.

— Miniony rok byt rekordowy, réwniez dla
nas. Po raz pierwszy w historii zdarzyto sie,
zeby ktory$ z producentdéw przekroczyt ba-
riere 7000 dostaw w Polsce. Niestety kwestie
zwigzane z prognozowaniem rynku nie pozwo-
lity nam na to, zeby$my mogli tez pobi¢ rekord
procentowy. Wielko$¢ rynku nas zaskoczy-
ta. Ale to byt doskonaty rok dla nas i dla catej
branzy — podkresla Mariusz Piszczek.

Pakiet mobilnosci, wojna w Ukrainie, brak
kierowcow, wzrost kosztéw paliwa, niestabilna
waluta i inflacja. To wszystko sprawiato, ze dy-
namika na rynku transportowym byta bardzo
duzai przektadata sie na dostepnos¢ pojazdow
u wszystkich producentdéw.

G
W ESA najlepiej

Sprzedaz pojazdow ciezarowych DAF o dmc powyzej 16 t

w latach 2021-2022
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krétkim czasie i jednoczes$nie w trudnym okre-
sie, to byto duze wyzwanie. Udato sie dzieki du-
zemu zaangazowaniu naszych dealeréw i han-
dlowcéw — zauwaza Artur Sosnowski, dyrektor
sprzedazy DAF Trucks Polska.

W segmencie lzejszych pojazdéw o dmc od
6 do 16 t DAF zdobyt 6% rynku, czyli mniej niz
zaktadane na poczatku 7%. Dla DAF-a to byt
rok zbierania nowych do$wiadczen. Dealerzy
byli w tym czasie bardzo aktywni, czego efek-
téw nalezy sie spodziewaé w tym roku. Zostato
powotane réwniez nowe stanowisko: specjali-
sta ds. sprzedazy podwozi, co powinno pozy-
tywnie wptynaé na tegoroczne wyniki w tym
segmencie.

W segmencie ciezszym o dmc ponad 16 t
w 2022 roku DAF dostarczyt 6290 pojazdow
nowej gamy, co stanowito ponad 80% sprzeda-

Pod koniec marca we Wroctawiu odbyta sie coroczna Gala Dealera
Roku DAF. Tym razem najlepszy okazat sie zesp6t ESA Trucks Polska

w Godzieszowie.

Dealer Roku DAF to coroczny konkurs, ktérego celem jest nagrodzenie najlepszych
autoryzowanych dealeréw marki DAF w Polsce. W tym roku odbyt sig juz po raz dwu-
nasty. W zesztym roku najlepszy byt oddziat ESA Trucks Polska w Swiecku, w tym

nagrode zdobyt punkt w Godzieszowie.

— Zesp6t ESA Trucks Polska to 350 pracownikéw, z czego niemal potowa to zespot
techniczny. Natomiast to, co wyréznia kazdego z nas, to ogromna pasja i serce do
ciezaréwek — zwtaszcza marki DAF. Bez cienia ironii powiem, ze my naprawde ko-
chamy te holenderskie ciezaréwki. Zreszta nie tylko my, poniewaz DAF to niemal od
20 lat najpopularniejsza cigzaréwka w Polsce. Od 12 lat DAF organizuje ten konkurs i my sitg rzeczy stajemy w szranki z innymi, ale musze zdradzi¢, ze robimy to
niejako przy okazji. Nie gonimy za wszelka cene za targetami, KPlI'ami, liczbami. Sa dla nas wazne, ale najwazniejsze dla nas, to po prostu robi¢ swoje. | jak wida¢,
chyba wtasnie w tym pozornym szalenstwie jest metoda, skoro po raz kolejny odbieramy nagrode — powiedziat Jarostaw Szymkowiak, dyrektor zarzadzajacy

ESA Trucks Polska.

43,3%

2 osie

- 80%. Prognozy dotyczace sprzedazy tez tu
sie nie sprawdzity. Zaktadano na poczatku, ze
proporcje beda inne. Rynek jednak to zweryfi-
kowat. Kabina XF stanowita okoto 10% sprze-
dazy, areszta to XG+. W Europie Zachodniej ten
podziat wyglada troche inaczej. Tam kabina XG
stanowi okoto 65%, XF — okoto 20% i pozostate
to XG+. Warto jednak zaznaczy¢, ze w Euro-
pie Zachodniej jest inna struktura transportu.
W Polsce 80% stanowig ciggniki siodtowe, kt6-
re obstuguja transport miedzynarodowy.

W roku 2022 nieznacznie zmniejszyty sie
udziaty marki DAF w rynku pojazdéw cieza-
rowych o dmc powyzej 16 t. Miniony rok byt
dla DAF-a rokiem zmiany produktowej, ale
caty czas tez byt dostepny poprzedni model.
Gdy przyspieszyta sprzedaz w pierwszej po-
towie roku, poprzedni model zostat wysprze-

Na drugim miejscu znalazta sie firma DBK - oddziat w Biatymstoku, a na trzecim TB Truck & Trailer Serwis — oddziat Wolica.

— Nasze dobre wyniki w ubiegtym roku to
przede wszystkim profesjonalizm naszych
dealerdw. Odpowiednio reagowali na te dyna-
miczna sytuacje. Do tego doszta zmiana mode-
lowa. Wprowadzenie nowej gamy modelowe;j
DAF praktycznie w catym asortymencie w tak
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zy. To najlepiej pokazuje, jak nowa gama DAF-a
zostata przyjeta przez rynek. Jak podkresla
Artur Sosnowski, niektérzy klienci, po wypro-
bowaniu swoich nowych pojazdéw na poczat-
ku roku, wracali z zaméwieniami na kolejne
sztuki. Najczesciej wybierang kabing byta XG

dany. Natomiast jeszcze nie byty dostepne
wszystkie modele z nowej gamy w segmen-
cie podwozi. Niektdre pojawity sie w potowie
roku, kiedy juz DAF Truck Polska nie miat
miejsc produkcyjnych. Obecnie firma wpro-
wadza w zycie kolejne zmiany, ktére maja
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FLOTA

wspomoc sprzedaz w tym segmencie. Jedna
z nich bedzie specjalne szkolenie dla specjali-
stoéw ds. sprzedazy podwozi. Ich prace matez
wspiera¢ Application Support Center, PMC
— czyli gotowe specyfikacje pojazdéw wraz
z zabudowami, ktére maja utatwi¢ sprzedaz
handlowcom. Zostato réwniez zamdwionych
40 pojazddéw Ready to Go, czyli gotowe skom-
pletowane podwozia z zabudowa dostepne
w catej sieci sprzedazy. Dealerzy dysponu-
ja tez flota 30 pojazdéw demonstracyjnych.
Kazdy wiec moze wypréobowaé najnowsze
rozwigzania zastosowane w nowej gamie
modelowej.

Jednym z elementéw, ktére maja utatwic
sprzedaz podwozi na naszym rynku, jest ofer-
ta finansowania zakupéw w ztotéwkach. Prze-
waznie klienci korzystajacy z tego typu pojaz-
déw wykonuja prace w Polsce, rozliczaja sie
w ztotdwkach i takiego finansowania oczekuja.
Na takie zapotrzebowanie odpowiada fabrycz-
ny leasing Paccar Financial.

Coraz dtuzsze kontrakty

Na przetomie roku 2023 i 2024 minie 20 lat
odkad DAF oferuje w Polsce kontrakty ser-
wisowe. Obecnie Polska jest drugim rynkiem
w Europie pod wzgledem liczby podpisywa-
nych uméw. W Europie kontynentalnej zajmu-
jemy pierwsze miejsce.

W minionym roku DAF aktywowat ponad
4000 kontraktow serwisowych, co oznacza, ze
ponad 55% dostarczonych pojazddéw jest obje-
tych umowa obstugowa. Wiekszos$¢ tych umow
pokrywa wszystkie ryzyka, tacznie z gwaran-
cja czasu naprawy. Wydtuzaja sie rowniez
okresy, na jakie kontrakty sg zawierane. Przed
pandemia standardem byto 36 miesiecy, obec-
nie to 42 miesigce dla nowo aktywowanego
kontraktu. Co oznacza, ze przewoznicy planuja
dtuzsza eksploatacje pojazdow.

.Nasze dobre wyniki w ubiegtym roku to przede wszystkim profesjonalizm
naszych dealeréw” — moéwi Artur Sosnowski, dyrektor sprzedazy DAF Trucks
Polska (z lewej). ,Polskie firmy transportowe sa coraz bardziej Swiadome

tego, jakie produkty powinny by¢ oferowane razem z samochodem. Za wigksza
Swiadomoscia ida tez wieksze oczekiwania i wymagania” - mdéwi Bartosz
Gruszczynski, dyrektor ds. obstugi posprzedazowej DAF Trucks Polska (z prawej).

— Polskie firmy transportowe sg coraz bar-
dziej Swiadome tego, jakie produkty powinny
by¢ oferowane razem z samochodem. Za wiek-
szg $wiadomoscig ida tez wieksze oczekiwania
i wymagania. | my potrafimy temu sprostac.
Dlatego tez tak duzy udziat w kontraktach ser-
wisowych majg umowy Full Care zapewniajace
szeroki zakres ustug, w tym zabezpieczenie
w razie awarii. Pozwala to réwniez kontrolo-
wac koszty, co w dobie inflacji nabiera duzej

Spore nadzieje DAF poktada w nowej gamie XD, ktéra zastepuje
dotychczasowego CF-a. Do wersji dystrybucyjnych, ktére zadebiutowaty
jesienig 2022 r., teraz dotaczy gama budowlana XDC i XFC.
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wagi. Mozemy kalkulowac kontrakty zabezpie-
czone przed inflacjg na 3-4 lata. Dajg one petna
przejrzystosc i przewidywalnos¢ kosztow - za-
znacza Bartosz Gruszczynski, dyrektor ds. ob-
stugi posprzedazowej DAF Trucks Polska.
Obecnie DAF Trucks Polska ma 11 tys. ak-
tywnych uméw serwisowych i caty czas ich
przybywa. W minionym roku dealerzy DAF-a
zaczeli uruchamiac tez nowe kontrakty przy
sprzedazy pojazdéw uzywanych. To nowy
trend, jaki pojawit sie na rynku. Niektdrzy prze-
woznicy przedtuzaja eksploatacje pojazdu i po
okresie gwarancji dobrym zabezpieczeniem na
wypadek nieprzewidzianych zdarzen jest kon-
trakt serwisowy dla samochodu uzywanego.

Liczg sie ludzie

Sie¢ dealerska DAF-a to niezalezni partne-
rzy, ktérzy wspétpracuja z firma od wielu lat.
Rosnacy rynekicoraz wigksza liczba pojazdéw
do obstuzenia, nowe modele i elektryfikacja
transportu to najwieksze wyzwania, jakie stoja
przed dealerami. To tez determinuje potrzebe
uruchamiania nowych punkéw. Obecnie takich
punktéw jest 38, w tym dwa nowo otwarte:
ESA Trucks Polska w Ostrowie Wielkopolskim
i firmy Wanicki w Kielcach. Rozwijana jest row-
niez sie¢ sprzedazy czesci zamiennych TRP.
W minionym roku firma TB Truck otworzyta
pierwszy punkt tzw. TRP Service Plus. Poza
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sama sprzedaza czesci jest tam réwniez ser-
wis gtéwnie nastawiony na naprawy réznych
marek naczep, ale mozna tam tez dokonywadé
napraw gwarancyjnych i obstugiwac kontrakty
serwisowe.

W tym roku na mapie pojawi sie kolejny nowy
punkt, réwniez firmy ESA Truck, w Zielonej Go-
rze. Ruszyta tez inwestycja Grupy DBK i pod
koniec tego roku lub na poczatku przysztego
zostanie otwarty nowy serwis w Legnicy.

— Polscy dealerzy w pordéwnaniu do de-
aleréw w zachodniej Europie sa stosunkowo
mtodzi, ale nie mamy sie czego wstydzic, jezeli
chodzi o jako$¢ obstugi. W tym roku dwdch na-

Na rynku finansowania pojazdéw ciezaro-
wych nastapita bardzo duza zmiana. Paccar
Financial, ktéry do tej pory specjalizowat sie
w wynajmie dtugoterminowym, musiat w wigk-
szym stopniu skupi¢ sie na sprzedazy innych
produktéw, m.in. leasingu, poniewaz takie byto
oczekiwanie rynku. Wynajem z powodu du-
zych skokéw cen pojazdéw w minionym roku
byt mniej popularny, ze wzgledu na jego koszt.
Chodzi tutaj rowniez o wartos$¢ rezydualna, kto-
ra w tych warunkach byto trudno oszacowac.

— W tym trudnym roku zadnego klienta nie
zostawiliémy bez samochodu. Klienci z uwagi
na opoznienia w dostawach mieli spore pro-

FLOTA

- Rynek pojazdéw elektrycznych rosnie
w Europie w duzym tempie. Z roku na rok ich
liczba sie potraja. JesteSmy gotowi, zeby od-
powiedzie¢ na to zapotrzebowanie w catej Eu-
ropie, ale tez my jako DAF Truck Polska przy-
gotowujemy sie do tego, zeby odpowiedzie¢ na
spodziewane zapotrzebowanie naszego rynku.
Dzisiaj jeszcze rejestruje sie u nas bardzo mato
takich pojazddéw, ale widzimy zmiane. Firmy s3
coraz bardziej zainteresowane i zadajg coraz
bardziej konkretne pytania. Nie zaskakuje ich
rowniez koszt takiego samochodu, co oznacza,
ze ten temat powszednieje. Oczywiscie bez kon-
kretnego wsparcia rzagdowego sie tutaj nie obej-

W tym roku DAF zaczyna wprowadzac¢ na nasz rynek elektryczng game sowich pojazdéw.
Nietypowo, bo od ciggnika siodtowego XF Electric. Wersja demonstracyjna ma by¢ dostepna od pazdziernika.

szych dealerdw zostato wyréznionych na rynku
europejskim: TB Truck & Trailer otrzymata na-
grode Gold Award za catoksztatt dziatalnosci,
a firma Wanicki za wielko$¢ i przyrost sprze-
dazy czesci - International Paccar Parts Dealer
of the Year 2023. Polscy dealerzy sie rozwijaja,
s3 bardzo profesjonalni i gotowi na przysztosé
— podkresla Piotr Juchtman, dyrektor ds. roz-
woju sieci dealerskiej DAF Trucks Polska.

Jakos¢ obstugi podnosza cykliczne szkole-
nia, ale réwniez mozliwos$¢ rywalizacji. W dru-
giej potowie tego roku odbedzie sie kolejna
edycja konkursu ,Mechanik Roku”. Laureat
tego konkursu bedzie reprezentowat Polske
w konkursie miedzynarodowym.

- Mamy $wiadomosé¢, ze za pozycjg lidera
rynku pojazdéw ciezarowych stoja ludzie. Wie-
my, jak trudno jest pozyska¢ dobrych pracow-
nikéw i szukamy ich wéréd mtodych talentéw.
Oferujemy im dobra prace, szkolenia i rozwgj
kariery zawodowej — méwi Agnieszka Gtowic-
ka, dyrektor marketingu DAF Trucks Polska.

Ubiegty rok byt bardzo trudny i dynamicz-
ny réwniez na rynku finansowym. W 2023 r.
padt rekord liczby sfinansowanych pojazdéw,
w tym réwniez uzywanych, przez Paccar Fi-
nancial. Podpisano ponad 2200 umdw.
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blemy. My zawsze opierali$émy sie i opieramy
na finansowaniu na statej stopie. Oznacza
to, ze mamy troche wyzsze raty niz firmy le-
asingowe z zapleczem bankowym, ale klien-
ci, ktorzy podpisali z nami umowy w zesztym
roku, moga spac spokojnie, nie martwiac sie
o wzrost raty leasingowej. Jezeli chodzi o sto-
py procentowe w ztotéwkach przewidujemy, ze
w tym roku powinny by¢ stabilne, ale spodzie-
wamy sie wzrostu stop procentowych w euro.
| tutaj znowu powinni$émy by¢ bardzo przewi-
dywalnym partnerem dla naszych klientow
—podkresla Michat Dabrowski, dyrektor zarza-
dzajacy Paccar Financial Polska.

W gotowosci

W tym roku DAF w dalszym ciggu bedzie
wprowadzat na rynek najnowszy model XD.
Zaplanowana jest seria prezentacji dla klien-
téw u dealeréw. Trudno tez poming¢ temat
elektromobilnosci. DAF ma w swojej ofercie
podwozia LF Electric, XD Electric i XF Electric
oraz ciggniki siodtowe, ktérych zasiegi docho-
dza do 500 km. Jest wiec gotowy na elektry-
fikacje.

dzie. Bedziemy mieli do czynienia jedynie z po-
jedynczymi zamdwieniami od firm, ktére beda
chciaty zaistnie¢ w zeroemisyjnym $wicie i po-
nies¢ ciezar tej inwestycji. Natomiast o popula-
ryzacji bedziemy mogli méwi¢, gdy pojawia sie
konkretne zachety — zauwaza Marusz Piszczek.

Aby sprosta¢ nowym wyzwaniom zostata
przygotowana linia montazowa w zaktadach
Eindhoven. Od drugiego kwartatu tego roku
beda tam produkowane pojazdy elektryczne
z now3 kabing i uktadem napedowym Paccara.
W tym roku bedzie tez dostepny pojazd demon-
stracyjny. Na poczatek bedzie to ciggnik siodto-
wy, ktéry ma trafi¢ do Polski w pazdzierniku.

— Zaktadatem, ze zaczniemy sprzedaz od
podwozi, zwtaszcza do zastosowan komunal-
nych. Wyglada jednak, ze w tym segmencie start
jest wolniejszy, niz mozna byto przypuszczac.
Namawiamy tez nasza sie¢ dealerska na inwe-
stycje w ich wtasne pojazdy demonstracyjne
z napedem elektrycznym. Rozmowy s3 juz bar-
dzo zaawansowane - dodaje Mariusz Piszczek.

DAF Trucks Polska tworzy sie¢ dealeréw, kté-
rzy moga sprzedawac i obstugiwac pojazdy elek-
tryczne. Musza oni zdoby¢ dodatkowe kompe-
tencje i spetniac okreslone warunki, zeby zyskac
status eTruck Center. Zmiana juz nastepuje. @
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DtUZSZY LEPSZY

Czy 20 cm to duzo? Zalezy o czym moéwimy. Gdy rozpatrujemy przestrzen w samochodzie,
z pozoru wydaje sie to niewiele, w praktyce moze okazac¢ sie kluczowe.

E ZOBACZ
FILM

od koniec lata testowatam
PMultivana w wersji standar-
dowej L1. Wéwczas wielko$¢
bagaznika bardzo mnie zaskoczy-
ta. W sumie zastanawiatam sie, co
tam sie zmiesci, bo bagaze siedmiu
dorostych oséb, ktére moga podroé-
zowac tym samochodem, musiaty-
by by¢ mocno okrojone. Wéwczas
w bagazniku do potki miescito sie
380 L - jak w matym kompakcie, po
dach za trzecim rzedem siedzen
- 469 1. Wigcej, ale niewiele...

A jak to wyglada tym razem? Le-
piej. W wersji wydtuzonej 0 20 cm
- L2, Multivan ma doktadnie o tyle
samo dtuzsza podtoge w bagaz-
niku, co w praktyce daje po dach
za trzecim rzedem foteli 763 |, do
potki 587 L. 20 cm robi wiec réznice.

fleetiog

Dwéjka dzieci i sanki

Mogli$my sie o tym przekonac
w praktyce, poniewaz wybralismy
sie tym samochodem na tydzien
w gronie 5 os6b dorostych i dwoj-
ki dzieci. A poniewaz to byta zima,
wiec chcielismy tez zabra¢ sanki.
| to sie udato. Wszystkie bagaze
zostaty spakowane, tacznie z san-
kami, ale trzeba byto odrobine
przesungé¢ fotele z tytu o 2 czy
3 cm. W sumie to niewiele, a jednak
bez tego wcisnac je do bagaznika
bytoby trudno. Dzieki temu komfort
podrézujacych z tytu mocno nie
ucierpiat, a wszystko sie zmiescito.

Warto jeszcze poréwnac obyd-
wie wersje pod wzgledem maksy-
malnej przestrzeni zatadunkowej

za pierwszym rzedem foteli.
W standardowej mieszcza sie
35731, a wydtuzonej 4053 L.

W  Multivanie kazdy pasazer
siedzi na indywidualnym fotelu.
Zewnetrzne s3 tez podgrzewane,
co szczegdlnie zima jest nie do
przecenienia. Kazdy mozna tez wy-
montowac i dowolnie zaaranzowac
wnetrze, dostosowujac je zaréwno
do liczby pasazeréw, jak i przewo-
zonych bagazy. Fotele w drugim
i trzecim rzedzie majg praktyczne,
rozktadane stoliki. W opcji mozna
tez sie zaopatrzyc¢ z sktadany sto-
lik, ktéry moze wedrowaé wzdtuz
samochodu miedzy pasazerami
lub stuzy¢ z przodu, petnigc funkcje
konsoli $rodkowej. Pasazerowie
maja sporo miejsca, a indywidu-

alne fotele zapewniaja wszystkim
taki sam komfort.

Zaréwno drzwi przesuwne, jak
i klape z tytu mozna otwierac bez-
dotykowo, za pomoca gestu. Jezeli
bagaznik nie spetnia wszystkich
naszych potrzeb, mozna skorzy-
sta¢ z przyczepy. W tym wypadku
o catkowitej masie do 2 t.

W normie

Oproécz dtugosci, Multivan od po-
przednio testowanej wersji réznit
sie tez uktadem napedowym. Tym
razem napedzat go silnik Diesla,
2-litrowy o0 mocy 150 KM, z ktérym
wspotpracowata zautomatyzowa-
na, dwusprzegtowa skrzynia DSG,
7-przetozeniowa (w wersji eHy-
brid oferowana jest 6-stopniowa).
Maksymalny moment obrotowy to
360 Nm. Samochéd prowadzi sie
bez zastrzezen. Skrzynia prawi-
dtowo reaguje na intencje kierow-
cy. Jedyne do czego mozna sie
przyczepic to sam start. Mamy tu-
taj do czynienia z charakterystycz-
nym dla DSG opdznieniem reakgcji
uktadu napedowego na wciskanie
pedatu przyspieszenia podczas ru-
szania. Jakby sie zastanawiat, czy
na pewno o to nam chodzi.

Uktad kierowniczy dziata ide-
alnie. Przy niskiej predkosci kie-
rownica obraca sie lekko, przy
wyzszych odpowiednio usztywnia.
Samochdd tez bardzo dobrze trzy-
ma sie drogi, co mogli$my doktad-
nie sprawdzi¢ na kretych drogach
w Karkonoszach.

W Multivanie zastosowano ada-
ptacyjne zawieszenie, znane juz
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z poprzedniej wers;ji, ktore dosto-
sowuje prace do sytuacji na dro-
dze i stylu jazdy. W testowej wers;ji
mieliémy do dyspozycji aktywny
tempomat adaptacyjny, dostoso-
wujacy predkosé do pojazdéw po-
przedzajacych. Jego reakcja jest
zalezna od wybranego trybu. Mo-
zemy tu wybra¢ miedzy normal-
nym, ekonomicznym, komforto-
wym i sportowym. Co oznacza, ze
samochdd moze np. ekonomicznie,
bardziej zachowawczo zwalniac¢
przed pojazdem z przodu, czyli
zachowywac¢ od niego wiekszg
odlegtos¢ i wolniej dochodzi¢ do
zadanej predkosci na tempomacie,
ptynnie przyspieszajac. Tryb sport
natomiast sprawi, ze samochdd
pdzniej zacznie zwalnia¢ przed po-
przedzajacym autem i szybciej za-
cznie przyspieszac, zeby uzyskac
zadang predkos$¢. Tryby normalny
i komfortowy sa pod tym wzgle-

dem bardziej wywazone. Oczywi-
Scie kierowca moze tez korzystac
z manetek pod kierownica i regu-
lowa¢ w ten sposoéb prace skrzyni
biegow.

W Multivanie przydaje sig¢ tez
kamera cofania, a dodatkowym
udogodnieniem jest asystent wy-
jezdzania z miejsca parkingowe-
go. Cenigcy automatyzacje, beda
na pewno zadowoleni z asystenta
parkowania.

Interaktywne reflektory diodowe
Matrix IQ.LIGHT z dynamiczna regu-
lacje $wiatet drogowych i doswie-
tlaniem zakretéw podnosza kom-
fort i bezpieczenstwo jazdy noca.

Jadac ze Szklarskiej Poreby do
Wroctawia przy $redniej predkosci
50 km/h na odcinku 60 km Multi-
van potrzebowat ok. 6 /100 km.
Test dtugodystansowy na odcinku
836 km przy $redniej predkosci
48 km/h pokazat 7,8 1/100 km. Na

Bagaznik w wers;ji L2 jest dtuzszy o 20 cm, czyli do foteli
trzeciego rzedu jest 661 mm. Dzieki temu pojemnos$¢ tadunkowa
wzrosta 0 60%. Po dach mieszcza sie 763 L.
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Wielofunkcyjna kierownica, minimalistyczny przetacznik do
zmiany biegdéw i elektryczny hamulec sprawiaja, ze obstuga tego
samochodu jest bardzo komfortowa. Cyfrowy kokpit, ktérego
uzupetnieniem jest ekran przezierny na szybie i spory ekran
multimediéw dopetniajg wrazenia nowoczesnosci.

Volkswagen Multivan 2.0 |
DTI 150 KM 7DSG Style

WYMIARY | MASY

Dmc (kg) 2850
Masa wtasna (kg) 2162
tadownosc (kg) 688
Rozstaw osi (mm) 3124
Dtugosc/szerokosc/wysokosé (mm) 5173/1941/1907
Srednica zawracania (m) 12,1
Liczba miejsc 7
Objeto$¢ bagaznika (1) 763
Obj. bagazn. za 1. rzedem siedzen (1) 4005
UKLAD NAPEDOWY

Naped przedni
Silnik 2.0TDI
Liczba cylindréw 4
Pojemnosé (cm?) 1968
Moc maksymalna (KM/kW/obr/min) 150/110/3000
Maks. moment obrotowy (Nm/obr/min) 360/1600+2750
Typ skrzyni/liczba biegéw DSG/7
Predkos$¢é maksymalna* (km/h) 190
Przyspieszenie 0-100 km/h (s) * 11,6
Sr. zuz. paliwa, cykl mieszany* (/100 km) 6,6
Pojemnos¢ zbiornika paliwa (1) 58
PRZEGLADY | CENY

Przeglady co 15 tys. km lub co roku

Cena netto wersji Style (zt)
Cena netto wersji testowej (zt)

227 380
273 860

*wg danych producenta

trasie Warszawa - Szklarska Pore-
ba z odcinkami miejskimi po terenie
pagorkowatym, przy $redniej pred-
kosci 62 km/h, w tym tez jazda po
autostradzie i drodze szybkiego ru-
chu, wiec predkosci oscylowaty tez
wokdt 140 km/h, samochdd zuzyt
7.4 1/100 km. W mieécie spalanie
wyszto na poziomie 10 /100 km przy
sredniej predkosci 19 km/h. W su-
mie podczas catego naszego testu
na odcinku 1340 km, przy $redniej
predkosci 49 km/h spalanie wyszto
nam na poziomie 7,5 /100 km.

Wiecej przestrzeni

10,25-calowy cyfrowy kokpit,
wyséwietlacz przezierny na szybie
i 10-calowy ekran dotykowy syste-
mu multimedialnego sprawiaja, ze
miejsce kierowcy jest bardzo no-
woczesne. Z systemem multime-
dialnym mozemy potaczyc¢ telefon
za pomoca ztacza USB C lub bez-
przewodowo. Mozemy tam réw-

niez ustawié¢ ogrzewanie postojo-
we, ktore jest uruchamiane tez za
pomoca pilota. Takie rozwigzanie
pozwala reagowac na biezaco na
nasze potrzeby.

Wybierak skrzyni biegdéw zostat
zamontowany na tablicy rozdziel-
czej pomiedzy kokpitem a ekra-
nem inforozrywki, co zaoszczedzi-
to miejsca w srodku. Przystuzyt sie
do tego réwniez elektryczny hamu-
lec postojowy. W ten sposob uzy-
skano pomiedzy fotelami z przodu
pusta przestrzen, co pozwala wy-
godnie przechodzié¢ do tytu lub sko-
rzystac¢ z ruchomego stolika.

L1 czy L2 - oto jest pytanie...
W sumie odpowiedz jest raczej
oczywista. 20 centymetréw nie
sprawi, ze to auto bedzie ktopotli-
we na parkingu, nawet w centrum
miasta, bo jego dtugos¢ to nieca-
te 5,2 m. Za to bagaznik rosnie
do normalnych rozmiardéw. Jest
wiekszy o ponad 60%. A z bagaz-
nikiem tak juz jest, ze lepiej go
miec¢ niz nie mieé. @
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NIE DO ZATRZYMANIA

Wiele zniesie, sporo pomiesci i przejedzie przez wszystko? Nie, to nie czotg,
tylko komfortowy SUV. SsangYong Rexton.

exton zbudowany jest na ramie, dzigki cze-
Rmu jest bardzo wytrzymaty, a jednoczesnie

elastyczny, co przydaje sie w trudniejszym
terenie. Samochéd ma napedzany tyt, ale w razie
potrzeby mozna pokrettem znajdujacym sie w kon-
soli $rodkowej wybrac naped na cztery kota. Gdy te-
ren jest trudny, mozna skorzystac z reduktora i asy-
stenta zjazdu. Do dyspozycji jest tez automatyczna
blokada mechanizmu réznicowego tylnego mostu.

W dwie strony

Auto ma tez niezte parametry terenowe. Prze-
$wit to 224 mm, kat natarcia to 20,5°, kat zejscia
- 22,5° i kat rampowy 20°. Jak na auto terenowe
sg umiarkowane, ale jak na duzego, rodzinnego
SUV-a catkiem, catkiem. | tu trzeba przyznac, ze
w trudniejszym terenie ten samochdd radzi sobie
zadziwiajaco dobrze. Wielowahaczowe niezalezne
zawieszenie Multilink idealnie godzi jazde po au-
tostradzie z pokonywaniem trudniejszego terenu.

Skérzane wykonczenie tablicy rozdzielczej ko-
respondujace z tapicerka foteli nadaje wnetrzu
wytwornosci. Sporo metalowych ozdobnikéw
rozéwietla $rodek utrzymany w szaro-czarnej
tonacji. W nocy smaku dodaje dyskretne oswie-
tlenie, ktérego kolor mozna sobie wybrac.

fleetiog

Rextona napedza silnik wysokoprezny e-XDi o po-
jemnosci 2,2 Li mocy 202 KM, z ktérym wspétpracu-
je 8-biegowa automatyczna skrzynia biegéw E-Tro-
nic. Moment obrotowy w tym wypadku to 441 Nm.
Kierowca moze réwniez skorzystac z trybu manu-
alnego i w razie koniecznosci korygowac biegi za
pomoca manetek pod kierownica. Do dyspozycji
sg trzy tryby jazdy: normal, sport i winter.

Uktad kierowniczy nie wzbudza zastrzezen.
Dziata lekko, a przy wyzszych predkosciach wy-
starczajaco sie usztywnia. Nawet przy duzej
predkosci w aucie jest cicho i mozna swobodnie
rozmawiac.

Kierowca ma do dyspozycji m.in. tempomat
adaptacyjny, asystenta pasa ruchu oraz asystenta
zmiany pasa ruchu. Manewry utatwia kamera co-
fania 360° z czujnikami, co przydaje sie nie tylko
na ciasnym parkingu, ale tez w terenie.

Samochadd jest duzy, ale dos¢ oszczedny. W mie-
$cie Rexton potrzebuje okoto 10 1/100 km paliwa,
w trasie spalanie spada do okoto 8 1/100 km.

Sprytne utatwienia

Whnetrze Rextona wyglada imponujaco. Wygodne
fotele sg pokryte miekka, pikowang skérg Nappa
i maja petna regulacje. Siedzenia z przodu i z tytu sg
podgrzewane, a przednie takze wentylowane.

Zamykany schowek przed pasazerem mie-
Sci A4 i jest podsSwietlany. W gtebokie kieszenie
w drzwiach z przodu mozna wsadzi¢ 1,5-litorowa
butelke i kubek termiczny. Spory jest tez schowek
w podtokietniku. Niestety podtokietnik nie jest re-
gulowany. W konsoli Srodkowej wygospodarowano
miejsce na kubki, telefon i inne drobiazgi. Mozna je
przestonic roletkami, co bardzo dobrze wygada.

Pasazerowie w drugim rzedzie maja sporo
miejsca zardwno na nogi, jak i nad gtowa. Niestety
miejsce Srodkowe z tytu jest twarde i niewygodne,
wiec to raczej rozwigzanie awaryjne. Podwdjna
kanape z tytu i pojedynczy fotel mozna przesuwac
do przodu lub do tytu, w zaleznosci od tego, czy
chcemy zwiekszy¢ komfort podrézowania pasa-
zerdw, czy powiekszy¢ bagaznik. Regulowane jest
réwniez odchylenie oparcia.

Spore mozliwosci

Klapa bagaznika jest sterowana elektrycznie.
W wersji piecioosobowej bagaznik miesci 820 L.
Gdy ztozymy drugi rzad siedzen, dostepna prze-
strzen zwieksza sie do 1997 L. Dodatkowo Rexton
moze holowac¢ przyczepe o masie catkowitej 3,5 t,
co jest bardzo dobrym wynikiem.

Decydujac sie na niego, warto wzig¢ pod uwage,
ze do $rodka prowadza szeroko otwierane drzwi,
co bardzo utatwia wsiadanie, czy zapakowanie do
niego np. dzieci. Ale... to dos¢ wysoki samochéd
i zeby dostac sie do $rodka, trzeba wysoko pod-
nie$¢ noge. Osoby niskiego wzrostu musza sie
wspinaé, co w przypadku ludzi starszych moze
by¢ ucigzliwe. ®

Przeczytaj caty tekst M ZOBACZ

i zobacz galerie ze zdjeciami I GALERIE
ZDJEC

na www.fleetlog.pl
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MASTER TRUCK SHOW 2023

W tym roku Miedzynarodowy Zlot Master Truck Show odbedzie sig juz po
raz dziewietnasty. Niedtugo ming dwie dekady odkad do Opola zjezdzaja
wyjatkowe ciezaréwki z catej Europy.

Tradycyjnie zlot bedzie miat miejsce na lotnisku Aeroklubu Opolskiego
w miejscowosci Polska Nowa Wies$ koto Opola (Gmina Komprachcice),
gdzie przez trzy dni: od 14 do 16 lipca 2023 - nie zabraknie emocjonuja-
cych atrakcji dla kazdego.

Z pewnoscia bedzie mozna cieszy¢ oczy pieknymi motywami aerogra-
fowych malunkdéw oraz niebanalnymi aranzacjami ze stali nierdzewne;j,
podziwia¢ pieknie wypieszczone, tapicerowane jasng skéra wnetrza
(i tu uwagal — nie wchodzimy do $rodka w butach i bez zgody wtascicielal),
czy wreszcie zachwycac sie niesamowitymi kompozycjami $wietlnymi,
stworzonymi z niezliczonych dodatkowych lampek i lampeczek, two-
rzacych razem swoiste dzieta sztuki na kotach. A to wszystko w jedynej
w swoim rodzaju, legendarnej juz, niepowtarzalnej atmosferze, ktorej
smaku dodajg toczace sie wokot aktywnosci.

W tym roku zaplanowano liczne pokazy: od palenia gumy i driftowa-

nia ciezaréwka, poprzez akrobatyczne wyczyny motocyklistéw, az po
sporg dawke muzyki — i to zaréwno do stuchania, jak i tanczenia!

W tym roku na estradzie zlotu pojawi si¢ m.in. Kuba Folwarczny - lau-
reat trzydziestej pierwszej ogdlnopolskiej Zimowej Gietdy Piosenki,
a smakowitych wrazen muzycznych dostarcza wystepy formacji typu
tribute, ktére zaprezentuja najwieksze i niemalze kultowe juz hity
znanych i lubianych wykonawcéw. W tym roku wtystapia: Suzi Quatro,
Tina Turner oraz Smokie (,Living Next Door to Alice”).

Master Truck to juz nie tylko ciezaréwki. Wérod uczestniczacych pojaz-
déw spotkac bedzie mozna wszelkiego rodzaju przedstawicieli techniki
motoryzacyjnej, ciekawe (zwykle zaoceaniczne) samochody osobowe,
oldtimery, a takze motocykle. Wszystko to jeszcze dtugo po wydarzeniu
bedzie mozna $ledzi¢, wspominac i odnajdywac sie w kolejnych odcin-
kach programoéw ,Na Osi” i ,Trucker Clubu” emitowanych w telewizjach:
Motowizja, Teleb, TVC i Adventure HD oraz oczywiscie w internecie na na-
osi.pl, youtube oraz player.pl.

Zlot jest tez gratka dla amatoréw militariow, jazdy offroadowej, czy
Scigajacych sie wrakéw, a dzieki pokazom powietrznym oraz lotom
widokowym, nie zawioda sie tez mito$nicy maszyn latajgcych. W licz-
nych konkursach i zawodach, poddajacych sprawdzianowi wiedze,

site, spryt i umiejetnosci - i to nie tylko w precyzyjnej jezdzie ,TIR-em”
-bedzie mozna zdoby¢ atrakcyjne nagrody i pamigtkowe gadzety zlo-
towe. A to jeszcze nie wszystko.

Jednoczesnie odbywac sie beda branzowe Targi Master Truck, gdzie pro-
ducenci i dystrybutorzy przedstawia swojg najnowsza oferte. W ,Extre-
me Zone" znajda co$ dla siebie nie tylko najmtodsi. Beda tam karuzele,
samochodziki i inne urzgdzenia wesotego miasteczka, takie jak Space
Booster czy Thunder.

KONIECZNIE ZAREZERWUJCIE CZAS: 14-16 lipca 2023
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