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DOTACJE DO TACHOGRAFOW
LIMITOWANE

. Branza transportowa w tym roku wkroczyta w strefe cyfrowej kontroli - tym razem w imig bezpieczen-
SPIS TRESCI stwa. Obowigzek wyposazenia pojazdodw w inteligentne tachografy drugiej generacji stat sie symbolem
szerszej zmiany: od ,wolnej amerykanki” do jednego z najbardziej nadzorowanych sektoréw gospodarki.
Wymiany tachograféw na urzadzenia nowej generacji nalezato dokonac do 18 sierpnia 2025 . w pojazdach
ciezarowych zarejestrowanych miedzy 2019 a 2023 rokiem. Od 2026 r. nowe tachografy muszg by¢ row-

OBSLUGA niez w pojazdach o dopuszczalnej masie catkowitej 2,5-3,5 tony, transportujacych tadunki i pasazerow

w miedzynarodowym ruchu drogowym. Kolejny termin dotyczy pozostatych pojazddw, czyli tych zareje-
SIRIT Poland przejmuje obstuge rynku strowanych przed 2019 rokiem. W tym wypadku wymiana powinna sie skoficzy¢ do 1 stycznia 2030 roku.
niemieckiego i austriackiego .............. 6  Wazne jest, ze harmonogram ten wynika z unijnych i krajowych przepiséw wdrazajacych Pakiet Mobil-

nosci i ustawodawstwa dotyczacego nadzoru nad transportem drogowym. Firmy transportowe musza
przestrzegac tych termindw, by nie narazi¢ sie na kary i sankcje administracyjne.

FLOTA Tachograf staje sie dzi$ wiec czyms wiecej niz ,rejestratorem czasu pracy kierowcy”. Odnotowuje prze-
kroczenia granic, utatwia kontrole kabotazu, daje stuzbom narzedzie do weryfikowania, czy przedsigbior-
Gaz, pradiolej napedowy .................... 9  cadziata zgodnie z zasadami Pakietu Mobilnosci. Dla administracji to standard transparentnosci, dla firm

- kolejne narzedzie kontroli i spory wydatek.
Koszt zakupu i montazu inteligentnego tachografu drugiej generacji (G2V2) wynosi $rednio od 3000 do

TECHNlKA 5500 zt netto za pojazd. W tej cenie zawiera sig zakup urzadzenia, montaz, kalibracja oraz wymiana czuj-

nika ruchu. Ceny moga
Dlaczego silniki ciezaréwek rozni¢ sie w zaleznosci od
wytrzymujg wieksze przebiegi m_odelu tachografu, ser-
niz te w autach osobowych?.............. 11 wisu oraz dodatkowych

ustug, a w niektorych
punktach mozliwe s3 ra-
baty. Gdy pomnozymy to

TRANSPORT przez liczbe pojazdow we
flotach, koszty catej tej
PUBLICZNY operacji robig sie gigan-

tyczne.
Busworld 2025. Jedwabnym szlakiem ....12 Dlatego wtaénie branza
Siedmiokrotnie doceniony................ 18 juz od dtuzszego czasu

domagata sie wsparcia
rzadu w tej sprawie. | sg
Dopetnienie..........ooooiiiiiiia, 22 tego efekty. W drugiej po-

towie listopada rzad ogto-
sit program refinansowania wymiany tachografdéw, finansowany z Krajowego Planu Odbudowy. Stawka?

Nowosci i wspomnienia.................. 20

OGUM|EN|E Do 3 tys. zt netto na pojazd, tacznie do rozdysponowania jest 320 mln zt - wystarczajaco, by zrefinansowaé
wymiane 107 tys. urzadzen.
Przed zimgwarto ....................... 24 Wnioski mozna sktada¢ od 1 grudnia 2025 r. do konca stycznia 2026 r. W pierwszym naborze refun-

dacja obejmie maksymalnie 10 pojazddw na firme, niezaleznie od wielkosci floty. To ukton w strone
matych i srednich przedsiebiorstw, ale tez sygnat, ze zeby skorzystac z dofinansowania, trzeba trzy-

ZROWNOWAZONY mac reke na pulsie

Wsparcie to pozwoli przetrwac finansowe konsekwencje regulacji, ktore uderzajg w przewoznikoéw w bar-

ROZWOJ dzo stabym dla ich biznesu okresie. Branza znajduije sie pod presjg ptacowa w zwigzku z wojng w Ukrainie,
konkurencjg przewoznikow spoza UE, rosngcymi kosztami paliwa i optat drogowych. Inteligentny tacho-
0 sukcesie decyduje ostatnia................ 26  graf natomiast jest kolejnym elementem, ktory zmniejsza pole manewru przedsigbiorcy.

Z drugiej strony, w dtuzszej perspektywie nowe tachografy moga uporzadkowac rynek, ograniczy¢ szarg
strefe i wymusi¢ uczciwszg konkurencje. Zautomatyzowane rejestrowanie przekroczen granic czy lep-

WYDARZENIE sza kontrola czasu pracy uderzaja w tych, ktorzy do tej pory ,wygrywali” dzieki kreatywnej interpretacji
przepisow. Dotacje ochronig przed ktopotami tych, ktérzy nie tamali prawa, tylko po prostu mogliby nie

TransLogistica 2025. udzwigna¢ kolejnych bezproduktywnych kosztéw.

W strumieniudanych .................... 30 Branza transportowa przyzwyczaita sie do zycia w stanie permanentnej zmiany, ale tym razem jest ona

spora. Tachograf nowej generacji staje sie narzedziem, ktdre widzi wiecej niz sam przewoznik. @
Katarzyna Dziewicka

PREMIERA k.dziewicka@f-log.pl
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PROMOCJA

OPONY GOTOWE

NA KAZDE WYZWANIE!

Gotowi na jazde po pasie szybkiego ruchu? KRONE Trailer
wprowadza przysztosc na drogi — dzieki oponom dostosowanym
do indywidualnych potrzeb, ktére w perfekcyjny sposob tacza
ekonomicznosé, bezpieczenstwo i zrdwnowazony rozwdj!

akup nigdy nie byt tak prosty:
nowy sklep internetowy zapew-
nia maksymalng przejrzystos¢,

najwyzszy komfort i peten asortyment
bezposrednio na ekranie.

Indywidualne rozwigzania
dla Twojego sukcesu

Niezaleznie od tego, czy chodzi
o transport wielkogabarytowy, dys-
trybucje czy transport dalekobiezny:
dzieki nowym oponom do naczep
KRONE zawsze dokonasz wtasciwe-
go wyboru. Zwigksz swojg wydajnos¢
- kazda opona to prawdziwy zysk dla
Twojej firmy!

KRONE Trusted Tyre
Comfort (KT231)

Opona KT231, opracowana specjal-
nie dla przyczep. Imponuje wysoka
no$noscia wynoszaca 5 ton, solidng

konstrukcjg i szerokg powierzchnia
bieznika. Klasa oporu toczenia ,C"
oznacza oszczednosc paliwa, a gtebo-
kos¢ bieznika wynoszaca 18 mm za-
pewnia wysoka wydajnos¢. Certyfikat

3PMSF gwarantuje przystosowanie
do warunkéw zimowych. To wszech-
stronna opona na caty rok!

Prime:Tyre

Maksymalna stabilnos¢ przy mi-
nimalnym oporze toczenia - opona
Prime:Tyre z oznaczeniem B jest ide-
alnym rozwigzaniem do transportu
wielkogabarytowego. Szeroki profil,
gtebokie rowki i oznaczenie 3PMSF
zapewniajg bezpieczenstwo w kaz-
dych warunkach pogodowych. Dzigki
nos$nosci dziesigciu ton na o$ jest ona
mistrzem ekonomii, gdy warunki stajg
sie naprawde wymagajace.

EcoTyre

Czysta wydajnos¢: Eco:Tyre wy-
roznia sie klasa efektywnosci ener-
getycznej A i zapewnia minimalne
zuzycie paliwa przy maksymalnym
przebiegu. Innowacyjna konstrukcja

barku i specjalna warstwa przeciwzu-
zyciowa gwarantujg rownomierne zu-
zycie. Certyfikat 2PMSF oznacza naj-
wyzszg trakcje - dostepny w dwdch
rozmiarach!

LISTOPAD 2025 - www.fleetlog.pl

KRONE R:Tyre

Zréwnowazona i ekonomiczna
jednoczes$nie: bieznikowana opona
R:Tyre wykorzystuje karkas premium
i zapewnia 0siggi na poziomie nowych
opon - ale w bezkonkurencyjnej ce-
nie. Idealna dla flot, ktore cenig sobie
oszczednosci bez kompromiséw w za-
kresie bezpieczenstwal

Sklep internetowy
z oponami 2.0: Wygodny.
Szybki. Przejrzysty.

KRONE zrewolucjonizowato inter-
netowy sklep z czesSciami zamienny-
mil Teraz sktadanie zamdwien jest
dziecinnie proste: w sekcji ,Opony”
btyskawicznie znajdziesz idealng opo-
ne - dzieki sprytnemu wyszukiwaniu
wedtug producenta, szerokosci, prze-
kroju i Srednicy felgi.

@ Asortyment? Wszystko, czego du-
sza zapragnie: program KRONE Trusted
Tyre, marki premium, marki drugorzed-
ne, modele budzetowe i niskobudzeto-
we - wszystko w jednym miejscu wraz

z danymi technicznymi, zdjeciami i war-
tosciami etykiet. Ceny? Wraz z dostawa
- przejrzyste i uczciwe!

® A co najlepsze: w sklepie do-
stepne sg nie tylko opony, ale takze
kompletne kota, felgi, czesci TPMS
i akcesoria. Dzieki w petni zautomaty-
zowanemu procesowi ,Order to Cash”
i standardowej procedurze dostawy
Twoje zamdwienie zostanie zrealizo-
wane w mgnieniu oka.

Wyprobuj teraz i skorzystaj z in-
nowacyjnosci, wydajnosci i wygody
- dzieki nowym oponom do przyczep
KRONE i zmodernizowanemu sklepo-
wi internetowemu zawsze bedziesz
o krok z przodu! ®

fleetiog



OBStUGA

» TEKST i ZDJECIA: SIRIT

SIRIT POLAND PRZEJMUJE OBStUGE RYNKU
NIEMIECKIEGO | AUSTRIACKIEGO.

EKSPANSJA, NOWA SIEDZIBA | ROZWOJ

W CENTRUM EUROPY

SIRIT Poland, dystrybutor komponentéw pneumatycznych i ztagczy do systemoéw hamulco-

wych dla pojazdow uzytkowych, ogtasza kolejny strategiczny krok w swoim rozwoju. Od 2025
roku polska centrala firmy odpowiada za petng obstuge rynkéw niemieckiego i austriackiego,
ktore dotychczas prowadzone byty przez SIRIT Germany.

ownoczesnie spotka przeniosta
Rsie do nowej siedziby, zwiek-

szajgc  powierzchnie opera-
cyjng i planuje dalsze rozszerzenie.
Decyzje te wpisuja sie w dtugofalowa
strategie konsolidacji dziatah opera-
cyjnych w Polsce, optymalizacji logi-
styki oraz wzmocnienia pozycji SIRIT
w Europie Srodkowej.

Centralizacja i nowe
mozliwosci
Przejecie obstugi rynku niemieckie-

go i austriackiego przez SIRIT Poland

fleetiog

to efekt skrupulatnie zaplanowanego
procesu integracji, ktéry umozliwit fir-
mie uproszczenie struktur operacyj-
nych oraz zwigkszenie efektywnosci
logistycznej. Od teraz wszystkie za-
méwienia klientdw z Niemiec i Austrii
realizowane sg bezposrednio z Polski,
co znaczaco skraca czas dostaw i pod-
nosi jako$¢ obstugi.

- Dzieki tej integracji przyblizamy
naszych klientéw z Niemiec i Austrii
do serca operacji SIRIT. Centraliza-
cja zarzadzania w Polsce pozwala
nam utrzyma¢ jednakowo wysokie
standardy na wszystkich rynkach,

jednoczesnie zwiekszajac szybkosc,
efektywnos¢ i satysfakcje klientow
- podkresla Fabrizio Cottura, dyrektor
zarzadzajacy SIRIT Poland.

Nowa siedziba i wieksze
mozliwosci operacyjne

Rozwdj dziatalnosci wymagat row-
niez inwestycji w przestrzen operacyj-
n3. Z tego wzgledu SIRIT Poland prze-
niosta sie do nowej, wiekszej siedziby,
ktora odpowiada na rosnace potrzeby
produkcyjne, magazynowe i logistycz-
ne. Powierzchnia firmy zwiekszyta

[
Zespot SIRIT Poland

sig z 500 do 1200 m?, a w planach jest
dalsze powiekszenie o kolejne 350 m%

Najwiekszy nacisk potozono na re-
organizacje strefy montazu i magazy-
nu - miejsc kluczowych dla biezacej
dziatalnosci. Nowy uktad hali zostat
zaprojektowany z mysla o optymaliza-
cji przeptywu materiatéw i wdrozeniu
bardziej ergonomicznego, standary-
zowanego systemu logistycznego.

- Decyzja o zmianie siedziby wy-
nikata z potrzeby zapewnienia wigk-
szej przestrzeni i lepszej organizacji
w zwigzku z dynamicznym wzrostem
firmy. Modernizacja obiektu pozwolita

www.fleetlog.pl « LISTOPAD 2025



SIRIT Poland

przeniosto sie do nowej,
wiekszej siedziby,

ktéra odpowiada na rosnace
potrzeby produkcyjne,
magazynowe i logistyczne.
Powierzchnia firmy
zwiekszyta sie z 500

do 1200 m? a w planach
jest dalsze powiekszenie
o kolejne 350 m?.

nam stworzy¢ srodowisko pracy, kté-
re sprzyja efektywnosci, a jednocze-
$nie poprawia komfort i bezpieczen-
stwo zespotu - méwi przedstawiciel
zarzadu SIRIT Poland.

Jednym z filaréw strategii SIRIT
Poland pozostaje ciggta optymalizacja

procesow obstugi klienta i zarzadza-
nia tancuchem dostaw. Firma wdraza
zintegrowany system Kanban, ktory
pozwala na lepsze monitorowanie
stanéw magazynowych, minimaliza-
cje przestojow oraz jeszcze szybsze
reagowanie na potrzeby producentéw
naczep i pojazddow cigzarowych.
Nowoczesne rozwigzania logistycz-
ne w potaczeniu z centralizacjg zarza-
dzania umozliwiajg firmie utrzymanie

LISTOPAD 2025 - www.fleetlog.pl

wysokiej niezawodnosci dostaw i ela-
styczno$ci dziatania - cech kluczo-
wych dla klientdw z branzy transpor-
towej.

SIRIT Poland podkresla, ze rozwdj
infrastruktury idzie w parze z troska
0 zespot. Nowa przestrzen biurowa
jest jasna, nowoczesna i komforto-
wa, co pozytywnie wptywa na co-
dzienng prace i zaangazowanie pra-
cownikow.

- Dobro naszych wspdtpracowni-
kéw ma dla nas ogromne znaczenie.
Nowe $rodowisko pracy to nie tylko
lepsze warunki operacyjne, ale row-
niez wiekszy komfort i satysfakcja
zespotu - a to przektada sie na jakos¢

obstugi naszych klientéw - dodaje Fa-
brizio Cottura.

Dzigki przeniesieniu obstugi ryn-
kéw niemieckiego i austriackiego do
Polski, SIRIT umacnia swojg pozycje
jako kluczowy partner w regionie. Fir-
ma konsekwentnie rozwija sie¢ dys-
trybucji i systemy wsparcia technicz-
nego, dostarczajac rozwigzania, ktére
tacza niezawodnos¢, wysoka jakosc
i efektywnos¢ kosztowa.

To kolejny krok w budowie stabilnej,
europejskiej struktury SIRIT - organi-
zacji, ktéra patrzy w przyszto$c i kon-
sekwentnie rozwija swoja dziatalnos¢
w duchu innowacji, partnerstwa i od-
powiedzialnosci biznesowej.

Najwiekszy nacisk potozono na reorganizacje strefy montazu

i magazynu — miejsc kluczowych dla biezgcej dziatalnosci.

Hale zaprojektowano z mysla o optymalizacji przeptywu materiatow
i wdrozeniu bardziej ergonomicznego, standaryzowanego

systemu logistycznego.

fleetiog

7



FLOTA

@ TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

GAZ, PRAD | OLEJ NAPEDOWY

Podczas ogdlnoeuropejskiego Roadshow Scania zaprezentowata wszystkie
typy napeddw, jakie obecnie oferuje na rynku. Stworzyta tak wyjatkowa okazje,
aby poréwnac je w ,.bezposrednim starciu”.

pojazdéw uznajg elektryfi-
kacje transportu za ostateczne roz-
wigzanie. Lecz dominacja pojazdow
spalinowych na drogach pozostaje
faktem. Dziatajac w okresie zmian,
przewoznicy zadajg sobie pytania
0 sens inwestowania w napedy al-
ternatywne, ktore alternatywnymi

z wolna by¢ przestaja.

Za pojazdami z silnikiem wysoko-
preznym na olej napedowy przema-
wiajg bardzo dobre cechy uzytkowe.
Z kolei optaty drogowe uzaleznione
od emisji dwutlenku wegla przez
pojazd wyliczonej w symulatorze

wie na
kim elektryczne. Gdzies miedzy tymi
skrajnosciami miesci sig silnik na me-
tan, a takze paliwa alternatywne dla
zwyktego diesla, w praktyce przede
wszystkim HVO i FAME. Ustawodawcy
europejscy z wolna zaczynajg przy-
znawac, ze elektryfikacja nie dokona
sig tak szybko, jak sadzili. By¢ moze
przewazy koncepcja dostosowania
napedu do lokalnie najtatwiej dostep-
nych Zrédet ,zielonej” energii. By¢
moze zostang docenione paliwa odna-
wialne, ktére w catym cyklu produkcji
i spalania moga redukowac emisje CO,
nawet o 90% jak HVO (paliwo synte-

wrecz spowodowac ,ujemng emisje”
CO, w sprzyjajacych warunkach. Gaz
powstajacy w wyniku spalania bedzie
bowiem z nawigzka rekompensowany
przy uprawie roslin bedacych sktad-
nikiem biomasy wykorzystywanej do
produkcji biometanu.

Abstrahujac od teorii, bezcennym
i rzadkim doswiadczeniem jest bezpo-
Srednie poréwnanie réznych rodzajow
napedu. Wrazenia, ktérych dostarcza-
ja, moga stanowi¢ wstep do dalszych
poszukiwan, okreslajacych sens za-
stosowania danego pojazdu w okre-
$lonej sytuacji.

www.fleetlog.pl

Jeszcze nie tak dawno Scania
chwalita sie, ze ma ,najszersza game
silnikéw dostosowanych do paliw al-
ternatywnych”. W ostatnich latach
oferte uzupetnita szeroka gama po-
jazdow elektrycznych. Obecnie moga
one wykonywa¢ zadania wykracza-
jace poza prace w miescie, a produ-
cent widziatby dla nich miejsce tak-
ze w dalekim transporcie. Zgodnie
z tym podejsciem do testow firma
udostepnita zréznicowane pojazdy.
Dla czesci z nich organizatorzy wy-
tyczyli trase drogami, z jakimi maja
do czynienia ciezarowki prowadzace

LISTOPAD 2025




Gazowy ciggnik z 6-cylindrowym silnikiem miat identyczng pojemnos¢
skokowa 13 li moc 460 KM jak wysokoprezna Scania z silnikiem Super
13. Oddawat jg jednak nieco inaczej, co wynikato z zastosowanego w nim
paliwa i zaptonu iskrowego. Producent podkresla, ze metan moze by¢
pozyskiwany z biomasy jako paliwo odnawialne.

przewozy regionalne i dtugodystan-
sowe. Cze$¢ pojazdoéw natomiast po-
ruszata sie w terenie stwarzajacym
okazje do powolnego ruchu z cze-
stymi, ostrymi zakretami i ,waski-
mi gardtami”. Mozna wiec uzna¢, ze
odpowiadata pracy w miescie lub na
terenie budowy.

Zestawy z naczepami reprezen-
towaty w wiekszosci najpopularniej-
szy w Europie przedziat mocy mak-
symalnej, a jednoczes$nie niemal
petng oferte Scanii. Wsrdd diesli byt
zatem V8 oraz 6-cylindrowy Super.
Jeden ciagnik miat 6-cylindrowy
silnik gazowy, a jeden byt elektrycz-
ny. Byto rowniez podwozie 6x2*4
z kabing G i nowym, 5-cylindrowym
silnikiem Super, wyposazone w za-
budowe furgonowa. Nie zabrakto
zadnego z wariantéw napedu, jakie
Scania proponuje na dtugich i $red-
nich dystansach do typowych zasto-
sowan.

Pierwsze wrazenie

Krétka jazda to za mato, aby wy-
ciggac¢ daleko idace wnioski. Jednak
pierwsze wrazenie czesto uwydatnia
najbardziej charakterystyczne ce-
chy kazdego z napeddw, wskazujace
z grubsza, czego sie mozna po nim
spodziewac¢. Jak byto do przewidze-
nia silnik V8, pomimo ,umiarkowanej”
jak na te jednostke mocy 590 KM, byt
najbardziej ,soczysty”. Zaréwno jesli
chodzi o brzmienie, jak i subiektyw-
nie odczuwane osiggi. Moment obro-
towy przekraczajacy 3000 Nm byt az
nadto wystarczajacy, aby 40-tonowy
zestaw zwinnie pokonywat pagor-
kowatg trase. Jest to jedyny obecnie
wariant o$miocylindrowego silnika
Scanii przystosowany do zasilania za-
réwno HVO, jak i biodieslem. Uzytkow-
nik moze wiec cieszyc¢ sie z wysokich
0siggow, a jednoczesnie zmniejszyc¢
oddziatywanie pojazdu na $rodowisko.

Elektryczny ciggnik 40R osigga

Silnik Scania V8 w wersji o mocy

590 KM moze by¢ zasilany HVO lub FAME,
tak samo jak 460- i 500-konny silnik
Super 13. Do zalet ekologicznych dodaje

niezapomniane brzmienie.

Interesujgco  wypadta przesiad-
ka z ciagnika z 13-litrowa rzedowa
,5z0stka” napedzang olejem napedo-
wym do jego odpowiednika zasilane-
go metanem. Obie ciezaréwki miaty
te sama moc 460 KM i kabiny R. Nie-
znacznie roéznit sie moment obroto-
wy: diesel osiggat maksymalnie 2500
Nm, silnik gazowy 2300 Nm. Warto
nadmieni¢, ze Scania stosuje silniki
gazowe o zaptonie iskrowym. Dzieki
temu cisnienia panujace w cylindrach
s3 nizsze, co korzystnie wptywa na
wrazenia z jazdy. Silnik jest przede
wszystkim stosunkowo cichy. Mozna
polubi¢ jego specyficzne, jakby sttu-
mione brzmienie, zwtaszcza w dtugiej
trasie.

Nowy silnik 5-cylindrowy przedsta-
wilismy w wakacyjnym wydaniu na-
szego magazynu fleetLOG. Trzyosio-
we podwozie 390G 6x2 potwierdzito
spostrzezenia poczynione podczas
premiery tej jednostki napedowej

FLOTA

E ZOBACZ

FILM
D

na przyfabrycznym torze testowym
w Sodertalje. Osiggajac w 390-kon-
nej wersji moment dochodzacy do
2000 Nm, silnik Super 11 jest wydaj-
nym zrédtem napedu w pojazdach,
od ktorych oczekuje sie stosunkowo
niskiej masy wtasnej. Trzyosiowe pod-
wozie z kabing G spetnia ten warunek,
a kultura pracy silnika jest imponuja-
ca, zwazywszy na nieparzysta liczbe
cylindréw.

Elektryczny ciagnik 40R, ktérego
oznaczenie jest powigzane z moca
silnika wyrazong w kilowatach, osia-
gat 540 KM. Najbardziej imponowata
jego zdolno$¢ do szybkiego rozpe-
dzania sie, cho¢ byta to kosztowna
przyjemnosé¢, zwazywszy na wyni-
kajace z tego zuzycie energii. ,Pra-
wie darmo” mozna byto za to syci¢
sie ciszg panujaca w kabinie. Przy
predkosci rzedu 80 km/h dominuja-
cym dzwigkiem jest szum powietrza,
a zestaw jadacy ze statg predkoscia

Dwie Scanie z nowym, 5-cylindrowym silnikiem Super 11. Stosunkowo

540 KM, ale najbardziej imponuje
szybko dostepnym maksymalnym
momentem obrotowym. W dtuzszej
trasie nieoceniony jest réowniez
niski poziom hatasu.

ZOBACZ

HL%{D
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lekka, spalinowa wywrotka miata swdj elektryczny odpowiednik we flocie
testowej, ktéry miat wprawdzie wiekszg mase wtasng, ale obiecywat tez
bardzo dobre wtasnoéci jezdne na niestabilnym podtozu dzieki napedzanym
dwdm tylnym osiom oraz charakterystyce mocnego 490-konnego, silnika
elektrycznego.
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Smieciarka 27L z jedna osig napedowa oraz nisko zawieszona kabing jest ,miejskim zwierzem” ze stosunkowo krétkim
rozstawem osi polepszajacym zwrotno$é, pomimo stosunkowo dtugich zwiséw z przodu i z tytu. Niska kabina utatwia czeste
wsiadanie i wysiadanie, a naped elektryczny jest bardzo wydajny w ruchu z czestym zatrzymywaniem sie i ruszaniem.

jest wzglednie ekonomiczny. Na
pewno elektryczny ciagnik znaczaco
zmniejsza ilo$¢ nuzacych bodzcow
docierajacych do kierowcy, spowal-
niajac zmeczenie. Prowadzenie jest
bardzo tatwe i wieksze zasoby uwa-
gi mozna pos$wieci¢ na obserwacje
otoczenia lub doskonalenie techniki
oszczednej jazdy.

Miejscy aktywisci

Wywrotka 350P B6x2*4NB wy-
posazona w silnik Super 11 krazyta
dtuzsza, prostsza trasg, ale nie bez
kozery bedzie poréwnanie jej z czte-
rema podwoziami elektrycznymi,
ktére pokonywaty krotsza, bardziej
kreta petle. Funkcjonalnie jest bo-
wiem ich spalinowym odpowiedni-
kiem, w szczegdlnosci wywrotki 36P
B6x4NB. Oba pojazdy wyposazono
w pakiet XT i dtugie kabiny z lezanka.
Byta to wiec kompletacja poniekad
,skandynawska”, przy czym zaleta
350P byta stosunkowo niska masa
wtasna wynikajaca z lekkiego sil-
nika i napedu tylko jednej osi. Elek-
tryczna 36P byta dos¢ ciezka, ale
silnik o mocy 490 KM i dostepnym
natychmiast maksymalnym momen-
cie obrotowym w potaczniu z dwie-
ma osiami napedzanymi zapewniat
jej bardzo dobre wtasnosci jezdne.
Obie wywrotki byty pojazdami typo-
wo szosowymi, o relatywnie matym
przeswicie, zdolnymi do pokonywania
krétkich odcinkow gorszych drég.

Miejska dystrybucja i prace komu-
nalne to zadania, ktérych elektryfika-
cja jest utatwiona z racji na niewielkie
dystanse pokonywane w ciggu doby
i regularne powroty pojazdow do bazy.
Dlatego Scania podstawita do testow
réwniez furgon 23P B4x2NB, $mie-
ciarke 27L B6x2*4NB oraz podwozie
z zabudowa hakowg 36R B6x2*4NB.

fleetiog
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Elektryczna wywrotka Scania 36P B6x4NB. Podobnie jak
wywrotke na podwoziu spalinowym wyposazono ja w typowa
w krajach skandynawskich dtuga kabine z lezanka, a takze
pakiet XT, ktéry uodparnia ja na drogi gorszej jakosci.

Hakowiec z silnikiem elektrycznym o mocy 490 KM i 4-biegowa
skrzynia sprzyjajaca oszczedzaniu energii moze by¢ wykorzystywany
w przewozach o zasiegu regionalnym, dowozac posortowane surowce
wtoérne do zaktadéw zajmujacych sie recyklingiem.

Furgon elektryczny o umiarkowanej mocy 310 KM
z dwubiegowa skrzynka i pakietem baterii

400 kWh moze by¢ intensywnie wykorzystywany,
gdyz przy mocy tadowania do 375 kW nie musi
spedzac duzo czasu przy tadowarce.

Pomijajac  310-konny furgon, ktdry
miat skrzynie dwubiegowa, pozostate
elektryczne cigzaréwki miaty prze-
ktadnie 4-biegowe. W ten sposdb Sca-
nia optymalizuje uktad przeniesienia
napedu, aby ograniczy¢ straty energii.
Niezwykle ciekawym doswiadczeniem
byta jazda Smieciarka z nisko zawie-
szong kabing L i miejscem kierowcy
ulokowanym dos¢ daleko przed przed-
nia osig i zwisami niemal tak dtugimi
jak w autobusie. Podwozie z rozsta-
wem osi 3950 mm i skretng ostatnia
osig okazato sie bardzo zwrotne,
a naped elektryczny pozwalat dozo-
wac¢ moment obrotowy z aptekarska
precyzja. Nisko biegnaca dolna kra-
wedz przedniej szyby oraz dodatkowe
okno City Safe w dolnej czesci drzwi
pasazera zaowocowaty bardzo dobra
widocznoscig. Scania miata zwykte
lusterka, cho¢ cofanie wspomaga-
ta kamera. Oczywiscie podobnie jak
w przypadku innych ciezaréwek miej-
skich, problemem pozostaje hatas
zabudowy, ale podwozie elektryczne
eliminuje przynajmniej dzwieki silni-
ka, w ten sposéb przynoszac ulge kie-
rowcy i ludziom wokaét.

Korzystajac z okazji Scania przy-
pomniata o swoich najnowszych ustu-
gach cyfrowych obejmujacych apli-
kacje na telefon dla kierowcy i osoby
zarzadzajacej transportem.

Sposobno$¢ do skonfrontowania
w jednym miejscu i czasie réznych
typéw napedu z pewnoscig nikogo
nie uczynita zwolennikiem elektryfi-
kacji, a tym bardziej nie utwierdzita
w przekonaniu o wyzszosci silnikow
spalinowych. Sktaniata natomiast do
zastanowienia i stawiania pytan, a to
w obecnej dobie jest najwazniejsze,
jesli rzeczywiscie zalezy nam na
uczynieniu transportu bardziej wy-
dajnym i lepiej wypetniajacym swoje
zadania. @
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Silniki pojazdow ciezarowych sg projektowane i eksploatowane inaczej niz jednostki
w samochodach osobowych. Efekt? Przebiegi liczone w setkach tysiecy, a nawet milionach
kilometrow — przy kontrolowanych kosztach serwisu i przewidywalnym TCO.

o jest kluczowe? ,Ciezka" konstrukcja,

wtasciwy tryb pracy oraz dobdr ptynéw

dedykowanych pojazdom - od oleju sil-
nikowego po ptyny w uktadach przeniesienia
napedu.

Silnik heavy-duty ma wieksza rezerwe wytrzy-
matosci: masywniejszy wat korbowy i tozyska,
wzmocniony kadtub, a czesto takze mokre tuleje
cylindrowe utatwiajgce utrzymanie temperatury
i serwis. Dodatkowo wiele funkcji osprzetu (np.
naped pomp) realizujg przektadnie zebate zamiast
paskéw czy tancuchdw, co minimalizuje rozcigganie
i zmeczenie elementéw. Z punktu widzenia trwa-
tosci krytyczna jest takze charakterystyka pracy
- wysoki moment przy niskich obrotach oznacza
mniej cykli obcigzeniowych na kilometr, a wiec wol-
niejsze zuzycie.

- Silniki naszych pojazdéw s projektowane pod
dtugie przebiegi i wielokrotne serwisy. Niskie obro-
ty, wysoki moment, stabilne chtodzenie i rozbudo-
wana filtracja oleju tworza Srodowisko, w ktdrym
rdzen napedu zachowuje parametry przez setki
tysiecy kilometrdw. W potaczeniu z gama ptyndéw

LISTOPAD 2025 - www.fleetlog.pl

PETRONAS opracowanych dla pojazdéw IVECO,
daje to flotom rzeczywista przewage pod wzgle-
dem niezawodnosci i catkowitych kosztéw - pod-
kresla Rafat Krawczyk, customer services mana-
ger, IVECO Poland, Ukraine & Baltics

To, jak cigzaréwka pracuje na co dziefi, ma row-
nie duze znaczenie jak sama konstrukcja. Transport
dtugodystansowy oznacza dtugie odcinki w statym
zakresie obcigzen - mniej zimnych startéw, mniej
krétkich tras i mniej gwattownych zmian tempera-
tury oleju. Floty korzystajg z telematyki i monito-
ringu kondycji - od jakosci spalania po degradacje
oleju - co pozwala planowa¢ serwis predykcyjnie,
a nie reaktywnie. Standaryzowane procedury (tan-
kowanie, wymiany filtréw, kontrola uktadu chto-
dzenia i dolotowego) oraz wyszkoleni kierowcy re-
dukujg zdarzenia niszczace olej i przyspieszajace
zuzycie elementdw ciernych. W efekcie jednostka
napedowa pracuje w warunkach zaprojektowanych
przez inzynieréw - i po prostu funkcjonuje dtuzej.
Ponadto wiele firm transportowych dodatkowo pre-
miuje kierowcow jezdzacych w optymalny sposéb,
co przektada sie na realne oszczednos$ci na paliwie
i serwisie.

Dtugowiecznos¢ silnikdw i uktadow przeniesie-
nia napedu domyka wtasciwy dobor ptynow eks-
ploatacyjnych. PETRONAS Lubricants Internatio-
nal i IVECO wspdlnie opracowaty linie produktéw
dedykowanych do pojazdéw IVECO: Tutela IVECO
- wyspecjalizowane ptyny do mostéw napedowych,
automatycznych i manualnych skrzyn biegdw oraz
ptyny hamulcowe - ktére uzupetniaja oleje silniko-
we IVECO Urania. Produkty te s dopasowane do
wymagan lekkich i ciezkich pojazdéw IVECO, oficjal-
nie zalecane w dokumentacji technicznej i dostep-
ne wytacznie w autoryzowanej sieci. W praktyce
oznacza to stabilny film olejowy przy wysokich ob-
cigzeniach, kontrole tarcia i temperatury, mniejsze
utlenianie oraz bezpieczne wydtuzanie interwatéw
obstugowych.

- Trwatos¢ silnika ciezarowego to wynik synergii
inzynierii i eksploatacji. Nasza rolg jest dostarczac
ptyny - od IVECO Urania po Tutela IVECO - ktdre
utrzymuja odpowiednia ochrone w realnych wa-
runkach: wysokich cisnief wtrysku, dtugotrwatych
obcigzen tozyskowych i wymagajacej termiki. To
one pozwalaja flotom wykorzysta¢ potencjat kon-
strukcji i planowa¢ serwis z odpowiednim wyprze-
dzeniem - méwi Adam Bober, dyrektor PETRONAS
Lubricants International w Polsce.

Partnerstwo IVECO i PETRONAS siega lat 70.,
kiedy obie marki ksztattowaty standardy niezawod-
nosci w transporcie ciezkim. Na przestrzeni dekad
wspotpraca obejmowata wspélne prace badawczo-
-rozwojowe nad jednostkami napedowymi i ptynami

eksploatacyjnymi, testy drogowe w realnych warun-
kach flotowych oraz wdrazanie innowacji podnosza-
cych trwatosc i efektywnos¢ catkowitg uzytkowania
(TCO). Dzisiejsza linia Tutela IVECO, uzupetniajaca
oleje IVECO Urania, to efekt tego partnerstwa - pre-
cyzyjnie dopasowane produkty, rekomendowane
w dokumentacji producenta, ktére przektadajg sie
na dtuzsza zywotno$¢ uktadu napedowego i przewi-
dywalnos$¢ kosztdw w catym cyklu zycia pojazdu.

fleetiog
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BUSWORLD 2025.
JEDWABNYM SZLAKIEM

Tegoroczne targi autobusowe w Brukseli byty,
zdaniem bywalcow, wyjatkowo obfite. Walnie przyczynili sie
do tego goscie spoza Europy.

rzez dtugie lata autobusy ucho-
szity za specjalno$¢ krajowa,

najwyzej regionalng. Odmienne
wymagania, warunki eksploatacji, za-
sobnos¢ rynkow, a takze ruch prawo-
lub lewostronny skutecznie ogranicza-
ty ekspansje producentdw. Znaczenie
miata blisko$¢ serwisu, a takze skton-
no$¢ do wspierania krajowych dostaw-
céw, gdy w gre wchodzity zamdwienia
finansowane z budzetu wtadz pan-
stwowych czy lokalnych.

W ostatnich dziesiecioleciach glo-
balizacja zaburzyta ten porzadek, do
czego przyczynili sie europejscy wy-
tworcy, chetnie lokujacy produkcje
w tanich krajach”. MAN ma zaktady
w Polsce, Turcji i na Stowacji, Daim-
ler w Turcji, a Iveco w Czechach, gdzie
Daimler planuje uruchomi¢ fabryke
w 2028 r. Scania, znany dostawca
podwozi autobusowych, ,przewrdci-
ta stolik”, gdy nawigzata wspétprace

fleetiog

Mercedes-Benz elntouro to

elektryczna nowosc¢ producenta
i pierwszy autobus na rynku,
dla ktérego dostepne s3a zdalne
aktualizacje oprogramowania.

z chinskim producentem nadwozi
i kompletnych autobusdéw Higerem. Te-
raz inwestycje te wracajg echem.
Producenci z ,tanich krajow” bo-
gatsi o nowe do$wiadczenia i umie-
jetnosci wracaja z wtasna, oryginalna
oferty. Paradoks polega na tym, ze
konkurencja zachodnioeuropejska i jej
zaangazowanie w budowe nowych za-
ktadow skutecznie sttumity produkcje
fabryk autobuséw z Europy Srodko-
wej i Wschodniej. W najlepszym razie
zachodni producenci wykorzystali ist-
niejaca baze produkcyjna, zastepujac
marke krajowa wtasng, jak uczynito
Iveco z Karosg. Nawiasem mowigc,
historia w pewnym sensie powtérzy-
ta sie, gdyz tuz po Il wojnie Swiatowej
w nowej rzeczywistosci socjalistycz-
nej Czechostowacji Karosa zastgpita
znang firme nadwoziowg Jozefa So-
domki. Dla Turcji i Chin zaangazowanie
zachodnioeuropejskich firm zadziatato

teraz spore nadzieje.

jako impuls do rozwoju wtasnych kon-
strukcji. Turcja urosta do roli ,centrum
kompetencyjnego” w produkcji auto-
busdw, a Chiny wyrwaty sie do przo-
du, promujac alternatywne napedy
w ramach polityki rozwijania pojazdéw
uzywajacych ,nowej energii” (ang. NEV
- New Energy Vehicels).

Polska na tym tle wypada nie najgo-
rzej. Jeszcze kilka lat temu nas row-
niez zachwalano jako ,centrum kom-
petencyjne” w produkcji autobuséw.
Wprawdzie Jelcz juz ich nie wytwarza,
a Autosan jest cieniem siebie sprzed
lat, ale Solaris odnosi sukcesy, cho¢
od 2018 roku jest wtasnoscia hiszpan-
skiej Grupy CAF. MAN deklaruje, ze
nie zamierza rezygnowac z produkcji
w Starachowicach, ktére specjalizuja
sie w uznawanych za przysztos¢ mo-
delach elektrycznych. W 2024 roku
utraciliémy zaktad Volvo we Wrocta-
wiu, a Scania ograniczyta produkcje

Setra S 515 LE stata w cieniu , Autokaru Roku 2026,
czyli Setry S 516 HDH. Mozna jednak odnies$¢
wrazenie, ze wtasnie z segmentem autobuséw
lokalnych i miedzymiastowych producenci wigza

w Stupsku wytacznie do podwozi au-
tobusowych. Obie firmy w tym samym
czasie porzucity pomyst wytwarza-
nia kompletnych autobuséw w ogéle.
Mamy za to preznych dostawcéw mi-
nibuséw, ktdrzy odwaznie inwestujg
w modele z bardziej skomplikowanymi
nadwoziami pojazdéw miejskich i nie
unikaja alternatywnych napedéw: ga-
zowego i elektrycznego na baterie.
Przed nimi jeszcze tylko wodoér.

Busworld 2025 lapidarnie podsu-
mowat te nowa rzeczywistosc. Liczeb-
nie dominowali wystawcy z Europy, ale
tuz za nimi byli Turcy, a po nich Chin-
czycy. Nie zabrakto firm z Polski. Poza
Solarisem rzucaty sie w oczy stoiska
wytwércow minibuséw. Mozna rzec
z przymruzeniem oka, ze na tragach
~wida¢ byto Chinczykdw, a stychac Po-
lakéw". Z ogélnego gwaru, ucho czesto
wytapywato jezyk polski.

Elektrycznie za miasto

Nowosci Solarisa, a takze MAN-a
i Neoplana przedstawiamy w osobnych
artykutach. Tak samo Yutonga, ktérego
spektakularny sukces na europejskim
rynku autobuséw akumulatorowych
znalazt ukoronowanie w licznych na-
grodach targowych, ktérymi organi-
zatorzy wyréznili najnowsze produkty
firmy. Lecz na stoiskach innych produ-
centdw, tez byto co ogladac.

Wsréd nowosci  niematy udziat
miaty elektryczne autobusy do ruchu

eDaily LE jako niskowej$ciowy
minibus byt jedng z premier lveco.
Przy dtugosci 7,6 m ma miejsce
dla 27 pasazerow.

Zasieg dochodzi do 270 km.
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Elektryczne nowoséci BMC: przegubowy Procity +18 M Electric oraz Neocity 8.5 M Electric
nalezacy do klasy midi. Co ciekawe, oba modele maja praktycznie taka sama pojemno$¢ pasazerska
jak odpowiedniki z silnikiem spalinowym.

G

Bateryjny TAM Vero E12, a za nim Hyundai

z wodorowym ogniwem paliwowym, z nadwoziem
wyprodukowanym przez TAM-a.

miedzymiastowego i turystycznego.
Wtasnie tego rodzaju pojazdem byt
premierowy Mercedes-Benz elntouro.
Dwa pakiety baterii o tacznej pojem-
nosci 414 kWh zapewniaja mu zasieg
do 500 km. Do wyboru sg warianty
o dtugosci 12,18 oraz 13,09 m miesz-
czace od 50 do 63 pasazerdw. Central-
ny silnik osigga 320 kW mocy ciagtej
i 400 kW szczytowej. Nowinka, ktéra
Daimler Bus wprowadza jako pierwszy
w Europie w segmencie autobusowym,
sg zdalne aktualizacje oprogramowa-
nia, dostepne dla elntouro. Dokonu-
je sie ich za posrednictwem portalu
Omniplus On.

Miedzymiastowa nowos¢ na baterie
pokazat rowniez Irizar w postaci mo-
delu Irizar i3 Normal Floor. Jego star-
szego kuzyna, niskowejsciowego Iriza-
rai3 LE BEV na podwoziu Scanii mozna
byto oglada¢ na stoisku szwedzkiej
marki. Baterie o zainstalowanej po-
jemnosci 445 kWh zapewniaja mu za-

Ten trzyosiowy autobus klasy 2 ma 55
miejsc siedzacych.

Obok stato trzyosiowe Caetano
z miejscem kierowcy po prawej stro-
nie, zbudowane na nowym podwoziu
Scania dla autobusow elektrycznych.
Umozliwia ono montaz baterii o pojem-
nosci do 534 kWh i uktadu napedowe-
go o mocy do 330 kW. Moc tadowania
dochodzi do 325 kW. Prezentowane
Caetano miato zasigg okreslany na
maksymalnie 600 km, a przestrzen
bagazowa byta niemal taka sama jak
w spalinowym odpowiedniku.

Scania zreszta nie zaniedbuje wa-
riantéw spalinowych. Na stoisku obec-
ny byt réwniez Touring HD zasilany
skroplonym metanem (LNG).

Ktory naped wybrac?

Réwnie wszechstronne podejscie
ma lveco. Poza nagrodzonym Cros-
swayem NF ELEC na baterie pre-

z 280-konnym silnikiem Tector 7 na
sprezony metan (CNG). Obok stat Eva-
dys z 400-konnym dieslem Cursor 9
przystosowanym do zasilania HVO.
Autobus ten produkuje wspomniana
czeska fabryka firmy w miescie Vyso-
ké Myto.

Cho¢ wsrdd wystawcow nie byto Vo-
lvo, ktére tak jak Scania skupito sie na
dostawach podwozi autobusowych, to
mozna byto na hali zobaczy¢ autobusy
z charakterystycznym logiem marki.
Jeden z nich, model 7900 E stat na
ekspozycji MCV. Na stoisku firmy Ca-
strosua byt za$ autobus dalekobiezny
Hero na elektrycznym podwoziu Vo-
lvo BZR Electric. Castrosua proponuje
réwniez autobusy na podwoziach Sca-
nii, a jeszcze podczas trwania targéw
podpisata list intencyjny o wspétpracy
z Yutongiem. Ma ona dotyczy¢ wspél-
nego ,rozwoju, produkcji i sprzedazy”
autobuséw elektrycznych.

VDL po przejeciu Van Hoola przygo-

byt VDL Futura 3. Producent zapewnia,
ze autokar ten moze zuzywac nawet
0 15% mniej paliwa niz poprzednik. Van
Hoola reprezentowat Astron TSD-134
oraz pietrowa Astromega TDD-134.
Oba napedzane 13-litrowymi silnikami
DAF-a. DAF réwniez byt obecny i pre-
zentowat komponenty do autobusdw,
w tym silniki, osie i kompletne uktady
napedowe. Z konkurencyjng oferta,
ograniczong do silnikéw, wystapit
Cummins.

Wietnamski debiut

Nowoscig BYD-a byt przegubowiec
z bateriami ,zyletkowymi” (ang. blade
battery) umieszczonymi w podtodze.
Towarzyszyty mu modele elektryczne
12-metrowy, wysokopodtogowy B12.b
HF na dtuzsze trasy oraz 13-metro-
wy. Premierg byt réwniez King Long
MU12E oraz Alfabusy: 6,5-metrowy
minibus ECity L06 oraz 13,2-metro-

sieg do 550 km. Silnik osigga 330 kW.  zentowato 9,5-metrowego G-Waya

&

ZOBACZ
GALERIE ZDJEC

towato wspdlng ekspozycje. Nowoscia ~ wy E-Intercity L1 klasy 2 - wszystkie
.Maty” Ikarus 80e towarzyszyt premierowe-
mu, przegubowemu 180e. Oba s3a elektryczne
i ,mowig” tym samym , jezykiem stylistycz-
nym. Funkcjonalno$¢ wnetrz jest bez zarzutu,
przynajmniej na pierwszy rzut oka.

Autokar Caetano na nowym,
elektrycznym podwoziu autobusowym
Scanii. Ma zasieg do 600 km,

a pojemnos¢ bagaznika jest prawie taka
sama jak w odmianie spalinowej.

ZOBACZ

FILM
—
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Nowoscia egipskiej firmy Geyushi byt uniwersalny,
niskowejsciowy elektryczny autobus Eco. Moze zabraé
na poktad do 88 osdb, a napedza go silnik Dana

o mocy 245 kW. Baterie LFP maja pojemnos¢ 375 kWh.

elektryczne. Higer wspotpracujacy ze
Scania, podejmuje réwniez dziatania
niezaleznie od niej na rynku euro-
pejskim, cho¢ unika zdaje sie bezpo-
$redniej konkurencji. Dowodzg tego
pokazane na targach autobusy V12E,
V12E Pro i VI3E, wszystkie dtugody-
stansowe i elektryczne. Scania, mimo
inwestycji w elektryfikacje produktow,
nadal zarabia najwiecej na pojazdach
spalinowych.

Wsrod wystawcow z krajow, ktore
europejscy odbiorcy autobuséw na-
dal moga uwazac za egzotyczne, byt
indyjski JBM i wspomniany, egipski
MCV. Ten ostatni pokazat swoj pierw-
szy model wodorowy C127 FC Low En-
try. Lecz najwiekszym zaskoczeniem
byt brukselski debiut wietnamskiej
firmy VinFast, ktdra zaprezentowa-
ta 12-metrowy elektryczny autobus
miejski EB12. Jest wyposazony w 0$
elektryczng ZF AVE130 z silnikami

Mniejsza z dwdch premier
wietnamskiej firmy VinFast: EB8
dla 60 pasazeréw wyposazony
w baterie o pojemnosci 360 kWh.

fleetiog

w piastach i baterie litowo-jonowe
typu LFP o pojemnosci 422 kWh chin-
skiej firmy CATL. Daja one zasieg do
400 km. Co ciekawe, fotele dostar-
cza polska firma Ster. Autobus moze
pomiesci¢ 90 oséb. VinFast pokazat
réwniez mniejszy autobus EB8 dla 60
pasazerdw z bateriami 360 kWh.

Znane, zapomniane

Do egzotyki nalezatoby wtasciwie
zaliczy¢ réwniez powracajace, a nieco
zapomniane marki z dawnego bloku
wschodniego. TAM ze Stowenii po-
chwalit sie autobusem wodorowym,
przygotowanym wspoélnie z Hyunda-
iem. Dostarczyt do niego nadwozie.
Pozostate podzespoty takze pochodza
od wyspecjalizowanych producentdw.
Silnik centralny ZF Cetrax CX 220 osia-
ga 180 kW mocy ciagtej. Ogniwo wodo-
rowe ma moc 90 kW. Woddr moze by¢

Van Hool Astron TSD-134 napedzany silnikiem Paccar

MX-13 0 mocy 530 KM, ktéry wspétpracuje z automatyczng
skrzynig Allison T525R. Na poktadzie ma 50 foteli plus miejsce
kierowcy i jego zmiennika lub przewodnika wycieczki.

przechowywany pod ci$nieniem 350
lub 700 bar. Baterie umieszczone na
dachu maja pojemnos¢ 145 kWh. Za-
sieg dochodzi do 750 km.

TAM zaprezentowat réwniez wta-
sny, bateryjny autobus Vero E12 oraz
mniejszy, modutowy model Vero
w barwach wtoskiego przewoznika.
Vero nagrodzony jako premiera na
Warsaw Bus Expo 2018, nadal jest
jedna z najciekawszych konstrukcji na
rynku, cho¢ podobny schemat budowy
stosowali w przesztosci réwniez inni
producenci. Vero ma kota w narozach,
gtéwne komponenty s zgromadzone
z przodu i z tytu autobusu, a srodkowa
cze$¢ pasazerka oferowana jest w kil-
ku dtugosciach. Obecnie TAM nalezy
w catosci do China Hi-Tech Group Cor-
poration (CHTC).

W lutym 2025 r. Chifczycy przejeli
rowniez francuskg firme Safra. Doko-
nata tego grupa Wanrun Mining.

Ikarus pozostaje w rekach we-
gierskich, cho¢ jego autobusy ko-
rzystajg w duzej mierze z chinskich
komponentéw. Na wystawie w Belgii
zadebiutowat 18-metrowy, elektrycz-
ny 180e. Nabywcy moga wybraé ba-
terie o pojemnosci 563 lub 640 kWh
zapewniajace zasieg do 650 km. Sil-
nik osigga 350-375 kW. Wegierski
przegubowiec moze przewiez¢ 171
pasazeréw, w tym 45 na miejscach
siedzacych.

W ostatnich latach lkarus ,pojawiat
sig i znikat”. Zdecydowanie natomiast
chce pojawi¢ sie na rynku autobuso-
wym MG. Ta angielska marka bedaca
obecnie w rekach Chinczykow, koja-
rzona z samochodami osobowymi,
zostata wbrew tradycji ,.przyczepio-
na” do elektrycznego autobusu, ktory
zadebiutowat na targach.

Swego rodzaju rzadkoscia do
obejrzenia w Brukseli byty row-

Egipski MCV C107EV ma dtugos¢ 10,6 m i 72 miejsca,

w tym 29 siedzacych. Bateria o pojemnosci 385 kWh dostarcza
energii centralnemu silnikowi ZF o mocy 250 kW. W uktadzie
ogrzewania i klimatyzacji wykorzystano pompe ciepta.

www.fleetlog.pl « LISTOPAD 2025



G

VDL Citea CLE-135 to kolejny przyktad
dwudrzwiowego (uktad 1-2-0), wszechstronnego
autobusu elektrycznego, ktéry réwnie dobrze
sprawdzi sie w miescie, co na trasach lokalnych.

niez szwajcarskie autobusy Hess.
Firma prezentowata az dwa, w tym
przegubowca. Wyrdzniaty sie z ttu-
mu interesujagcym wzornictwem,

cho¢ pod tym wzgledem trudno
przebi¢ propozycje hiszpanskiej
firmy Unvi. Jej nowy autobus C26
intryguje sylwetka, a wnetrzem

L

Niskowej$ciowy BYD B12.b LE nalezy do najnowszej
gamy producenta, pokazanej na targach Busworld.
Firma prezentowata réwniez nowego, przegubowego
B18.b oraz miedzymiastowego, wysokopodtogowego
B12.b HF. Wszystkie maja naped elektryczny

i korzystaja z podwozia eBus Platform 3.0 z bateriami
,zyletkowymi” (ang. blade battery).

Grand Toro XL to nowos$¢ Isuzu. Autobus ma 4-cylindrowy,
4,5-litrowy silnik Cummins o mocy 205 KM oraz automatyczna
skrzynie Allison. Wewnatrz jest 41 miejsc, bagaznik ma
objetosc 4,8 m2.
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Miedzymiastowy, elektryczny
Otokar e-Territo jest produkowany
od konca 2024 r. Do wyboru jest
wersja 12,2-metrowa dla

57 pasazerow i 13-metrowa dla
63. Baterie 450 kWh zapewniaja
zasieg do 500 km.
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Brazylijskie Marcopolo Paradiso G8 1200 jest w trakcie
uzyskiwania homologacji w Europie. Ten luksusowy autokar
dostepny bedzie w odmianach o dtugosci 12 13,5 m.
Budowany jest na podwoziach Volvo i Scanii.

po prostu zachwyca. Technicznie
rzecz biorac, to ,skorupa” dosto-
sowana do rdéznego rodzaju na-
pedéw, ktéra moze wystepowac

w odmianie niskopodtogowej lub
niskowej$ciowej. Niecodzienna
stylizacje przygotowato studio
Héctor Serrano.

L

Chinski CRRC eU15 moze by¢ wyposazony w baterie

o pojemnosci 350 kWh, zapewniajace zasieg do 300 km.
Dwudrzwiowe nadwozie targowego egzemplarza

z duzg liczba miejsc siedzacych wskazuje, ze podobnie
jak wielu producentéw w tym roku, réwniez CRRC
chetnie widziatoby swoje elektryczne autobusy na
trasach lokalnych i krétszych miedzymiastowych.

Karsan e-Ata Hydrogen z wodorowymi ogniwami
paliwowymi dostarczonymi przez Toyote. Kolejng premiera
byt autonomiczny e-Jest, drugi po e-Ataku model firmy
przystosowany do samodzielnej jazdy.

fleetiog
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Brazylijska firma Horse dostarcza uktady
napedowe. Niewielki autobus Volare Attack 9
widoczny na jej stoisku byt hybryda szeregowa
taczaca silnik elektryczny ze spalinowym
zasilanym etanolem, wystepujacym w roli
.przedtuzacza zasiegu”.

Elektryczny jak spalinowy?

Miejsce firm i marek autobusowych
znanych z przesztosci systematycznie
zajmujg producenci z Turcji. Anado-
lu Isuzu, BMC, Karsan, Habas, Temsa
i Otokar wytrzymujg tempo innowa-
cji narzucone przez Chiny i Europe
Zachodnig, co wida¢ po autobusach,
ktdre wystapity na Busworldzie. Kazda
z nich ma modele elektryczne, Temsa
pokazata nawet taki model miedzy-
miastowy, a Karsan i Otokar rozwijaja
autobusy autonomiczne.

BMC pokazata dwa premierowe
modele miejskich autobuséw niskopo-
dtogowych: w klasie midi typ Neocity
8.5 M Electric, a w klasie mega Proci-
ty +18 M Electric. Modele te bazuja na
wersji spalinowej i majg te same ce-
chy uzytkowe, wyrazajace sie miedzy
innymi pojemnoscia pasazerska. BMC
Neocity jest napedzany silnikiem asyn-
chronicznym z magnesami trwatymi,
0 mocy ciaggtej 145 kW i maksymalnym
momencie obrotowym 3000 Nm. Za-
stosowano w nim pakiet szeéciu bate-
rii NMC marki Akasol o pojemnosci 198

Elektryczny, miejski Sambus powstat w wyniku
wspotpracy hiszpanskiej firmy QEV Technologies

oraz tureckiego producenta minibuséw Tekaydinlar.

Pakiet baterii 120 kWh pozwala pokona¢ do 325 km.
Przy masie wtasnej 4,4 t i catkowitej 6,4 t autobus
ma 18 miejsc siedzacych plus kierowca.

Turecki Habas ComfortCity—-H2 z wodorowym ogniwem paliwowym

o mocy 80 kW, zbiornikami mieszczacymi 35 kg wodoru oraz
akumulatorami o pojemnosci 140 kWh ma wg producenta ponad 1000 km
zasiegu. Przy dtugosci 11,88 m pomiesci 90 pasazerdw.

kWh. Mozna go powiekszy¢ maksymal-
nie do 260 kWh. Akumulatory zajmuja
miejsce silnika w tylnej czesci autobu-
su, co obniza $rodek ciezkosci i stabi-
lizuje pojazd. Autobus moze maksy-
malnie przewiez¢ 72 osoby, czyli tyle
samo, co odmiana spalinowa.

BMC Procity +18 M Electric ma silnik
o mocy ciagtej 250 kW i maksymalnym
momencie obrotowym 2410 Nm. Aku-

mulatory LFP maja standardowo po-
jemnos¢ 466 kWh, a maksymalnie 704
kWh. Autobus moze zabra¢ 153 osoby,
czyli tyle samo, co odpowiednik zasila-
ny CNG oraz tylko o dwie osoby mniej
niz odmiana z dieslem. Projektanci pa-
mietali nie tylko o aspekcie uzytkowym,
ale rowniez estetycznym. Umieszczone
na dachu baterie ostonili panelami, kto-
re harmonizuja z sylwetk3 pojazdu.

Polski autonomiczny, elektryczny
minibus Blees spétki Autonomous
Systems z Gliwic mijat sie na terenach
targowych z autonomicznym
Otokarem e-Centro.
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Chinski Zhongtong Bus przedstawit
w Brukseli dwie nowosci. Jedng

z nich byt elektryczny, pietrowy
autobus miejski N12D, pokazany rok
wczesniej w Singapurze.

G

W Brukseli silnie byli
reprezentowani polscy
producenci matych autobuséw.
Na zdjeciu miejski wariant
minibusu CMS na podwoziu
Mercedesa Sprintera.

- Obie wersje s dtugo wyczekiwane
i stanowig idealne domkniecie w petni
elektrycznej oferty firmy. Wariant prze-
gubowy w pierwszym rzedzie chcemy
zaproponowa¢ metropoliom, a midi
wszystkim osrodkom. To moim zda-
niem moze by¢ jeden z naszych aséw
w rekawie, poniewaz na rynku prak-
tycznie nie ma odpowiednikéw. My za$
notujemy juz rosnace zainteresowanie
polskich operatorow transportu zbio-
rowego podstawowym Neocity 8.5 M
- méwi Wojciech Traczuk, dyrektor
ds. rozwoju w spétce Autobagi Polska,
ktdra jest generalnym importerem
BMC w naszym kraju.

Autonomiczny z Polski

Warto na koniec wspomniec o pol-
skich wystawcach na tegorocznych
targach Busworld. Poza Solarisem
byto ich bowiem ogdtem 36. Spétka
Blees z Gliwic zaprezentowata w ru-
chu najnowszy wariant swojego auto-
nomicznego minibusa, ktdry po drodze
mijat sig z autonomicznym Otokarem
e-Centro. Oba krazyty w okolicy gtow-
nego wejscia na targi przy hali numer 5.
Przybyty tez polskie przedsiebiorstwa
oferujgce mate autobusy na bazie sa-
mochodéw dostawczych: Automet,
Bus-Center, CMS Auto, Mercus i Zak,
a takze dostawcy rozwiazan dla elek-
tromobilnosci: BMZ, Eko-Energetyka,
Enika oraz Impact. Nie zabrakto row-
niez producentéw siedzen, firm Intap
i Ster.

Dostawcy komponentéw i opro-
gramowania to zresztg osobny temat.
Bedziemy do niego wracad, tak jak do
catych targéw Busworld. Poczynione
na nich obserwacje prowadza bowiem
do nader ciekawych wnioskéw na te-
mat branzy autobusowej i transportu
publicznego w Europie. ®
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

SIEDMIOKROTNIE
DOCENIONY

Yutong ma dobrg passe. Podczas targow Busworld 2025
w Brukseli firma zdobyta az siedem nagrod.

2024 roku Yutong zajat pierwsze miejsce
Ww liczhie rejestracji nowych autobuséw

elektrycznych na baterie w Europie. Do-
starczyt ich na rynek 1092, co stanowito wzrost
0 blisko 100% w stosunku do roku 2023. Drugi
w rankingu Mercedes zakonczyt rok z wynikiem
918 pojazdéw, a trzeci byt brytyjski Wrightbus
- 861 sztuk. Caty rynek wzrdst rok do roku o ponad
22%, wchtaniajac 7779 autobuséw. Pigé lat temu,
w 2020 roku, byto ich tylko 2062. Elektryfikacja dro-
gowych przewozéw pasazerskich postepuje przede
wszystkim w miastach, ale zaczyna réwniez wykra-
czad poza ich granice.

Yutong wrdcit na pierwsze miejsce po roku prze-
rwy. Autobusy te przekonuja do siebie nabywcow
walorami praktycznymi i atrakcyjng stylizacja. Na-
grody targowe sg potwierdzeniem tych zalet.

Swieto marki

Brukselska wystawa byta Swietem Yutnoga.
Miejski, trzyosiowy U15 otrzymat najwazniejsza na-
grode Busworld dla pojazdu (ang. Busworld Vehicle
Award) w kategorii autobuséw (ang. Grand Award
Bus 2025), a Yutong T14E w kategorii autokarow
(ang. Grand Award Coach 2025). Pietnastometrowy

Yutong U15 otrzymat nagrode Busworld
dla pojazdu (ang. Busworld Vehicle Award)
w kategorii autobusoéw.

fleetiog

U15 zdobyt ponadto przyznawang po raz pierwszy
nagrode za wzornictwo (ang. Busworld Vehicle De-
sign Award) w kategorii autobuséw. Dostat rowniez
odznake doskonatosci (ang. Labels of Excellence) za
bezpieczenstwo i ekologie, w kategorii autokardow
za bezpieczenstwo jury wyréznito natomiast Yuton-
ga IC12E. Wreszcie nagrode targowg za rozwigzania
cyfrowe (ang. Busworld Digital Awards) w katego-
rii cyfrowej doskonato$ci operacyjnej (ang. Digital
Operational Excellence) przyznano systemowi te-
lematycznemu Link+ oferowanemu przez Yutonga.

Odwiedzajac stoisko firmy, mozna byto naocznie
przekonac sie o dojrzatosci konstrukcyjnej i wzor-
niczej autobuséw. Po modelach miejskich, firma
prezentuje bateryjne autobusy na dtuzsze dystan-
se. Wpisuje sie tak w trend wyraznie widoczny na
tegorocznych targach w Brukseli.

Réwniez pietrowy

Wielokrotnie nagrodzony U15 ma dtugos¢ 14,95 m.
Moze przewiez¢ do 90 oséb przy zasiegu dochodza-
cym do 850 km wg SORT 2. Tak duzy zasieg zapewnia
pakiet baterii o pojemnosci blisko 663 kWh. Dostepny
jest tez mniejszy o pojemnosci blisko 580 kWh. Ten
wystarcza na przejechanie na jednym tadowaniu

750 km. Liczba miejsc zalezy od wybranego pakietu.
Zrédtem napedu jest silnik o mocy 250 kW.

Producent okresla ten model jako miejski, jed-
nakze U15 jako typowa konstrukcja niskowejsciowa
z tylng czescia, do ktérej prowadza wewnatrz dwa,
a z zewnatrz trzy stopnie, sprawdzi sie rowniez
w ruchu lokalnym.

Obok stat znany rowniez w Polsce niskopodtogo-
wy U12, ale w odmianie dwudrzwiowej. W tym mode-
lu producent oferuje baterie 528 i 423 kWh oraz silnik
o mocy 150 kW. Na terenie zewnetrznym mozna byto
zobaczy¢ pietrusa U11DD. Przy dtugosci 10,88 i sze-
rokosci 2,55 m jego wysokos$¢ wynosi 4,35 m. Bate-
rie maja pojemnos¢ 556 lub 457 kWh, co wg ULEB
(ang. Ultra-Low Emission Bus - brytyjski program
oceny i wsparcia dla niskoemisyjnych autobuséw)
daje zasieg odpowiednio 750 i 625 km. Silnik osia-
ga moc 220 kW. Na gérnym poktadzie sg 42 miejsca
siedzace, na dolnym 20 lub 27 w zaleznosci od tego,
czy autobus ma dwoje drzwi czy tylko jedno wejscie.

Szybkie tadowanie

Autobus miedzymiastowy IC12E, zaprezentowa-
ny podczas targéw Busworld 2025, oferuje maksy-
malny zasieg 675 km i pokonuje 25% nachylenia.
Tak duzy zasieg zapewnia pakiet akumulatorow
o pojemnosci 466 kWh. Na mniejszym 400 kWh
mozna pokonac¢ do 575 km wg SORT 2. Silnik osigga
220 kW. Przy dtugosci 12,66 m autobus moze prze-
wozi¢ w zalezno$ci od wersji od 45 do 59 pasaze-
réw. Pojemno$¢ bagaznika wynosi 3,6 lub 4,2 m®,

W modelu IC12E zastosowano podwdjne stacje
tadowania o duzej mocy, chtodzone ciecza, umozli-
wiajace dostarczenie pradu o natezeniu 700 A przez
pojedyncza tadowarke i 1400 A przez podwdjna ta-
dowarke. Pozwala to natadowac akumulatory od 12
do 100% w okoto 1,2 godziny.

Dwunastometrowy, niskopodtogowy U12 w odmianie
dwudrzwiowej jest w tylnej czesci wypetniony fotelami. Autobus
ten wystepuje réwniez w odmianie niskowejSciowe;j.
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Turystyczny Yutong T14E ma dtugo$¢ 14 m.
Jest dostepny z akumulatorami o pojemnosci
621 lub 704 kWh, zapewniajacymi maksymalny za-
sieg odpowiednio 7501850 km. Na poktadzie znajdu-
je sie 61 miejsc siedzacych i bagaznik o pojemnosci
8,5 m>. Autobus moze mie¢ réwniez winde dla wéz-
kéw osdb niepetnosprawnych.

Yutong T14E Wyposazony jest w najnowsze
elektryczne podwozie producenta. Ergonomiczne
miejsce kierowcy z nowoczesnym kokpitem za-
pewnia tatwy wglad w najwazniejsze informacje
dotyczace np. zapasu energii i aktualnego zasie-
gu. Fotele pasazerskie nowej generacji oferuja
réznorodne funkcje zwiekszajace komfort, np.
masaz i ogrzewanie. Zawieszenie pneumatyczne
z systemem ciagtej kontroli ttumienia (CDC) na
biezgco dostosowuje sie do warunkéw drogowych,
zwiekszajac bezpieczenstwo i wygode podrézy.
W autokarze T14E zastosowano ten sam system
tadowania, co w migdzymiastowym IC12E. Pozwa-
la on skrdci¢ do niezbednego minimum postoje na
uzupetnianie energii.

Pottora miliona kilometréw

Yutong stosuje w swoich autobusach baterie li-
towo-jonowe o stosunkowo duzej gestosci energii

Miedzymiastowy IC12E oferuje maksymalny zasieg 675 km.
Innowacyjny system tadowania skraca czas uzupetniania energii

od 12 do 100% do godziny i kilkunastu minut.
G
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Whnetrze Yutonga U15. Cyfrowa tablica rozdzielcza zawiera ekran z obrazem
z kamer utatwiajacych manewrowanie. Osobne ekrany zastepujg zwykte lusterka
wsteczne. Do tylnej, wznoszacej sie czesci autobusu prowadzg dwa schodki.

i wysokiej zywotnosci. Producent przewiduje, ze
beda mogty pozostawa¢ w uzytku do osiagniecia
przebiegu 1,5 mln km lub przez 15 lat. Bezpie-
czefstwo uzytkowania zwigksza system ochrony
baterii YESS, opracowany przez Yutonga. Obejmuje
on nie tylko ochrone przeciwpozarowa, ale zabez-
piecza réwniez akumulatory przed uszkodzeniami
mechanicznymi, ktére mogtyby powsta¢ np. pod-
czas wypadku. Wydajnos¢ i niezawodno$c¢ sinikow
elektrycznych podnosi natomiast uzwojenie typu
Lhairpin” (ang. spinka do wtoséw). W komponentach

]
Pietrowy Yutong
U11DD byt
eksponowany przy
wejéciu na targi.

Ten interesujacy
autobus ma $rednice
zawracania niespetna
18 m, co utatwia
poruszanie sie

w zautkach angielskich
i irlandzkich miast.

uktadu sterujacego wykorzystano weglik krzemu.
Rozwiazania te sprzyjaja dtugiej, bezproblemowej
eksploatacji.

Wraz z autobusami Yutong proponuje system
telematyczny Link+. Jest on przystosowany do
zarzadzania elektrycznymi flotami i oferuje pie¢
podstawowych funkcji: bezpieczenstwo pojazdéw,
zuzycie energii, obstuge, serwis czesci oraz mo-
nitorowanie kierowcow. Link+ utatwia planowanie
pracy z uwzglednieniem potrzeb dotyczacych ta-
dowania. Dostarcza réwniez narzedzi do optymali-
zacji zuzycia energii we flocie. Funkcje serwisowe
pozwalajg skréci¢ okres przestojow zwigzanych
z planowg obstuga oraz naprawami. Dzigki temu
uzytkownik moze sprawnie wykonywa¢ biezace
zadania, majac na uwadze dazenie do podnoszenia
wydajnosci pracy w dtuzszym okresie.

Yutong wykonat w catej Europie olbrzymi postep.
Statystyki, o ktérych mowa na wstepie, obejmuja
bowiem Unie Europejska, Wielka Brytanig, Islandig,
Norwegie i Szwajcarie. Chinski producent w krot-
kim czasie wspiat sie na szczyt w dostawach aku-
mulatorowych autobuséw elektrycznych, a obecnie
umacnia swoja pozycje, systematycznie moderni-
zujac pojazdy i obudowujac je ustugami cyfrowymi.
Brukselskie wyrdznienia podsumowuja ten pionier-
ski etap ekspansji, stanowigc zarazem fundament
do dalszego rozwoju. ®

Turystyczny T14E ma na poktadzie fotele
pasazerskie z ogrzewaniem i masazem. Wewnatrz

znajduje sie 61 miejsc.

fleetiog
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Gwiazda ekspozycji firmy MAN na tegorocznych targach Busworld byt nowy, elektryczny
autokar Lion’s Coach 14 E. Lecz wsérod nowinek byty i takie, ktére sktaniaty do wspomnien.

E ZOBACZ

FILM
DD

remiera autokaru Lion's Coach
P 14 E odbyta sie juz 3 pazdzier-

nika, podczas dnia prasowego.
MAN nie zwlekat z nig do nastepne-
go dnia, gdy targi otworzyty sie dla
szerokiej publicznosci. Mimo to na
stoisku zgromadzit sie ttum i jeszcze
dtugo po premierze ludzie nie odste-
powali od autobusu, ciekawi szcze-
gotéw. W ciagu kilku lat producent
zdazyt zdoby¢ spore do$wiadczenie
w produkcji elektrycznych bateryj-
nych autobusdéw miejskich. Debiut
autokaru prowokuje do wielu pytan,
dotyczacych nie tylko zasiegu i trwa-
tosci baterii, ale takze nowej koncep-
cji pasazerskich przewozéw dtugody-
stansowych.

Nagrodzona premiera

Konstrukcja Lion's Coacha E ba-
zuje na odmianie spalinowej. W pre-
mierowym elektrycznym autokarze
znalazt sie uktad napedowy znany

fleetiog

Premiera MAN-a Lion’s Coach 14 E zwabita ttumy

gosci, ktérzy dtugo po odstonieciu elektrycznego autokaru nie

chcieli sie rozej$¢, ciekawi szczegotéw konstrukcji.

z eTrucka, a wraz z nim pakiet baterii
NMC o pojemnosci uzytecznej od 320
do 480 kWh. Zapewniaja one zasieg
do 650 km. MAN zapewnia, ze elek-
tryczny autokar ma tyle samo miej-
sca dla pasazerdw i ich bagazu, co
wersja spalinowa. W praktyce ozna-
cza to, ze przy 63 miejscach siedza-
cych bagaznik ma pojemnos$¢ 11 m?,

a dodajac potki nad fotelami - 13 m®.
Daje to od 180 do 215 | na osobe, czyli
wiecej niz moze zaoferowac podroz-
nym przecietny SUV czy duzy sedan.
Nawiasem mowiac, MAN podaje, ze
wspdtczynnik aerodynamiczny elek-
trycznego autokaru jest pordéwny-
walny z SUV-em, cho¢ nie precyzuje
doktadnej wartosci. Do zmniejszenia

Niskowej$ciowy, elektryczny MAN Lion’s City 12 E LE w odmianie
homologowanej w klasie 2, czyli miedzymiastowej. Producent chetnie
widziatby naped elektryczny takze w takich zastosowaniach.

oporu powietrza przyczynit sie mie-
dzy innymi dopracowany aerodyna-
micznie tyt.

Czes¢ akumulatoréw umieszczono
pod podtogg przed drugg osig, a po-
zostate na tylnym zwisie, w miejscu
silnika spalinowego. Autobus mozna
tadowac przez ztacze CCS z moca do
375 kW. Wéwczas wystarcza pottorej
godziny, aby uzupetni¢ zapas energii.
Pojazd jest przystosowany réwniez
do wprowadzenia standardu MCS
i tadowania z mocg do 750 kW.

Jako pierwszy wchodzi na rynek
wariant trzyosiowy o dtugosci 13,9 m.
Do konca dekady maja dotgczy¢ kolej-
ne odmiany. Produkcja rozpocznie sie
w 2026 roku w fabryce MAN-a w An-
karze. Jako cel $rednioterminowy
MAN wyznacza sobie zrdwnanie cat-
kowitego kosztu eksploatacji auto-
karu elektrycznego i spalinowego.
Zdaniem przedstawicieli firmy bedzie
to mozliwe dzieki nizszym kosztom
energii, obstugi i napraw odmiany na
baterie.

Pierwszy sukces elektryczny
Lion's Coach ma juz za soba. Zdobyt
tytut Zréwnowazonego Autobusu
Roku 2026 (ang. Sustainable Bus
of the Year), co ogtoszono podczas
targéw. W jury konkursu zasiada
11 dziennikarzy branzowych z 10
panstw, w tym z Polski.
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Lokalne sposoby

Kolejng nowoscia MAN-a byt ni-
skowejsciowy Lion’'s City 12E LE. Na
stoisku stanat egzemplarz homolo-
gowany w klasie 2, czyli jako ,autobus
miedzymiastowy” wg uproszczonej
klasyfikacji Unii Europejskiej. Auto-
bus wyposazono w akumulatory NMC
nowej generacji, ktore MAN produku-
je w swojej fabryce w Norymberdze.
Maja wyzszg gestos¢ energii, s3 bez-
pieczniejsze w uzytkowaniu i mozna
je tadowac przy zachowaniu mniej-
szych rygoréw dotyczacych szybko-
$ci i czasu tadowania.

Niskowejsciowy Lion’s City 12 E LE
to przyktad coraz popularniejszej kon-
cepcji elektryfikacji tras podmiejskich
i lokalnych. Na dtuzsze trasy firma
proponuje nowego, hybrydowego,
wysokopodtogowego Lion's Intercity
EfficientHybrid. Jego uktad napedowy
sprawdzit sie juz w miejskim Lion's
City oraz niskowejéciowym Lion’s In-
tercity. Gtowne elementy napedu to
silnik wysokoprezny D15, silnik elek-
tryczny umieszczony miedzy dieslem
a skrzynia biegdw spetniajacy zadanie
pradnicorozrusznika, oraz superkon-
densatory umozliwiajace szybkie po-
branie i oddanie energii elektrycznej.
Uktad dazy do maksymalnego moz-
liwego zmniejszenia zuzycia paliwa,
w czym pomaga start-stop wytacza-
jacy silnik na krétkich postojach. Za
nizszym spalaniem podaza redukcja
ilosci spalin, co ma walor ekologiczny.

Ciekawa nowoscig o dos¢ wszech-
stronnym zastosowaniu byt MAN TGE
Coach. Poza najnowszym cyfrowym
kokpitem i systemami bezpieczen-
stwa wprowadzonymi w catej gamie
TGE, ten niewielki, wygodny autobus
wyposazono we wnetrze z limito-
wanej serii LoungeLine. Minibus ma
ogoétem 16 komfortowych miejsc. Na
targach byty tez TGE w prostszych
odmianach Intercity i Kombi.

Miary wydajnosci

Nowoscig Neoplana byt Skyliner
JAuwdrter Edition”. Ten wyjatkowy
model o wystroju nawigzujacym do
przesztosci jest swego rodzaju jubi-
leuszowym hotdem ztozonym zato-
zycielowi firmy Gottlobowi Auwarte-
rowi. Auwdrter rozpoczat produk-
cje nadwozi autobusow i ciezarowek
90 lat temu w Stuttgarcie, a w 1953
powstat pierwszy autobus w catosci
opracowany przez firme i nazwany
Neoplan SK9. Zapozyczona z jezyka
greckiego marka ,Neoplan” oznaczaé
miata ,nowy $rodek transportu oso-
bowego”, wzglednie ,nowa koncep-
cje". S oznaczato ,selbsttraggend”
- samonosny, K - silnik Kamper-
-Sechs, a 9 - liczbe rzedéw siedzen.
Juz w latach 60. firma wypracowata
wtasny .jezyk stylistyczny”, ktory
dojrzat w nastepnej dekadzie. Znaw-
cy rozpoznajg jego Slady w wystroju
Skylinera ,Auwarter Edition”. Naped
zapewnia mu silnik wysokoprezny
MAN D2676 LOH o mocy 520 KM.

Ten sam silnik, ale 480-konny zna-
lazt sie natomiast w Tourlinerze C ze
zoptymalizowanym uktadem napedo-
wym, ktdry przynosi spadek zuzycia
paliwa nawet 0 2,5% w pordwnaniu
z poprzednikiem. Uwage zwracato
wnetrze z fotelami PremiumLine wy-
godnie ulokowanymi na wysokosci
podtogi.

Oprocz autobusdw, firma zapre-
zentowata réwniez ,Neoplan eCoach
2040 Future Concept” oraz ,Innova-
tion Corner” poswiecony projekto-
waniu z uzyciem ,zréwnowazonych”
materiatow, na przyktad w sie-
dzeniach autobusowych. Ponadto
w ramach MAN Transport Solutions
firma przedstawita ustugi telema-
tyczne ze szczegdélnym naciskiem
na te, ktére stuza elektromobilno-
$ci: od tadowarek, przez planowa-
nie wdrozenia, po kalkulacje cat-
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Rozmieszczenie wazniejszych
komponentéw autokaru Lion’s

Coach 14 E. Przy tylnych osiach widoczne s3

pakiety baterii NMC oraz centralny silnik

synchroniczny z magnesami trwatymi MAN eCD330 o mocy 330 kW
(449 KM), ktory wspdtpracuje z 4-biegowa zautomatyzowang
przektadniag MAN TipMatic 4. Przetozenie mostu to 2,81.

Neoplan Tourliner C z dopracowanym uktadem napedowym
przynoszacym oszczednosci do 2,5% na zuzyciu paliwa. Ptaska podtoga
w przestrzeni pasazerskiej znaczaco utatwia zajmowanie miejsc.
Fotele pochodzg z gamy PremiumLine.

kowitego kosztu posiadania (TCO).
Abstrahujac od elektryfikacji, warto
zaznaczy¢ rosnacy role narzedzi
cyfrowych w optymalizacji trans-

portu pasazerskiego w ogdle. MAN
takze i w tej dziedzinie nie pozostaje
w tyle, zapewniajac nabywcom sze-
rokie wsparcie. ®

MAN TGE Coach to propozycja
do przewozu niewielkich grup
w komfortowych warunkach.

Neoplan Skyliner ,Auwarter Edition” zbudowany na podwadjny jubileusz: 90-lecia producenta
oraz 85 urodzin Konrada Auwartera, drugiego syna zatozyciela firmy Gottloba Auwartera. Luksusowe
wnetrze moze miec 83 fotele w odmianie turystycznej lub 96 w liniowe;j.

LISTOPAD 2025 - www.fleetlog.pl fleetiog



22

TRANSPORT
PUBLICZNY

® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: M. Kij, TWAmedia

DOPELNIENIE

Solaris zaprezentowat na targach Busworld
najnowsze Urbino 10,5 electric. W dniu debiutu autobus
zdobyt tytut Zréwnowazonego Autobusu Roku 2026

w kategorii ,autobusy miejskie”.

ZOBACZ

FILM
—

Wielka premiera tegorocznych targéw Busworld: Solaris Urbino 10,5 electric.

ytut Zréwnowazonego Auto-
Tbusu Roku (ang. Sustainable

Bus of the Year) jest przyzna-
wany od 2017 roku. Jury docenito
nowego Solarisa za innowacyjnosc¢
i wktad w rozwdj zréwnowazonego
transportu. Producent juz drugi rok
z rzedu triumfuje w tym konkursie.
W 2025 roku nagrode zdobyt Solaris
Urbino 12 electric z napedem modu-
towym.

Nowy model jest poniekad jego
rozwinieciem. Komponenty nape-
du modutowego nalezato jednak
zmiesci¢ w krétszym nadwoziu, nie
uszczuplajac w miare moznosci prze-
strzeni dla pasazerdéw. Powstat tak
autobus funkcjonalny i wygodny, kto-
ry przy dtugosci 10,55 m moze prze-
wozi¢ do 85 os6b.

fleetiog

Duzy, a zwrotny

W gamie Solarisa nowy model ma
range autobusu klasy midi. Przypo-
mne, ze 10,5 m dtugosci stanowi gor-
na granice tej klasy wg powszechnie
uzywanej w branzy, umownej klasy-
fikacji. Pojazdy tej wielkoSci to propo-
zycja nie tylko dla mniejszych miast,
ale takze stabiej obcigzonych linii
w aglomeracjach.

Nowy Urbino 10,5 electric wydaje
sie dobrze przygotowany do tego ro-
dzaju pracy. Nadwozie ma sporg re-
zerwe na kursy w godzinach szczytu.
Jest to w duzej mierze zastugg mo-
dutowego uktadu napedowego, ktory
pozwolit powiekszy¢ uzyteczng prze-
strzen wewnatrz. W autobusie nie
ma naroznej wiezy, a okno w tylnej

$cianie biegnie przez catg jej szero-
ko$¢. Na wysokim podescie z tytu jest
pie¢ siedzen, jak za dawnych lat by-
wato. Autobus jest niskopodtogowy,
CO przyspiesza wymiane pasazerow,
zwtaszcza w wersji trzydrzwiowej,
wystepujacej standardowo z ukta-
dem drzwi 2-2-2, a opcjonalnie 1-2-
2. Na zyczenie dostepna jest row-
niez odmiana dwudrzwiowa 2-2-0
lub 1-2-0, w ktorej moga sie znalez¢
maksymalnie 33 miejsca siedzace.

]

Wodorowy Urbino 18 hydrogen.
Solaris jest obecnie
najwiekszym, europejskim
dostawca autobusow

z wodorowym ogniwem
paliwowym.

W standardowej wersji trzydrzwio-
wej jest ich 29. W dowolnej odmia-
nie z poziomu podtogi dostepne jest
do 8 siedzen. Pamietano naturalnie
o miejscu dla wdzka dziecigcego lub
inwalidzkiego.

Duza powierzchnia przeszklona
i oferowane na zyczenie cyfrowe lu-
sterka wsteczne Mirror Eye zapew-
niaja kierowcy znakomitg widocz-
nos¢. Bezpieczenstwo zwiekszaja
systemy zgodne z przepisami GSR2.
Jest wsréd nich monitorowanie mar-
twego pola, czujniki wykrywajace
pieszych i rowerzystéw przed pojaz-
dem, system ostrzegania o zmecze-
niu kierowcy oraz ostrzeganie przed
kolizja z przodu.

Zaletg autobusu jest mata Srednica
zawracania. Przy rozstawie osi 4,55 m
nie przekracza ona 17 m. Zarazem
przy szerokosci 2,55 m i wysokosci
3,33 m (opcjonalnie 3,25 m) Urbino
10,5 ma wszelkie walory ,duzego”
autobusu. Skorzystajg na tym uzyt-
kownicy, ktérzy potrzebuja uniwer-
salnego autobusu przystosowanego
do jazdy po waskich i kretych ulicach.
Czestych nie tylko w najstarszych
czesciach miast, ale tez na nowych,
ciasno zabudowanych osiedlach.

97% do odzyskania

Do napedu stuzy silnik synchro-
niczny o mocy 240 kW, zbudowany
z wykorzystaniem komponentéw
z weglika krzemu (SiC). Prad prze-
chowywany jest w akumulatorach
Solaris High Energy, ktore wykazuja
sie duza gestoscia energii i znakomi-
cie sprawdzaja sie, gdy uzytkownik
przewiduje tadowanie gtdwnie lub
wytacznie w zajezdni. W targowym
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egzemplarzu znalazt sig pakiet o po-
jemnosci 350 kWh, ale dostepny jest
tez wiekszy o pojemnosci przekra-
czajacej 400 kWh. Maksymalny za-
sieg Urbino 10,5 electric wg eSORT
przekracza 600 km.

Baterie mozna tadowaé przez
ztgcze plug-in, na zyczenie Solaris
instaluje pantograf. Oszczedzaniu
energii sprzyja klimatyzacja z pompa
ciepta, ktéra w roli czynnika robocze-
go wykorzystuje dwutlenek wegla.
Jest wydajna i zapewnia komfortowg
temperature we wnetrzu w réznych
warunkach pogodowych.

Dwutlenek wegla jako czynnik
chtodniczy jest kodowany ozna-
czeniem R744. Bywa tez nazywa-
ny .naturalnym czynnikiem”, gdyz
wystepuje powszechnie i powstaje
wskutek naturalnych proceséw np.
oddychania. Uznaje sie go za naj-
bardziej perspektywiczny czynnik
z punktu widzenia ochrony $rodowi-
ska, gdyz stanowi punkt odniesienia
przy szacowaniu GWP (ang. Global
Warming Potential - potencjat two-
rzenia efektu cieplarnianego) innych
czynnikéw. GWP dla dwutlenku we-
gla wynosi 1.

Walory ekologiczne nowego So-
larisa podnosi réwniez fakt, ze 97%
masy autobusu mozna poddac recy-
klingowi, co jest bardzo dobrym wy-
nikiem, jak na tej klasy pojazd.

Elektrycznie miedzy
miastami

Podczas targéw Busworld firma
zaprezentowata rowniez znane juz
modele Urbino 12 electric oraz prze-
gubowy Urbino 18 hydrogen. Solaris
pozostaje liderem europejskiego ryn-
ku autobuséw wodorowych i wiele
wskazuje, ze po raz kolejny w swojej
historii zapoczatkowat nowy trend.
Wodorowcéw wyposazonych w ogni-
wo paliwowe (tzw. FCEV - ang. Fuel
Cell Electric Vehicle) przybywa réw-
niez w Polsce. Sg one réwnie ciche
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Tablica rozdzielcza jest typowa dla wspdtczesnych autobuséw miejskich. Na zyczenie producent
montuje cyfrowe lusterka Mirror Eye. Modutowy uktad napedowy sprawit, ze z tytu mozna byto usunaé
wieze. Cata szerokosc¢ zajmuja fotele i okno, jak w dawnych, wysoko- lub $redniopodtogowych

autobusach spalinowych.

L
Nagrode Zréwnowazonego Autobusu Roku 2026 dla Urbino 10,5 electric
odebrata Agata Standa, prezes spétki Solaris Bus & Coach.

Na poczatek 2026 roku Solaris zapowiada nowe modele
miedzymiastowe z akumulatorowym napedem elektrycznym.

Solaris Urbino 12 electric. Gdy poréwnamy go z nowym modelem
10-meterowym, widoczne staje sig, ze nie tylko uktady napedowe,
ale réwniez nadwozia Solariséw maja konstrukcje modutowa.
Unifikacja utatwia produkcje, a potem serwisowanie pojazddw.

i ,czyste”, co modele na baterie,
a popyt ozywia dofinansowanie, kté-
re sprawia, ze autobusy na wodor sa
.prawie darmo”. Lecz znaczenie ma
réwniez ich zasieg, wiekszy niz od-
powiednikdéw na baterie. Z tatwoscia
moga obstugiwac linie, na ktdrych
wczesniej pracowaty autobusy spa-
linowe. Dodajac szybkie uzupetnianie
energii, tankowanie wodoru trwa naj-
wyzej kilkanascie minut, trudno sie
dziwic, ze autobusy wodorowe zysku-
ja zwolennikdéw. Nawet jesli paliwo do
nich bywa obecnie dwukrotnie droz-
sze niz olej napedowy, uzytkownicy
spodziewaja sie, ze z czasem rozziew
zmniejszy sie, czy wrecz zniknie.
Ponadto wodér mozna produkowac
lokalnie w procesie elektrolizy lub
z biomasy, co w przysztosci bedzie
zapewne sprzyjac¢ utrzymaniu stabil-
nych cen tego paliwa.

Odstaniajac nowy, ,maty” autobus,
Solaris przypomniat o pierwszych
sukcesach na rynku pdtnocnoame-
rykanskim. Wiosng 2025 roku firma
TransLink z Vancouver zamdwita 107
trolejbuséw Trollino 12 z opcja zaku-
pu kolejnych 201 trolejbusow 12-me-
trowych oraz 204 przegubowych
o dtugosci 18 m. Natomiast kilka mie-
siecy wczesniej King County Metro
zapewniajgca przewozy m.in. w Seat-
tle zaméwita dwa 12-metrowe auto-
busy elektryczne (40 stop) oraz dwa
18-metrowe (60 stop) przegubowe.

Na rynek europejski Solaris zapo-
wiada nowe modele migdzymiastowe
w dwéch odmianach réznigcych sie
wysokoscig podtogi oraz trzech dtu-
gosciach: 10,8, 12,1 i 13,1 m. Na po-
czatek pojawi sie wariant bateryjny
elektryczny, ale producent przewidu-
je réwniez mozliwo$¢ zastosowania
wodorowego ogniwa paliwowego.
Autobusy maja by¢ gotowe juz na po-
czatku 2026 roku. ®



24

PRZED ZIMA WARTO

Sezonowa wymiana opon przewaznie nie dotyczy
ciezarowek i autobusow. Sa jednak sytuacje, gdy jest
konieczna oraz takie, gdy warto o niej pomyslec.

Opony zimowe, a takze tancuchy przydaja sie w ciezkich pojazdach
uzytkowych na potnocy Europy i w gérach. W pozostatej czesci kontynentu,
gdzie $niegu jest mniej i krocej zalega na ogét nie sa niezbedne.

segmencie ciezkich pojazdéw uzytkowych
Wprzewaia myslenie pragmatyczne. Okre-

sowa wymiana ogumienia bytaby zbyt
kosztowna i trudna z przyczyn organizacyjnych.
Dlatego miedzy producentami i uzytkownikami pa-
nuje zgoda, ze najlepsze sg opony, ktérych mozna
uzywac przez okragty rok, niezaleznie od zmiennej
pogody i warunkéw jazdy.

Zaprojektowanie takich opon jest mozliwe, ale
nietatwe. Skale trudnos$¢ obrazujg sytuacje z zycia
codziennego. Pidéra wycieraczek elastyczne latem,
twardnieja zima, gdy sg najbardziej potrzebne. Plan-
deki z tworzyw sztucznych sztywnieja na mrozie,
a niektdre plastiki stajg sie tamliwe. Te same pro-
blemy dotyczg opon, cho¢ trudniej to zaobserwowac.

Temperatura wptywa na elastyczno$¢ materia-
tow, ale nowoczesne mieszanki stosowane przy pro-
dukcji opon sg do$¢ odporne na jej zmiany. Réwniez
projektujac bieznik, mozna uwzgledni¢ fakt, ze be-
dzie stykat sie z nawierzchnia o obnizonej przyczep-
nosci, warstwa $niegu czy btota posniegowego. Tyle
powinno wystarczy¢ w warunkach, ktére wystepuja
w Europie najczesciej. Wprawdzie zima wciaz potrafi
,zaskoczy¢ drogowcow”, ale zdarza sie to stosunko-
wo rzadko i na ogét pogorszenie warunkéw jazdy nie
trwa dtugo. W ostateczno$ci mozna przeczekac atak
zimy na parkingu, co niektore poradniki dla kierow-
cow zawodowych wprost zalecaja.

Potréjny szczyt

Sa jednak rejony, gdzie mozna by tak czekac¢ do
wiosny. Dlatego w okolicach gdrskich oraz na pot-
nocy naszego kontynentu zalecana lub wymagana

fleetiog

jest zmiana opona na zimowe réwniez w ciezaréw-
kach i autobusach. Ogumienie takie zachowuje po-
z3dany poziom elastycznos$ci w niskich temperatu-
rach, a rzezba bieznika jest odpowiednia do jazdy
po jezdniach zasniezonych i oblodzonych.

Opony, ktére pozytywnie przeszty zimowe testy
zgodnie z wymogami regulaminu Komisji Europej-
skiej nr 117 (UN ECE R117), s oznakowane skrétem
3PMSF (ang. Three-Peak Mountain Snowflake - po-
tréjny szczyt z ptatkiem $niegu). Rysunek takiego
szczytu spotyka sie czesto na boku opony w to-
warzystwie liter M+S (ang. mud and snow - btoto
i $nieg). M+S zaswiadcza, ze opona nadaje sie do

Odpowiednie opony przystosowane
do eksploatacji w niskich tempe-
raturach sg oferowane na wszystkie
osie zastawu, takze do naczep.

® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: M. Kij, Katarzyna Dziewicka, Bridgestone, Goodyear

jazdy w warunkach zimowych, ale jest to wytgcznie
deklaracja producenta.

Szwecja wymaga stosowania opon oznaczonych
3PMFS od 10 listopada do 10 kwietnia. Szczegéto-
we przepisy niektorych panstw np. Czech, Austrii,
Szwajcarii, Niemiec czy Francji dodajg rdwniez
wymdg montowania tancuchéw, zwykle na co naj-
mniej jednej osi napedzanej. Wymag taki obowiazu-
je z reguty na odpowiednio oznakowanych drogach
w chtodniejszych miesigcach roku. Co ciekawe,
praktyczni Szwedzi nie nakazuja zaktadania tancu-
chdw, ale zalecajg ich montaz w okolicach z inten-
sywnymi opadami $niegu. Holandia zabrania stoso-
wania taficuchdw w ogéle.

Energooszczednie w styczniu?

Aby pogodzi¢ zdrowy rozsadek, przepisy i zwigk-
szy¢ optacalnos¢ eksploatacji, opony oznakowane
jako 3PMFS maja z reguty cechy opon catorocznych
i moga by¢ z powodzeniem eksploatowane w cieplej-
szych porach roku. Efekt ten projektanci uzyskuja
na kilka sposobdw. Jednym z nich jest mieszanka
skomponowana z dodatkiem sktadnikéw spowal-
niajacych Scieranie bieznika. Mozna tez ,zaprojekto-
wac” sposob, w jaki bieznik sie $ciera i uwzglednic¢
powstawanie rowkéw odstaniajacych sie w miare
uzytkowania. Ponadto konstruktorzy usztywniaja
opone za pomocg wzmocnionej osnowy czy innych
elementéw zapobiegajacych nadmiernym odksztat-
ceniom. Starania te prowadzg do zmniejszenia opo-
réw toczenia w cieptych porach roku. Opona jest tez
bezpieczna na mokrej nawierzchni.

Pewnego rodzaju kompromisem sg opony regio-
nalne. Projektowane z zatozenia jako uniwersalne,
zachowuja dobra przyczepnos¢ na réznego rodzaju
nawierzchniach w szerokim zakresie temperatur.

Nowoczesne opony o niskich oporach toczenia
sg przygotowane do eksploatacji zima.
Zapewniaja wysoki poziom bezpieczenstwa i nie
traca cech, sprzyjajacych oszczedzaniu paliwa.
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Bogustaw Dudek,

OGUMIENIE

Nowoczesne opony do pojazdéw uzytkowych sg najczesciej oponami ,catorocznymi” - taczg w sobie
cechy zaréwno opon letnich i zimowych, dlatego ich sezonowa wymiana nie jest konieczna. W przy-
padku duzych firm transportowych, posiadajacych kilkaset czy kilka tysiecy pojazdéw, taki proces byt-
by niezwykle kosztowny, czasochtonny i wigzatby sie z powaznymi wyzwaniami natury logistycznej.
W przypadku flot posiadajgcych na przyktad 100 zestawéw drogowych oznaczatoby to konieczno$¢ magazynowania i wymiany az 1200 opon.
Wyijatek stanowia pojazdy uzytkowe pracujace w wyjatkowo trudnych warunkach zimowych, na przyktad w Skandynawii. W takich przy-
padkach rekomendujemy stosowanie specjalnych opon zimowych, o zwiekszonej przyczepnosci w niskich temperaturach i na zasniezo-
nych drogach.
Typowo zimowe opony do cigzarowek sg dostepne w wersjach przeznaczonych na wszystkie osie i moga by¢ rowniez stosowane w autobusach.
W Polsce jednak wykorzystuje sie je bardzo rzadko, gtéwnie ze wzgledu na opisane wczesniej uwarunkowania ekonomiczne i logistyczne.
Ze wzgledu na wysokos¢ bieznika, a co za tym idzie lepsza przyczepnosé, najbardziej korzystnym momentem na montaz nowych opon jest
okres przed zima. W trudniejszych warunkach drogowych dodatkowa gteboko$¢ bieznika zapewnia wigksze bezpieczenstwo i lepsza trak-
cje. W przypadku opon uzytkowych najwyzszej klasy, takich jak Goodyear KMAX i EQMAX, ktére utrzymujg wysokie parametry trakcyjne
takze przy znacznym zuzyciu, mozna je wymienia¢ wtasciwie w dowolnym momencie.
Na rynku dostepne sg rézne rodzaje opon o niskich oporach toczenia. W przypadku produktéw o niskiej gtebokosci bieznika, przeznaczo-

nych wytgcznie na autostrady, mozna sie spodziewac¢ pogorszenia ich wtasciwoséci trakcyjnych w typowych warunkach zimowych.

szef rozwoju sprzedazy
Goodyear w Europie
Wschodniej i na Rynkach
Wschodzacych

porach roku zwykle oznacza wolniejsze tempo ich zuzycia niz latem.

Minusem sg wyzsze opory toczenia, ale zwykle nie
ma to wiekszego znaczenia w obliczu warunkéw
pracy pojazdow, do ktérych s przeznaczone.

Szeroko reklamowane energooszczedne opo-
ny na dtugie dystanse maja wzglednie mate opo-
ry toczenia. Prawidtowo uzytkowane przynosza
oszczednosci na paliwie. Ponadto symulator VECTO
uwzglednia opory toczenia jako jeden z czynnikéw
obnizajacych emisje dwutlenku wegla. Dlatego po-
jazdy z energooszczednymi oponami mogg by¢ kla-
syfikowane korzystniej, aby miescic sie w ,tanszej
klasie” optat drogowych. Inwestycja w takie ogu-
mienie jest zatem optacalna, ale skadingd wiadomo,
ze sg to opony ,twarde i $liskie”, méwigc w duzym
uproszczeniu.

Jednak czotowi producenci oferujg ogumienie tak
zaawansowane, ze moze godzi¢ sprzeczne na pozor
wymogi. Opony o matych oporach toczenia moga by¢
konstrukcyjnie przystosowane do pracy w niskich
temperaturach otoczenia, zapewniajac bezpieczen-
stwo kierowcy i innym uczestnikom ruchu.

Opony zimowe w ciezaréwkach
rzadko sg obowigzkowe, ale czasem
okazuja sie niezbedne.

w domu - o ile wczesniej nie zostawito go w ka-
wiarni czy sklepie. Przewoznicy réwniez kalkuluja
ryzyko i dopasowujg inwestycje w ogumienie do
warunkow, w jakich najczesciej pracuja. Jest to
sprawdzona strategia adaptacyjna, ktéra przy-
nosi dobre rezultaty, o ile nie pojawig sie czarne
tabedzie, szare nosorozce czy krélowie smokéw.

Sprawdz swoje zwierze

,Parasol no$ i przy pogodzie”, mowi stare
porzekadto, a mimo to wielu ludzi zostawia go

Przemystaw Trzaskowski, —

dyrektor rozwigzan dla mobilnosci, Bridgestone East Europe
’ ’ Obecnie rozwoj opon do pojazdéw ciezarowych koncentruje sig na potaczeniu wymagan zréwnowazonego
transportu, wysokiego poziomu bezpieczenstwa oraz maksymalizacji trwatosci produktow. Priorytetem
jest zapewnienie pewnego prowadzenia w trudnych warunkach zimowych poprzez zwigkszenie przyczepnosci, skroce-
nie drogi hamowania i poprawe stabilnosci pojazdu. Zastosowanie zaawansowanych mieszanek gumy oraz nowatorskich
wzoréw bieznika pozwala na bardziej réwnomierne zuzycie opony, co w praktyce oznacza dtuzsza eksploatacje i wymier-
ne oszczednosci dla przedsigbiorstw transportowych.
Opony zimowe Bridgestone do ciezaréwek i autobusdw sa projektowane tak, aby zapewnia¢ maksymalna przyczepnosé
i stabilnoé¢ w niskich temperaturach, na éniegu, lodzie i mokrej nawierzchni. Majg oznaczenie 3PMSF, potwierdzajace
spetnienie norm UN ECE w zakresie trakcji na $niegu oraz symbol M+S, wskazujacy na przystosowanie bieznika i mie-
szanki gumy do pracy w warunkach btota i $wiezego lub topniejgcego $niegu. W zaleznosci od warunkdw, tagodnych czy
surowych zim, stosujemy rézne mieszanki i wzory bieznika.
Trwato$¢ opon zimowych bywa nizsza niz catorocznych, gtdwnie ze wzgledu na bardziej migkka mieszanke dostosowang
do pracy w niskich temperaturach. Bridgestone dazy do tego, aby wydtuzy¢ ich zywotno$¢ bez utraty wtasciwosci jezd-
nych. Stosujemy nowoczesne mieszanki oraz rozwigzania konstrukcyjne, ktore réwnomiernie rozktadajg nacisk w oponie.
Nowoczesne opony o niskim oporze toczenia, takie jak Bridgestone Ecopia z technologig ENLITEN, s3 projektowane tak,
aby utrzymywac najwyzsza w klasie efektywno$¢ paliwowa i petne wtasciwosci jezdne réwniez w nizszych temperatu-

rach. Zimne warunki nie musza przyspieszac zuzycia takiego ogumienia, jesli jest ono uzytkowane zgodnie z przeznacze-
niem i utrzymywane w odpowiednim ci$nieniu. Dla flot oznacza to realne oszczednosci paliwa przez caty rok.

Sezonowa wymiana opon w ciezkich pojazdach to klucz dla bezpieczenstwa, efektywnosci i zgodnosci
z przepisami. Opony zimowe z oznaczeniem 3PMSF sg projektowane tak, by zapewnia¢ optymalna przy-
czepno$¢ w niskich temperaturach, na $niegu, lodzie i mokrej nawierzchni, co przektada sie na krétsza
droge hamowania i lepsza trakcje.
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Z kolei nowoczesne modele, takie jak paliwooszczedne Goodyear EQMAX, charakteryzuja sie stosunkowo wyso-
kim bieznikiem, gdyz niskie opory toczenia uzyskano dzigki zastosowaniu innowacyjnej mieszanki Full Silica, kto-
ra zapewnia takze bardzo dobra przyczepno$¢ w niskich temperaturach. Co wiecej, uzytkowanie opon w zimnych

PRZECZYTAJ
CALY
WYWIAD

Regularna kontrola ogumienia wydtuza jego
zywotnos¢, ale gdy przyjdzie pora na wymiane,
najlepiej zrobic¢ to u progu zimy.

Wszystko to metafory uzywane w ocenie ryzyka,
gtéwnie w makroekonomii, ale mozna je odnies¢
réwniez do innych dziedzin. Labedzie to zdarzenia
mato prawdopodobne, ale o doniostych konse-
kwencjach, nosorozce - wysoce prawdopodobne,
ale ignorowane, a smoki to wydarzenia catkowicie
zmieniajace sytuacje, optyke i paradygmat. Kaz-
dy zwierzak ma swoj pozytywny lub negatywny
aspekt, tak jak wydarzenia, ktére moga by¢ do
niego poréwnywane. W tym znaczeniu lekka zime
w Polsce mozna by uznaé za szarego nosorozca,
a potowe listopada z dwudziestostopniowymi mro-
zami za czarnego tabedzia.

Ryzyko mozna zmniejszy¢, dobierajac nie tyl-
ko odpowiednie opony, ale tez pore ich wymia-
ny. Jesli planujemy zmiane opon na nowe, warto
to zrobi¢ tuz przed okresem chtoddw. Wowczas
Swieze ogumienie z gtebokim bieznikiem spra-
wi, ze pojazd bedzie dobrze przygotowany do
trudniejszych warunkéw jazdy. Poradzi sobie
ze $niegiem i btotem, a po kilku miesigcach
opony zuzyja sie na tyle, ze w cieplejsze dni
wjada z ,naturalnie zredukowanym” do pew-
nego stopnia oporem toczenia. OdpowiedZ na
pytanie o sezonowg wymiane opon w ciezkich
pojazdach uzytkowych nie jest wiec tak prosta
i jednoznaczna, jak mogtoby sie to wydawac na
pierwszy rzut oka. »
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O SUKCESIE
DECYDUJE OSTATNIA

Doswiadczenie buduje satysfakcje. Dlatego dostawy ostatniej mili sg tak wazne.
Poza terminowoscia i jakoscig, zyskaty w ostatnich latach komponent ekologiczny, ktory
jest wazny dla rosnacej liczby nadawcoéw i odbiorcéw. Dobrze jest podkreslac go,

wybierajgc odpowiedni pojazd.

odczas dwéch ostatnich edycji targow 1AA
PTransportation w Hanowerze, organizato-

rzy pokusili sie o stworzenie stref prezen-
tujacych pojazdy do dostaw ostatniej mili. Pojazdy
szczegolne, ktore w jak najmniejszym stopniu ,in-
geruja w tkanke miejska". A zatem nie wydzielaja-
ce spalin, niewielkie i ciche. W pojedynke s3 tylko
ciekawostka, ale jako element systemu potaczony
z dogodnie rozlokowanymi podrecznymi maga-
zynami, ktore z kolei stanowig tacznik z duzymi
hubami na przedmiesciach, moga odegra¢ wazna
role w miejskiej logistyce. Ich rozwojowi sprzyjaja
inicjatywy ograniczajace ruch samochodéw w mia-
stach, skutkujace powstawaniem i powiekszaniem
sie ,wysp” z dominujacym ruchem pieszym.

Wbrew pozorom skonstruowanie praktycznego
pojazdu, ktéry moze wykonywac zadania w takich
warunkach, nie jest proste. Gdy postawimy na niska
mase i kompaktowe wymiary, tracimy na zdolno-

Vowag Cargo M pokazany w 2022 roku na IAA

Sciach przewozowych. Dazac za$ do zwigkszenia
tadownosci i wielkosci tadowni, zblizamy sie z wol-
na do typowych samochodéw dostawczych, ktérych
ruch chcemy ograniczac. Duze znaczenie ma row-
niez dostosowanie do przepisow, np. mozliwos¢
poruszania sie po $ciezkach rowerowych lub pro-
wadzenia bez prawa jazdy ewentualnie z prostszym
jego wariantem. Projektanci maja catkiem sporo
pomystdw, jak rozgryz¢ te tamigtéwke.

Mig$nie w napieciu

Najprostszym rozwigzaniem wydaje sige rower.
Cho¢ dawni listonosze polegali na zwyktych rowe-
rach, a dostawcy positkéw uzywaja ich niekiedy
do dzi$, wozac jedzenie w odpowiednio przygo-
towanym plecaku, to bardziej przydatne moga
okaza¢ sie riksze towarowe, obecnie nazywane
,rowerami cargo”.

Wspotczesne rowery do roznego rodzaju dostaw,
czesto maja dodatkowo silnik elektryczny. Prze-
waznie nie zwalnia on uzytkownika z pedatowania,
ale zmniejsza jego wysitek, niekiedy do minimum.
Spotyka sie konstrukcje dwu-, trzy- lub czterokoto-
we z tadownig przed miejscem kierowcy lub za nim.
Fantazja projektantdw podpowiada rdézne formy,
ale jesli riksza ma by¢ klasyfikowana jako rower,
to jej szeroko$¢ wg polskich przepiséw nie moze
przekraczac 0,9 m. Wowczas moze poruszac sie po
Sciezce rowerowej. Ze sciezki moga tez korzystac
motorowery o mocy nieprzekraczajacej 1 kW oraz
predkos$ci maksymalnej do 20 km/h, ktére wg pra-
wa nie sg pojazdami mechanicznymi. Takie motoro-
wery moga réwniez jezdzi¢ po chodniku.

Warto zwraca¢ uwage na potozenie srodka ciez-
ko$ci oraz kot. Wptywa to na stabilno$¢ rikszy i jej
zwrotnos$¢. Rowery dwukotowe z tadownig miedzy
osiami nie sg zbyt zwrotne, za to wzglednie lekkie

Antrict ma tadownoséci do 291 kg i zasieg do 50 km. Rozpedza sie do 25 km/h. Producent
zachwala, ze do kierowania nim nie jest potrzebne prawo jazdy — przynajmniej w Niemczech.
Naciagnieta tkanina jako element poszycia nadwozia to pomyst, ktéry wykorzystywat wczesniej
m.in. czechostowacki Velorex, a potem BMW w studialnym samochodzie Gina z 2008 roku.

to niewielki rower elektryczny o tadownosci
do 350 kg. Obecnie produkowana jest nowa,
zmodernizowana wersja o tadownosci do 500 kg.
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Kontener firmy Veth Automotive oraz chtodniczy boks LM Cooltainer firmy Coxx Mobile Systems to przyktady rozwigzan,
ktére moga wspomagac logistyke ostatniej mili, stuzac jako mobilne, podreczne magazyny. Obie firmy maja siedzibe w Holandii.

w poréwnaniu z tréjkotowcami z tadownia z przo-
du lub z tytu. Wprawdzie elektryczne wspomaganie
pozwala podnies¢ mase roweru bez szkody dla
kierowcy, ale ogélnie im rower lzejszy, tym lepiej.
tatwiej go wprawi¢ w ruch i mozna zabra¢ ciezszy
tadunek, co oznacza, ze energia cztowieka i baterii
jest lepiej spozytkowana.

Miedzy innymi dlatego preferowanym w prakty-
ce sposobem ochrony przed kaprysami pogody jest
nieprzemakalna kurtka. Wybor roweréw z osto-
nietym miejscem kierowcy jest spory, ale kabina
to dodatkowy ciezar, ktéry trzeba ,wzig¢ na tydki".
Ponadto zwigksza koszt roweru, ktéry i bez tego
nierzadko siega ceny samochodu uzywanego w do-
brym stanie.

Riksza, wozek, auto

Przeszto sto lat temu rower i samochdd staty
w awangardzie ,nowej mobilnosci”. W Stanach Zjed-
noczonych to rowerzysci byli tymi, ktérzy w znacz-
nej mierze przyczynili sie do pokrywania ulic gtad-
ka nawierzchnig, ktéra utatwiata jazde. Skorzystali
na tym réwniez kierowcy samochoddw. Dzisiejsza
,howa mobilnos¢” ma wiecej odcieni, gdyz miedzy

Nextem Orca ma tadownos$¢ do 1000 kg i zasieg

do 300 km. Podwozie w postaci ptaskiej ramy zawierajacej
wszystkie elementy elektrycznego napedu mozna tatwo

przystosowac do réznych zadan.
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rowerem, a samochodem narosta duza liczba ,wa-
riantow posrednich”.

Wtasciwie tylko jedno jest pewne: naped elek-
tryczny. W zurbanizowanej przestrzeni na matych
odlegtosciach z mozliwoscig regularnego powro-
tu do bazy pojazdy na baterie sg najdogodniejszg
opcjg. Poza tym panuje petna dowolno$¢: od troj-
kotowych skuteréw i konstrukcji przypominajacych
dawne akumulatorowe wdzki dworcowe czy Autofu-
re opracowang w 1980 roku w BOSMAL-u po minia-
turowe samochody dostawcze czy zgota ciezaréw-
ki. Temat jest wdzieczny i kazdy producent wylicza
szereg zalet wtasnego pomystu. Jedni podkreslaja
doskonata widocznos¢ i zwrotnosé, inni wysoka
tadownos¢ przy kompaktowych wymiarach. Na
co dzien wazna bedzie réwniez wysokos¢ podtogi.
Najwygodniej, jesli znajduje sie ona dostatecznie
wysoko, aby kurier nie musiat sie zanadto schylac,
co bywa wadg roweréw z gtebokimi skrzyniami
umieszczonymi na poziomie két.

Zastosowanie dostatecznie mocnego silnika
jako jedynego zrédta napedu znaczaco zwiek-
sza mozliwosci transportowe i poszerza zakres
wykorzystania. Pojazd mozna wyposazy¢ w za-
budowe specjalistyczng, np. chtodnig, przydatna

Uzywany przez UPS m.in. w Londynie

dochodzi do 60 km.
]

rower elektryczny e-Quad. Ma 84 cm szerokosci
i tadownosc¢ 210 kg. Zasieg na jednym tadowaniu

przy dostawach tadunkdéw wrazliwych na zmiany
temperatury.

Homologacja i serwis

W zaleznosci od parametréw technicznych, np.
mocy silnika, a takze dopuszczalnej masy i tadowno-
Sci, pojazdy tego rodzaju s réznie traktowane przez
przepisy. Inaczej odnoszg sie one np. do trdjkotowe-
go motoroweru czy tzw. lekkiego trojkotowca czy
czterokotowca, a inaczej do pojazdu z homologacja
N1. Konieczne jest wiec dobre dopasowanie pojazdu
do zadan, obszaru dziatania oraz kwalifikacji pra-
cownikow. Przyktadowo wg polskich przepiséw lek-
kie czterokotowce, czyli takie, ktérych tadownos¢ nie
przekracza 200 kg mozna prowadzic¢ z prawem jazdy
AM. Do jazdy czterokotowcami towarowymi o wigk-
szej tadownosci, ale masie wtasnej nie wyzszej niz
550 kg niezbedne jest prawo jazdy B1. Ponadto po-
jazdami obu kategorii mozna kierowac, majac prawo
jazdy B, C i D. Do jazdy lekkimi uprawnia réwniez ka-
tegoria A1, A oraz T. Samochody z homologacjg N1
mozna prowadzi¢ z prawem jazdy B.

Przeszukujac rynkowa oferte pojazdow do do-
staw ,ostatniej mili", nalezy zwraca¢ uwage nie

Troéjkotowe riksze
elektryczne przypominajace
skutery, to kolejny sposéb
na logistyke ostatniej mili.
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Niewielki elektryczny samochdd Cenntro Logistar LS100

o tadownosci 500 kg jest odpowiednikiem japonskich aut typu kei.

Przy dtugosci 3,66 m i szerokosci 1,61 m ma tadownie

o0 objetosci 2 m®. Zasieg dochodzi do 162 km, a predko$¢ maksymalna

to 80 km/h. Autko jest dostepne w Polsce.

tylko na cechy samego pojazdu, ale réwniez dostep-
nos$¢ serwisu. Przewage maja tu producenci, ktérzy
od dawna dziataja na rynku. W Polsce uznaniem cie-
sza sie samochody Melex. Producent oferuje liczne
warianty towarowe o tadownosci od 150 do 1250 kg
z kabing otwarta, pétotwarta lub zamknietg. W za-
leznosci od wariantu moga poruszac sie z predko-
$cig od 25 do 50 km/h. Samochody te doskonale
nadaja sie do jazdy po staromiejskich dzielnicach
z ciasnymi zautkami i gestym ruchem pieszym. Do
tej pory uzywali ich przede wszystkim organizato-
rzy wycieczek, wybierajacy modele osobowe. Teraz
coraz czeSciej widuje sie w takich okolicach row-
niez odmiany towarowe.

Z Melexem konkurujg pojazdy importowane, np.
francuski Goupil oferowany przez spétke Zeppelin
Polska. Samochody te wystepujg w wersjach o ta-
downosci od 800 do 1200 kg i w zaleznosci od mo-
delu moga rozwijac¢ predkos$¢ 50-70 km/h. Podobny
zakres predkosci i tadownos¢ oferuje réwniez bel-
gijski samochdd Addax o tadownosci dochodzacej
do 1000 kg.

Na targach Poznan Motor Show 2024 mozna byto
tez obejrze¢ wybrane pojazdy z oferty niemieckiej
firmy Graf Carello. Byty wérdd nich mniej i bardziej
wyrafinowane trojkotowce serii LDR o tadownosci
niespetna 400 kg, a takze maty samochéd skrzynio-

Melex N.30 CL wystawiany jesienig 2025 r. na targach
Poleco w Poznaniu. Ma tadowno$¢ 1000 kg i predkos¢
maksymalna 25 km/h. Dostepne sa rowniez warianty
z kontenerami, przydatne m.in. w branzy kurierskiej.
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Dwie koncepcje roweréw towarowych: tréjkotowy
z bagaznikiem z przodu oraz dwukotowy

z kufrem miedzy osiami. Niekiedy boksy

ze sztywnymi $cianami zastepuje sie torbami

z grubego tworzywa.

Chinski Kayun One Meter o tadownoséci 500 kg to element kompleksowego
projektu obejmujacego réznej klasy pojazdy dla logistyki miejskie;j.

Gtoéwnie wodorowe, ale réwniez na baterie. Nietypowy dizajn jest wyraznie
inspirowany Tesla, a by¢ moze réwniez wizjami ,technokratycznej przysztosci”

z lat osiemdziesigtych XX wieku.

wy TR-10 o tadownosci do 500 kg z zamknigta kabina.
Jego predkos¢ maksymalna to 45 km/h, tréjkotowce
LDR sg 0 10 km/h wolniejsze. Oferta producenta jest
zreszta znacznie bogatsza, a otwieraja ja niewielkie
wozki akumulatorowe dla seniordw.

Dla oséb preferujacych sylwetke typowego sa-
mochodu, ciekawg propozycjg moze by¢ sprowa-

dzany przez importera z Warszawy elektryczny
Cenntro Logistar LS100, ktory przypomina mate
auto japonskie typu kei. Ma szczelng, zamknieta ta-
downie i moze zabra¢ do 500 kg tadunku. Nowos¢
dla zainteresowanych radykalng redukcja emisji
spalin przygotowato w tym roku réwniez Piaggio,
ktére proponuje elektryczny model NP.e. Przed-

Maty, elektryczny samochdd Carello TR-10 o tadownosci do 500 kg oraz tréjkotowa,
elektryczna riksza LDR w najprostszej wersji, przypominajacej pojazdy znane

np. z Indii. W ofercie niemieckiego producenta jest rowniez LDR Exclusive z nowoczesnie
stylizowanga, obudowanga kabing i tadownig w postaci zamknietego kontenera.
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Rézne pomysty na ,nowa mobilnos¢”
wymagaja przemyslenia i dopasowania
do warunkéw eksploatacji.

Zaleta czterokotowcow jest wysoka
stabilno$¢ podczas jazdy.

Wykorzystywanie matych, elektrycznych pojazdéw w logistyce
miejskiej to nie nowos$¢. Teraz trend ten tylko przybiera na sile.
Na zdjeciach klasyczny juz model Melexa dostarczajgcy swieze
produkty w Sztokholmie w 2007 roku oraz wiekszy, obecny model
uchwycony na torunskiej staréwce w tym roku.

G

BIG.e tureckiej firmy AOS ma tadownos¢

do 1000 kg i zasieg do 170 km. Predko$¢ maksymalna

to 45 km/h. Umieszczenie kabiny przed przednia osia to
rozwigzanie znane i lubiane w tej klasie pojazddw. Zapewnia
dobra widocznos$¢ i zostawia sporo miejsca na tadunek.

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

G

Angielski rower elektryczny Onomotion ma
tadowno$¢ do 280 kg i zasieg do 50 km.
tadownia to rodzaj nadwozia wymiennego
poruszajacego sie na matych, obrotowych
kétkach jak wozki sklepowe.

Nietypowy, czterokotowy rower poziomy Intelectra Cargo L z tadowniag za miej-
scem kierowcy. W 2025 roku otrzymat nagrode Red Dot za wzornictwo.

Moze zabrac do 400 kg tadunku. Producent okreséla jego naped jako hybryde
szeregowa, gdyz rowerzysta pedatujac, produkuje energie wykorzystywang do

napedu két. Rower ma rowniez uktad rekuperacji. Zasieg dochodzi do 100 km.

stawiliSmy go w kwietniowym numerze naszego

magazynu fleetLOG.

Réwnaj krok

Amerykanie, ktérzy uwielbiajg jezdzi¢ wszystkim
i wszedzie, przyczynili sie swego czasu do sukcesu

Porter NP.e to nowy, elektryczny model Piaggio.

Dzigki niemu producent moze zaistnie¢
w nowych segmentach rynku, ktadacych nacisk
na ograniczanie emisji spalin.
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eksportowego Melexa. Najlepiej chyba tez umieja
godzi¢ rézne sposoby poruszania sig, co niewat-
pliwie utatwia zabudowa miast, ktdra jest na ogét
luzniejsza niz w Europie. Takze Holendrzy do$¢ do-
brze sobie radza. Sa przyzwyczajeni do gestej sieci
$ciezek rowerowych, ktore traktujg z taka sama po-
waga, co ulice, po ktorych poruszajg sie samocho-
dy. Jednak nawet oni odczuli problemy zwigzane ze
srodkami stuzacymi ,nowej mobilnosci”. Szybkie
rowery elektryczne typu ,fatbike”, wyposazone
w manetke ,gazu” czy elektryczne hulajnogi okaza-
ty sie tak duzym zagrozeniem dla bezpieczenstwa,
ze wtadze Amsterdamu, Rotterdamu, Hagi, Utrech-
tu i Eindhoven domagaja sie prawa do wprowadza-
nia lokalnych zakazow dla fatbike'éw i e-hulajndg.
Chca takze przeniesienia duzych rowerdw cargo
na jezdnig. Sporo tego typu pojazdéw rozwija pred-
ko$¢ powyzej dopuszczanych przepisami 25 km/h,
a uzytkownicy nieSwiadomie badz celowo uzywaja
ich jak zwyktych rowerdw, cho¢ moga one rozpe-
dzac sie nawet do 45 km/h. Jak o$wiadczyta policja
holenderska, ,w ostatnich latach gwattownie wzro-
sta liczba wypadkow z powaznymi obrazeniami ro-
werzystow. W roku 2022 zanotowano nawet smutny
rekord: najwyzszg w historii liczbe $miertelnych
wypadkéw rowerowych. Liczby te mniej wiecej do-

trzymuja kroku rozwojowi rowerdw elektrycznych
i innych pojazdéw dwukotowych napedzanych elek-
trycznie, takich jak fatbike i speed pedelec”. Dlatego
w 2024 roku jednostki w catym kraju zaopatrzyty
sie w blisko 250 przenosnych hamowni rolkowych
do pomiaru predkosci réznego rodzaju elektrycz-
nych pojazddw osobistych oraz okreslania, czy pra-
widtowo dziata funkcja odcinajaca moc, gdy pojazd
osigga dopuszczalng predkosc.

Tu dochodzimy do paradoksu, zwigzanego
z ,oddawaniem miasta pieszym”. Eliminujgc samo-
chody z ulic, doprowadzamy do tego, ze ro$nie licz-
ba pojazddw, ktdre moga sie poruszac tam, gdzie
piesi chodza. Wtasciwie nie ma przeszkéd, aby
piechurzy ,wspotdzielili przestrzen” z pojazdami,
o ile réznica predkosci miedzy idgcym, a jadgcym
nie zwieksza znaczaco ryzyka wypadku. Przyktad
elektrycznych aut wycieczkowych poruszajacych
sie po zabytkowych dzielnicach pokazuje, ze kom-
promis jest mozliwy - przynajmniej w miejscach,
gdzie nikomu sig nie spieszy. W pozostatych musi-
my polegac nie tylko na technice, przepisach i kon-
troli, ale rowniez zdrowym rozsadku. Zwtaszcza,
ze ruch w miastach nie maleje, a tadunki przewo-
zone dzi$ samochodami nie znikna, ewentualnie
zmienig $rodek lokomocji. @
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WYDARZENIE

® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

TRANSLOGISTICA 2025.
W STRUMIENIU DANYCH

Warszawskie targi TransLogistica Poland szczelnie wypetnity tereny
wystawowe Expo XXI przy ul. Pradzynskiego. Jakby na przekdr, poniewaz
znaczna czes$c¢ z oferowanych produktéw byta niematerialna.

nformacja jest krélem, takze w transporcie. Ona

tez zdominowata tegoroczng wystawe, badz jako

warto$¢ sama w sobie, badZz jako nieodtgczny
element produktu. Nowoscig byta strefa TranslLo-
gistica Al & Tech, czyli specjalne forum po$wiecone
innowacjom i start-upom w branzy TSL. Jej tematyka
koncentrowata sie wokot sztucznej inteligencji, au-
tomatyzacji proceséw, nowoczesnych aplikacji oraz
cyfrowych narzedzi wspierajacych logistyke.

W targach wzieta udziat rekordowa liczba 440 wy-
stawcow z 33 panstw. Wzrost w poréwnaniu z 2024
rokiem, gdy byto ich 430, nie wydaje sie imponujacy.
Lecz panowata ozywiona atmosfera, a w rozmowach
stuchac byto gtosy o zblizajacym sie koncu recesji.
Z Niemiec naptywaja wreszcie pozytywne sygnaty.
PKB naszego sasiada wzrdst w trzecim kwartale
00,3%. Niewiele to, ale oznacza postep w stosunku do
drugiego kwartatu.

Zakleszczeni

TransLogistica Poland gromadzi przewoznikdw, spe-
dytoréw, branze magazynowg oraz dostawcow zinte-
growanych ustug logistycznych. Obok nich wystawiaja
sie wszyscy, ktérzy majg im co$ do zaoferowania. Liczba
ustug dla branzy TSL ma tendencje wzrostowa. Nie bez

Importer naczep Stas zaprezentowat
wywrotke tylnozsypowa Agrostar,
przeznaczona gtéwnie dla rolnictwa.

fleetiog

przyczyny. W technice $rodkéw transportu nadal sporo
sie dzieje, ale mozna odnie$¢ wrazenie, ze w obecnych
ramach prawno-organizacyjnych dochodzimy do $cia-
ny. Niskoemisyjne napedy wptywaja negatywnie na
wydajnosc i produktywno$¢ transportu. Unia Europej-
ska wcigz nie moze sig przekona¢ do powszechnego
stosowania dtugich zestawdw typu ,eurocombi”, a jed-
noczesnie nie jest konsekwentna we wspieraniu kolei.
Robi to poki co ,po tebkach”, blokujac dopuszczenie do
ruchu dtugich zestawow, ktore u kolejarzy wywotuja
biatg goraczke jako potencjalna konkurencja - cho¢ s3
przyktady udanej wspdtpracy takich zestawdw z koleja
w ramach przewozéw intermodalnych.

Tymczasem ilos¢ tadunkéw wzrasta. W szamota-
ninie miedzy ,zréwnowazonym" rozwojem, a rosna-
cymi cenami energii i rentownoscig przedsigbiorcy
znajduja pewna ulge w produktach cyfrowych. Dzieki
nim mozna lepiej zorganizowac prace i zautomatyzo-
wac czes¢ procesow, redukujac koszty. Rosnie bez-
pieczenstwo $rodkéw transportu, tadunkdw i rozli-
czen, tatwiej unika¢ pomytek.

0d szczegdtu do ogdtu lub odwrotnie

Nic tez dziwnego, ze na targach licznie wystapili
dostawcy kart paliwowych: Diesel 24, DKV Mobility,

Grupa E100, OnTurtle, UTA Edenred, a takze AS 24
nalezaca do TotalEnergies, MOL Polska, Moya, Orlen,
Shell i Unimot reprezentujacy marke Avia. Norma ra-
czej niz wyjatkiem jest, ze firmy te nie ograniczaja sie
do obstugi ptatnosci za paliwo. Kartami mozna ptaci¢
réwniez przy tadowarkach, regulowac optaty za par-

DAF $wietowat na targach 30-lecie
dziatalnosci w Polsce, prezentujac najnowszy,
udoskonalony model XG.

Naczepa D-Tec Combitrailer jest ztozona
z dwoch naczep: dwu- i trzyosiowej. Razem oferuja

tadownosc¢ 44,8 t.
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kingi oraz optaty drogowe. Cze$¢ dostawcéw dodaje
do oferty ustugi zarzadzania flota i transportem oraz
narzedzia cyfrowe utatwiajace zdalne gromadzenie
i archiwizowanie danych z tachografu.

Réwnie aktywni byli dostawcy ustug, kojarzeni
z systemami uiszczania optat drogowych i telema-
tyka. Ich oferta nierzadko pokrywa sie w pewnej
mierze z ofertg firm emitujacych karty paliwowe,
przyktadem Eurowag. Na telematyce i komunikacji
skupia sie Bosch L.0S, Webfleet czy ZF Digital Solu-
tions, z kolei Telepass czy Toll4Europe specjalizuja
sie w optatach drogowych. Continental wraz z beda-
cym jego czeScig VDO, a takze Brigade Electronics
oraz Lontex koncentruja sie na zarzadzaniu czasem
pracy kierowcy. Przy czym dla kazdej z wymienio-
nych firm jej specjalno$¢ stanowi punkt wyjscia do
oferowania szerokiej gamy ustug bazujacych na
pozyskiwaniu, porzadkowaniu i wykorzystywaniu
danych do optymalizacji transportu.

Po stronie logistyki i magazynowania takze funk-
cjonuje zréznicowana gama propozycji stuzacych
optymalizacji procesow. Systemy WMS i powigzane
z nimi ustugi proponowaty m.in.: Aspekt, GoRamp,
Oltis Polska i Vilniaus Avilda. Poza rozwigzaniami ca-
tosciowymi na rynku funkcjonujg réwniez pomystowe
systemy obejmujace konkretne aspekty dziatalnosci.

Volvo FH Aero z przyczepa
i zabudowa Wesob do transportu
nadwozi wymiennych.

Przyktadem firma EasyCargo i jej oprogramowanie
do optymalizacji zatadunku 3D na paletach, w kon-
tenerach i pojazdach, ktére uwzglednia nie tylko wy-
miary i mase towaru, ale tez specyficzne ogranicze-
nia wynikajace z jego rodzaju.

Obfity naptyw danych nie przektada sie bezpo-
$rednio na trafne decyzje biznesowe. Niezbedna
jest pogtebiona analiza, zwtaszcza gdy biznes
rozwija sie w nowym kierunku. W tym kontekscie
ciekawe bywaja propozycje firm konsultingowych,
nierzadko wykraczajgce poza $cisle pojmowana
branze TSL. Brytyjska firma Viscu podejmuje sie
organizowania tancuchow dostaw w skali globalnej,
ktadac szczegdlny nacisk na Europe Wschodnia.
Spetnia funkcje doradczg i edukacyjna, zmierzajac
do ograniczenia niepewnosci i uzyskania trwatych
rezultatéw.

Komplikujace sie otoczenie biznesowe branzy TSL
sprawia, ze potoki informacji same stajg sie proble-
mem do rozwigzania. Zwtaszcza, ze cze$¢ nowinek
wynika np. ze zmian przepiséw. W sukurs przycho-
dza tu ustugi kancelarii prawnych, ktére pomagaja
réwniez radzi¢ sobie z nierzetelnymi kontrahentami.

Jak podaje raport Malcom Finance, czterech na dzie-
sieciu przewoznikow z Polski, Czech i Stowacji uwaza
polskich zleceniodawcéw za najmniej wiarygodnych
finansowo, jednoczes$nie siedem na dziesiec firm
przyznaje, ze opdznienia w ptatnosciach wptywaja
bezposrednio na ich decyzje biznesowe. Problem jest
palacy, gdyz przewoznicy w naszym kraju uzyskuja
niskie marze i zatory ptatnicze bywaja powaznym
zagrozeniem dla kontynuowania dziatalnosci. Ustugi
takich firm jak Malcom Finance, Edenred Finance czy
Finea pomagaja sobie z tym radzi¢, takze w aspekcie
zwrotu podatku VAT i akcyzowego dla przewoznikdw
dziatajacych na arenie miedzynarodowej. W dziedzi-
nie oceny i minimalizacji ryzyka kluczowa role ogry-
waja naturalnie ubezpieczenia, czesto taczone z ustu-
gami finansowymi.

W pozyskiwaniu zlecen pomagaja gietdy transpor-
towe, takie jak Teleroute, Timocom i Trimble. Takze
one gremialnie wystapity na targach, dostrzegajac
mozliwos¢ popularyzacji swoich ustug i przekazania
zainteresowanym szczegétéw oferty. Rzecz bowiem
nie tylko w skontaktowaniu zleceniodawcow, spedy-
toréw i przewoznikdw, ale zapewnieniu im bezpiecz-
nych warunkéw zawierania transakcji, co stanowi
podstawe udanej wspotpracy i uzyskania redukcji
kosztow operacyjnych.

Nowoscia firmy Wesob byta stosunkowo kroétka,

dwuosiowa, lekka naczepa, do ktérej dobrano ciggnik Scania
z nowym, lekkim silnikiem 5-cylindrowym Super 11.

D-Tec Flexitrailer typu FT-L-S
wyposazona w sitownik do unoszenia
transportowanego kontenera.

Naczepa z podwoziem Wieltonu i zabudowga kurtynowa Openbox C+ firmy Libner Polska. Zsuwana
do przodu w catosci plandeka pozwala tej naczepy uzywac jak zwyktej ,firanki”, jak platformy lub jak
podkonteneréwki. Moze réwniez postuzy¢ do transportu tadunkéw ponadnormatywnych.
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Nowy ciagnik terminalowy Kamag PrecisionTractor 201 z oferty
spotki Zeppelin Polska. Ma hydrostatyczny naped, ktory utatwia
szybkie i precyzyjne manewrowanie. Pompe hydrauliczng napedu
zasila silnik Deutz o mocy 204 KM. Udzwig to 20 t.

Sporo na temat ,wartosci dodanej” wynikajacej
z wdrazania rozwigzan cyfrowych mieli do powie-
dzenia dostawcy ogumienia do pojazdéw uzytkowych.
Bridgestone, Continental, Goodyear, Promoeteon,
a takze sieci serwisow takie jak Euromaster Polska
proponujg poza oponami réwniez rdznego rodza-
ju ustugi, ktére moga przyczyni¢ sie do wydtuzenia
okresu eksploatacji ogumienia. Wprawdzie wg uogol-
nionych wyliczen ogumienie stanowi maksymalnie 5%
kosztow firmy transportowej, ale nie tylko przy duzej
skali dziatania jest sie o co bi¢. Opony wptywajg bo-
wiem na zuzycie paliwa, ktére jest najwieksza czescia
kosztéw, a takze na trudng do wyrazania w liczbach
bezwzglednych niezawodno$¢ sprzetu oraz bezpie-
czenstwo kierowcy, pojazdu i tadunku.

Dlatego za poktadowymi systemami pomiaru ci-
$nienia w ogumieniu podazajg urzadzania do zdal-
nego odczytu danych o ci$nieniu i temperaturze.
Dziatajac jako rodzaj wyspecjalizowanej telematyki,
do ktorej daje dostep bezpieczny portal interneto-
wy lub aplikacja na telefon, umozliwiaja doktadna
lokalizacje opony na danej osi konkretnego pojazdu
i wysytaja alerty, jesli s powody do niepokoju. Mozna
dzieki nim reagowac zanim wystapi problem, a nawet
jeslinic go nie zapowiada, to monitorowanie cisnienia
i utrzymywanie go stale na prawidtowym poziomie
sprzyja obnizaniu zuzycia paliwa i zwiekszeniu zy-
wotnosci opony.

W redukcji kosztéw wazng pomoca s3 réwniez
oferowane przez dostawcéw opon ustugi pogtebiania
bieznika oraz bieznikowania na zimno i na gorgco.
taczac nowoczesne narzedzia do gospodarowania
ogumieniem, mozna uzyska¢ w krotkim okresie wi-
doczne oszczednosci.

Producenci ciezaréwek i naczep wprowadzaja do
obiegu kolejne dane, specyficzne dla okreslonej ka-
tegorii pojazdu. Telematyka w ich wydaniu obejmuje
najwazniejsze zespoty, np. uktad hamulcowy czy na-
pedowy, a w ciezardwkach stuzy jako zrédto wiedzy
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spalinowym.

Scania réwniez przypomniata o swoim 30-leciu
w Polsce, prezentujac ciagnik S A4x2NB z okoliczno$ciowym

malowaniem z biato-czerwonymi akcentami.

o stylu jazdy kierowcy. Oczywiscie uzupetnieniem sg
dane z tachografu i tak jak w kazdym tego typu roz-
wigzaniu réwniez informacje o potozeniu i ruchu po-
jazdu. Mozna do nich dodac tzw. geofencing, czyli mo-
nitorowanie potozenia w odniesieniu do wytyczonych
przez uzytkownika systemu stref ruchu. Np. takich,
ktérych pojazd nie powinien opuszczac lub w ktérych
powinien sie zjawic o okreslonej porze.

TransLogistyce juz poraz czwarty towarzyszyt Sa-
lon Truck&Trailer, czyli Miedzynarodowe Targi Pojaz-
dow Ciezarowych, Eksploatacji i Zarzadzania Flota.
Po raz kolejny dato sie zauwazy¢, ze targi przyciagaja
gtownie tych, ktérzy maja oferte dla przewozéw in-
termodalnych. Wesob prezentowat zestaw ztozony
z trzyosiowego podwozia Volvo FH Aero i przyczepy,
przystosowany do transportu nadwozi wymiennych,
a takze nowo$¢ - dwuosiowa naczepe kurtynowa, do
ktorej podpiety zostat ciggnik Scania z nowym, lek-
kim silnikiem Super 11.

TrailerTec Polska, importer pojazdow D-Tec i Kra-
ker zaprezentowat naczepe podkontenerowa D-Tec
Combitrailer CT-521-S, ztozong de facto z potaczo-
nych dwdch naczep: dwu- i trzyosiowej. Powstaty tak

Na targach byta okazja przyjrze¢ sie wézkom
elektrycznym Clark S. Na pierwszym planie
woézek elektryczny S30XE, bazujacy na modelu

Dwuosiowy MAN TGX
z zabudowa i przyczepa do transportu
samochodoéw Blyss.

pojazd moze transportowac dwa kontenery 20-sto-
powe lub jeden 40-stopowy, a opcjonalnie 45-stopo-
wy. Masa wtasna naczepy Combitrailer wynosi 8,2 t,
a tadownos¢ 44,8 t. Obok stata naczepa z gamy Fle-

UTA Edenred znana jest z kart paliwowych,
ale oferta firmy jest znacznie szersza i obejmuje
regulowanie optat za drogi oraz zwrot VAT-u i akcyzy.
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Renault Trukcs zachwalato swoje elektryczne modele,
a wsrod nich ciagnik serii T E-Tech oraz Mastera E-Tech.
Wraz z nimi firma zapewnia doradztwo dotyczace

mozliwosci wdrozenia oraz systemy tadowania.

Efektowny stuningowany ciggnik Scania

.See You in Valhalla” reklamowat ustuge wynajmu tank
kontenerdw, ktdra oferuje firma Raffles Lease.

xitrailer typu FT-L-S wyposazona w sitownik do uno-
szenia transportowanego kontenera.

Naczepa z tank kontenerem i efektownym stunin-
gowanym ciggnikiem Scania ,See You in Valhalla”

Duze stoisko przygotowata
Poczta Polska, ale firm z branzy
KEP byto niewiele.

LISTOPAD 2025 - www.fleetlog.pl

Targowy debiut: Scania
z wydtuzong o 27 cm kabing

typu CS23H Higline.

Ciagnik terminalowy YT193 napedzany 6-cylindrowym silnikiem

reklamowata ustugi firmy Raffles Lease wyspecjali-
zowanej w wynajmie tego typu konteneréw.

Redos zaprezentowat zabudowe objetosciowa na
dwuosiowym, niskim podwoziu Scania 280 R. Wiel-

Targowa oferta Orelnu
skupiata sie
na ustugach dla flot.

Cummins, a za nim niskopodtogowa naczepa terminalowa Seacom.
Oba pojazdy proponuje spétka Terberg Tractors Polska.

ton pochwalit sie lekka, zestandaryzowana naczepa
Evo, ktéra mozna z tatwoscia wyspecyfikowac i naby¢
przez internet za nader atrakcyjng cene. Obok stata
naczepa z podwoziem Wieltonu i zabudowg kurty-
nowg Openbox C+ firmy Libner Polska. Wyréznia ja
zsuwana do przodu w catosci plandeka. Mechanizm
sktadania jest prosty w obstudze i poradzi sobie z nim
jeden cztowiek. Pojazdu mozna uzywac jak zwyktej
JSfiranki”, jak platformy lub jak podkontenerowki.
Moze réwniez postuzy¢ do transportu tadunkéw po-
nadnormatywnych.

Na stoisku spotki Blyss stanat zestaw z przyczepa
do transportu samochoddw z MAN-em TGX napedza-
nym 480-konnym silnikiem oraz furgon na podwoziu
MAN-a TGE.

Pod wtasnym szyldem wystapito niewielu produ-
centow cigzaréwek. DAF $wigtowat na targach 30-le-
cie oficjalnej dziatalnosci w Polsce i zachwalat obecny,
udoskonalony model. Rezultaty testu ciggnika z naj-
nowszej gamy w wers;ji Efficiency Champion przedsta-
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Na stoisku polskiej spotki Mechanica znalazty sie przyktadowe
urzadzenia z oferty firmy, obejmujacej m.in. transportery rolkowe,
mobilne systemy zatadunku i roztadunku kontenerdéw, suwnice,
zurawie, manipulatory oraz inne rozwigzania dla intralogistyki.

Prometeon specjalizuje sie w ogumieniu dla
pojazdéw uzytkowych i rolnictwa. Proponuje
réwniez ustugi obejmujace monitorowanie

wilismy na tamach numeru sierpniowo-wrzes$niowe-
go naszego magazynu fleetLOG.

Renault Trucks kolejny raz z rzedu przyprowa-
dzito na targi elektryczny ciggnik z gamy T E-Tech,
tym razem dwuosiowy z baterig 540 kWh. Przy nim
stanat jego spalinowy kuzyn z 13-litrowym silnikiem
wyposazonym w Turbo Compound. Taki pojazd mieli-
$my okazje przetestowac i przedstawi¢ w magazynie
fleetLOG u progu wakacji. Uzupetnieniem ekspozycji
byt dostawczy Master E-Tech oferowany w wersjach
o dmc 3,5 lub 4 t. Importer przypominat, ze obie
wersje homologowane odpowiednio w klasie N1 i N2
moga korzysta¢ z dofinasowania dla pojazdow elek-
trycznych.

Scania, ktéra byta widoczna na stoiskach dostaw-
céw zabuddw, przygotowata jak zawsze réwniez
wtasny pawilon. Przy nim zaparkowaty trzy ciagniki.
Szesciocylindrowy 500S A4x2NB miat wysoka, wy-
dtuzong kabine typu CS23H Higline. Na pierwszy rzut
oka nie rézni sie od zwyczajnej, ale blizsze ogledziny
ujawniaja, ze jest dtuzsza, czy moze raczej gtebsza
027 cm. Zyskata na tym przede wszystkim strefa wy-
poczynkowa z lezanka. Byt to premierowy pokaz tej
kabiny w Polsce.

Importer wprawdzie zakonczyt juz cykl im-
prez, ktdre uswietnity 30-lecie jego obecnosci
nad Wista, ale pamiatka po jubileuszu byt sze-
$ciocylindrowy ciggnik Scania 560 S A4x2NB

opon oraz pomoc w razie awartii na drodze.
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Goodyear, podobnie jak inni

z limitowanej serii z okoliczno$ciowym malo-
waniem z biato-czerwonymi akcentami. Ostat-
nim z prezentowanych pojazdéw byt elektrycz-
ny ciagnik 40R.

Wyrazniej niz to bywato podczas poprzednich
edycji targéw zaznaczyli swoja obecno$¢ dostawcy
sprzetu dla intralogistyki. Zeppelin Polska przedsta-
wit nowosci marek Clark, Noblelift, Socma oraz TII
Kamag. Byta wérdd nich nowa seria wozkow elek-
trycznych Clark S reprezentowana przez czteroko-
towy wozek SE20, ktéry zadebiutowat w tym roku,
oraz tak zwany crossover, czyli wozek elektryczny
S30XE, bazujacy na modelu spalinowym. W$réd ma-
szyn Nobelift znalazt sie m.in. wozek RT-20 Pro, trzy-
kotowy wozek elektryczny FE3D16L oraz ,stacker”
PS16E. Elektryczny wozek widtowy Socma HNF120-
-EL o0 udZwigu 12 ton byt przyktadem maszyny klasy
heavy-duty. Na terenie zewnetrznym wystawiany byt
réwniez nowy ciggnik terminalowy Kamag Precision-
Tractor 201.

Spotka Terberg Tractors Polska proponowata cia-
gnik terminalowy YT193 napedzany 6-cylindrowym
silnikiem Cummins oraz transporter kontenerowy
BC183 z Cumminsem 4-cylindrowym. Cato$ciowo
podchodzac do zagadnienia transportu na terenie

Ustugi wynajmu oferowane przez TIP Group pozwalaja
elastycznie reagowac na zmiany zapotrzebowania na
transport i naleza do arsenatu srodkéw stabilizujacych

biznes transportowy w niepewnych czasach.

producenci opon, zwracat uwage
na narzedzia cyfrowe, dzieki ktérym
na oponach mozna zaoszczedzic.

Narzedzia telematyczne bedace
specjalnoscia firmy Webfleet
pozwalajg optymalizowac prace
floty i ograniczac koszty.

terminali przetadunkowych pokazata réwniez ni-
skopodtogowa naczepe terminalowa Seacom. Uzu-
petnieniem ekspozycji byt wozek widtowy z rodziny
Terberg Kinglifter przystosowany do przewozu na
tylnej $cianie naczepy, przyczepy lub samochodu cie-
zarowego.

Tegoroczne targi TransLogistica Polska kontynu-
owaty i rozwijaty tematyke poprzedniej edycji. Trans-
port kolejowy, morski i lotniczy sg widoczne, cho¢
raczej niedostatecznie reprezentowane. Podobnie
branza kurierska (KEP), ktéra mogtaby mie¢ wiele do
powiedzenia jako segment zasobny i skupiajacy inno-
wacje z dziedzin rozpalajacych dzi$ gorace dyskusje:
elektryfikacji, cyfryzacji, automatyzacji i wykorzysta-
nia sztucznej inteligencji.

W tym roku nieco mniej byto o elektryfikacji,
cho¢ naturalnie byli obecni dostawcy zaangazo-
wani w jej wdrazanie, np. Ekoenergetyka-Polska,
Greenway czy Hangzhou Aoneng Power Supply
Equipment. Mozna tez odczu¢ delikatne przesu-
niecie akcentu wystawy z ustug transportowych,
spedycyjnych i logistycznych na produkty, ktdre sa
skierowane dla branzy TSL, przede wszystkim cy-
frowe. Bez watpienia targi nadal s3 waznym forum
nawigzywania kontaktéw, wymiany do$wiadczen
i prezentacji nowosci, a takze swoistym preludium
do ozywionej kofcoéwki roku, gdy branza TSL ma
swoje zniwa.

Lontex ma w swojej bogatej
ofercie nie tylko tachografy,
ale systemy do zarzadzania
generowanymi przez nie danymi.
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NISSAN LEAF ZMIENIA OBLICZE

Z hatchbacka w crossovera — takg przemiane przeszedt Leaf 3. generacji.
Mimo bardziej muskularnej sylwetki, udato sie zachowac optywowy ksztatt,
ktory sprzyja oszczednosciom, wydtuzajac zasieg.

owy Leaf jest krétszy od po-
N przednika o 14 cm, ale za to

szerszy o 2 cm. Ma 4350 mm
dtugosci i 1810 szerokosci. Zbudowa-
no go na platformie CMF-EV, czyli tej
samej co Ariye. Nowa sylwetka jest
bardziej wyrazista, a zarazem aerody-
namiczna. Wspétczynnik oporu powie-
trza zmniejszyt sie z 0,28 w poprzed-
niej generacji do 0,25 w najnowszej.

Do 622 km zasiegu

Nissan Leaf daje do wyboru dwie
wersje silnika elektrycznego o mo-
cach 177 lub 218 KM. Moment obro-
towy to odpowiednio 345 i 355 Nm.
W zaleznosci od mocy silnika ofero-
wana jest bateria o pojemnosci: 52
lub 75 kWh, co przektada sie na za-
sieg odpowiednio: do 440 lub 622 km.
Baterie mozna tadowa¢ pradem
zmiennym w standardzie z moca do
11 kW w wersji mocniejszej i 7,4 kW
w stabszej. Moc tadowania pradem
statym dochodzi do 150 kW.

Do dyspozycji sg cztery tryby re-
kuperacyjne oraz funkcja e-pedal,
pozwalajagca na jazde praktycznie
przy uzyciu jednego pedatu. Tryby
rekuperacyjne zmieniamy topatkami
pod kierownicg. Pierwszy przypo-
mina wytracanie predkosci w samo-
chodzie spalinowym po zdjeciu nogi
z pedatu gazu, a ostatni - czwarty
site wyhamowywania i rekuperacji
e-pedal. E-pedal zataczamy przyci-
skiem w konsoli Srodkowe;j. Ten tryb
najlepiej sprawdza sie w miescie, ale
mozna z niego korzystac¢ rowniez na
drogach szybkiego ruchu. Sita wy-
hamowywania zalezy od predkosci,
z jaka sie poruszamy i jak operujemy
pedatem przyspieszenia. W Leafie
zamontowano pompe ciepta, ktéra
sprzyja nizszej konsumpcji energii.

Nisko potozony s$rodek ciezkosci
sprawia, ze auto dobrze trzyma sie
drogi. Zmniejszony o 10 cm promien
skretu, w potaczeniu z ulepszonym

elektrycznym uktadem kierowni-
czym dajg lepszg zwrotnos$¢. W cia-
snych miejscach kierowce wspiera
kamera 360 stopni. Do dyspozycji
jest tez ProPilot, ktory taczy ada-
ptacyjny tempomat z aktywnym
systemem utrzymania auta w pasie
ruchu, zapewniajac wygodniejsza
i bezpieczniejszg jazde autostrada.

Leaf rozpedza sie od 0 do 100
km/h w 7,6 sekundy. Maksymalna
predkos¢ to 160 km/h. Wg WLTP
w ruchu mieszanym potrzebuje 13,8
kWh na 100 km.

Duzo miejsca,
sporo schowkow

Wnetrze zaskakuje przestron-
noscia. System HVAC (ogrzewanie,
wentylacja i klimatyzacja) umiesz-
czono pod maska, a nie za deska roz-
dzielcza, co dodatkowo zwigkszyto
dostepna przestrzen.

Dwa ekrany o przekatnej 14,3 cala
tworzg jednolita listwe na kokpicie.
System multimedidw jest oparty na
Google. Po zalogowaniu na swoje kon-
to mozna korzysta¢ z rdéznych apli-
kacji, w tym Google Maps. Mozna tez
podtaczy¢ bezprzewodowo telefon

i korzysta¢ z Apple CarPlay oraz An-
droid Auto.

Podobnie jak w Ariyii na konsoli
$rodowe]j s3 dotykowe, podswietla-
ne przyciski do regulacji m.in. sity
nawiewow czy temperatury. Ponizej
zamontowano zamykany schowek
i drugi przed pasazerem. Konsola
srodkowa ma dwa poziomy.

Miejsca na nogi i nad gtowa jest
duzo. Z tytu moga podrézowac
trzy osoby, ale pasazer srodkowe-
go miejsca bedzie musiat siedzie¢
,okrakiem”. Podtoga jest ptaska,
ale miedzy tylng kanapg, a konsola
srodkowa nie mieszcza sie stopy.

Tablice rozdzielcza w Leafie zdominowaty dwa duze, ponad 14-calowe
ekrany, ktore tworza elektroniczng listwe. Dodatkowo jest tez ekran
przezierny, na ktérym mozna obserwowac predkosc, wskazowki
nawigacji i ograniczenia predkosci bez odrywania wzroku od drogi.
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Komfort podrézy zwiekszaja pod-
grzewane fotele z przodu i podgrze-
wana kierownica.

Wyzsze wersje wyposazenia maja
panoramiczny, przyciemniany elek-
tronicznie dach.

Na co dzien

Bagaznik ma pojemnos¢ 436 |, a po
ztozeniu tylnej kanapy zwieksza sie do
1176 1. Podwojna podtoga ukrywa scho-
wek, gdzie mozna przewozi¢ kable do
tadowania i zestaw naprawczy. Tylna
klapa jest otwierana elektrycznie.

Nissan Leaf ma funkcje Vehicle-to-
-Load (V2L), umozliwiajacq zasilanie
urzadzen zewnetrznych z moca do
3,6 kW. Jest tez przygotowany do ob-
stugi technologii Vehicle-to-Grid (V26),
ktora w przysztosci pozwoli na odda-
wanie energii z akumulatora pojazdu
z powrotem do sieci elektrycznej.

Nowy design, przestronne wne-
trze i nowoczesne technologie spra-
wiaja, ze Nissan Leaf powinien zain-
teresowac szerokie grono odbiorcow
- od rodzin, po mito$nikow nowinek
technologicznych. @

Caty tekst

z premiery,
zdjeé

i danych
technicznych
s tutaj
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HYBRYDA BEDZIE TANSZA?

Hybrydowy pikap? Czemu nie, skoro sg nawet elektryczne. Tylko po co?

Prébujemy dowiedziec sie, jadgc nowym Rangerem PHEV.

anger to jeden z tych Forddw,
Rktére wyrobity sobie dobra

marke na rynku. Jest najpo-
pularniejszym pikapem w Polsce,
a jakby tego byto mato, popyt wzra-
sta. Wsrdd blisko 4700 pikapow za-
rejestrowanych w naszym kraju od
stycznia do pazdziernika 2025 r. byty
2093 Rangery. W porédwnaniu z po-
dobnym okresem ubiegtego roku
sprzedaz zwigkszyta sig o blisko po-
towe, a udziat Rangera w segmencie
siegnat 45%.

Model ten zadebiutowat w Sta-
nach Zjednoczonych w marcu 1982
roku jako rocznik 1983. Zaliczano
go do tzw. kompaktowych pikapéw,
mniejszych niz typowe, amerykan-
skie potciezaréwki takie jak Ford F.
0d 1998 produkowana jest wersja
.miedzynarodowa”, ktéra poczat-
kowo bazowata na Mazdzie serii B.
W 2011 zadebiutowat nowy model na
ramowym podwoziu Té, opracowany
przez Forda w Australii. Tym razem
to on zostat ,dawcy” zespotow dla

fleetiog

Mazdy. Od 2021 roku produkowana
jest kolejna generacja na zmoder-
nizowanym podwoziu T6.2, ktdra
zyskata ,blizniaka” w postaci Volks-
wagena Amaroka. Teraz wchodzi na
rynek wariant hybrydowy.

Wnetrze hybrydy jest takie
samo jak w pozostatych
odmianach silnikowych. Tak
wyglada odmiana Wildtrak.

Naped sie schowat

Réwnolegta hybryda Forda za-
pewnia moc 281 KM i moment obro-
towy dochodzacy do 697 Nm. Za lwig
cze$¢ osiggdw uktadu odpowiada

ZOBACZ

FILM
—

Ranger PHEV otwiera

nowy rozdziat w historii

jednego z najpopularniejszych
pikapow Forda. Zdobyt europejski
tytut ,Pikapa Roku 2026".

czterocylindrowy silnik benzynowy
Ford EcoBoost o pojemnosci 2,3 |
i mocy 188 KM. Elektryczny przy-
czynia sie do osiggania niezwykle
wysokiego momentu obrotowego,
przekraczajacego ten, jakim dyspo-

Poza znanym, okragtym przetacznikiem do sterowania napedem obu osi, hybrydowy Ranger ma
wtacznik napedu elektrycznego. W tym egzemplarzu pierécien wokot przetacznikéw 2L, 4L itd. spetnia
funkcje matej ,kierownicy” opcjonalnego systemu wspomagajacego cofanie z przyczepa.
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Naped hybrydowy nie pogorszyt wtasnosci terenowych Rangera. Takze prég zatadunku jest nisko,
cho¢ podtoga skrzyni nieznacznie sie unosi. Pod spodem znajduje sie bateria.

nuje 3-litrowy turbodiesel V6 Eco-
Blue. Wytacznie na napedzie elek-
trycznym mozna pokonac do 45 km.

Komponenty hybrydy udato sie
projektantom ,ukry¢” w konstruk-
cji pojazdu. Litowo-jonowa bateria

Umieszczono jg ptasko pod podtoga
skrzyni tadunkowej. Prég zatadunku
jest na tej samej wysokosci, co w wer-
sji spalinowej, ale zaraz za nim pod-
toga nieznacznie sie unosi. Przektad-
nia MHT, odpowiadajaca za dziatanie

ma pojemno$¢ uzyteczng 11,8 kWh.

napedu hybrydowego znajduje sie

miedzy silnikiem i skrzynig biegéw.
MHT oznacza ,modular hybrid trans-
mission” (ang. modutowa przektadnia
hybrydowa). Podzespdt ten zawiera
silnik elektryczny o mocy 75 kW (102
KM) oraz sprzegto, ktére taczy silnik
spalinowy z pozostatymi elementami

Ford Ranger 3.0 V6 Wildtrak
3350
2242
1055
1651

1584/1224
529
877
3270
5370/2015/1886
129
5
3.0 V6 EcoBlue
olej napedowy
Vé

G
Poréwnanie podstawowych danych technicznych Rangera PHEV oraz 3.0 V6
Ford Ranger PHEV Wildtrak

Dmc (kg) 3500
Masa wtasna (kg) 2454
tadownosé (kg) 1046
Dtugos¢ tadowni (mm) 1651
Uzyteczna szer. tadowni/
miedzy nadkolami (mm) 1584/1224
Wys. burt tadowni (mm) 498
Wys. podtogi tadowni nad jezdnig (mm) 874
Rozstaw osi (mm) 3270
Dtugosc/szerokosé/wysokosé (mm) 5370/2015/1878
Srednica zawracania (m) 129
Liczba miejsc 5
Silnik spalinowy 2.3 EcoBoost
Paliwo benzyna
Uktad i liczba cylindrow rzedowy, 4
Pojemnosé (cm?) 2261

Moc maks. [moc hybrydy] (KM/kW)
Maks. moment obrotowy

[moment hybrydy] (Nm/obr/min)
Silnik elektryczny

Moc maksymalna (KM/kW)
Uzyteczna pojemnos¢ baterii (kKWh)
Typ skrzyni/liczba biegéw

Czas rozpedzania 0-100 km/h (s)*
Predko$¢ maksymalna* (km/h)
Srednie zuzycie paliwa* (1/100 km)
Prze$wit (mm)

Kat natarcia (%)

Kat zejécia bez haka (°)

Kat rampowy (%)

Gtebokos¢ brodzenia (mm)

Cena bazowa netto wersji Wildtrak (zt)

190/139/4600 [281/207/4600]
411/2700 [697/2500]

102/75
1,8
automatyczna/10
9.2
180
6,3
226
30,2
24,2
20,4
800
241 105*

2993
240/177/3250

600/1750-2250

automatyczna/10

8,7
180
10,1
237
30

25,6
21

800

257 600***

*wg danych producenta

**promocyjna wg cennika z 2 pazdziernika 2025 r. — 183 309
***promocyjna wg cennika z 2 pazdziernika 2025 r.- 211 876
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napedu. Za MHT znajduje sie automa-
tyczna skrzynia 10-biegowa, a dalej
skrzynka rozdzielcza z reduktorem.

Ford wyposazyt Rangera PHEV
w znany z innych wersji uktad
e-AWD. Stale napedzane s3a obie
osie, a moment obrotowy jest au-
tomatycznie rozdzielany pomiedzy
nimi odpowiednio do biezacych po-
trzeb. Na dobrej drodze mozna sko-
rzysta¢ z napedu tylko tylnej osi,
oznaczonego na przetaczniku 2H.

Jak podaje Ford, hybryda zacho-
wata wtasnosci terenowe wersji
spalinowej. Model ten jest oferowa-
ny w Polsce wytacznie z podwéjng,
czterodrzwiowa kabing w wersjach
wyposazenia XLT, Wildtrak, Storm-
trak oraz MS-RT. Ladownos¢ prze-
kracza 1 t, ponadto Ranger PHEV
moze holowaé¢ przyczepe o ma-
sie catkowitej do 3,5 t. Lecz masa
catkowita zestawu nie moze prze-
kraczac 6,6 t.

Brodzi jak diesel

Kilkudziesigciokilometrowa  tra-
sa testu data zaledwie przedsmak
mozliwosci Rangera PHEV. Odcinek
terenowo-krajoznawczy  biegnacy
z Warszawy wzdtuz Wisty w strone
Gory Kalwarii nie sprawit pikapowi
problemu. Po drodze zdarzaty sie
trudniejsze odcinki z kopnym pia-
chem, a miejscami przydawaty sie
duze katy natarcia, zejScia i rampowy
oraz spory zakres wykrzyzowania
osi. Szczegdtowe sprawdzenie spe-
cyfikacji hybrydy ujawnia, ze wobec
odmian spalinowych sa pewne rézni-
ce w wielkosci katdw i przeswitu, ale
niewielkie. Identyczna jest gtebokosé
brodzenia, wynoszaca 80 cm. Wy-
sokonapigciowy obwdd hybrydy nie
przeszkodzit w utrzymaniu tego pa-
rametru na niezmienionym poziomie.

fleetiog
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Jazde w terenie utatwia mozli-
wos¢ wtaczenia na state napedu na
obie osie (4H) oraz reduktora (4L).
Ponadto mozna wybrac jeden z try-
bow terenowych: Slippery przezna-
czony na $liska nawierzchnig, Sand
na piach oraz Mud/Ruts na btoto
i koleiny. Slippery moze sie zapew-
ne przyda¢ réwniez na utwardzonej
nawierzchni zimg, a typowo szosowe
tryby jazdy to Normal, Eco i Sport.
Dodatkowo Ford przewidziat tryb
Tow/Haul do holowania przyczepy
lub czegokolwiek innego.

Ranger PHEV w terenie nie za-
widdt, ale tez nie zaskoczyt. Moze
dlatego, ze zdazyliSmy sie juz przy-
zwyczai¢ do jego mozliwosci. Nie-
spodzianka byto zachowanie samo-
chodu podczas jazdy trasg szybkiego
ruchu. Okazat sie niebywale spokoj-
ny, zwtaszcza jak na pikapa. Komfort
jazdy byt wysoki, na co sktadata sie
dobra praca zawieszenia i niski po-
ziom hatasu. Uktad kierowniczy za-
pewniat precyzje pozadang przy wy-
sokiej predkosci. Wcisnieciu pedatu
gazu odpowiadata natychmiastowa
reakcja samochodu, w czym spora
zastuge miat silnik elektryczny.

Potencjalnie niskie

Hybryda oddaje do dyspozycji
specyficzne tryby jazdy, ktére moz-
na wykorzysta¢, aby ograniczy¢ zu-
zycia paliwa lub emisje spalin. Jest
wiec: EV Auto, EV Now, EV Later oraz
EV Charge. Jak nietrudno sie domy-
$li¢, EV Now to jazda wytacznie na
silniku elektrycznym, a EV Auto do-
biera automatycznie sposdéb pracy
napedu. EV Later pozwala zaoszcze-
dzi¢ energie na pdzniej, a w trybie
EV Charge silnik spalinowy pracuje
po czesci jak agregat, dotadowujac
baterie. Przyczynia sie to do pewne-
go wzrostu zuzycia paliwa.

Oczywiscie najwiekszym plusem
hybrydowego Rangera ma by¢ niskie
zuzycie paliwa. Wiele zalezy jednak
od warunkéw eksploatacji. Na dtu-
gich trasach, pokonywanych z wyso-
ka predkoscia hybrydy nie maja sie
czym wykaza¢, zwtaszcza gdy wy-
czerpie sie bateria. Wowczas dodat-
kowy silnik elektryczny i akumulator
sg gtéwnie balastem, zwiekszajacym
mase, ktora trzeba poruszy¢. Ford
podaje, ze przy petnej baterii spala-
nie wynosi 2,8-3,4 1/100 km, a przy
roztadowanej 9,5-11,4 /100 km.
Srednio 6,2-6,4 1/100 km wg WLTP.

Lecz jesli przyjaé, ze pikap bedzie
stuzyt przez wiekszo$¢ czasu jako

fleetiog

Jazde z przyczepa utatwiaja asystenci. Auto Hitch
pomaga zaczepic przyczepe, Trailer Sway Control
stabilizuje zestaw na drodze, a osobny system utatwia
cofanie z przyczepa.

G

Pro Power Onboard w wersji zapewniajacej moc 6,9 kW

pozwala zasila¢ nie tylko reczne elektronarzedzia, ale takze urzadzenia
o wiekszym poborze pradu.

Ranger PHEV jest oferowany w Polsce wytacznie
z podwdjna, czterodrzwiowa kabing w wersjach wyposazenia XLT,
Wildtrak, Stormtrak oraz MS-RT.

auto do codziennych dojazddw, hy-
bryda moze mie¢ sens. Naped elek-
tryczny, ktérego wydajnos¢ zwieksza
rekuperacja, odcigza silnik benzy-
nowy. Przektada sig to wprost na
nizsze spalanie. Mogli$my to zaob-
serwowac zanim wjechalismy w te-
ren, gdy uzyskaliSmy ,ksigzkowe”
zuzycie paliwa ponizej 7 1/100 km.
Zabawa w krzakach i piachu wpraw-
dzie je ,popsuta’, ale pdzniej spa-
lanie zaczeto spadac. Na ostatnim
odcinku biegngcym trasg szybkiego
ruchu znéw wzrosto.

Gniazdko na pustkowiu

Ford liczy, ze hybrydowy pikap
przyciggnie profesjonalistéw, dla
ktérych moze by¢ przenos$ng ,elek-
trownig”. Na zyczenie dostepny jest
system Pro Power Onboard, ktéry
pozwala zasila¢ narzedzia i urza-
dzenia elektryczne pradem o mocy
do 6,9 kW z akumulatora trakcyj-
nego. Wersja 2,3 kW (10A) pozwala
na tadowanie akumulatoréw i za-
silanie wiekszos$ci narzedzi recz-
nych, a mocniejsza wersja 6,9 kW
(16A) pozwala zasilac takze ciezszy
sprzet, np. szlifierki, klimatyzatory
czy kuchenki kempingowe. Urza-
dzenia mozna podtacza¢ do dwadch
gniazdek umieszczonych w bocznej
$cianie skrzyni tadunkowej. Jedno
gniazdko jest rowniez w kabinie.

Podczas pracy z narzedziami
mozliwe jest uruchomienie silnika
benzynowego, aby dotadowywat ba-
terie. Odbywa sie to jednak kosztem
paliwa, ktérego zuzycie wypadatoby
w takiej sytuacji liczy¢ w litrach na
motogodzine.

Tam, gdzie jest to mozliwe, opro-
gramowanie Ford Pro Home Charging
pozwala planowa¢ tadowanie energii
w godzinach, gdy obowiazuje tansza
taryfa nocna. tadowanie akumulatora
ze zwyktego, jednofazowego gniazdka
(230V, 16 A, co daje moc okoto 3,7 kW)
trwa mniej niz cztery godziny.

Ranger PHEV sprawia wrazenie
niezwykle wszechstronnego sa-
mochodu. Do cenionych wtasnosci
terenowych dodaje komfort na dtu-
gich trasach pokonywanych z wyso-
ka predkoscig. Pro Power Onboard
przyda sie nie tylko w pracy, ale
i podczas wypoczynku. Na przyktad,
aby zasila¢ chtodziarke czy rower
elektryczny. Stwarza tez spore
mozliwosci redukcji zuzycia paliwa
i tylko od kierowcy zalezy, jak z nich
skorzysta. @
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PRAKTYCZNY ELEKTRYK

NA DtUGIE TRASY

Nowy Scenic zmienit sie nie do poznania.
Nie chodzi tylko o naped elektryczny. To auto
w niczym nie przypomina poprzednika...

No moze jedynie — jest rownie praktyczne.

enault Scenic E-Tech 220 KM
R long range w wersji Ico-

nic to rodzinny samochéd
elektryczny, ktéry taczy nowocze-
sna technologie z przestronnoscia
i komfortem. Z silnikiem o mocy
220 KM oraz akumulatorem o pojem-
nosci 87 kWh, oferuje zasieg do 625 km
wedtug cyklu WLTP. Cho¢ kompakto-
wy, ma dtugos¢ 4,47 m, kryje spore
wnetrze, gdzie kazdy z pasazeréw
poczuje sie wyjatkowo.

W normie

Silnik Scenica E-Tech ma moc
220 KM i moment obrotowy 300 Nm.
Baterie mozna tadowaé pradem
statym zmocg do 150 kW lub zmien-
nym z mocg do 22 kW. Do dyspozy-
cji mamy cztery poziomy rekupe-
racji: od zeglowania, po one pedal
drive oraz cztery tryby szosowe:
Comfort, Sport, Eco i Perso. Kazdy
z nich zmienia charakterystyke pra-
cy silnika, uktadu wspomagania kie-
rownicy, klimatyzacji i o$wietlenia
ambientowego. Wedtug producenta
Scenic do setki potrzebuje 7.8 s.
Maksymalng predkos$¢ ograniczono
do 170 km/h.

E ZOBACZ
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Na poktadzie s3 m.in. aktywny
tempomat z funkcja Stop&Go i inteli-
gentnym dostosowywaniem predko-
$ci do warunkéw na drodze. W sumie
wszystkich systemoéw jest 30, co
stwarza mozliwos¢ jazdy na 2. stop-
niu automatyzacji.

Na wyrost

Zawieszenie to kolumny McPher-
sona z przodu i uktad wielowahaczo-
wy z tytu. Pozwala dobrze wyczu¢

droge przy szybkiej jezdzie, a naped
elektryczny sprawia, ze $rodek cigz-
kosci jest nisko. Precyzyjny uktad
kierowniczy pozwala wygodnie ma-
newrowac i daje poczucie pewnosci
podczas jazdy droga szybkiego ruchu.

Producent deklaruje ponad 600 km
zasiegu, przy zuzyciu na poziomie
16,8 kWh/100 km. A jak to wypada
w praktyce? Na poczatku naszego
testu komputer pokazywat zuzycie
24,5 kWh/100 km. Scenica testo-
walismy zima przy temperaturach
oscylujacych wokét 0°C. Trasa te-
stowa taczyta fragmenty miejskie
i autostradowe. W trakcie spokoj-
niejszej jazdy weekendowej po mie-
$cie, zuzycie energii utrzymywato
sie na poziomie 16-17 kWh/100 km.
Test zakonczyliSmy z wynikiem
23,2 kWh/100 km. Przy natadowanej
w potowie baterii komputer poktado-
wy prognozowat zasieg na poziomie
219 km, w tym maksymalnie 303 km,
a minimalnie 170, co moze wskazy-
wac, ze realny dystans, jaki mozemy
przejechac tym autem zimg to okoto
450 km.

High tech

Elektroniczny kokpit i ekran mul-
timediow maja po 12 cali. Obydwa

Tablica rozdzielcza w Scenicu jest lekko nachylona

w strone kierowcy. Duza powierzchnia ekranéw robi
wrazenie nowoczesnosci, podobnie jak konsola srodkowa,
ktéra ma dwa poziomy, jest pojemna i praktyczna.
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obstugujemy intuicyjnie. Plusem
jest system oparty na Googlach,
dzieki czemu nie trzeba podtaczac
swojego telefonu, zeby korzystaé
z réznych aplikacji. Jezeli jednak
chcemy, mozemy to zrobi¢ bezprze-
wodowo. Google Maps wyznacza
trase z uwzglednieniem punktéw ta-
dowania po drodze, wiec warto z tej
funkcji korzysta¢. Dzieki temu sys-
tem wie tez, kiedy zblizamy sie do ta-
dowarki i moze przygotowac baterie,
podgrzewajac j3 lub schtadzajac do
temperatury 25°C - to skraca czas
tadowania.

Materiaty wykonczeniowe w wer-
sji Iconic sa dobrej jakosci, w czesci
naturalne, ale tez pochodzace z re-
cyklingu. Schowki sg przemyslane
i jestich duzo.

Na tylnej kanapie jest sporo
miejsca, co zawdzieczamy duzemu
rozstawowi osi (2,78 m) i ptaskiej
podtodze. Podtokietnik ma dwa ru-
chome ramiona. Znajduje sie w nim
schowek na tablet oraz rozktadane
podpérki z uchwytami np. na telefon.
Sa tez dwa uchwyty na kubki i dwa
gniazda USB typu C. W sumie we-
wnatrz jest 6 takich gniazd.

W tym egzemplarzu zastosowa-
no tez panoramiczny dach Solarbay
z elektroniczng regulacjg przezro-
czystosci. Takie rozwigzanie po-
wieksza wysoko$¢ wnetrza o 3 cm
i jest lzejsze od standardowego pa-
noramicznego dachu o 6 do 8 kg.

Sporo mozliwosci

Bagaznik Scenica miesci 545 (, co
jest jednym z najlepszych wynikdw
w segmencie. Po ztozeniu tylnych
siedzen objetos¢ rosnie do 1670 L.

Renault Scenic E-Tech to samochdd
dla nowoczesnej rodziny. Duzy zasieg
sprawia, ze jest dobrym kompanem
nie tylko do miasta, ale tez na dalekie
trasy, a systemy wspomagajace i do-
brze zestrojone zawieszenie gwaran-
tujg bezpieczng i przyjemng jazde. @

Caty tekst
zZtesty,
zdjecia

i dane
technicznych

s tutaj Q
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SPRAWDZIAN NA DtUGIM DYSTANSIE

Dwa tysigce kilometréw, pieciu pasazerow i komplet

bagazy. Czy Volkswagen Multivan to komfortowy $rodek transportu
w dtugiej podrozy stuzbowej? PostanowiliSmy to sprawdzic¢

w drodze z Warszawy do Hanoweru.

Ef#E
A

[=]

estowy egzemplarz to wer-
Tsja dtuga z wyposazeniem

LJEdition”. taczy komfort jaz-
dy, nowoczesne technologie i prze-
strzen dostosowana do potrzeb za-
réwno rodziny, jak i biznesu. Moze
przewiez¢ w sumie siedem osdb,
z ktérych kazda bedzie podrézowac
na indywidualnym fotelu, i jeszcze
zostanie sporo miejsca na bagaze.
,Piagtka” podrdzuje tym autem w bar-
dzo komfortowych warunkach.

Dobry znajomy

Pod maska pracuje dobrze juz
znany, 2-litrowy silnik wysokoprez-
ny o mocy 150 KM i momencie obro-
towym 360 Nm, z ktérym wspétpra-
cuje 7-stopniowa zautomatyzowana
skrzynia DSG. Samochdd przyspie-
sza do ,setki” w 11,6 s, a maksymal-
na predkosé¢ to 190 km/h. Cztery try-
by jazdy: ekonomiczny, komfortowy,
sportowy i indywidualny - pozwalaja
dostosowac charakter samochodu
do warunkdow i aktualnych potrzeb

fleetiog

oraz temperamentu kierowcy i jego
kieszeni. Adaptacyjne zawieszenie
DCC skutecznie ttumi nieréwnosci
i stabilizuje auto na zakretach. Pro-
gresywny uktad kierowniczy precy-
zyjnie reaguje i daje pewnos¢ przy
wyzszych predkosciach, natomiast
w miescie pracuje lekko i nie meczy

E ZOBACZ

FILM
D)

kierowcy podczas manewrowania
- site wspomagania mozna tez usta-
wi¢ indywidualnie.

Multivan w tej wersji wyposazenia
ma bogaty zestaw systemow asy-
stujgcych. Sa tu m.in. adaptacyjny
tempomat z funkcja jazdy w korku,
aktywny asystent pasa ruchu, kto-

Tablica rozdzielcza w Multivanie jest dobrze
rozplanowana i nowoczesna. Konsola $srodkowa lekko
nachylona w strone kierowcy utatwia obstuge funkcji

z pozycji ekranu multimediéw.

ry utrzymuje auto posrodku pasa,
system monitorowania martwego
pola, hamowanie awaryjne oraz
kamera 360° umozliwiajaca tatwe
manewrowanie tym sporym autem
nawet w ciasnych miejscach. System
Travel Assist pozwala jecha¢ potau-
tomatycznie, co znaczaco podnosi
komfort i bezpieczenstwo. Tempo-
mat adaptacyjny sprawnie reagu-
je na zmieniajgce sie tempo ruchu
i skutecznie utrzymuje bezpieczny
dystans. Moze tez dostosowywaé
predkos¢ do ograniczen predkosci.
Docenimy to zwtaszcza w dtugich
trasach.

W dtugiej podrézy trudno unikna¢
jazdy nocg. Woéwczas przydaja sie
dobre $wiatta. Wersja Edition wypo-
sazona jest w reflektory matrycowe
LED Matrix 1Q.Light z dynamicz-
nym dos$wietlaniem zakretow, ktore
znacznie utatwiajg jazde po zmroku
i zapobiegaja oslepianiu kierowcow
jadacych z naprzeciwka.

Wtasnie w taka trase wybrali-
Smy sie testowym egzemplarzem.
Droga byta dtuga, bo startowalismy
z Warszawy, a naszym celem byt
Hanower. W sumie tym autem po-
konalismy prawie 2000 km, jadac
zaréwno po drogach krajowych,
miejskich, jak i niemieckich auto-
stradach. Doktadnie taki sam model
z tym samym silnikiem testowali$my
rok wczesniej, pokonujac nim tez
niematy dystans, w sumie 1400 km.
Woéwczas wybraliSmy sie z Warsza-
wy do Szklarskiej Poreby, a warun-
ki byty typowo zimowe. W trakcie
tamtego testu zuzycie paliwa wy-
nosito okoto 6 /100 km na trasie
gorskiej ze Szklarskiej Poreby do
Wroctawia przy $redniej predkosci
50 km/h. Test dtugodystansowy na
odcinku 836 km przy $redniej pred-
kosci 48 km/h pokazat 7,8 [/100 km.
Na trasie Warszawa - Szklarska
Porgba z odcinkami miejskimi po te-
renie pagdérkowatym, przy Sredniej
predkosci 62 km/h, w tym jazda po
autostradzie i drodze szybkiego ru-
chu, wiec predkosci oscylowaty tez
wokot 140 km/h, samochdd zuzyt
7,4 1/100 km. W miescie spalanie wy-
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szto na poziomie 10 1/100 km przy
Sredniej predkosci 19 km/h. W su-
mie podczas catego naszego testu
na odcinku 1340 km, przy $redniej
predkosci 49 km/h spalanie wyszto
nam na poziomie 7,5 1/100 km

Tym razem na trasie Warszawa
- Hanower - Warszawa, liczacej oko-
to 1885 km, z piecioma pasazerami
i bagazami na poktadzie, Volkswa-
gen Multivan potrzebowat okoto
8,3 1/100 km. Jazda odbywata sie ze
$rednig predkoscig 75 km/h, wta-
czajac odcinki niemieckich autostrad
z predkosciami do 140-160 km/h, jak
réwniez fragmenty miejskie i korki.
Podczas jazdy miejskiej na dystan-
sie 17 km, przy $redniej predkosci
48 km/h samochdd zuzyt 6,2 1/100 km.

Mimo dtugiej trasy, komfort kie-
rowcy i pasazeréw nie budzit za-
strzezen, a adaptacyjny tempomat
oraz zaawansowane systemy asy-
stujgce znaczaco utatwiaty podroz.

Elastycznie

Wnetrze Multivana jest prze-
stronne. Przed kierowcga znajduje sie
cyfrowy kokpit o przekatnej 10,25
cala. Mozna tez korzysta¢ z ekranu
przeziernego na szybie, co pozwala
prowadzi¢ auto bez odrywania oczu
od drogi. Obok w konsoli $rodkowej

G

Bagaznik w dtugiej wersji jest juz
wystarczajacy, zeby pomiescic¢
bagaze wszystkich pasazeréow.
Do potki miesci sie w nim 587 L.

Multivanem moze podrézowac

7 0s06b, kazda na indywidualnym
fotelu, co ma spore znaczenie
podczas dtuzszej podrozy.

Pod fotelami umieszczono
schowki, a w oparciach
zamontowano stoliki — to elementy,
ktére docenimy w trasie.

Volkswagen Multivan 2.0 TDI 150 KM

DSG Edition L2

WYMIARY | MASY

DMC (kg) 2850
Masa wtasna (kg) 2162
tadownosé (kg) 688
Rozstaw osi (mm) 3124
Dtugo$é/szeroko$é/wysokosc (mm) 5173/1941/1907
Srednica zawracania (m) 12,1
Liczba miejsc 7
Objeto$¢ bagaznika (l) 763
Objetos¢ bagaznika za 1. rzedem siedzen (1) 4005
UKLAD NAPEDOWY

Naped przedni
Silnik 2.0TDI
Liczba cylindrow 4
Pojemnosé (cmd) 1968
Moc maksymalna (KM/kW/obr/min) 150/110/3000
Maks. moment obrotowy (Nm/obr/min) 360/1600-2750
Typ skrzyni/liczba biegow DSG/7
Predko$¢ maksymalna (km/h)* 190
Przyspieszenie 0-100 km/h (s) * 1,6
Srednie zuzycie paliwa, cykl mieszany (/100 km)* 6,6
Pojemnos¢ zbiornika paliwa (1) 58
GWARANCJA | CENA

Przeglady co 15 tys. km lub co roku
Gwarancja 5 lat lub 250 tys. km, 2 lata bez limitu km

Cena netto/brutto wersji Edition (zt)

255310/314 031

*wg danych producenta

zamontowano 10-calowy ekran multi-
medidw. System mozna potaczyc z te-
lefonem i korzysta¢ bezprzewodowo
z Android Auto lub Aple CarPlay. Fotel
kierowcy ma szeroki zakres regulacji,

LISTOPAD 2025 - www.fleetlog.pl

masaz i podparcie odcinka ledZwio-
wego, co zapewnia wygode nawet po
wielu godzinach za kierownica.
Tablica rozdzielcza Multivana to
potaczenie klasycznej ergonomii

NASZ TEST

i cyfrowej funkcjonalnosci. Elek-
troniczny wybierak trybow jazdy
znajduje sie pod reka, na tablicy
rozdzielczej miedzy elektronicznym
kokpitem a ekranem multimediow.
Jest intuicyjny i tatwy w obstudze.
Ponizej zamontowano elektryczny
hamulec postojowy. Multivan w wer-
sji Edition ma trzystrefowa klima-
tyzacje oraz podgrzewang szybe
przednia.

Do cze$ci pasazerskiej prowadza
przesuwne drzwi montowane z obu
stron, sterowane elektrycznie, a na-
wet gestem. Oznacza to, ze mozna
je zamknac i otworzy¢ nie uzywajac
rak. Wystarczy mie¢ kluczyk przy
sobie. Z tytu zamontowano pie¢ nie-
zaleznych foteli, ktére mozna dowol-
nie przesuwac, obracac lub demon-
towac, co daje ogromne mozliwosci
aranzacji przestrzeni, tak zeby za-
pewni¢ komfort pasazerom lub prze-
wiez¢ co$ wiekszego. Pasazerowie
maja duzo miejsca, a zewnetrzne fo-
tele moga by¢ podgrzewane. W opar-
ciach foteli zamontowano sktadane
stoliki, nie brakuje tez gniazd USB
typu C do tadowana urzadzen elek-
tronicznych. Migdzy fotelami moz-
na zamontowac box, ktéry spetnia
funkcje konsoli $rodkowej. Mozna go
wymontowa¢, przesuna¢ w dowol-
ne miejsce wzdtuz pojazdu, a nawet
przeksztatci¢ w stolik.

20 cm robi réznice

Wersja dtuga L2 jest o 20 cm
dtuzsza od podstawowej. Wydawa-
toby sie, ze to niewiele, a jednak
przektada sie na konkretne rdznice
w pojemnosci bagaznika. Za trzecim
rzedem do sufitu mieszcza sie 763 |,
a do potki 587 | (w L1 to odpowied-
nio 469 i 380 |). Po ztozeniu siedzen
pojemnos$¢ bagaznika siega 4053 |,
czylio 400 L wiecej niz w krétkim wa-
riancie (3573 |). Podobnie jak drzwi
przesuwne, tylna klapa tez jest ste-
rowana elektrycznie i tez mozna jg
otworzy¢ gestem. Funkcja ta szcze-
golnie przydaje sie, gdy mamy oby-
dwie rece zajete.

Volkswagen Multivan to wszech-
stronny i wygodny pojazd odporny
na réznorodne warunki uzytkowa-
nia. Zapewnia dobra dynamike i roz-
sadne spalanie w zréznicowanych
warunkach, a zaawansowane syste-
my asystujace znaczaco poprawiaja
bezpieczenstwo i komfort. Ergono-
miczne wnetrze oraz pojemna prze-
strzen bagazowa podnosza prak-
tycznos¢ tego auta. ®

fleetiog

41



42

\

WWCOTY
NASZ TEST

® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: Michat Kij

W ROWNOWADZE

Volvo XC60 z hybryda plug-in zaskakuje
subtelnym kompromisem miedzy osiggami,
komfortem jazdy i praktycznymi detalami.
Ma zalety samochodu elektrycznego,
jednoczesnie bez ograniczen w trasie.

aped hybrydowy typu plug-in
N to 2-litrowy, czterocylindro-

wy silnik benzynowy o mocy
253 KMimomencie 350 Nm, wspiera-
ny przez elektryczny o mocy 145 KM.
tacznie do dyspozycji mamy 350 KM
i 659 Nm. Naped przekazywany jest
na wszystkie kota za posrednic-
twem 8-stopniowej, automatycznej
skrzyni. Akumulator ma pojemnos$¢
18,7 kWh i wg producenta powinien
wystarczy¢ na 78 km jazdy tylko na
pradzie. Przetaczanie na tryb hybry-
dowy odbywa sie automatycznie.

W miare

Do dyspozycji mamy cztery tryby:
hybrydowy, elektryczny, off-road
oraz power. Zmieniamy je na ekranie
multimediéw, co podczas jazdy moze
by¢ niewygodne. Przy tagodnym
traktowaniu pedatu przyspiesze-
nia auto ,dostojnie sunie”, po moc-
niejszym wcisnieciu - dynamicznie
przyspiesza. Producent podaje, ze
do ,setki” XC60 potrzebuje 5,7 s.
Predko$¢ maksymalng ograniczono
do 180 km/h, a w trybie elektrycz-
nym do 140 km/h.
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Kierowce wspiera m.in. ada-
ptacyjny tempomat z mozliwoscia
jazdy predykcyjnej dostosowujacej
predkos$¢ do topografii terenu i zna-
kéw drogowych. System monito-
rujgcy ograniczenia predkosci ma
mechaniczny ,prég” w pedale gazu,
kierowca czuje, gdy go przekracza.
Uktad kierowniczy dostosowuje sie
do predkosci.

Zawieszenie ze sprezynami $ru-
bowymi dobrze ttumi nieréwnosci
i zachowuje komfort przy szybszej
jezdzie. Samochdd nie wychyla sig
przesadnie na zakretach. Wewnatrz
jest cicho. Podczas jazdy z pred-
koscig 140 km/h mozna normalnie
rozmawiac.

Przejechatam tym autem w sumie
ponad 400 km. Jezeli korzystamy
tylko z napedu elektrycznego to zu-
zycie paliwa moze oscylowac wokét
1 1/100 km. Z petng bateria na trasie
Warszawa - tddz XC60 potrzebo-
wat 6,5 1/100 km. Gdy wracatam, po
przejechaniu 295 km przy $redniej
predkosci 72 km/h spalanie wyszto
7,4 1/100 km, w tym w drodze po-
wrotnej £ddz - Warszawa, na odcin-
ku 143 km, bez pradu, przy $redniej
predkosci 80 km/h - 8,5 1/100 km.
W miescie bez dotadowanej baterii:
7,21/100 km.

Z dbatoscia o szczegoty

Wnetrze XC60 w wers;ji Plus jest
bardzo dobrze wykonczone. Fotel
ma duzy zakres regulacji. Podtokiet-
nik znajduje sie w dobrym miejscu.
Schowki w drzwiach sg obszerne,
podswietlany schowek przed pasa-
zerem wytozony miekkim materia-
tem, a pojemniki w konsoli central-
nej mozna zakry¢ roletkami. Sa tez
gniazda USB typu C i 12-voltowe.

Przed kierowca jest 12-calowy
elektroniczny kokpit, a obok 9-ca-
lowy ekran multimediéw. System

Whnetrze Volvo XC60 to dobrej jako$ci materiaty

i praktyczne rozwigzania. Przed kierowcg jest duzy
elektroniczny kokpit, a obok mniejszy ekran
multimediéw, ktéry w modelu na rok 2025 lekko urést.

opiera sie na Google. W testowanym
modelu nie mozna byto korzystac
z Android Auto, ale dostepny byt
Apple CarPlay. Na konsoli $Srodkowej
umieszczono krysztatowy przetacz-
nik do obstugi skrzyni biegéw. Robi
bardzo dobre wrazenie, jak na klase
premium przystato.

Pasazerowie z tytu maja dos¢
miejsca. Lecz posrodku jest twardo
i wasko, a wysoki tunel ogranicza
przestrzen na nogi. Podtokietnik ma
sktadane uchwyty na kubki. Na kon-
soli srodkowej s3 przyciski ogrze-
wania skrajnych miejsc i dodatkowe
gniazda USB typu C. Nawiewy na
stupkach B wydaja sie trafionym
rozwigzaniem.

Kosmetyczne zmiany

Bagaznik Volvo XC60 Recharge
to 468 L. Po ztozeniu opar¢ kanapy
z tytu do dyspozycji mamy 1395 [
i ptaska podtoge. Klapa bagaznika
jest sterowana elektrycznie, rowniez
gestem, co przydaje sie, gdy mamy
zajete rece.

Réwnie tatwo mozna zajrze¢ pod
maske. Otwiera sie na sitownikach,
prosto i intuicyjnie. Zaskoczeniem
jest jej wysokos$¢ po otwarciu - niz-
sze osoby moga mie¢ problem, aby
jej dosiegnac.

Volvo XCé0 to auto wywazone,
komfortowe, dynamiczne i ciche. Hy-
bryda plug-in pozwala oszczedzac
paliwo przy czestym korzystaniu
z tadowania i jazdy w trybie elek-
trycznym.

W tym roku na rynku pojawit sie
ten model po modernizacji, ale klu-
czowe elementy pozostaty takie
same. Zmienity sie poziomy wypo-
sazenia i opcje oraz elementy wy-
konczeniowe. Poprawiono interfejs
systemu multimedialnego i dostepny
jest wiekszy ekran - 11,2 cali. Do-
dano tez nowe funkcje w systemach
asystujacych. Naped pozostat ten
sam. @

Caty tekst
ztestu,
zdjecia

i dane
technicznych

sq tutaj @
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Czy wiesz, ze...
Z naszymi tresciami docieramy do odbiorcéw
na pieciu platformach mediéw spotecznosciowych?

Nasze filmy na

© YouTube wyswietlono juz prawie 6,4 min razy
@ Tiktoku-2,2 min

© Facebooku - 5,7 min

Instagramie - 600 tys.

Nasza strone internetowa
www.fleetlog.pl

kazdego dnia odwiedza
2000 profesjonalistéw branzy TSL.

Autorskie artykuty, eksperckie wywiady,
raporty, testy, ciekawostki branzowe

Z nami warto!
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