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BEZPIECZENSTWO
POD LUPA

Nastapit kolejny przetom na rynku pojazdéw ciezarowych. Tym razem migdzynarodowa organizacja Euro
NCAP wzieta pod lupe najpopularniejsze europejskie ciezaréwki. Do tej pory oceniata bezpieczenstwo sa-
mochoddow osobowych, a od 2020 r. - dostawczych. W tym roku opublikowata po raz pierwszy wyniki testow
dla ciezardwek dtugodystansowych, dotyczace bezpieczenstwa czynnego. To kolejny ranking, z ktérym beda
musieli sie mierzy¢ producenci pojazdow ciezarowych.

Opublikowane przez Euro NCAP wyniki to dopiero pierwszy krok. Z jednej strony mozna mie¢ zastrzezenia,
co do zestawienia w jednym poréwnaniu pojazddw z dwéch rocznikéw modelowych, tym bardziej, ze w poto-
wie tego roku weszty w zycie nowe przepisy dotyczace systeméw wspomagajacych jazde i poprawiajacych
bezpieczenstwo. Niektdrzy z producentdw nie byli wiec w stanie dostarczy¢ do testéw swoich najnowszych
modeli MY 2025. Z drugiej strony ranking pokazuje stan na rok 2024.

W badaniu pod uwage byta brana dostepnos¢ i skutecznos$é systemow asystujacych oraz bezposrednia wi-
docznos¢ z miejsca kierowcy. Wysoko zawieszone kabiny, sprawiaja, ze kierowca nie jest w stanie zobaczy¢
niektorych miejsc wokot pojazdu. Sytuacje polepszajg okna kraweznikowe w drzwiach, lustra naroznikowe
oraz kamery. Najwiecej moga tu zdziata¢ elektroniczne lusterka, do ktdrych tak trudno dzisiaj przekona¢
kierowcow, a kat widzenia w nich pozwala caty czas mie¢ na oku caty zestaw i jego okolice. Dzisiaj tez sg one
dostepne w ofercie wszystkich producentéw, u niektérych nawet w standardzie - co byto premiowane w tym
poréwnaniu przez badaczy.

Bezpieczehstwo na drodze stato sie bardzo waznym tematem. A dazenie do doskonatosci pod tym wzgle-
dem, czyli dziatania na rzecz osiagniecia ,Wizja Zero”, caty czas sie intensyfikuja. Oczywiscie lepiej jest
zapobiegac niz leczy¢, ale trudno zatozy¢, ze do wypadkdéw dochodzi¢ nie bedzie wcale. Dlatego wazne sg
tez testy, ktére pozwola oceni¢ pojazdy ciezarowe pod wzgledem bezpieczenstwa biernego. | tutaj ranking
moze sie zmieni¢. Szwedzi od lat s3 znani z tego, Ze ich pojazdy sa jednymi z najbezpieczniejszych, a to za
sprawg ich krajowych przepiséw. Ciekawe rozwigzania wprowadzili tez Holendrzy. Podczas zderzenia kabi-
naw DAF-ach nowej generacji przesuwa sie na ramie do tytu, a uktad kierowniczy sie odksztatca, co pozwala
ochronic kierowce przed powaznymi skutkami wypadku. Scania natomiast stosuje dachowe kurtyny boczne.
Euro NCAP chce tego typu badania przeprowadzic¢ do 2030 r.

Bezpieczenstwo pojazdow cigzarowych to kolejny z wielu parametrow, ktére trudno jest miarodajnie i bez-
wzglednie oceni¢, podobnie jak to ma miejsce w przypadku emisji CO,. Na przebieg jazdy ma wptyw wiele
czynnikéw, ktére podczas badania laboratoryjnego nie zawsze moga by¢ wychwycone. Niemniej tego typu
klasyfikacje daja jaki$ punkt odniesienia, wskazujac trendy.
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij, E-VAN

TEST TO NAJLEPSZY
ARGUMENT

Czy elektryczne samochody dostawcze przyjma sie w Polsce? Co przemawia na ich
korzysc¢? Czy catkowity koszt uzytkowania auta elektrycznego jest nizszy niz spalinowego?
0 praktycznych aspektach elektromobilnosci oraz planach spoétki E-VAN, nalezacej do
Grupy Zasada, ktéra zajmuje sie montazem i sprzedazg samochoddw Foton, rozmawiamy
z Mirostawem Kalinowskim, prezesem zarzadu.

Skad pomyst na montaz elektrycznych samo-
chodéw dostawczych w naszym kraju?

0d pomystu do realizacji byta dosy¢ dtuga dro-
ga. 0 sprowadzaniu takich samochodéw do Pol-
ski zaczeliSmy myslec piec lat temu. Rozgladajac
sie za partnerem, badali$my rynek i szukali$my
najlepszej firmy - to standard w Grupie Zasada.
Foton to globalny potentat w produkcji pojazdow
uzytkowych, ktére sg obecne na catym $wiecie.

Z ich portfolio wybralismy model eAumark.
Pierwszy taki pojazd zostat sprowadzony do
spotki Autobox w Starachowicach. Pézniej kon-
takty z producentem zostaty pogtebione, a moz-
liwosci wspdtpracy stale rosty. W koncu ustalili-
$my, ze do tak duzego projektu, trzeba zatozy¢
spotke celowa, ktdra bedzie dystrybutorem tych
samochodéw. Réwnoczesnie staraliSmy sie,
zeby je produkowac na terenie Polski na zasa-
dzie montazu przemystowego SKD. W ten sposéb
w lutym 2021 roku powstata spotka E-VAN. Przy-
gotowalismy do montazu samochoddw obiekt
w Makowie Mazowieckim. Tam mamy zaktad
montazowy, tor testowy i to wtasnie tam zmon-
towalismy w tym roku pierwsze 48 samochodoéw.

Czy elektryczny e-Van, przygotowany na kon-
kurs NCBR-u, to réwniez produkt spétki?

Firma E-VAN prowadzi tylko i wytacznie mon-
taz pojazdow Foton. Projekt dla NCBR-u o zbli-
zonej nazwie jest prowadzony przez spétke
Autobox. To sa dwie rézne firmy, dwa rézne
projekty, wystepuje jedynie zbieznos$¢ nazw, ale
wspolnym mianownikiem jest elektromobilnos¢
i wysoka jakos¢. Obecnie pojazd elektryczny
e-Van, zbudowany przez Autobox, jest w trakcie
homologacji. Dwa egzemplarze sa w Hiszpanii
w firmie IDIADA i tam przechodza badania.
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Kim s3 potencjalni odbiorcy samochodéw
Foton?

Foton eAumark to uniwersalny samochdd
dostawczy o dopuszczalnej masie catkowitej od
4,25t do 6 t. Jako pojazd elektryczny odmc 4,25t

moze by¢ prowadzony przez kierowce z katego-
rig B, a dzieki podwyzszonej dmc jego tadownosé
jest zblizona lub wyzsza od tej, jaka ma zwykty,
3,5-tonowy samochdd dostawczy.

S3a to pojazdy ,ostatniej mili”, co wynika z za-
siegu. Wedtug testéw, ktore przeprowadzilismy
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Foton eAumark

jest dostepny

ze zrbéznicowana gama
zabuddw, dopasowanych
do potrzeb nabywcy.

w Polsce, przekracza on 200 km. Osobiscie te-
stowatem ten samochdd i z tadunkiem 1 tony po-
konatem na jednym tadowaniu 218 km. Jezdzi-
tem po Starachowicach i okolicach, gdzie teren
jest gorzysty, dostosowujac sie do tempa ruchu
innych samochodéw. Nie oszczedzatem baterii.

Jakie pojazdy znajduja sie w ofercie?

Mamy pie¢ samochodéw testowych: skrzynio-
wy z plandeka, kontener, kontener z winda, lekka
wywrotke oraz wywrotke ze skrzynig z siatka
stuzaca do selektywnej zbiorki odpadéw. Takie
samochody sa skierowane do firm komunalnych,
w ktorych moga np. zabieraé liscie, skoszong
trawe, oprdznia¢ kosze na $mieci. Staramy sie
spetni¢ oczekiwania réznego rodzaju klientéw
i szuka¢ rozwiazan, ktére pozwolg zaspokoic¢
konkretne wymagania. Zaleta podwozia Foton
eAumark jest to, ze mozemy dostarczy¢ rézne
zabudowy wedtug oczekiwan klienta. Obecnie
pracujemy nad hakowcem. Taki samochdd byt
prezentowany jako prototyp na targach Poleco.
W porozumieniu z dostawca zabudowy rozwa-

Producentom zabudéw udostepniamy tzw. body-
buildera, czyli warunki zabudowy i zapewniamy
wszelkie informacje, ktére sg im niezbedne.

W jaki sposdb zasilane sg zabudowy wypo-
sazone np. w naped hydrauliczny lub agregat
chtodniczy?

Do tej pory nie mieliSmy do czynienia z urza-
dzeniami, ktére wymagaty duzej ilosci pradu.
Dlatego zabudowy, np. wywrotki, byty zasilane

0

GAMA SAMOCHODOW FOTON JEST SZEROKA
| JAKO PRODUCENT PODWOZIA MOZEMY
ZAOFEROWAC ZABUDOWE DOSTOSOWANA

DO POTRZEB KLIENTA.

zamy wykonanie lodowni, ktéra uzyskiwataby
pozadang temperature w tadowni na postoju, ko-
rzystajac z energii z sieci. Tak schtodzona, mo-
gtaby potem pracowac przez caty dzien. Gama
samochoddow Foton jest szeroka i jako producent
podwozia mozemy zaoferowac¢ zabudowe dosto-
sowang do potrzeb klienta.

Jakiego rodzaju zabudowy wchodza w gre?

Czesto wykonawce zabudowy wskazuje uzyt-
kownik koncowy, bazujagc na swoim doswiad-
czeniu. Pierwsze zabudowy wykonata jedna ze
spotek naszej grupy kapitatowej, firma Madro.
Dzieki temu mielismy szybko do dyspozycji goto-
we samochody. Jeste$my otwarci na wspotprace
z kazda firma nadwoziowa. Hakowiec, o ktérym
moéwitem, zostat zbudowany wspélnie z firma
Skibicki. Wspétpracujemy tez z firmg Romcar.

fleetiog

z tzw. powerpackow, poniewaz potrzebuja sto-
sunkowo mato energii. Hakowiec jest przystoso-
wany do czerpania energii z baterii trakcyjnych.
Foton eAumark ma elektryczng przystawke, tzw.
ePTO, ktora jest forma ztacza. Mozna do niego
podpigé¢ urzadzenie odbiorcze. Obecnie ofer-
ta rynkowa takich urzadzen jest skromna, ale
jesteSmy w trakcie opracowywania wtasnego
urzadzenia, ztozonego z silnika elektrycznego
napedzajacego pompe hydrauliczna. Mysle, ze
niedtugo bedzie gotowe, co poszerzy mozliwosci
zabudowy podwozi o nowe warianty.

Czy wiadomo, ile pradu zuzyje takie dodatko-
we urzadzenie?

To wszystko zalezy od tego, jakiej mocy potrze-
buje, a takze jak czesto bedzie uzywane. Energia
z baterii trakcyjnej bedzie pobierana do napedu

pojazdu i zabudowy. Intensywne uzywanie zabu-
dowy spowoduje skrécenie zasiegu. Oczywiscie
mozna to doktadnie wyliczy¢, ale praktyka ma de-
cydujacy gtos. Przyktadowo hakowiec pewnie nie
bedzie zmieniat konteneréw 20-30 razy na dobe.
Tak samo wywrotka, ktéra zabierze tadunek, po-
kona okreslony odcinek, roztaduje sie i pojedzie
po nastepny. Czestotliwo$¢ operacji zatadunku
i roztadunku prawdopodobnie nie bedzie duza
i nie wptynie znaczaco na zasieg.

Zresztg w tej samej sytuacji s wszystkie
elektryczne samochody dostawcze na rynku.
Zaletg Fotona s3 baterie litowo-zelazowo-fos-
foranowe firmy CATL, chtodzone lub ogrzewane
odpowiednio do potrzeb. CATL jest czotowym
producentem ogniw na $wiecie, dostarcza je
miedzy innymi Tesli.

Duzy wptyw na zasieg ma styl jazdy. Czy pro-
ponujecie szkolenia dla kierowcéw uwzgled-
niajace specyfike napedu elektrycznego?

Oczywiscie, ze tak. Wyjasniamy, jak prowa-
dzic¢ i obstugiwad pojazd, jak uzywac rekuperacji.
Zwracamy uwage na zalezno$¢ miedzy zasie-
giem, a predkoscia jazdy i temperaturg otocze-
nia. Takie wstepne szkolenie jest przeprowadzo-
ne dla kazdego z kierowcow i uzytkownikdow.

Oprdcz tego mozemy organizowa¢ szkolenia
dla wiekszych grup. Do Grupy Zasada nalezy tor
doskonalenia jazdy w Bednarach, najwigkszy
w Polsce. Jest Swietnie wyposazony, a szkoli sie
na nim miedzy innymi policja i ITD. Klientom moze-
my zaproponowac profesjonalne szkolenia z jazdy
samochodami elektrycznymi z naciskiem na bez-
pieczenstwo i ekonomike eksploataciji.

Jak oceniaja samochody Foton firmy, kté-
re miaty okazje je testowaé, a takze pierwsi
klienci?

Po kazdym tescie otrzymujemy raport z uzyt-
kowania. Do komfortu, zwrotnosci, przyspieszen
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nie ma zastrzezen. Oceny s3 wytacznie pozy-
tywne. Oczywiscie wiekszos¢ firm chciataby
wiekszy zasieg, ale ogélnie raporty sg bardzo
przychylne. Zdarzaja sie kierowcy, ktérym ,elek-
trykiem” jezdzi sie Zle z przekonania, mimo ze
0siagi pojazdu s3 bardzo dobre. Moc silnika wy-
nosi 156 KM, a maksymalny moment obrotowy
przekracza 900 Nm. Predko$¢ maksymalna jest
ograniczona do 90 km/h, ale w warunkach jazdy
miejskiej i podmiejskiej, nie powinno to stanowi¢
problemu i zwykle nie stanowi.

A obstuga i serwis?

W tym momencie mamy cztery punkty sprze-
dazowo-serwisowe, bedace czescig Grupy Zasa-
da. Oprocz tego mamy fabryczny serwis mobil-
ny, ktory moze dojechac do klienta. Mamy punkty
w Rzeszowie, Krakowie, Bydgoszczy i Warsza-
wie. W Nowinach koto Kielc réwniez bedzie nasz
serwis. Zaktad w Makowie Mazowieckim to kolej-
ny punkt serwisowy, ktéry obstuguje centralna
i potnocna czes$¢ Polski. Mamy klientéw zardéwno
w duzych, jak i matych miastach.

Nadal pracujemy nad rozwojem sieci diler-
skiej. Na potudniu mamy jeszcze jednego dile-
ra pod Krakowem, ktéry nawigzat wspotprace
z krajami battyckimi: Litwa, totwa i Estonig. Tam
upatruja rynku dla tych pojazdéw, poniewaz sa to
kraje nastawione na ekologie.

Jakie plany rozwoju sprzedazy ma spétka
E-VAN? Czy do oferty dotacza nowe modele?

Sprzedaz jest uzalezniona w duzej mierze od
tego, jak bedzie postepowac elektromobilnosé¢
w naszym kraju i w catej Unii Europejskiej. Czy za-
kaz produkcji samochoddéw spalinowych od 2035
roku zostanie utrzymany, czy bedzie przybywac
,zielonych” stref w miastach, co beda mogli zyskaé
uzytkownicy pojazddw elektrycznych. Obecnie za-
interesowanie klientéw jest spore, ale wstrzymuja
sie z decyzjg o zakupie do wiosny 2025 roku, do
chwili rozstrzygniecia kwestii doptat.

Obecnie firma Foton wprowadza nowy model
z baterig o pojemnoséci ponad 100 kWh. Teraz
mamy 81 kWh. Bedzie to samochéd o dmc od
4,25 do 7,5 t, co wraz z dtuzszym zasiegiem daje
wigksze mozliwoséci zabudowy. Na podwoziu
moze powstac np. $mieciarka ze zgniotem. Ten
samochdd jest w trakcie homologacji. Planujemy
jego montaz w Makowie Mazowieckim.

Homologacje przechodzi réwniez Foton eTo-
ano, ktérego chcemy dotgczy¢ do oferty. Jest to
furgon integralny, tzw. ,blaszak”. Prawdopodob-
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pyt. Uzytkownik musi dysponowa¢ odpowiednia
moca przytaczeniowa, aby korzystac¢ z szybkich
tadowarek. Sporo firm buduje wtasne instala-
cje fotowoltaiczne, pozyskujac ,zielong ener-
gie". Lecz energia ta jest produkowana w dzien,
czyli w tym samym czasie, gdy samochody sa
w ruchu. Teraz wchodzg projekty dofinansowa-
nia magazynéw energii. Magazyny pozwolityby
przechowa¢ prad z instalacji fotowoltaicznej do
chwili, gdy pojazd wréci do bazy i zacznie sie ta-
dowac. Jest wiele rozwiazan, ale kazde wymaga

1

KONIECZNA JEST INDYWIDUALNA OCENA PRZYDATNO-
SCI POJAZDU ELEKTRYCZNEGO W FIRMIE, BIORACA
POD UWAGE WARUNKI PRACY, MOZLIWOSCI

£ ADOWANIA | CALOSCIOWE KOSZTY EKSPLOATACJI.

nie ze wzgledéw logistycznych bedziemy spro-
wadza¢ go jako kompletny pojazd, cho¢ montazu
w Polsce nie wykluczamy. Nasz zaktad w Mako-
wie jest na to przygotowany

Samochody Foton nie ustepuja konstrukcyjnie
i jakoSciowo pojazdom z Europy. Oczywiscie na ich
sytuacje rynkowa beda miaty wptyw wyniki nego-
cjacji miedzy Unig Europejska a Chinami. Czekamy
na decyzje odnosnie wysokosci cet, co z pewno-
$cig wptynie na cene naszych samochodéw.

Czy wraz z pojazdami proponujecie infra-
strukture do tadowania?

Mozemy dostarczyé tadowarki wraz z pojaz-
dami. W Grupie Zasada mamy spdtke Ennovation
Technology, ktéra sie tym zajmuje. Mozliwos¢
tadowania pojazdéw elektrycznych to zresztg
jeden z gtdwnych czynnikéw ksztattujacych po-

Montaz pojazdéw odbywa sie w zaktadzie w Makowie Mazowieckim w systemie SKD.
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$rodkéw finansowych. Dlatego elektryfikacje
nalezy zawsze dopasowa¢ do mozliwosci uzyt-
kownika.

Czy catkowity koszt uzytkowania pojazdu
elektrycznego juz dzi§ moze by¢ nizszy niz
spalinowego?

Na pewno w samochodzie elektrycznym zuzy-
wa sie duzo mniej elementéw. Nie ma potrzeby
wymiany filtrdw powietrza i oleju, obstuga jest
tansza.

Czy sama jazda jest optacalna? Kilka lat
temu prowadzitem takie analizy z wyspecja-
lizowana firma. Wtedy samochéd elektryczny
byt znacznie bardziej optacalny niz spalinowy.
Teraz ceny energii elektrycznej rosng, pa-
nuje duza niepewnosé, co do kosztéw innych
nosnikéw energii. W skrdcie, o optacalnosci
decyduje relacja miedzy ceng pradu, a oleju
napedowego. Wtasna instalacja fotowoltaiczna
z pewnoscig pozwala ograniczy¢ koszty, ale
produkowana w niej energia bynajmniej nie
jest za darmo.

Na pewno konieczna jest indywidualna ocena
przydatnosci pojazdu elektrycznego w firmie,
bioraca pod uwage warunki pracy, mozliwosci
tadowania i catosciowe koszty eksploatacji.
W tym kontekscie szczegélnie dobrze spraw-
dzaja sie nasze elektryczne ciezarowki Foton,
ktére projektowane sg z mysla o wszechstron-
nosci zastosowan i niskich kosztach eksploata-
cji. Wiele firm, ktére zdecydowaty sie na testy
naszych pojazddw, zauwaza nie tylko korzysci
ekonomiczne, ale réwniez ich niezawodnos$¢
i komfort pracy kierowcdw - co jest réwnie
wazne.

Dziekuje za rozmowe.
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka

ELEKTRYFIKACJA
W DUECIE

Rozwoj technologiczny pozawala coraz lepiej dostosowywac oferte pojazdéw do potrzeb
flot. W gamie pojazdéw uzytkowych Mercedesa nie tylko mozemy wybrac¢ miedzy
eSprinterem i eVito, ktdre oferujg rézng pojemnos¢ tadowni, ale réwniez precyzyjnie
dostosowac pojemnosc baterii czy moc ich tadowania do wtasnych potrzeb.

te parametry moga okaza¢ sie kluczowe
Aw zaleznosci od rodzaju prowadzonej dzia-
talnoSci przewozowe;.

Mercedes w tym roku wprowadzit na rynek dru-
g3 generacje eSprinitera oraz zmodyfikowat eVito.
W efekcie mamy do dyspozycji dwa modele elek-
tryczne, ktore oferujg nowoczesne wnetrza i prak-
tyczne rozwigzania napedu elektrycznego. Kolejne
zmiany sg zapowiadane na 2026 r. Wowczas ma by¢
wprowadzona modutowa i skalowalna architektura
Van Electric Architecture (VAN.EA).

Vito to wszechstronny Sredniej wielkosci sa-
mochéd dostawczy o dmc od 2,5 do 3,2 tony. Z na-
pedem elektrycznym oferowany jest w odmianie
Furgon i osobowej Tourer z dwoma dtugosciami
nadwozia i napedem na przéd. Natomiast eSprinter
moze mie¢ dmc od 3,5 do 4,25 t. Pojazd opiera sie
na nowej koncepcji modutowej z napedem na tylne
kota. Oferowany jest podobnie jak eVito w wersji
Furgon i Tourer z dwoma dtugosciami nadwozia,
a juz niedtugo bedzie tez dostepne podwozie. eVito
moze przewiez¢ od 6 do 6,6 m® tadunku, a eSprin-
ter od 9 do 14 m®. Maksymalna tadownos¢ eSprin-
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tera dochodzi nawet do 1,4 t. eVito moze zabrac¢ do
859 kg. Razem tworza wiec niezty duet.

Maksymalna wszechstronno$¢

Mercedes eSprinter 2.0. opiera sig na koncepcji
sktadajacej sie z trzech modutéw. Z przodu, pod
maska umieszczono wszystkie komponenty wyso-
kiego napiecia. Ten modut mozna taczy¢ z réznymi
wersjami nadwozia, niezaleznie od rozstawu osi
i wielkosci akumulatora.

Akumulator trakcyjny umieszczono w modu-
le srodkowym, w podwoziu. Dzieki temu auto ma
nisko potozony $rodek ciezkosci, wigc prowadzi
sie stabilniej. Natomiast przy tylnej osi zamon-
towano kompaktowy silnik synchroniczny z ma-
gnesami trwatymi (PSM). Wazy on okoto 130 kg
i charakteryzuje sie wysoka wydajnoscig i zopty-
malizowanym zarzgdzaniem temperatura. Mozna
wybrac silnik 0 mocy szczytowej 136 lub 204 KM.
Zapewnia on moment obrotowy na poziomie
400 Nm. Potaczenie wydajnego silnika i zaawan-

® ZDJECIA: Michat Kij

W Vito jest tylko jedna pétka pod
szybg, za to spory zamykany na klucz
schowek przed pasazerem. Miejsce

na telefon przewidziano w konsoli
$rodkowej, pod ekranem multimedidw.
Sa tam tez dwa gniazda USB typu C,

a przy podtodze gniazdo 12-voltowe.
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Dane techniczne

SILNIK

Moc maksymalna/ciggta (kW)
Maks. moment obrotowy (Nm)
Pojemno$¢ baterii (kWh)
Zasieg WLTP (km)

Standard tadowania

Maks. moc tadowania AC (kW)
Czas tadowania AC (h)

Maks. moc tadowania DC (kW)
Czas tadowania DC (min)

System tadowania pradem statym (V)

Naped
Maks. predkos¢ (km/h)
Bateria wysokonapieciowa

Masy i wymiary

Dmc (t)

Dmc zestawu (t)

Masa catkowita przyczepy (t)
Gwarancja

Mercedes eSprinter

SILNIK SYNCHRONICZNY
Z MAGNESAMI TRWALYMI (PMS)

100/80 150/80
400 (min. 30 s)

56 81 113
220 310 440
1" 1 1

ok. 5:30 ok.8 ok. 11
115 115 115
ok. 28 ok. 32 ok. 42
400

tylny

do 120

LFP (litowo-zelazowo-fosforowa
- bez uzycia kobaltu i niklu)

do 4,25t

do5t

do2t

na samochdd 4 lata

lub 160 tys. km na baterie

(do 70% pojemnosci) 8 lat

lub 160 tys. km/opcja 300 tys. km

Mercedes eVito

ELEKTRYCZNY

85/70
360
60
284

1

ok. 6:30

80

ok. 35

400

przedni

do 120
litowo-jonowa
(CATL)

do 3,2

standardowa 2 lata
na pojazd
8 lat lub 160 tys. km
na baterie

[
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W tym Vito zamiast podwadjnej kanapy, jest pojedynczy fotel. W ten
sposo6b uzyskano miejsce posrodku. To co bedziemy tam przewozi¢,

trzeba dobrze zabezpieczy¢ przed przemieszczaniem.

Tablica rozdzielcza w Sprinterze jest prosta, ale skrywa duzo miejsc do przechowywania.
Pod szyba sg az dwie spore otwarte pétki i jeden zamykany schowek z miejscem na telefon
i gniazdami USB typu C oraz 12-voltowym. Przed pasazerem jest otwarta pétka, za waska,
zeby pomiesci¢ A4. Spore pétki natomiast zamontowano w konsoli srodkowej pod ekranem
multimediéw. Pod szyba sa 4 miejsca na kubki, ale dostep do nich moze by¢ niewygodny.

LISTOPAD 2024 - www.fleetlog.pl
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sowanej elektrycznej osi tylnej sprawia, ze na
podwoziu eSprintera mozna zamontowac dowolng
zabudowe. eSprinter moze tez holowaé przyczepe
0 masie catkowitej do 2 ton.

eVito natomiast oferowane jest z silnikiem elek-
trycznym o mocy 116 KM i momencie obrotowym
na poziomie 360 Nm. Silnik w tym wypadku mon-
towany jest przy przedniej osi. Z przodu réwniez
znajduje sie caty osprzet uktadu napedowego,
natomiast baterie podobnie jak w eSprinterze
umieszczono pod podtogg tadowni. Dzieki temu
nie ograniczajg one jej pojemnosci.

W eSprinterze zastosowano baterie fosfora-
nowo-litowo-zelazowa, ktéra nie zawiera kobal-
tu i niklu, a ze wzgledu na trwato$¢ powinna sie
sprawdzi¢ w lekkich pojazdach uzytkowych. Mamy
tu do wybory trzy pojemnosci akumulatorow trak-
cyjnych: 56, 81 i 113 kWh, co daje zasieg wg WLTP
w ruchu mieszanym od 181 do 440 km. W tym
wypadku pompa ciepta jest standardem, co jest
szczegolnie istotne w naszej strefie klimatycznej.

G

W Sprinterze pod podwdjna kanapa jest
miejsce na duze przedmioty, ktére mozna
rozlokowa¢ w dwéch komorach.
Natomiast dokumenty i mniejsze rzeczy
mozna umiesci¢ na pétkach nad szyba.

Baterie mozna tadowac pradem zmiennym o mocy
do 11 kW, a pradem statym do 50 kW w standar-
dzie. W opcji w przysztym roku bedzie mozna kupi¢
szybszg tadowarke o mocy tadowania do 22 kW,
ajuz teraz jest tez dostepna o mocy 115 kW. Ozna-
cza to, ze akumulator o pojemnosci 56 kWh jest ta-
dowany od 10 do 80% w okoto 28 minut przy mak-
symalnej mocy 115 kW.

Natomiast w eVito oferowane s baterie litowo-
-jonowe produkcji CATL o pojemnosci 60 kWh. Po-
zwalajg one przejecha¢ na jednym tadowaniu wg
WLTP w ruchu mieszanym do 258 km. Standardowo
jest oferowana tadowarka pradu zmiennego o mocy
do 11 kW i pradu statego do 50 kW. W opcji mozna
zamowic tadowanie z moca do 80 kW, co oznacza,
ze od 10 do 80% natadujemy eVito w 35 minut.

fleetiog
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Wydajna praca

W obydwu modelach mozna korzysta¢, w za-
leznosci od konfiguracji pojazdu z trybéw jaz-
dy. W naszym testowym eSprinterze byty dwa:
Economic, ktéry ogranicza moc silnika w celu
zwiekszenia wydajnosci oraz Maximum Range,
ktory oprécz zmniejszenia mocy silnika, ogra-
nicza dziatanie urzadzen poktadowych, takich
jak klimatyzacja, aby maksymalnie zwiekszy¢
zasieg. Ma to wigc zapewne uzasadnienie w tym,
ze zamontowano w tym konkretnym aucie naj-
mniejsza baterie, ktéra oferuje tez najmniejszy
zasieg. Dostepy jest tez tryb Comfort. Podobnie
jest w eVito.

Zasieg w tych elektrykach pozwala tez wy-
dtuzy¢ umiejetne wykorzystanie systemu reku-
peracji, ktéry przeksztatca energie kinetyczna
w elektryczng. Stopien wyhamowywania samo-
chodu i zarazem odzysku energii mozna regulo-
wac recznie za pomoca topatek pod kierownicg,
wybierajac jeden z czterech poziomdw: D-, D,
D+, D++, gdzie D- oznacza najsilniejszy stopien
rekuperacji, a D++ jazde ,na wolnym kole”, czyli
swobodne toczenie sie. Ale to nie wszystko. Moz-
na tez skorzysta¢ z trybu automatycznego D™,
Woéwczas samochdd automatycznie dostosowuje
poziom wyhamowywania do sytuacji na drodze,
zapewniajac optymalng rekuperacje. Pomagaja
w tym informacje z radaru, kamery i dane z nawi-
gacji. Dodatkowo jazde przewidujgca moze wspie-
rac ECO Assist, ktory analizuje, czy z przodu jedzie
inny pojazd, jaka jest dopuszczalna predkos¢ lub
czy samochdd zbliza sie do wzniesienia, i wy-
$wietla informacje, gdy nalezy zdja¢ noge z gazu.
Nastepnie odpowiednio do sytuacji dobiera site
rekuperacji.

Standardowo dostawcze elektryki Mercede-
sa majg ustawiony ogranicznik predkosci na 80
km/h. Mozna to jednak zmieni¢ za doptata na 100
lub 120 km/h. Ma to swoje uzasadnienie w ekono-
mice jazdy samochodem elektrycznym. Im wiek-
sza predkos¢, tym wieksze zuzycie energii i tym
samym krotszy zasieg. A réznice moga byc¢ spore.
Przyktadowo w miescie eSprinter moze zuzywac
21 kWh/100 km, a juz przy predkosci autostrado-
wej nawet 50 kWh/100 km.

Nam w ruchu mieszanym eSprinter zuzyt ok. 21
kWh/100 km, a eVito ok. 27 kWh/100 km, ale trasa
mniejszym elektrykiem byta bardziej podmiejska,
a wiekszym koncentrowata sie blizej centrum
w godzinach szczytu.

Bezpieczniej rowniez noca

W elektrycznych Mercedesach sg doktadnie ta-
kie same systemy bezpieczenstwa jak w spalino-
wych. Standardowy aktywny asystent hamowa-
nia ostrzega tez o pojazdach jadacych z boku lub
z przeciwka nawet przy predkosciach do 60 km/h
oraz o niebezpiecznych manewrach wyprzedza-
nia przy predkosciach do 70 km/h, interweniuje
w sytuacjach awaryjnych przy predkosciach do

fleetiog

W obydwéch pojazdach drzwi z tytu moga sie otwieraé o kat 270°.
tatwo mozna je odblokowac. W przypadku eVito blokuja sie
w pozycji otwartej za pomoca magneséw. Obydwa systemy sa tatwe

w uzytkowaniu.

ZOBACZ
GALERIE ZDJEC

Mercedes eSprinter tutaj w wersji 314 Pro dtugi, co oznacza, ze ma 6967 mm dtugosci.
To réowniez wersja z podwyzszonym dachem. Ma wysokos$¢ 2720 mm. Dzieki takim wymiarom
w $rodku jest 2009 mm wysokosci, a tadownia ma dtugosc 4407 mm.

40 km/h i zapobiega kolizji podczas skrecania. Do
dyspozycji jest tez aktywny asystent utrzymania
pasaruchu, asystent martwego pola, system mo-
nitorujacy uwage kierowcy, inteligentny asystent
predkosci z tempomatem oraz kamera cofania.
W opcji mozna zamowi¢ asystenta ruszania,
ktéry pozwala unikna¢ kolizji z innymi uczest-
nikami ruchu znajdujacymi sie przed pojazdem.
Standardem w eSprinterze z homologacjg N2
jest asystent martwego pola, ktéry pomaga le-
piej widzie¢ pieszych i rowerzystéw znajdujacych
sie z prawej strony auta. Natomiast parkowanie
eSprintera i eVito utatwia dostepna w opcji kame-
ra 360 stopni z nowym wyswietlaczem 3D, ktéry
pokazuje tez przeszkody znajdujgce sie wokot
samochodu. Widocznos$¢ i komfort prowadzenia
poprawia oferowane dodatkowo w eSprinterze
cyfrowe lusterko wsteczne, co szczegélnie przy-
daje sie w dtugich pojazdach, nieprzeszklonych.
Jest ono wyposazone w czujniki $wiatta z przodu
i z tytu, i automatycznie dostosowuje jasnos¢ wy-
Swietlacza do otoczenia.

Oczywiscie wsérdd systemow jest tez taki,
ktory informuje nas o ograniczeniach predkosci
i w razie koniecznosci alarmuje dzwiekowo, gdy
je przekraczamy. Zgodnie z obowigzujacym pra-

wem system ten automatycznie jest zataczany za
kazdym razem, gdy uruchamiamy auto. Zdarza
sie jednak, ze znaki s3 zle odczytywane, co skut-
kuje nieuzasadnionym hatasem podczas jazdy

Caty osprzet uktadu napedowego umieszczono
w przedniej czesci eSprintera, natomiast
silnik zamontowano przy tylnej osi, a baterie
posrodku pod podtoga tadowni. Taki modutowy
uktad zapewnia wiekszg elastycznosc i wiele
mozliwosci adaptacji pojazdu do réznych
zastosowan.
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Ciekawym rozwigzaniem sa zastosowane tutaj $wietliki w suficie.
Dzieki temu nie trzeba uzywac sztucznego oswietlenie podczas dnia,

co tez pozwala zaoszczedzi¢ energie. Tym Sprinterem mozna przewiez¢
14 m? tadunku o masie do 772 kg. tadowno$¢ mozna zwiekszyé,
zamawiajac wersje o dmc 4,25 t.

Dtugi Vito, nie jest najdtuzszy. W ofercie jest jeszcze wersja ekstra dtuga. Testowy egzemplarz
ma 5140 mm dtugosci i 1932 mm wysokosci, co oznacza, ze miesci sie na parkingach
podziemnych. Natomiast w $rodku mozna przewozi¢ tadunki nie wyzsze niz 1392 mm.

i moze odbijac¢ sie negatywnie na systemie ner-
wowym kierowcy. Mercedes ma na to prosty spo-
sdb. DZzwiek tego alarmu mozna wytgczy¢ jednym
kliknieciem na kierownicy, doktadnie tam, gdzie

W eVito naped jest na przednia 0$, w zwigzku

z tym wszystkie elementy napedu elektrycznego
s3 z przodu, natomiast baterie, podobnie jak

w Sprinterze zamontowano pod podtoga tadowni.
Takie rozwigzanie nie ogranicza przestrzeni
tadunkowej i obniza $rodek ciezkosci, dzieki
czemu pojazd lepiej sie prowadzi.

LISTOPAD 2024 - www.fleetlog.pl

$ciszamy radio, lub za pomoca ikonki na ekranie
multimediéw.

Dostepne s3 tez adaptacyjne reflektory ledowe
z asystentem $wiatet drogowych, ktdre podnosza
komfort podrézowania noca.

Jak w osobdwce

Tablice rozdzielcze w obu samochodach rdznig
sie oczywiscie wielkoscig i detalami, ale stanowig
spdjna jednolita koncepcje, nawigzujaca wygladem
do osobowych samochoddéw marki. Przed kierowca
w obydwdch samochodach testowych byta tablica
przyrzadow z dwoma analogowymi zegarami i ko-
lorowym wyswietlaczem pos$rodku. Komputer po-
ktadowy obstugujemy za pomoca wielofunkcyjnej
kierownicy, w tym wypadku znanym z Mercedesow
touchpadem, ktéry na poczatku wymaga przyzwy-
czajenia. W ten sam sposob obstugujemy 10-calo-
wy ekran multimedidw. Po przeéwiczeniu okazuje
sig to bardzo wygodnym rozwigzaniem.

W obydwdch samochodach dostepna jest naj-
nowsza wersje systemu multimedialnego MBUX.
Mozna tez korzystac z asystenta gtosowego ,Hej
Mercedes” oraz rozbudowanych opcji personali-

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

G

eVito w tej wersji miesci 6 m® tadunku,

ktdry moze wazy¢ nawet 825 kg. Dzieki wygospo-
darowaniu przestrzeni pod kabina, mozna przewozic¢
tadunki o dtugosci do 2831 mm. W ten sposdéb
zyskano ponad 500 mm.

zacji. Telefon z systemem mozna potaczy¢ bez-
przewodowo i korzysta¢ z AndroidAuto i Apple
CarPlay. Dostepne s3 tez dwa gniazda do tado-
wania w eVito umieszczone pod ekranem i trzy
w eSprinterze w zamykanym schowku pod szyba.
W obydwu samochodach mozna tez mie¢ induk-
cyjna tadowarke.

Korzystanie z elektrykéw utatwia inteligentna
nawigacja. Oblicza ona zoptymalizowana trase,
uwzgledniajgc przystanki na tadowanie w czasie
rzeczywistym, w zaleznosci od aktualnej sytuacji
na drodze i topografii. Mozna samemu zadecydo-
wac, jaki poziom natadowania ma mie¢ bateria po
dotarciu do tadowarki i do miejsca docelowego.
Mozna tez wskazac, jakie tadowarki nas interesu-
ja. Ma to znaczenie szczegélnie gdy korzystamy
z Mercedes me Charge, czyli ustugi tadowania
i ptatnosci za energie elektryczna. W Europie znaj-
duje sie okoto 680 000 punktéw tadowania - tacz-
nie z siecig szybkiego tadowania IONITY, gdzie
mozna skorzystac z tego rozwiazania.

Elektryczne pojazdy dostawcze to dzisiaj do-
bra alternatywa dla tych, co realizujg miejskie
trasy. Jednak wraz z postepem zmieniaja sie tez
mozliwosci. Przy najwigkszej baterii w eSprinte-
rze o pojemnosci 113 kWh mozna przejecha¢ na
jednym tadowaniu nawet 400 km. Taki zasieg po-
zwala zaplanowac dtuzszg trase, szczegélnie gdy
mozemy natadowac baterie z mocg do 115 kWh.
W tym wypadku oferowana jest wersja o podwyz-
szonym dmc do 4,25 t - co rekompensuje nam
wyzszg mase wtasng pojazdu z wiekszymi, czyli
ciezszymi bateriami.

Zakup elektrycznego samochodu dostawcze-
go wymaga przemyslenia i doktadnej analizy. By¢
moze nawet zmiany myslenia o biznesie i flocie.
Nie zawsze jest potrzebny duzy zasieg. Gdy pojazdy
operujg w miescie i jego okolicach, 200 km zasiegu
moze sie okaza¢ wystarczajace. Wowczas tez warto
sie zastanowic, czy doptacenie do szybszej tadowar-
ki ma sens. Przy sporadycznym tadowaniu z duzj
moca 50 kW moze okazac sie najbardziej optymal-
ne, ai tak samochdd bedzie tadowany tanim pradem
zmiennym na bazie za pomoca np. wallboxa. ®

fleetiog
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: M. Kij, Volvo

NAJNOWOCZESNIEJSZY
W POLSCE

18 listopada 2024 roku zostat uroczyscie wmurowany kamien wegielny pod nowy
serwis Volvo Truck Center w miejscowos$ci Wieszowa. Bedzie to najnowoczes$niejszy
serwis Volvo Trucks w Polsce.

owy obiekt powstaje w sa-
N siedztwie skrzyzowania au-

tostrady A1 z droga krajowa
94 nieopodal Zabrza, co zapewni
ciezkim pojazdom wygodny dojazd.
Zastapi placéwke w Swietochto-
wicach jako jej wiekszy i nowocze-
$niejszy odpowiednik.

- To dla nas nie tylko nowy punkt
na mapie, ale tez kluczowy krok
w realizacji strategii Volvo Trucks,
ktéra zaktada rozbudowe sieci
serwisowej i wzmacnianie naszej
obecnosci tam, gdzie klienci nas po-
trzebuja najbardziej. Obiekt w miej-
scowosci Wieszowa spetni te zato-
zenia dzieki swojej nowoczesnosci
i lokalizacji - powiedziat Michat
Proc, dyrektor obstugi posprzedaz-
nej Volvo Trucks Polska.

Wtasna energia

Obiekt w Wieszowie bedzie wy-
posazony w siedem nowoczesnych,

fleetiog

przejazdowych stanowisk serwiso-
wych o dtugosci 30 m, przeznaczo-
nych do kompleksowych napraw
mechanicznych oraz jedng linie
diagnostyczng i myjnie. Bedzie tu

dziata¢ réwniez Centrum Napraw
Powypadkowych. Serwis bedzie
obstugiwat cata game pojazdéw Vo-
lvo Trucks, w tym pojazdy gazowe
i elektryczne. W wyposazeniu znaj-

Kamien wegielny pod nowy obiekt uroczyscie potozyli
Matgorzata Kulis, dyrektor zarzadzajaca Volvo Trucks Polska
i Michat Proc, dyrektor obstugi posprzedaznej i rozwoju sieci

serwisowej Volvo Trucks Polska.

Volvo Truck Center

w Wieszowie bedzie
jnowoczesniejsza placowka
w sieci. Bedzie obstugiwac
zdy Volvo, takze z napedem
gazowym i elektrycznym
oraz naczepy, przyczepy

i zabudowy

i ich wyposazenie.

da sie detektory gazu, a takze dwie
tadowarki o mocy 40 kW.

Dodatkowo placéwka zajmie sie
obstuga i naprawa naczep, przy-
czep, zabudéw i ich wyposazenia,
np. agregatdw chtodniczych czy
wind zatadowczych. Dzigki temu
klienci beda mogli skorzystaé
z kompleksowej obstugi, obejmuja-
cej caty pojazd.

W ramach wspétpracy z firma
Green Way, Volvo Trucks zamie-
rza utworzy¢ na terenie obiektu
ogélnodostepng stacje tadowania
dla pojazdéw ciezarowych. Stacja
bedzie dysponowa¢ dwoma stano-
wiskami, z ktérych kazde bedzie
mogto tadowa¢ z moca 350 kW.
Co wazne, tak wysoka moca beda
mogty by¢ tadowane dwa pojazdy
jednoczesnie. W planach jest takze
rozbudowa stacji i wyposazenie jej
w tadowarke megawatowg, zgodng
ze standardem MCS.

Czesc¢ energii niezbednej do pra-
cy serwis bedzie czerpat z wtasnej
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Matgorzata Kulis,

dyrektor zarzadzajaca
Volvo Trucks Polska

instalacji fotowoltaicznej o mocy 50
kWp. Obnizy to zapotrzebowanie na
energie z zewnatrz i przyczyni sie
do zmniejszenia sladu weglowego.
Dzieki tym rozwigzaniom Wieszowa
stanie sie przyktadem przyjaznej
dla srodowiska, zréwnowazonej
i energooszczednej inwestycji.

Pierwsi klienci w 2025

Volvo Truck Center w Wieszowie
bedzie oferowat peten zakres ustug

Otwarcie nowego

serwisu w miejscowosci

Wieszowa to kolejny etap

w budowie nowoczesnej

sieci serwisowej Volvo

Trucks w Polsce, a takze
istotny krok w realizacji strategii skie-
rowanej na zapewnienie najwyzszych
standarddéw obstugi klientom naszej
marki. Od ponad 30 lat wspdlnie z na-
szymi klientami z sukcesem rozwijamy
sie w Polsce. Chcemy, aby obiekty Volvo
Trucks byty ,domem” dla naszych klien-
tow i kierowcdw, miejscem, w ktérym
znajdujg wszystko, czego potrzebuja,
aich pojazdy byty zawsze w petnej
gotowosci do pracy.

serwisowych, obejmujgcy napra-
wy mechaniczne, diagnostyke oraz
obstuge pojazdéw z nowymi typami
napedow, a takze serwis mobilny.
Dla kierowcow przewidziano prze-
stronny, wygodny pokdj socjalny,
gdzie beda mogli wypoczac¢ i zre-
laksowac sie, gdy ich pojazdy beda
obstugiwane.

W nowym serwisie znajda sie
rowniez biura dziatdw sprzedazy
pojazddw nowych, uzywanych oraz
Volvo Financial Services (VFS).
W ten sposdb klienci zyskajg do-

W uroczystosci wzieli udziat przedstawiciele Volvo Trucks Polska,

firmy Green Way odpowiedzialnej za ogélnodostepna stacje tadowania na terenie

przysztego serwisu oraz wykonawcy, ktérym jest SpecBau.

Michat Proc,

dyrektor obstugi
posprzedaznej i rozwoju
sieci serwisowej

Volvo Trucks Polska

Serwis wtasny Volvo Truck Center w Wieszowie zo-
stanie otwarty, aby odpowiedzie¢ na rosnace potrze-
by rynku transportowego na Slasku. Dzieki dogodnej
lokalizacji przy gtownych szlakach transportowych
odegra kluczowa role wspierajaca sie¢ serwisowg
Volvo Trucks, umozliwiajgc szybsza i bardziej efek-

tywna obstuge klientéw.

Przenosimy tu nasza lokalizacje ze Swietochtowic, a co za tym

step do petnej oferty Volvo Trucks
Polska w jednym miejscu. Wieszo-
wa, jako najnowoczesniejszy obiekt
sieci wtasnej w Polsce, wyznaczy
nowe standardy obstugi, zapew-
niajac klientom najwyzszy poziom
ustug i innowacyjne rozwiazania.

Sie¢ serwisowa
Volvo Trucks w Polsce
w 2025 roku.

ROZWOJ

Volvo Truck Center w Wieszowie
jest czescig szeroko zakrojonego
planu rozwoju sieci serwisowej Vo-
lvo Trucks w Polsce. Zgodnie z zato-
zeniami strategicznymi, w ostatnich
latach do sieci serwisowej dota-
czyty nowe placdwki, m.in. w Zie-

Prace szybko postepuja. Serwis

w Wieszowie bedzie gotowy do przyjmowania

klientow w drugiej potowie 2025 roku.

idzie caty obecny zespot znajdzie tutaj zatrudnienie. Bedzie to jeden z najwigkszych
i najnowoczesniejszych serwiséw w Polsce w naszej sieci, wiec w najblizszym czasie

planujemy zwiekszy¢ zatrudnienie.

Nasz serwis bedzie przygotowany na obstuge pojazdéw z napedami gazowymi
i elektrycznymi. Spodziewamy sie, ze w ciggu najblizszych 5-10 lat zapotrzebowanie
na tego typu ustugi w Polsce bedzie znaczaco wzrastac.

Siec¢ serwisowa Volvo Trucks w Polsce bedzie nadal rozwija-

na. W najblizszych latach planujemy nie tylko otwieranie no-
wych obiektow, takich jak Wieszowa, ale takze modernizacje
istniejacych placéwek, aby lepiej odpowiadac na oczekiwania
naszych klientéw i zapewniac im najwyzszy standard ustug.

PRZECZYTAJ
CALY
WYWIAD
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lonej Gorze, Szczecinie, Stubicach
i Sycewicach. Planowane s3 dalsze
inwestycje oraz modernizacje ist-
niejacych obiektow, ktore beda do-
stosowywane do potrzeb klientow
oraz rozwoju pojazdéw z alterna-
tywnymi napedami.

Budowe Volvo Truck Center w Wie-
szowie prowadzi firma SpecBau. To
doswiadczony wykonawca, specja-
lizujacy sie w realizacji nowocze-
snych inwestycji. Plan przewiduje,
ze nowy serwis rozpocznie dziatal-
no$¢ i przyjmie pierwszych klientdw
w drugiej potowie 2025 roku. =

fleetiog

13


https://fleetlog.pl/aktualnosci/michal-proc-volvo-trucks-polska-odpowiedz-na-rosnace-potrzeby/
https://fleetlog.pl/aktualnosci/michal-proc-volvo-trucks-polska-odpowiedz-na-rosnace-potrzeby/

14

FLOTA

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

POPRZECZKA WYZEJ

Cykl Millera, nowe przetozenia osi napedowej i rozbudowane systemy

bezpieczenstwa. DAF zoptymalizowat uktad napedowy i jeszcze bardziej poprawit
aerodynamike w pojazdach nowej generacji. Dzieki tym zabiegom zuzycie paliwa

spadto o kolejne 3%.

le to nie wszystko. Pojazdy
Asq jeszcze bardziej komfor-

towe, a zarzadzajacy flo-
tami maja do dyspozycji nowy sys-
tem Paccar Connect. Pozwala on
dodatkowo poprawi¢ wydajnos¢
operacyjng flot. Zmodernizowane
pojazdy mozna zamawia¢ juz od
pazdziernika.

W 2021 roku DAF wprowadzit na
rynek pojazdy nowej generacji, czyli
modele XF, XG i XG+ do transportu
dalekobieznego i przewozu cigzkich
tadunkéw. W 2022 roku na rynku
pojawit sie XD do zastosowan re-
gionalnych, dystrybucyjnych i spe-
cjalistycznych, a na poczatku tego
roku najmniejszy XB, zastepujacy
dotychczasowego LF-a. Wszystkie
pojazdy nowej generacji DAF sa
konstruowane zgodnie z nowymi
przepisami UE dotyczacymi masy
i wymiardw, co pozwolito uzyskac
bardzo dobre wyniki pod wzgledem
aerodynamiki, a tym samym przy-
niosto oszczednos$ci w zuzyciu pa-
liwa i ograniczyto emisje CO,. Duze
szyby, z nisko poprowadzonymi
dolnymi krawedziami, w potacze-
niu z elektronicznymi lusterkami
zwiekszaja widoczno$¢ i bezpie-
czenstwo. Nie bez powodu pojazdy
ciezarowe nowej generacji zdobyty
tytut International Truck of The Year.
| to dwa lata pod rzad. W 2022 roku
modele XF, XG i XG+, a w 2023 mo-
del XD.

Wieksza wydajnos¢

Ciezsze pojazdy ciezarowe no-
wej generacji DAF sg wyposazo-
ne w silniki Paccar MX-11 i MX-13
o mocy od 370 do 530 KM oraz
zaawansowane systemy wspo-
magania kierowcy, co do tej pory

fleetiog

przektadato sie na redukcje zuzy-
cia paliwa do 10%. Niedawno wpro-
wadzone zmiany jeszcze bardziej
podniosty poprzeczke. Dzieki udo-
skonaleniom mozna uzyska¢ ko-
lejne 3% oszczednosci. Co istotne
z punktu widzenia kosztéw prze-
jazdu, pojazdy DAF nowej gene-
racji moga sie zalicza¢ do klasy 3
niemieckiego mautu, a to przynosi
korzysci w nizszych optatach dro-
gowych na terenie tego kraju, a juz
niedtugo w catej Europie.

Bardziej wydajny uktad napedo-
wy w DAF-ach XD, XF, XG i XG+ to
efekt m.in. silnikdw pracujacych
w cyklu Millera. Wprowadzono tez
pompe ptynu chtodzacego z po-
dwojnym napedem. Elektryczny
dziata przy niskich obcigzeniach,
a pasowy, gdy wymagana jest
wysoka wydajnos¢ chtodzenia.
Wysokg wydajnos¢ ma zapew-
ni¢ dwucylindrowa sprezarka ze
sprzegtem. Zmodernizowano tez

turbosprezarke i zawor recyrku-
lacji spalin (EGR) tak, aby bezpro-
blemowo wspétpracowaty z ukta-
dem zmiennych faz rozrzadu. Za
dostarczanie paliwa do cylindréw
odpowiadaja wtryskiwacze naj-
nowszej generacji. W zmoderni-
zowanych modelach zmieniono ich
dostawce.

Na poczatku przysztego roku be-
da tez dostepne silniki Paccar MX,
ktére bedzie mozna zasila¢ biodie-
slem B100 FAME.

Zoptymalizowane osie

DAF wprowadzit tez zmiany
w tylnych osiach SR1344. Nowa
konstrukcja zebnika sprawia, ze sa
one bardziej wytrzymate i trwate,
rowniez w potgczeniu z najmoc-
niejszym wariantem silnika Pac-
car MX-13 o mocy 530 KM. Dzieki
nowym przetozeniom osi udato sie

]

Standardowo oferowane

w ciggnikach dalekobieznych
cyfrowe lusterka nie tylko
poprawiajg aerodynamike, ale
rowniez podnosza komfort pracy
kierowcy i bezpieczenstwo.
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Zmodernizowana gama oferuje pakiet aerodynamiczny,
tacznie z cyfrowymi luterkami, co pozytywnie wptywa na wydajnos¢

pojazddw.

O

ZOBACZ

FILM
— O

Réwniez najmniejszy XB jest wyposazony w najnowsze
systemy bezpieczenstwa. W tym wypadku wtaczyto sie
ostrzezenie o obecnoséci pieszego lub rowerzysty przed

pojazdem.

obnizy¢ predkos¢ obrotowa silnika
podczas jazdy.

Nowa strategia zmiany przeto-
zen i optymalizacja silnika umoz-
liwiajg zastosowanie przetozenia
osi tylnej wynoszacego 2,05:1, co

w potaczeniu z najpopularniejszym
rozmiarem opon 315/70R22,5 za-
pewnia spore oszczednosci paliwa
we wszystkich ciggnikach 4x2. Ja-
dac z predkoscia 85 km/h obroty
spadajg nawet o 7% (do 950 za-
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miast 1030 obr/min). Dodatkowo 0$
SR1344 zyskata nowe przetozenie
2,64:1 ze szlifowana konstrukcja
przektadni zapewniajagca wysoka
wydajnosc¢.

Na efektywno$¢ pojazdéw nowej
generacji DAF, w standardowych
konfiguracjach 4x2 i 6x2, wptywa-
ja tez elektroniczne luterka DAF
Digital Vision, przewidujacy tempo-
mat oraz opony o niskich oporach
toczenia. W sumie to dodatkowe
6% oszczednosci paliwa. W porow-
naniu z pojazdami bez tych opcji
mozna zyska¢ o 9% wiecej pali-
wa i o tylez samo obnizy¢ emisje
C0,. W standardzie dostepny jest
réwniez pakiet aerodynamiczny,
przyczyniajacy sie do kolejnych
oszczednosci.

Dostepne sg réwniez fartuchy
boczne do ciggnikow niskopodwo-
ziowych (low deck), ktore popra-
wiajg aerodynamike, co oczywi-
Scie zwieksza wydajnos¢ takiego
pojazdu.

FLOTA

kierowca miat dobrg widocznosc.
Nisko poprowadzone dolne krawe-
dzie szyb, drzwi z oknem krawez-
nikowym oraz cyfrowe lusterka,
sprawity, ze kierowca moze bez-
pieczniej i bardziej pewnie poru-
szaé sie rowniez w gestym ruchu.
Wytrzymata struktura nadwozia,
opatentowany system zaprogra-
mowanego przemieszczenia kabiny
(ProCaDis) oraz uktad kontrolowa-
nego odksztatcenia kolumny kie-
rownicy (CoDeS) sprawiaja, ze mo-
dele XD, XF, XG i XG+ zapewniaja tez
wysokie standardy bezpieczenstwa
biernego.

Gama modelowa 2025 ma na
poktadzie najnowsza generacje
zaawansowanego uktadu hamo-
wania awaryjnego. System ten jest
wyposazony w czujniki radarowe
(dwa dalekiego i jeden krétkiego
zasiegu) oraz kamere. Zapew-
nia to w petni automatyczne ha-
mowanie awaryjne w przypadku
prawdopodobiefistwa kolizji z nie-

G

Silniki pracujace w cyklu

Millera w potaczeniu z nowymi
przetozeniami osi napedowej
przyczyniaja sie do redukcji zuzycia
paliwa i emisji CO,.

Kabiny nowej generacji DAF-6w zapewniaja bardzo dobra
widoczno$¢ i wysoki poziom bezpieczenstwa biernego. Na zdjeciu

kabina pojazdu XD450.
Bezpieczniej na réznych
poziomach

W pojazdach ciezarowych DAF
nowej generacji zadbano o to, zeby

chronionymi uzytkownikami drég
znajdujacymi sie przed pojazdem.
Dodatkowy radar odpowiada za
now3 funkcje Drive-off Assist. Wy-
krywa ona pieszych i rowerzystéw
i ostrzega kierowce, ze s3 w po-

fleetiog
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blizu, gdy pojazd stoi lub rusza.
Z kolei uktad Event Data Recorder
rejestruje obrazy i dane po akty-
wacji ostrzezenia o hamowaniu
z wykorzystaniem uktadu AEBS,
a DAF Side & Turn Assist ostrze-
ga kierowce, gdy piesi, rowerzy-
$ci lub inne pojazdy znajduja sie
w martwych polach na catej dtugo-

$ci zestawu - az do tylnej krawedzi
naczepy lub przyczepy.

Kazdy pojazd DAF nowej generacji
jest réwniez wyposazony w obowiaz-
kowy system informujacy kierowce
o0 aktualnych ograniczeniach predko-
$ci i ostrzegajacy o przekroczeniach.
Niebezpiecznych sytuacji pozwala
unikna¢ asystent pasa ruchu.

G

Wsroéd zmodernizowanych modeli DAF-a jest tez najnowszy XB,

ktoéry zastapit dotychczasowego LF-a. Zastosowano w nim 4-cylindrowe
silniki Paccar PX-5 o pojemnosci 4,5 litra oraz é-cylindrowe PX-7

o pojemnosci 6,7 litra. Ich moc wynosi od 170 KM do 310 KM.

Jednostki te moga by¢ zasilane HVO.

(3 zoBACzZ
GALERIE ZDJEC

Zmiany nie ominety tez
pojazdéw dostosowanych
do pracy w trudniejszych

warunkach, czyli XDC i XFC.
L

Okno kraweznikowe do tej pory rzadko byto spotykane w ciggnikach
siodtowych, ale w niektdérych zastosowaniach moze miec
szczegolne znaczenie, np. gdy zestaw musi czesto manewrowac

w ciasnych i uczeszczanych miejscach.

16 fleetiog

Jest tez nowa kamera cofania
oraz opcjonalny asystent Swiatet
drogowych, ktéry automatycznie
je wytacza, gdy nadjezdzaja pojaz-
dy z naprzeciwka lub pojawiaja sie
przed cigzaréwka. Gdy samochéd
gwattowanie zaczyna hamowac,
wtaczaja sie automatycznie Swiatta
awaryjne. Ta funkcja byta juz stoso-
wana wczesniej.

Ponadto w standardzie samo-
chod jest wyposazony w nowa funk-
cje, ktdra ocenia czujnosé kierowcy
i alarmuje go, gdy potrzebuje on
przerwy. Dostepne jest tez przygo-
towanie pod blokade alkoholowa.
Utatwia ono montaz urzadzenia

to warunki pracy kierowcy. Opcja
wyznaczania trasy dla ostatniej lub
pierwszej mili zwieksza wydajnos$¢
jazdy, ale tez komfort. Dzieki tej
funkcji pojazd moze bezproblemo-
wo dotrze¢ do miejsca zatadunku
lub roztadunku, omijajac ogranicze-
nia ruchu dla cigzaréwek w danym
obszarze.

Wszystkie pojazdy DAF-a s3 ob-
jete 10-letnig subskrypcja Paccar
Connect. Zapewnia ona w czasie
rzeczywistym rowniez informacje
na temat osiggéw catej floty, po-
szczegélnych pojazdéw oraz kie-
rowcow. W ten sposéb przyczynia
sie tez do wiekszej wydajnosci

Monika Proscinska,
menedzer sprzedazy w DAF Trucks Polska

Wprowadzajac udoskonalenia

w gamie naszych pojazdow liczymy,

ze uda nam si¢ odbudowac nasza

pozycje rynkowa w Polsce. Bardzo

mocno stawiamy w tym wypadku
na wydajnos¢ zmodernizowanych pojazdéw i mozli-
wosc ich zaliczenia do 3 klasy niemieckiego mautu.
Migdzy innymi te czynniki wptywajg na TCO pojaz-
dow i przyczyniaja sie do obnizenia kosztow trans-
portu. Wazny jest tez komfort pracy kierowcéw, co
w dobie permanentnego ich braku, bedzie miato
coraz wigksze znaczenie. Pojazd stanie sig jeszcze
wiekszym argumentem przewazajacym o podjeciu
pracy w konkretnej firmie transportowej.

Model 2025 jest oczywiscie drozszy od dotychczas oferowanego, ale wynika to przede wszystkim
z bardziej rozbudowanego wyposazenia standardowego, w sktad ktérego wchodza m.in. cyfrowe
lusterka, zaawansowane systemy bezpieczenstwa i caty pakiet aerodynamiczny.

Nowa generacja pojazdéw DAF ma nam poméc w odbudowaniu naszej dobrej reputacji. Stad tez
w chwili prezentacji naszych pojazdow na IAA w Hanowerze, pojazdy z rocznika 2025 pojawity sie
juz u naszych dileréw. Zalezy nam, zeby klienci mogli sig szybko przekonac, ze wyciagnelismy

wnioski i odrobilismy lekcje.

umozliwiajgcego uruchomienie sil-
nika dopiero po uzyskaniu negatyw-
nego wyniku badania na obecnos¢
alkoholu w wydychanym powietrzu.

Pod kontrolg

DAF-y XD, XF, XG i XG+ daty sie
juz pozna¢ od strony komfortu jaz-
dy, ale tez odpoczynku. Moderniza-
cja uktadu napedowego zmniejszy-
ta predkos¢ obrotowa silnika, a to
przektada sie réwniez na nizszy po-
ziom hatasu w kabinie podczas jaz-
dy. Natomiast nowa strategia zmia-
ny biegdw pozytywnie wptyneta na
wtasciwosci jezdne DAF-0w, dzieki
ptynniejszej zmianie przetozen.

Nowa internetowa platforma
zarzadzania flotg Paccar Connect
umozliwia korzystanie ze skomu-
nikowanej nawigacji pojazdéw cie-
zarowych oraz przesytanie catej
zaplanowanej trasy bezposrednio
na ekran multimediéw. Poprawia

i rentownosci przedsiebiorstw
transportowych. ~ Oprogramowa-
nie jest zdalnie aktualizowane, co
znacznie upraszcza korzystanie
Z niego.

Gtéwna zaleta Paccar Connect
jest tatwa integracja z rozwigzania-
mi telematycznymi innych produ-
centdw. Utatwia to monitorowanie
wszystkich proceséw logistycznych
za pomoca jednego urzadzenia. Do-
datkowo ,geofencing” kazdorazowo
alarmuje o tym, ze pojazd zbliza
sie do wyznaczonego obszaru, np.
miejsca zatadunku.

Zmiany wprowadzone w DAF-ach
nowej generacji, to kolejny krok na
drodze rozwoju. Walka na trzech
polach: efektywnosci, bezpieczen-
stwa i komfortu, nigdy nie ustaje.
Konstruktorzy i projektanci nie
$pia. Rownoczesnie z pojawieniem
sie nowych rozwigzan trwaja pra-
ce nad kolejnymi, ktére sprawia, ze
pojazdy beda jeszcze lepiej wyko-
nywac swoje zdania. @
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® ZDJECIA: Renault Trucks
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RENAULT TRUCKS 2025:
WIECEJ W STANDARDZIE

Renault Trucks rozpoczeto sprzedaz zmodernizowanych
modeli T, C i K. W poréwnaniu z poprzednikami mogg zaoszczedzic¢

do 3% paliwa.

o dwdch latach od wprowadzenie sys-
Ptemu Turbo Compound, ktéry zapewnia

oszczednos¢ paliwa do 10%, Renault
Trucks optymalizuje wybrane elementy uktadu
napedowego (silnik, skrzynie biegow, osie) i wy-
posaza swoje pojazdy w standardzie w opony kla-
sy A+ pod wzgledem opordw toczenia.

Nawet 14% mniej

W modelach Renault Trucks T, T High oraz
T E-Tech sa teraz standardowo montowane

LISTOPAD 2024 - www.fleetlog.pl

kamery zamiast lusterek wstecznych. Roz-
wigzanie to poprawia aerodynamike i przy-
czynia sie do zmniejszenia zuzycia paliwa.
Elektroniczne lusterka maja tez tryb dziatania
w podczerwieni, ktéry poprawia widocznosé
w nocy.

Takie rozwiazanie jest tez oferowane w mo-
delach C, K oraz C E-Tech. Do zastosowan dtugo-
dystansowych Renault Trucks proponuje wersje
zoptymalizowang pod katem zuzycia paliwa:
Renault Trucks T Smart Racer. £aczy ona silnik
DE13 Turbo Compound z petng gama dostep-
nych opcji sprzyjajacych niskiemu zuzyciu pali-

wa. W tym wypadku mozna zredukowac zuzycie
paliwa o0 14% w poréwnaniu ze standardowym
modelem.

Bezpiecznie
i komfortowo

Uktad wspomagania kierownicy z roku
modelowego 2025 stabilizuje pojazd przy
duzych predkosciach i zapewnia ptynniejsze
sterowanie przy niskich predkosciach, uta-
twiajagc manewrowanie. Zastosowano tutaj
hydrauliczne wspomaganie kierownicy i sil-
nik elektryczny, ktérego czujniki dostosowuja
zachowanie uktadu kierowniczego w czasie
rzeczywistym do predkosci samochodu i za-
miaréw kierowcy.

Dostepny jest tez aktywny system wspo-
magajacy utrzymanie pojazdu w pasie ruchu.
Swiatta drogowe s3 aktywowane i dezakty-
wowane automatycznie w zaleznosci od wa-
runkéw zewnetrznych (pogoda, zmierzch, inni
uzytkownicy drogi) i uzupetniajg automatycz-
ne $wiatta mijania dostepne juz w standar-
dzie w poprzedniej generacji. Aby zapewni¢
optymalna widoczno$¢, dodatkowe Swiatta
robocze mozna zamontowac¢ na podwoziu lub
z tytu kabiny. @

fleetiog
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TRANSLOGISTICA POLAND:
TRANSPORT OD A DO QR

Listopadowe targi TransLogistica Poland wskazaty kierunek zmian w branzy TSL.
Coraz wiecej dzieje sie w Swiecie cyfrowym, dla ktérego pojazdy, maszyny i urzadzenia
stajg sie z wolna zaledwie pozywka.

argi odbywaty sie w war-
Tszawskim Expo XXI od 5 do
7 listopada 2024 r. juz po raz
jedenasty. Zgromadzity ponad 400
wystawcow, a organizator spodzie-
wat sie co najmniej 12 000 gosci.
Tak jak poprzednio, hale byty
szczelnie wypetnione  stoiskami.
Pojazdy zajety znaczna czesc terenu
zewnetrznego, cho¢ pozostato mie-
dzy nimi troche luzu. | nie ma sie co
dziwi¢, bo na ustach wszystkich sa
rozwigzania, ktére mozna schowac
do kieszeni - zupetnie dostownie.
Zarzadzanie procesami w branzy
TSL jest coraz czesSciej dostepne
z poziomu telefonu. Aplikacje daja
dostep do telematyki, pozwalaja
monitorowac tabor i kierowcéw czy
zdalnie regulowac parametry sprze-
tu, np. nastawy agregatu chtodni-
czego. Przy czym telefon to tylko
,szybka Sciezka” do mniejszego czy
wiekszego fragmentu rozbudowa-

ry odsytat do informacji w interne-
cie. Modnie, nowoczesnie, ale nie
zawsze efektywnie i wygodnie, co
sktania do zastanowienia, czy $wiat
cyfrowy, aby na pewno nadaza za
,analogowym".

Kontenery razy trzy

Na stoiskach z pojazdami krélo-
wata elektryfikacja i transport in-

termodalny. Jedno z drugim zreszta
wspotgra, gdyz péki co elektryczne
ciezaréwki nadaja sie jedynie do ru-
chu wahadtowego na krétkich odcin-
kach miedzy terminalami, centrami
logistycznymi i zaktadami produk-
cyjnymi. Ewentualnie do logistyki
miejskiej, ktdra jest oczkiem w gto-
wie wspotczesnych wynalazcow,
proponujacych coraz to nowe roz-
wigzania tamigtéwki zwanej w obec-
nej dobie ,miejska mobilnoscig”.

Oficjalnie  pojazdy  wystapity
w ramach Il Miedzynarodowych
Targéw Pojazdéw Ciezarowych,
Eksploatacji i Zarzadzania Flota,
czyli Salonu Truck & Trailer. W ten
sposdéb TranslLogistica wzbogacita
si¢ o efektowng, przyciggajaca wi-
dzow czes¢, ktéra bynajmniej nie
odstawata od reszty, jesli mowa
o0 bogactwie rozwiazan cyfrowych.
Pojazdy s3 kopalniag informa-
cji, ktére mozna wykorzysta¢ do

Pierwszy trzyosiowy, elektryczny
ciagnik siodtowy w Polsce. Renault T
E-Tech wykonuje regularne kursy
z kontenerami w okolicach todzi.

nego oprogramowania biurowego,
ktore oferuje dodatkowe funkcje,
stuzace usprawnieniu administracji,
przeptywu dokumentdw i uczynieniu
zado$¢ wymogom prawnym. Osobny
rozdziat to systemy zarzadzania ma-
gazynem, ktére kompleksowo au-
tomatyzujg prace, dazac do maksy-
malnego wykorzystania dostepnych
zasobdw, skrdcenia czasu operacji
i wyeliminowania pomytek.
Oczywiscie nie mozna sprowa-
dzi¢ oferty wystawcéw wytacznie
do produktéw, ktére mozna sobie
$ciggnac na telefon. Zakres tema-
tyczny byt niezwykle szeroki i obej-
mowat niemal wszystko, co dotyczy
transportu i logistyki, nie pomijajac
szkolen i pomocy prawnej. Zna-
mienne jednak, ze coraz czesciej
zamiast folderu czy wizytéwki na
stoisku tej czy innej firmy mozna
byto otrzymat¢ jedynie kod QR, kté-

Zelektryfikowana naczepa chtodnicza

S.KOe Cool firmy Schmitz Cargobull zawitata
do Polski. Z targow ruszyta do testow

u potencjalnych klientéw.

Stalowa naczepa samowytadowcza
firmy Mega byta przedstawicielem
pojazddw znajdujacych zastosowanie
w logistyce budowlanej.

Nowa naczepa kurtynowa Cargo
Master Multi firmy Wielton moze
pracowac réwniez jako platforma
do transportu konteneréw.
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Maria Tomaszewska-Jeppsson,
samodzielny specjalista ds. marketingu komunikacyjnego,

Hellmann Polska

z rozpoznawalnoscig marki. Jako Hellmann Polska, przedstawiciel miedzynarodowej
firmy logistycznej Hellmann Worldwide Logistics, operujacej w 57 krajach $wiata, po-
stanowiliSmy zatem kontynuowa¢ wspétprace z targami réwniez w tym roku. Do wzigcia

Zesztoroczna edycja targéw okazata sie dla naszej firmy sukcesem, zaréwno pod
wzgledem liczby pozyskanych kontaktéw handlowych, jak i realizacji zadan zwigzanych

udziatu zachecita nas réwniez rosnaca z roku na rok liczba wystawcéw, w tym firm

zagranicznych oraz odwiedzajacych.

Nasze stoisko byto platforma spotkan i dyskusji z potencjalnymi oraz obecnymi klientami, a takze przedstawicielami firm partnerskich.
Obecnos¢ w jednym miejscu naszych ekspertow data mozliwos¢ uzyskania kompetentnych informacji. Targi to szansa spotkan

.na zywo", co w dobie rozwoju elektronicznych form kontaktu staje sie wartoscia dodana.
Branza TSL w Polsce jest tzw. ,obiegiem zamknigtym”, z duzym przeptywem kadr pomiedzy liczacymi sie graczami. Dlatego targi
s3 rowniez miejscem spotkan przedstawicieli wystawcéw, tworzac nowe mozliwosci.
Nasi eksperci, obecni na targach mieli okazje zapoznac sie z nowymi rozwigzaniami, ktére moga usprawni¢ operacje, przyczyniajac
sie do dalszego rozwoju i konkurencyjnosci naszej firmy. NawigzaliSmy wiele nowych, wartoSciowych kontaktéw, odbyty sie interesu-
jace spotkania, mieli$my okazje zaprezentowac kompletny wachlarz naszych ustug. Obecnie czeka nas praca nad zagospodarowaniem
stworzonego na targach potencjatu oraz planowanie udziatu w Xll edycji wydarzenia, w przysztym roku.

zwiegkszenia wydajnosci i bezpie-
czehstwa pracy, generujac jedno-
czes$nie oszczednosci. Na stoiskach
producentéw mozna byto zreszta
poznac blizej interesujace przykta-
dy taczenia elektrycznych uktadow
napedowych i ustug, majacych nad
nimi piecze.

Renault Trucks pochwalito sig
pierwszym, trzyosiowym elektrycz-
nym ciagnikiem 6x2 dostarczonym
odbiorcy w naszym kraju. Jest to
zarazem pierwszy ciggnik z gamy

T E-Tech zamdwiony w Polsce. Cig-
zaréwka rozpoczeta prace w firmie
Spedcont, ktéra jest czescig grupy
Geodis. Jest przyktadem wspomnia-
nego na wstepie cigzenia branzy
TSL ku elektryfikacji i transportowi
intermodalnemu. Pojazd przewozi
kontenery pomiedzy terminalem
kolejowym w todzi, a magazynami
zlokalizowanymi w regionie. Po-
niewaz trasy nie sg dtugie, a konte-
nery ciezkie, na zyczenie nabywcy
w ciggniku zastosowano piec¢ pakie-

tow baterii zamiast maksymalnie
dostepnych szesciu. Akumulatory
majg pojemnos$¢ tacznie 450 kWh
brutto, co powinno wystarczac
na pokonanie 350 km. W ramach
jednego kursu zestaw przejezdza
najwyzej 200 km, a czesto znacz-
nie mniej, tadujgc sie na nastepny
dzien tylko w punkcie, z ktdrego
wyruszyt. Pracuje 8 godzin w trybie
jednozmianowym. Do napedu stuzg
trzy silniki elektryczne oferujgce
razem moc 666 KM.

TECHNOLOGIE

0d czerwca 2024 roku w analo-
giczny sposdb wykonuje zadania
Scania 45R, ktérg tez mozna byto
zobaczy¢ na TransLogistyce. Pojazd
nalezy do floty firmy Schavamaker
i zabiera kontenery z miejsc zata-
dunku w okolicach Kalisza i Leszna,
a potem przewozi je do terminalu
w Katach Wroctawskich. Po kaz-
dym ,koétku” liczacym maksymalnie
okoto 270 km jest tadowany przez
50 minut przy uzyciu szybkiej ta-
dowarki. Scania wykonuje ogétem
cztery ,kotka” na dobe, a kierow-
cy zmieniaja sie co drugi przejazd.
Baterie maja pojemnos¢ 624 kWh
brutto, moc ciaggta silnika to 612 KM.
Takze ten pojazd ma trzy silniki
elektryczne, a w przekazywaniu
napedu na kota posredniczy 6-bie-
gowa przektadnia. Zasieg zestawu
o masie 40 ton dochodzi do 440 km.

Kolejny elektryczny ciagnik, tym
razem Volvo FH Electric wozi kon-
tenery z nowo otwartego terminala
intermodalnego firmy Loconi w Ra-
domsku w okolice todzi. Jego uzyt-
kownikiem jest firma Skibitrans. Na
targach ciagnik wystapit z naczepa
podkontenerowg Kassbohrer. Za-

]

Najnowsze IVECO S-Way

moze by¢ wyposazone w silnik
Diesla, jednostke na metan
lub naped elektryczny.

Volvo FH electric to kolejny przyktad elektrycznego
ciggnika, ktory znalazt zastosowanie w Polsce

w przewozie kontenerdw na krétkich dystansach
w ramach transportu intermodalnego.

Podwozie Scania R460 B6x2*4NB

z przyczepa centralnoosiowa przy-
stosowane przez firme Wecon

do transportu nadwozi wymiennych.

DAF zaprezentowat model XG, nalezacy do naj-
nowszej rodziny pojazddw, ktéra zostata niedawno
zmodernizowana, poprzez wprowadzenie zmian
w uktadzie napedowym.

LISTOPAD 2024 - www.fleetlog.pl

Elektryczna Scania 45R z floty firmy Schavamaker pracuje
wyjatkowo intensywnie. Zabiera kontenery z miejsc zatadunku
w okolicach Kalisza i Leszna i dostarcza je do terminala

w Katach Wroctawskich cztery razy na dobe.

W tym roku Quantron wystapit z lekkim modelem
elektrycznym Qargo 4EV przeznaczonym dla logistyki
miejskiej. W tym segmencie naped bateryjny rozwija sie
najszybciej.
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Na targach miata premiere nowa gama opon
Goodyear Egmax. Zastosowana w nich mieszanka
godzi niski opér toczenia z dtuga zywotnoscia,

a w dodatku powstaje w sposdéb przyjazny

dla $rodowiska.

20

sieg na jednym tadowaniu dochodzi
do 300 km, co z powodzeniem wy-
starcza pojazdowi do realizacji co-
dziennych zadan.

Nieopodal eksponowany byt
znany juz ciggnik siodtowy Volvo
FM electric z naczepa furgonowa
Wielton w barwach DHL-u, przysto-
sowang do przewozdéw intermodal-
nych.

Hardware i software

Jedyny w swoim rodzaju ze-
staw ztozony ze zelektryfikowanej
naczepy chtodniczej S.KOe Cool
i elektrycznego Mercedesa eActro-
sa 300 przedstawita spotka EWT
Truck & Trailer, przedstawiciel fir-
my Schmitz Cargobull. To pierw-
szy tego rodzaju zestaw w Polsce.
Opisujemy go szeroko w osobnym
artykule.

Wielton zaprezentowat nowos¢:
naczepe kurtynowg Cargo Master
Multi, ktéra moze pracowac row-
niez jako platforma przewozaca
kontenery. Wecon przygotowat
zestaw objeto$ciowy na podwoziu
Mercedesa dla firmy MCG Logi-
stics oraz zestaw do transportu
nadwozi wymiennych na podwoziu
Scanii 460 R.

W lzejszym segmencie brylowaty
elektryczny Renault Master E-Tech
i Quantron Qargo 4EV. Oczywiscie
targowa nadreprezentacja pojaz-
dow elektrycznych nie odzwiercie-
dla rzeczywistosci europejskiego
transportu. Podobnie zreszty jak
wystawowa obfitos¢ pojazdéw do
przewozow intermodalnych. Miej-
sce odwrotnie proporcjonalne do
swojego praktycznego znaczenia
zajety dwie naczepy samowytadow-

fleetiog

Na wystawie licznie wystapili dostawcy
ustug dla transportu i logistyki. UTA Ederned
oferuje juz nie tylko karty paliwowe, ale
rozliczanie optat drogowych czy dostep do
ustug serwisowych.

cze firmy Mega: wywrotka stalowa
i aluminiowa oraz ciagniki siodtowe
z silnikiem wysokopreznym obecne
na stoiskach DAF-a, IVECO i Renault
Trucks. Diesel nie poddaje sie tatwo
i warto pamieta¢, ze to od niego
zaczeta sie wielka kariera telema-
tyki, ktoéra obiecywata wzrost ren-
townosci przewozéw, na poczatek
gtdwnie poprzez okreslenie pozycji
pojazddéw i monitorowanie zuzy-
cia paliwa w czasie rzeczywistym.
Obietnicy w wigkszosci przypadkow
dotrzymywata, czemu zawdziecza
swa dzisiejszg popularnosc.

Aktualnie telematyka jest w ofer-
cie producentéw samochoddw,
naczep i przyczep, a takze opon.
Czesto wspieraja sie oni do$wiad-
czeniem i wiedza wyspecjalizo-
wanych dostawcéw tego rodzaju
systemow, ktorzy dziataja na rynku
réwniez niezaleznie, proponujac
rozwigzania dopasowane do rdz-
nych typéw dziatalnosci przewo-
zowej lub innej, wykorzystujacej
pojazdy lub maszyny.

Wyspecjalizowani
i uniwersalni

Stosunkowo najwieksza jest
oferta systemow do komplekso-
wego zarzadzania flotg. Podczas
targow rozwigzania takie prezen-
towaty m.in. Bosch, Inelo, Web-
fleet, Fleethand, Maciosoft czy
LIS Polska. Lecz w tej dziedzinie
wystepujg tez wezsze lub szersze
specjalizacje, co wynika z zapo-
trzebowania rynkowego, ksztatto-
wanego nie tylko przez gre popytu
i podazy, ale réwniez legislacje.
Przyktadem zajmujace sie gtéwnie
rozliczaniem optat drogowych fir-

my Axxes, Cepsa, Eurowag czy Toll
4Europe. Ich rola wzrasta w mia-
re jak drozeje przejazd drogami,
a systemy naliczania naleznosci
komplikujg sie poprzez uzaleznia-
nie optaty od emisji dwutlenku we-
gla przez pojazd.

Forsowany w Europie od kilku-
nastu lat ,zréwnowazony” rozwoj
wptywa rowniez na ksztatt oferty
kart paliwowych. Od dawna mozna
nimi ptaci¢ réwniez za myjnie czy
parking, a teraz do oferty dotacza-
j3 ptatnosci za paliwa alternatywne
i tadowarki. W tym kierunku unowo-
czesniaja oferte AS24, DKV Mobility,
OnTurtle, UTA Edenred i CEPSA. Eu-
rowag dodatkowo proponuje moz-
liwoé¢ dokonywania ptatnosci przy
pomocy aplikacji mobilnej.

Continental wraz z bedacym jego
czescig VDO, a takze Brigade Elec-
tronics oraz Lontex Group koncen-
trujg sie na zarzadzaniu czasem
pracy kierowcy. Takze ten segment
ustug cieszy sie niestabngcym za-
interesowaniem, co wynika z jed-
nej strony z rosnacej skutecznosci
stuzb kontrolnych pokroju naszej
ITD, a z drugiej z rosnacych moz-
liwosci tachografow wspieranych
przez unijne prawo. Ostatnio uwage
przewoznikéw przykuwajg inteli-
gentne tachografy drugiej gene-
racji (G2V2), ktore do konca 2024
roku beda musiaty znalez¢ sie we
wszystkich ciezaréwkach wykonu-
jacych transport miedzynarodowy,
o ile pojazd nie ma juz na poktadzie
inteligentnego tachografu pierw-
szej generacji. Z czasem urzadze-
nia G2V2 beda obowigzkowe we
wszystkich pojazdach na ,miedzy-
narodéwce”.

Czes¢ firm, np. Eurowag taczy
wspomniane ustugi, proponujac

OnTurtle systematycznie wzbogaca
oferte, aby nie tylko tankowanie,
lecz réwniez parkowanie
zatadowanych zestawow byto coraz
bezpieczniejsze.

ptatnosci za drogi, paliwo, szybkie
finansowanie faktur, ustugi zwro-
tu podatku VAT, zarzadzanie flotg
i nawigacje. Niejako ,drugg stro-
ne” transportu reprezentowaty na
targach gietdy tadunkéw np. Timo-
com czy Teleroute. Od lat stuzg one
zreszta jako Kkatalizator rozwoju
cyfryzacji w transporcie, stosujac
ja szeroko nie tylko, aby potaczyc
zleceniodawcéw i przewoznikéw,
ale utatwiajac unikanie przejazdéw
z tadownia czesciowo lub zupetnie
pusta czy zapewniajac Sledzenie
tadunku.

Na wiele sposobéw

TransLogistica jest miejscem,
gdzie nie pomija sie zadnej metody
redukcji kosztéw. Miedzy innymi
dlatego statymi go$émi targow sa
producenci opon. Ogumienie sta-
nowi wazng pozycje w wydatkach
przewoznika, a obecnie s3 coraz
lepsze sposoby, aby te koszty ogra-
niczyc.

Zaczyna sie od doboru wtasci-
wych opon. Na TransLogistyce
miata premiere nowa gama opon
Goodyear. Opony z linii Egmax
i Egmax Ultra zapewniajg nizszy
maksymalnie o 6% opor toczenia
i dtuzszy nawet o 20% przebieg.
Jest to zastuga nowej kompozycji
materiatdw, z ktérych wykonany
jest bieznik i osnowa. Wytrzymal-
szy karkas sprawia, ze nowe opony
sg dobrze dostosowane do pracy
w pojazdach elektrycznych. Z punk-
tu widzenia racjonalnej gospodarki
zasobami dodatkowg ich zaleta jest
wykorzystanie w materiale na biez-
nik i karkas krzemionki pozyskanej
z tusek ryzu (ang. RHA - rice husk
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Poza kartami paliwowymi Eurowag
proponuje ustugi kompleksowo
usprawniajace zarzadzanie flota.

Prometeon takze dostarcza opony produkowane

z poszanowaniem dla $rodowiska i systematycznie
poszerza oferte ustug dla uzytkownikéw,
ukierunkowanych na optymalizacje przebiegu

i redukcje kosztow eksploatacji ogumienia.

TECHNOLOGIE

Obecnie kartami DKV mozna ptaci¢ nie
tylko za paliwo czy myjnig, ale réwniez
za korzystanie z tadowarek dla pojazdéw
elektrycznych, co wskazuje kierunek,

w ktérym zmierza rynek.

ash). Mozna ja zaliczy¢ do materia-
tow odnawialnych, a produkuje sie
ja w temperaturze o 1500°C nizszej
niz krzemionke szeroko stosowana
do tej pory. Korzysci dla $rodowiska
sg wiec wielostronne.

Game Egmax tworzg opony S
i S Ultra na o$ sterujaca, D i D UL-
tra na napedowaq oraz T Ultra na 0$
wleczong. Modele oznaczone Ultra
sg przeznaczone gtéwnie do ruchu
dtugodystansowego po autostra-

dach, pozostate o bardziej ,agre-
sywnym” biezniku moga okazac¢ sie
uzyteczne réwniez w transporcie
regionalnym. Wszystkie moga by¢
stosowane w pojazdach elektrycz-
nych, gdzie wysoki moment obroto-
wy silnikéw dostepny ,od zera” oraz
rekuperacja wystawiajg ogumienie
na ciezka prébe, przyspieszajac
jego zuzycie.

Podobnie jak w pojazdach, uzu-
petnieniem oferty opon sa sys-

temy monitorowania warunkow
eksploatacji, przede wszystkim
obowigzkowy TPMS, kontrolujacy
ci$nienie. Proponowali je wszy-
scy obecni na targach producenci
opon: Bridgestone, Continental,
Goodyear, Michelin i Prometeon.
Mozliwosci takich systemow takze
rosng, co utatwia biezaca kontrole
stanu ogumienia we flotach réznej
wielkosci oraz gospodarowanie
oponami.

Tym sposobem wracamy do tezy
przedstawionej na wstepie. Wszech-
obecne czujniki, nadajniki i odbiorni-
ki pilnujg wydajnoscina wielu polach,
a w praktycznym uzyciu zbieranej
przez nie olbrzymiejilosci informacji
pomaga oprogramowanie, ktére co-
raz czesciej wykorzystuje sztuczna
inteligencje. TransLogistica groma-
dzi liczne produkty i ustugi, ale coraz
wazniejszym z obecnych tu ,towa-
réw” jest informacja. ®

ZWIEKSZ SWOJA MOBILNOSC

EUROPEJSKIE ROZWIAZANIE DO POBORU OPLAT
DROGOWYCH | CYFROWE USLUGI OPTYMALIZACJI FLOTY

Wszystkie pojazdy lekkie < 3,5T

4 Kraje - 1 Urzadzenie

-)| WWW.AXXES.PL
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@ TEKST: Michat Kij
@ ZDJECIA: M. Kij

PIERWSZA W POLSCE

Pod koniec pazdziernika biezgcego roku do Polski trafita pierwsza zelektryfikowana
naczepa chtodnicza Schmitz Cargobull. Zostata zaprezentowana w oddziale importera,

spotki EWT Truck & Trailer Polska w Strykowie.

Naczepa chtodnicza S.KOe Cool wyposazona

w elektryczny agregat Schmitz Cargobull S.CUe 85

oraz elektryczna o$ rozpoczyna testy
u polskich klientow.

aczepa chtodnicza S.KOe Cool wypo-
N sazona w elektryczny agregat Schmitz

Cargobull S.CUe 85 oraz elektryczng o$
zostata nastepnie pokazana na targach Trans-
Logistica w Warszawie. W roli ciggnika wystapit
elektryczny Mercedes-Benz eActros 300.

Tego rodzaju zestaw moze by¢ przydatny
gtéwnie w dystrybucji oraz transporcie miedzy
centrami logistycznymi. Teraz przejdzie testy
u potencjalnych odbiorcéw.

- Zainteresowanie klientow w Polsce jest
duze - powiedziat podczas prezentacji pojaz-
du Andrzej Dziedzicki, dyrektor handlowy EWT
Truck & Trailer Polska. - Zelektryfikowana na-
czepa jest w catosci produkowana przez firme
Schmitz Cargobull i znajduje sie juz w ofercie.

fleetiog

Inteligentne sterowanie

Zelektryfikowana naczepa ma trzy osie i ty-
powa dtugos¢, co oznacza, ze wewnatrz pomie-
$ci 33 europalety. Druga z osi jest wyposazona
w generator wytwarzajacy energie na potrzeby
agregatu i dotadowujacy akumulatory.

Energia przechowywana jest w akumulato-
rach litowo-zelazowo-fosforanowych (LiFeP04)
o pojemnosci 32 kWh. Znajduja sie w przedniej
czesci pojazdu w okolicy ndg podporowych, tam
gdzie w naczepach z agregatem spalinowym
jest zbiornik paliwa. Mozna je tadowac pradem
zmiennym z gniazda CEE, tzw. sity o mocy do
22 kW. Wybrano to rozwigzanie, poniewaz w ten

ﬂ ZOBACZ

FILM
D)

sam sposob zasila sie agregaty obecnie uzywa-
nych naczep chtodniczych podczas postoju.
Elektryczny agregat Schmitz Cargobull S.CUe
85 ma moc chtodniczg 15 800 W i grzewcza
10 800 W. Dopracowane oprogramowanie steru-
jace i precyzja dziatania sprawiaja, ze wyjatko-
wo dobrze nadaje sie do przewozu delikatnych
tadunkéw wrazliwych na niewielkga nawet zmia-
ne temperatury. Urzadzenie ma certyfikat PIEK.
Ustawieniami agregatu mozna sterowac za
pomoca umieszczonego na nim panelu, a tak-
ze poprzez portal TrailerConnect i aplikacje na
telefon beSmart. Mozna wybra¢ jeden z trzech
trybow dziatania: Safe zapewniajacy maksymal-
ne bezpieczenstwo tadunku i dazacy do utrzy-
mania 90% stanu natadowania baterii, Standard
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utrzymujacy co najmniej 50% natadowania bate-
riioraz Eco, sprzyjajacy redukcji zuzycia energii,
ktéry nie pozwala, aby bateria roztadowata sie
ponizej 20%.

Testy w temperaturze otoczenia 17°C wyka-
zaty, ze petny akumulator zapewnia 9 godzin
chtodzenia naczepy z tadunkiem w temperatu-
rze 2-5° oraz 5 godzin w przypadku temperatu-
ry w tadowni -22°C.

Najlepiej z sieci

Naczepa moze wspotpracowac z ciggnikiem
o dowolnym napedzie. Lecz z perspektywy
ograniczania emisji CO, najwiekszy sens ma
potaczenie jej z pojazdem elektrycznym za-
silanym przez baterie lub wodorowe ogniwo
paliwowe.

Optymalny sposéb eksploatacji naczepy
wspoétgra z rytmem pracy pojazdu elektrycz-
nego oraz wymogami transportu chtodnicze-
go. Gtéownym Zzrdédtem energii dla agregatu
sg baterie, a energie dla nich najlepiej pobie-
ra¢ z sieci podczas postoju. Jest to zarazem
okazja, aby wtaczy¢ agregat, ktory wstepnie
schtodzi czy ogrzeje tadownie do temperatu-
ry, w jakiej ma by¢ przewozony tadunek. Jedna
z podstawowych zasad stuzacych utrzymaniu
tancucha chtodniczego jest wktadanie towaru
do pojazdu, w ktérym panuje juz odpowied-
nia temperatura. W przypadku zelektryfiko-
wanej naczepy schtodzenie wnetrza podczas
tadowania akumulatoréw pozwala dodatkowo
zmniejszy¢ ilo$¢ energii zuzywanej potem
podczas jazdy.

0$ elektryczna spetnia gtéwnie funkcje po-
mocnicza: wydtuza czas pracy baterii. 0$ moze
dostarcza¢ energie przy predkosci powyzej

Agregat S.CUe 85 umozliwia bardzo precyzyjne

ustawienie temperatury. Jego praca mozna sterowac
za pomoca widocznego na zdjeciu panelu, a takze
zdalnie za posrednictwem systemu telematycznego

TrailerConnect lub aplikacji beSmart.

50 km/h. Odzyskuje réwniez energie hamowa-
nia. Maksymalnie zapewnia 20 kW mocy.

Szczegdlnie duze korzysci dla $rodowiska
przynosi dotadowywanie akumulatoréw pra-
dem wytwarzanym ze zrddet odnawialnych,
np. przez instalacje fotowoltaiczng. Jedno-
cze$nie mozna sobie w ten sposdb zapewnié
bardziej przewidywalne koszty eksploatacji,
choé¢ niezbedny moze okazac¢ sie magazyn
energii, ktéry przechowa prad wytworzony
w ciggu dnia na tadowanie pojazdu nocg, gdy
wrdci do bazy.

Akumulator ma pojemnos¢ 32 kWh i moze byc¢ tadowany pradem zmiennym z gniazda
instalacji tréjfazowej z moca do 22 kW. W ten sam sposéb zasila sie od lat agregaty naczep
chtodniczych na postoju, celem podtrzymania temperatury w tadowni i ograniczenia

zuzycia paliwa.
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Whnetrze zelektryfikowanej chtodni.
Widoczne s3 belki systemu mocowania
tadunku, rekawy utatwiajace osiggniecie
réwnomiernej temperatury w catej
tadowni oraz ostona agregatu.

Oczekujac na rozwdj sytuacji

Producent podjat sie okreslenia redukcji
kosztow eksploatacji zelektryfikowanej chtodni

Andrzej Dziedzicki,

dyrektor handlowy
EWT Truck & Trailer Polska

Zainteresowanie klientow w Polsce jest
duze. Zelektryfikowana naczepa jest w ca-
tosci produkowana przez firme Schmitz
Cargobulli znajduje sie juz w ofercie”.

w poréwnaniu ze zwykta z agregatem spalino-
wym. | tak przy tadowaniu akumulatoréw do
100% energia z wtasnej instalacji fotowoltaicz-
nej koszt spada o 85%, przy tadowaniu z kra-
jowej sieci elektroenergetycznej o 40%, a przy
tadowaniu baterii tylko za pomoca osi elektrycz-
nej o 30%. Naturalnie caty czas obowiazuje za-
strzezenie, ze najlepszym sposobem uzupetnia-
nia energii jest tadowanie z sieci. 0$ elektryczna
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stale pracujaca jako generator zuzywa energie
pojazdu ciaggnacego, czy to elektryczna, czy
w postaci paliwa. Do$wiadczenia pierwszych
uzytkownikdw w Europie wskazuja, ze zestaw
ztozony z ciggnika siodtowego z silnikiem Die-
slai zelektryfikowanej chtodni wykazuje spadek
catkowitego zuzycia paliwa 0 5%.

Dla uzytkownikéw waznym parametrem
jest masa pojazdu chtodniczego. Im nizsza,
tym lepiej.

- Akumulatory zwiekszajg mase wtasng na-
czepy o 450 kg, a o$ elektryczna o 300 kg. Lecz
przyrost masy jest zrekompensowany po czesci
przez lzejszy agregat. Elektryczny S.CUe 85 wazy
okoto 560 kg, gdy wysokoprezny moze wazy¢
okoto 800 kg — zwraca uwage Tomasz Walter, me-
nedzer produktu w spotce EWT Truck & Trailer.

Wynika stad, ze zelektryfikowana naczepa jest
ciezsza od takiej samej z agregatem spalinowym
o okoto 500 kg. Lecz jesli uwzgledni¢ mase pet-
nego zbiornika oleju napedowego wynoszaca
okoto 250 kg, réznica ta zmniejsza sie o potowe.

Elektryczna naczepa jest dopracowanym
technicznie i obiecujgcym rozwigzaniem, ale
0 jej uzytecznosci w konkretnych warunkach
decyduja nie tylko zalety samego pojazdu, na co
zwrocit uwage Andrzej Dziedzicki.

- Caty czas brakuje spéjnosci miedzy kosztem
inwestycyjnym, a bezpieczenstwem dotyczagcym
amortyzacji. Chtodnie pracuja 6, 8 lub wiecej lat.
W tym okresie muszg sie zamortyzowac. Zainte-
resowane tym rozwigzaniem firmy transporto-
we potrzebujg partnera, ktory da im gwarancje
pracy i wyzsza stawke zwigzang z uzywaniem
,zeroemisyjnego” zestawu elektrycznego. Ta
technologia ma swojg cene i potrzebne s3 me-
chanizmy wsparcia dla jej uzytkownikéw, np.
w postaci dotacji.

Miedzy innymi z tego powodu Schmitz-Car-
gobull opracowat rozwiazanie, ktére zostato

Generator znajduje sie przy drugiej osi naczepy. Maksymalna moc, ktéra zapewnia,
to 20 kW. Podczas jazdy moze do petna natadowac pusta baterig, zapewniajac
jednoczesnie energie dla agregatu, ale jest to mniej efektywne niz natadowanie

przyblizone przy okazji polskiej premiery zelek-
tryfikowanej chtodni S.KOe Cool. Jest to hybry-
dowy agregat S.CU d80 ePTO. Jego czescia jest
silnik Diesla zasilajacy sprezarke, ale moze ona
by¢ napedzana réwniez silnikiem elektrycznym
czerpigcym energie z elektrycznej przystaw-
ki, tzw. ePTO bateryjnego ciggnika siodtowe-
go. Tego rodzaju przystawka ma postac ztgcza
przekazujacego energie z baterii trakcyjnych do

Egzemplarz przeznaczony do testéw w Polsce zostat bogato wyposazony. Telematyka
umozliwia monitorowanie warunkéw panujacych w chtodni i regulowanie ich. Jest czujnik
otwarcia drzwi, a oprécz obowigzkowego uktadu monitorowania cisnienia w oponach
zainstalowano czujnik zuzycia oktadzin hamulcowych.

fleetiog

baterii na postoju z sieci, co zaleca producent.

Tomasz Walter,

menedzer produktu w spotce
EWT Truck & Trailer

Akumulatory zwiekszaja mase

wtasng naczepy o 450 kg, a oS elektrycz-
na 0 300 kg. Lecz przyrost masy

jest zrekompensowany po czgs$ci przez
|zejszy agregat”.

odbiornika, ktérym w tym wypadku jest agre-
gat. Naczepa z urzadzeniem S.CU d80 ePTO
moze wiec tworzy¢ w potaczeniu z elektrycz-
nym ciagnikiem zestaw ,zeroemisyjny”. W po-
taczeniu z ciezarowka spalinowa dziata jak ty-
powa chtodnia z agregatem na olej napedowy.
Taka wszechstronno$¢ moze by¢ praktycznym
rozwigzaniem dylematéw przewoznikéw, kto-
rzy zastanawiaja sie, czy angazowac $rodki
w pojazdy niskoemisyjne. ®
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NOWE REGULY GRY

Dokonujaca sie wtasnie zmiana zasad poboru optat drogowych w Europie wptywa

na kondycje polskich firm transportowych. Lecz nowoczesne narzedzia

pozwalajg utrzymadé koszty w ryzach, a wcigz pojawiaja sie nowe rozwigzania, zwraca
uwage Patryk Krajewski, dyrektor regionu Europy Centralnej w firmie Axxes.

Czy nalezy obawiaé sie wzrostu
optat drogowych?

Dekarbonizacja gospodarki, w tym
transportu drogowego, ktéra pod-
jeta Unia Europejska, wptyneta
na cata branze optat drogowych.
Poszczegdlne kraje wprowadzaja
nowe regulacje, ktére uzaleznia-
ja wysokos¢ optat drogowych od
emisji CO,. Pierwsze byty Niemcy,
ktére wdrozyty takie optaty juz od
1 grudnia 2023 roku, klasyfikujac
pojazdy wg emisji CO, na pie¢ grup.
Przy czym do najwyzszej kwalifiku-
ja sie w praktyce wytacznie pojazdy
elektryczne zasilane bateriami lub
wodorowym ogniwem paliwowym.
Obecnie w ogéle nie muszg one pta-
ci¢ za przejazd, ale tak nie bedzie
zawsze. 0d 1 stycznia 2026 roku
od takich pojazdéw trzeba bedzie
uiszcza¢ 25% stawki czesciowej za
koszty zwigzane z infrastruktura
plus stawki czesciowe za koszty
zwigzane z obcigzeniem hatasem
i zanieczyszczeniem powietrza.
Ponadto od lipca 2024 roku zostata

objeta optatami nowa grupa pojaz-
déw pomiedzy 3,5a 7,5t. W catej Eu-
ropie widoczny jest wyrazny trend
do wzrostu stawek za uzytkowanie
drég, optaty te stajg sie coraz waz-
niejsza pozycja w wydatkach firm
transportowych.

Koszty optat drogowych to nieja-
ko .czynnik zewnetrzny”, na ktéry
przewoZnik nie ma wptywu. Czy
tak rzeczywiscie jest?

Gdy 20-30 lat temu polscy przewoz-
nicy rozpoczynali dziatalno$¢ na skale
miedzynarodowg, uzyskiwane przy-
chody byty wysokie i nie zmuszaty do
Scistej kontroli kosztow. Teraz sytuacja
jest inna. Rosng koszty prowadzonej
dziatalnosci i trzeba uwaznie przygla-
da¢ sie wydatkom. W tym momencie
duza role maja do odegrania ustugi,
ktére oferujemy. Dzieki nim mozna
duzo zaoszczedzi¢ i poprawi¢ swoja
rentownos$¢. Zrozumiaty to juz duze
firmy, ktére szeroko stosuja rozwiaza-
nia cyfrowe. Przyktadem przewoznicy
z Litwy, ktorzy wykorzystuja telematy-

ke oraz nowoczesne metody rozlicza-
nia kosztow przejazdu drogami.
Zmienita sie sytuacja rynkowa.
Jeszcze do niedawna polscy prze-
woznicy mieli przewage cenowy, te-
raz majq ja firmy z Ukrainy czy But-
garii. Aby utrzymac mocna pozycje na
rynku europejskim musimy mie¢ atu-
ty w postaci wysokiej jakosci ustug,
wspartych nowoczesng technologia.

Jakiego rodzaju to technologia?
Jakie nowos$ci dotaczq do oferty
firmy Axxas?

Dostarczamy wysokiej jakosci
danych, ktdre klienci moga wyko-
rzysta¢, aby optymalizowa¢ dzia-
talnos¢. Nowoczesny system za-
rzadzania transportem TMS (ang.
Transport Managemant System) ge-
nerujacy raporty wskazujace trendy
bez trudu okresli rentownos¢ dane-
go, konkretnego przewozu. Informa-
cje s na wyciagniecie reki, wystar-
czy z nich wyciggna¢ wnioski.

Pomagamy klientom, dostarcza-
jac drobiazgowych analiz optat, kté-
re ponoszg za przejazd drogami. Na
biezaco wychwytujemy nieprawidto-
wosci, raportujemy je i wspieramy
firmy transportowe w dokonaniu
reklamacji. Na optatach mozna za-
oszczedzi¢, réwniez optymalizujac
przebieg tras.

W potowie 2024 roku wprowadzi-
liSmy urzadzenie do poboru optatdla
pojazdow lekkich, bo zaobserwowa-
lismy, Ze transport miedzynarodowy
zaczat sie zmienia¢ i bardzo duzo
firm zaczeto uzywac pojazdéw 3,5 t.
Przewozg nie tylko tadunki, ale tak-
ze kierowcow, dowozac ich lub od-
bierajac z zagranicy. Urzadzenie to
cieszy sie duzym zainteresowaniem,
poniewaz oferta takich rozwigzan
jest ograniczona. Mozemy zapropo-
nowac kompleksowe rozwigzanie do
pojazdow ciezkich i lekkich.

UruchomiliSmy nowa platforme,
ktéra ma rozbudowang analityke,
przygotowuje raporty i utatwia wy-
krywanie nieprawidtowosci w roz-
liczaniu optat ze strony operatoréw
systemow poboru np. we Frangji. Do-
celowo platforma ta ma obstugiwac
produkty zewnetrzne, aby uzytkownik
dysponowat kompletem narzedzi do
zarzadzania flotg w jednym miejscu.

Jeszcze w tym roku wprowadzamy
nowe urzadzenie w technologii 4G,
a na ukonczeniu jest nowe, bardzo
wygodne rozwigzanie, ktore wyelimi-
nuje urzadzenie mocowane na szybie.
Bedzie mie¢ premiere w drugiej poto-
wie 2025 roku, by¢ moze pokazemy je
juz na nastepnej TransLogistyce.

Dziekuje za rozmowe.
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= TEKST: Jarostaw Dynek,

konsultacja merytoryczna Kamil Przewoski,

menedzer Applus IDIADA Polska

» ZDJECIA: Jarostaw Dynek, Damian Dziewicki

NOWE WYMAGANIA
HOMOLOGACYJNE

Pod koniec wrzesnia polski oddziat Applus IDIADA, firmy $wiadczacej ustugi
inzynierskie, testowe, projektowe i homologacyjne, zorganizowat dwudniowe spotkanie
dla branzy motoryzacyjnej. W konferencji wzieto udziat ponad 100 osdb zwigzanych

z produkcja i sprzedaza pojazdéw oraz podzespotdw.

odczas Konferencji Homo-
Plogacyjnej dokonano prze-

gladu nowych wymagan
homologacyjnych wprowadzonych
Rozporzadzeniami (UE) 2019/2144
(GSR 1) oraz 2022/2236, a takze
podsumowano obowiazki (wynika-
jace z przepiséw homologacyjnych,
gtéwnie - z Rozporzadzenia (EU)
2018/858) producentéw pojazdéw
w tym zakresie.

GSR I

Wspomniane wyzej Rozporza-
dzenia (UE) - 2019/2144 (GSR 1I)
oraz 2022/2236 - wprowadzaja

fleetiog

zmiany do wczesniejszych regula-
cji dotyczacych homologacji pojaz-
dow, ich czesci oraz wyposazenia.
Gtownym celem tych zmian jest
znaczaca poprawa standardéw
bezpieczenstwa na drogach.
Rozporzadzenia te dotycza do-
stosowania wymogéw technicz-
nych do najnowszych technologii
stosowanych w pojazdach (np.
w pojazdach elektrycznych, hy-
brydowych czy w duzym stopniu
zautomatyzowanych) oraz bez-
pieczenstwa pojazdéw, w tym
obowigzkowego wyposazenia po-
jazdow w takie systemy, jak auto-
matyczne hamowanie awaryjne
czy systemy monitorowania pasa

ruchu. Poruszana jest tez kwestia
nowych wymagan dotyczacych
cyberbezpieczefstwa i aktuali-
zacji oprogramowania. Ten temat
staje sie coraz bardziej istotny,
ze wzgledu na rosngcg kontrole
wspotczesnych pojazdéw przez
programowane komputery.

Wymagania
homologacyjne

Pierwszego dnia konferencji
przedstawiono zmiany w przepi-
sach homologacyjnych oraz za-
kres obowigzkowego wyposazenia
pojazdéw, jakie te przepisy prze-

widuja. Odbyta sie tez debata po-
Swiecona wyzwaniom, jakie musza
spetnic¢ producenci pojazdéw i pod-
zespotdw. Gros z nowych wymagan
weszto w zycie juz w lipcu tego
roku, i to nie tylko dla nowych ty-
péw samochoddw, ale tez dla nowo
rejestrowanych pojazdéw homo-
logowanych juz wczesniej! Wsrod
nich znalazty sie:

®» Zderzenie czotowe cata szero-
koscig. Przepis dotyczy tylko
samochodéw osobowych i do-
stawczych.

® Zderzenie boczne ze stupem
fiw.]

= Uderzenie z tytu [jw.]

® Lepsza ochrona gtowy pieszego
przy najechaniu na niego samo-
chodu [jw.]

» Automatyczne hamowanie przed
pieszym i rowerzystg — nowy
przepis dla samochoddw osobo-
wych i dostawczych. Dla cieza-
rowek i autobuséw te wymaga-
nia weszty w zycie juz kilka lat
temu.

» Monitorowanie obszaru wokot
pojazdu i ostrzeganie przed
kolizja z pieszym i rowerzysta.
Przepis ten obowigzuje autobu-
sy iciezaréwki.

® Czujniki i kamery cofania jako
obowigzkowe wyposazenie
wszystkich kategorii pojazdow
silnikowych. To wyposazenie
w tej chwili jest obowigzkowe
i podlega standardowym bada-
niom. Wczesniej byto opcjonalne
i nie musiato spetnia¢ zadnych
wymagan homologacyjnych.
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System utrzymania auta w pasie
ruchu. Wyposazenie obowigzko-
we dla samochodéw osobowych
i dostawczych.

Automatyczne hamowanie awa-
ryjne. Nowy przepis dla aut
osobowych i dostawczych. Dla
autobuséw i cigezaréwek to wy-
maganie wprowadzono juz kilka
lat temu.

System monitorowania ci$nienia
w oponach. Wyposazenie obo-
wigzkowe dla wszystkich kate-
gorii pojazdéw wtacznie z przy-
czepami i naczepami.
.Inteligentny” tempomat roz-
poznajacy m.in. znaki drogo-
we. System obowigzkowy dla
wszystkich kategorii pojazdéw
silnikowych.

Przystosowanie do montazu al-
komatu [jw.]

System monitorowania sennosci
i uwagi kierowcy [jw.]

.Czarna skrzynka”. Urzadzenie be-
dzie obowigzkowe we wszystkich
pojazdach, z tym ze w ciezaréw-
kach i autobusach kilka lat pdzniej.
System do przejmowania kontroli
nad pojazdem w silnikowych po-
jazdach zautomatyzowanych.
Miejsce na przednig tablice
rejestracyjng we wszystkich
pojazdach silnikowych i na dru-
gq tablice rejestracyjng z tytu
w przyczepach i naczepach (dla
noworejestrowanych obowigzu-
je od lipca 2026).

Cyfra kontrolna w numerze pojaz-
du (VIN) dla wszystkich kategorii
pojazdéw [jw.]

VECTO (kalkulacja emisji CO,)
rozszerzone na autobusy, przy-
czepy i naczepy. W ciezaréw-

kach to wymaganie istnieje juz
od kilku lat.

Zabezpieczenie przed cybera-
takami dla wszystkich kategorii
pojazdéw silnikowych. Chodzi
0 zabezpieczenie zaréwno na
poziomie pojazdu, jak i produku-
jacej go firmy.

Bezpieczna aktualizacja opro-
gramowania we wszystkich

sie niemieckie przepisy dotycza-
ce transportu samochoddw: VDI
2700. Mimo ze przepis jest lokal-
ny, to w duzej mierze bedzie do-
tyczyt takze polskich producen-
tow ciezaréwek oraz przyczep
i naczep, jako ze sporo tych po-
jazdéw jezdzi w Niemczech. Oto
najwazniejsze wymagania tego
przepisu:

Pasy mocujace stosowane do
transportu samochodéw ciezaro-
wych musza spetnia¢ norme DIN
EN 12195-2 i nastepujace minimal-
ne wymagania:

« wydtuzenie: < 4%

« LC: 2500 daN

« STF: 500 daN

* szeroko$¢ pasa: co najmniej
50 mm

Podczas Konferencji Homologacyjnej zorganizowanej przez firme Applus IDIADA
dokonano przegladu nowych wymagan homologacyjnych oraz wskazano obowigzki,
jakie nowe rozporzadzenia naktadajg na producentdw i importeréw pojazdéw.

kategoriach  pojazdéw oraz
w przyczepach i naczepach
- wymaganie na poziomie pojaz-
du oraz produkujacej go firmy.

Drugi dzien konferencji po-
Swiecony byt obowigzkom produ-
centa wzgledem przepiséw ho-
mologacyjnych.  Przedstawiciele
firmy IDIADA omowili obowiazki
osoby odpowiedzialnej za proces
homologacji, zakres jej odpowie-
dzialnosci, wymagania dotyczace
zgtoszen oraz zwrdcili uwage na
zakaz przenoszenia zgtoszen do
innych jednostek homologacyjnych
w przypadku odmowy lub odrzu-
cenia procesu homologacyjnego.
Przedstawiono tez zasady prze-
chowywania dokumentacji oraz
obowiazki, jakie w procesie homo-
logacji spoczywaja na importerach
i dystrybutorach pojazddw.

Warto tez wspomnie¢, ze
ostatnio goracym tematem staty
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Producent  przyczepy czy
ciezarowki do przewozu po-
jazdéw powinien dostarczyé
urzadzenia do prawidtowego
mocowania przewozonego po-
jazdu. Prawidtowe mocowanie
to takie, ktére spetnia wyma-
gania VDI 2700. W przypadku
lzejszych transporteréw prze-
wozacych pojazdy do 4,5 tony
masy wtasnej obowigzywac ma
norma VDI 2700 8.1, a dla po-
jazdow powyzej 4,5 tony, ale do

20 ton wymagana jest norma

VDI 2700 8.2.

Wspomniane urzgdzenia powin-

ny spetnia¢ okreslone wyma-

gania wytrzymato$ciowe oraz
wytyczne dotyczace sposobu
obstugi.

Pasy mocujace stosowane do
transportu samochodéw osobo-
wych musza spetnia¢ norme DIN
EN 12195-2 i nastepujace minimal-
ne wymagania:

« wydtuzenie: < 4%

+ LC: 1500 daN

* STF: 330 daN

* szeroko$¢ pasa:
35mm

» warto$¢ ETA dla konfiguracji
pasa mocujacego lub urzadzenia
antyposlizgowego musi by¢ poda-
na na etykiecie.

€O najmniej

« warto$¢ ETA urzadzenie mo-
cujace i antyposlizgowe - konfi-
guracja musi by¢ podana na ety-
kiecie.

Tasmy paséw mocujacych nie
moga mie¢ przy zabezpieczeniu
pojazdu kontaktu z opong. Dlatego
nalezy stosowa¢ ochrone z gumy
lub gumowo-materiatowa. Ele-
ment zaciskowy pasdéw musi by¢
zaprojektowany w taki sposéb,
aby dzwignia byta zabezpieczona
przed niezamierzonym otwarciem.
Pasy mocujace muszg nadawac
si¢ do mocowania w potaczeniu
z (perforowanymi) elementami
najazdu transportera. Dotyczy to
gtownie zastosowanych oku¢ (ha-
kow).

Dopuszczalne sa wyjmowane
lub regulowane kontrolery (ada-
ptery). Kontroler wymaga etykiety
lub nadruku. Kliny pod kota musza
mie¢ wysokos$¢ wieksza lub réwna
1/6 $rednicy kota oraz site bloku-
jaca dla samochodu osobowego
> 500 daN i > 1500 daN dla samo-
choddw ciezarowych.

Nowe wytyczne VDI dotycza
wszystkich autotransporterdw
poruszajagcych sie po terenie
Niemiec — bez wzgledu na kraj,
w ktérym zostaty zarejestro-
wane.
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WYWROTKA JAK ZADNA INNA

Do Polski trafita pierwsza wywrotka MAN z pakietem Individual Lion S.
Pracuje w firmie PRDB Jakub Wawrzyniak.

wykle pakiet Individual Lion S zamawiany
Zjest przez nabywcoéw do ciggnikéw siodto-

wych. To efektowny, fabryczny pakiet tunin-
gowy, obejmujacy specjalne wyposazenie i wystroj
pojazdu z zewnatrz i w $rodku. W podwoziach
przeznaczonych do pracy w trudnym terenie poja-
wia sie bardzo rzadko.

- Samochdd z takim pakietem zobaczytem na
zdjeciach i od razu chciatem taki mie¢ - powiedziat
Jakub Wawrzyniak, wtasciciel firmy PRDB, ktory
odebrat pojazd podczas uroczystosci w Patacu
Rozalin. Kluczyki do pojazdu wreczyt mu Bernard
Wieruszewski, dyrektor ds. produktu i sprzedazy
pojazddw ciezarowych w spétce MAN Truck & Bus
Polska:

- To kolejny MAN w Polsce z fabrycznym
pakietem tuningowym Individual Lion S, a zarazem
pierwsza wywrotka z tym pakietem. Wszystkie
elementy jego wyposazenia sprawiaja, ze nie jest
to zwykta wywrotka, lecz pojazd inny niz wszystkie.

Cata w czerni

- Jest czarny, tak jak pozostate samochody
w naszej flocie. Nasza firma zajmuje sie robotami
drogowo-budowlanymi. Wszystkie nasze maszyny

fleetiog

i pojazdy sa czarne - poinformowat Jakub Wawrzy-
niak. Kolor lakieru nowego MAN-a to czarna perta.

Najnowsza wywrotka we flocie PRDB to MAN
TGS 41.480 8x8 BB CH Individual S z zabudowg Me-
iller Kipper. Ma silnik o0 mocy 480 KM oraz 16-bie-
gowa skrzynie reczna. Wieloletnie doswiadczenie

Tréjstronna wywrotka firmy Meiller Kipper

z automatycznie uruchamiang burta
Bordmatic jest dostosowana do potrzeb firmy
PRDB Jakub Wawrzyniak. Moze transportowac
tadunki sypkie lub spaletyzowane, a takze
sprzet budowlany.

Wyjatkowa wywrotka zostata przekazana
podczas uroczystosci w Patacu Rozalin.

wskazuje, ze takie skrzynie znakomicie sie spraw-
dzajg w pracy wykonywanej przez ciezaréwki fir-
my PRDB. Pojazd jest przystosowany do porusza-
nia sie w trudnym terenie. W uktadzie przeniesienia
napedu wystepuje blokada centralnego mechani-
zmu rdéznicowego oraz blokady osiowe. MAN ma
wysoki przeswit, wzmocnione zawieszenie oraz
stalowy zderzak. Zastosowano w nim petne o$wie-
tlenie LED z przodu i z tytu, co zwieksza bezpie-
czenstwo jazdy.

W kabinie s3 cyfrowe wskazniki z 12,3-calo-
wym wyswietlaczem oraz system multimedialny
z 12,3-calowym kolorowym ekranem, ktdrym kie-
rowca steruje za pomoca MAN SmartSelect. Na
przednich stupkach sg ekrany cyfrowych lusterek
OptiView. Jest na nich widoczny obraz z kamer

G
Nowy MAN od poczatku do konca byt

niespodzianka. Jakub Wawrzyniak zobaczyt
go w catej okazatosci dopiero w dniu
uroczystego przekazania.

zastepujacych tradycyjne lusterka wsteczne. Osto-
ny kamer sg czerwone. Maja niewielkie wymiary
i sktadaja sie zaréwno do przodu, jak i do tytu, co
zmniejsza ryzyko ich uszkodzenia, np. po zawadze-
niu 0 gataz. Lusterko dojazdowe zostato zastapione
przez kamere naroznikowa.

www.fleetlog.pl « LISTOPAD 2024



W kabinie sa najnowoczesniejsze rozwigzania znane z ciezaréwek MAN, w tym cyfrowe
wskazniki, ekran multimediéw ze sterowaniem MAN SmartSelect, a na przednich stupkach

ekrany cyfrowych lusterek OptiView.

Czerwone akcenty

W ramach pakietu Individual S pojazd otrzymat
czerwone dodatki z przodu kabiny, wygodne, ské-
rzane fotele ozdobione logiem Individual S oraz
wstawki na tablicy rozdzielczej o wygladzie wtokna
weglowego. Styl wnetrza podkreslaja czerwone
pasy bezpieczenstwa. Dzieki nim kierowca daje
réwniez dobry przyktad innym uzytkownikom dro-
gi, gdyz sg dobrze widoczne z zewnatrz.

Wielofunkcyjna kierownica obszyta jest sko-
ra wykonczong $ciegiem w kolorze czerwonym.
Réwniez otwory wentylacyjne maja czerwone
ramki. Uroku dodaja projektory LED zamontowane
w drzwiach kierowcy i pasazera, ktore wyswietlaja
logo Lion S. Takze kluczyk w ostonie o wygladzie
wtdkna weglowego ma czerwone logo Lion S. Nad
kabing jest zoptymalizowana aerodynamicznie

Jakub Wawrzyniak,
wtasciciel firmy PRDB

Wyjatkowy MAN TGS 41.480 8x8 BB CH

w wers;ji Individual Lion nie tylko na pewno

Swietnie sie sprawdzi w realizacji naszych

codziennych zadan biznesowych, ale

i sprawi, ze moja firma bedzie bardziej
rozpoznawalna oraz postrzegana jako jeszcze bardziej
nowoczesna i innowacyjna”.
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ostona przeciwstoneczna z czerwonym btyszcza-
cym paskiem oraz napisem Individual Lion S i ze-
staw czterech dalekosigznych reflektordw marki
Hella, osadzonych na czarnym wsporniku. Cato$¢
jest bardzo efektowna, a dopetniaja j3 czarne felgi
z nakretkami z czerwonym [wem firmy MAN.

Zabudowa Meiller Kipper réwniez wykracza
poza standard. To tréjstronna wywrotka z auto-
matycznie uruchamiang burta Bordmatic. Jest
przystosowana do transportu materiatow sypkich,
a takze tadunkdéw na paletach oraz maszyn. Dzieki
temu jest bardzo wszechstronna i pozwala pojaz-
dowi wykonywac¢ réznorodne zadania, zaleznie od
biezgcych potrzeb.

Niespodzianka do samego korca

Jakub Wawrzyniak zatozyt Przedsigbiorstwo
Robdt Drogowo-Budowlanych (PRDB) w 2001 roku.
Firma miesci sie w miejscowosci Tuliszkdw nie-
opodal Konina. Zajmuje sie wykonywaniem insta-
lacji zewnetrznych sieci kanalizacyjnych oraz wo-
dociggowych. Budowy i rozbudowy sieci wykonuje
zaréwno metoda tradycyjna - wykopowa, jak i bez-
wykopowa, ktdra jest mato inwazyjna, nowoczesng
technika tworzenia podziemnych taczen instalacyj-
nych. Przedsiebiorstwo wykorzystuje przy pracy
réznego typu maszyny budowlane oraz ciezaréwki.

0d poczatku dziatalnosci PRDB uzywa wytacz-
nie pojazdow MAN. We flocie sg 2-i 3-osiowe cig-
gniki siodtowe oraz 3- i 4-osiowe podwozia, najcze-
$ciej zabudowane wywrotkami. Stawiajac na jedna
marke, firma utatwia sobie eksploatacje i obstuge
floty. Samochody sa dobrze znane kierowcom,
a unifikacja floty usprawnia serwis.

- Kupilismy te wywrotke z mysla o przysztosci.
Nie wiemy, jakiego rodzaju roboty bedziemy wy-
konywac, dlatego naped 8x8 na pewno sie przyda
- méwi Jakub Wawrzyniak. - W naszej firmie od
lat jezdza wytacznie ciezardwki MAN. JesteSmy
z nich bardzo zadowoleni. Wszystkie obstuguje-

TRANSPORT
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Fotele z czerwonym szwem i logo Individual
Lion S wyposazono w czerwone pasy
bezpieczenstwa.

my w autoryzowanym serwisie MAN-a Agro-Star
w Kaliszu.

Wywrotka ma gwarancje rozszerzong na 5 lat,
obejmujaca caty pojazd. Rozwigzanie to zapewnia
systematyczna, profesjonalng obstuge, co skutkuje
wysoka niezawodnosécia pojazdu i zapewnia uzyt-
kownikowi bardziej przewidywalne koszty obstugi.

Bernard Wieruszewski,

dyrektor ds. produktu i sprzedazy
pojazdéw ciezarowych w spétce
MAN Truck & Bus Polska

To kolejny MAN w Polsce z fabrycznym

pakietem tuningowym Individual Lion S,

a zarazem pierwsza wywrotka z tym

pakietem. Wszystkie elementy jego wy-

posazenia sprawiaja, ze nie jest to zwykta
wywrotka, lecz pojazd inny niz wszystkie".

- Wyjatkowy MAN TGS 41.480 8x8 BB CH w wer-
sji Individual Lion S nie tylko na pewno $wietnie sie
sprawdzi w realizacji naszych codziennych zadan biz-
nesowych, ale i sprawi, ze moja firma bedzie bardziej
rozpoznawalna oraz postrzegana jako jeszcze bardziej
nowoczesna i innowacyjna - podsumowat wtasciciel.

Co ciekawe, nowa, niezwykta wywrotka firmy
PRDB od poczatku do konca byta niespodzianka.
Jakub Wawrzyniak zobaczyt jg w catej okazatosci
dopiero podczas uroczystego przekazania. @
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PRZEZ WARSZAWE
NA DAKAR

7 listopada br. w oddziale firmy Skuba w Jawczycach koto
Warszawy goscita wyczynowa ciezardowka
IVECO Powerstar zespotu Skuba Team. Pojazd ma silnik o mocy
1000 KM i wezZzmie udziat w Rajdzie Dakar 2025.

egoroczny Rajd Dakar znéw
Todbywa sie w Arabii Saudyj-

skiej. Potrwa od 3 do 17 stycz-
nia 2025 roku. Urozmaicony teren
obfitujgcy w niespodzianki oraz duze
réznice temperatur na trasie spra-
wiajg, ze to ciezka proba dla ludzi
i sprzetu.

Cigzarowki biorace udziat w raj-
dzie maja trzyosobowa zatoge. Ze-
spot Skuba Team tworzg w tym roku:
Vaidotas Zala, kierowca z Litwy, Max
van Grol, mechanik z Holandii oraz
pilot Paulo Fiuza z Portugalii. Ich
samochdd to IVECO PowerStar przy-
gotowane przez weterana Dakaru
holenderski zespét De Rooy, ktory
wielokrotnie stawat na najwyzszym
podium.

Sto na sto

- Wybér padt na IVECO, ponie-
waz jako Skuba wspoétpracujemy
z ta firma od lat - wyjasnia Karol
Kuszkowski, dyrektor handlowy
Skuba Polska. - Samochéd Skuba
Team byt serwisowany w Holandii,
skad przejezdzat na oficjalng pre-
zentacje na Litwie. Skorzystalismy
z okazji i zaprosili$my zespo6t do od-
wiedzenia po drodze naszej siedziby
w Warszawie. Dla fanéw motoryzacji
to wyjatkowa okazja, aby zobaczy¢
1000-konng cigzarowke, ktora wez-
mie udziat w jednym z najtrudniej-
szych rajdow $wiata.

Rajdowe IVECO ma 13-litrowy
silnik o mocy 1000 KM, generu-
jacy maksymalny moment obroto-
wy 5000 Nm. Wspoétpracuje z nim
automatyczna skrzynia biegow
Allison. Naped przenoszony jest

fleetiog

Vaidotas Zala,
kierowca Skuba Team

W tym roku jest szansa

na $wietna rywalizacje,

to jeden z powodéw, dla kté-
rych zdecydowatem sie
wystartowac ciezaréwka”.

poprzez skrzynke rozdzielcza na
wszystkie cztery kota. Osie dostar-
czyto finskie Sisu. Masa catosci to
prawie 10 ton. Sporo miejsca zaj-
muja zbiorniki paliwa. Jest ich trzy
i majg pojemnos¢ tacznie 900 L, co
na rajdzie wystarcza na pokonanie
okoto 900 km. Na skrzyni tadun-
kowej poza kotami zapasowymi,

IVECO Powerstar przygotowane
przez zespét De Rooy

to niezwykle skuteczna ,maszyna
do wygrywania”.

narzedziami i zapasem czesci znaj-
duje sie potezny filtr powietrza. Ma
olbrzymia wydajnos¢, ale w warun-
kach rajdu i tak trzeba wymienia¢
go codziennie. Zuzycie paliwa tatwo
przewidzie¢. Przewaznie 1 | oleju
napedowego wystarcza na pokona-
nie 1 km, czyli 100 1/100 km.

Trzech w kabinie

Warszawe odwiedzili Vaidotas
Zala i Max von Grol. Paulo Fiuza zo-
stat oddelegowany do innych obo-
wigzkoéw. Litwin startuje juz po raz
dziesiaty w Dakarze, ale ciezardwka
poraz pierwszy.

- Predkos¢ na Dakarze jest ogra-
niczona do 140 km/h ze wzgledéw
bezpieczenstwa, ale mysle, ze mo-
gliby$my bez trudu rozpedzi¢ sie do
170-180 km/h. IVECO ma duze kota,
a skok zawieszenia wynosi 40 cm.
Po pierwszych testach w Maroku
bytem zaskoczony, ze ciezaréwka

E ZOBACZ

FILM
PN

mozna jechac tak ostro, nawet szyb-
ciej niz samochodem osobowym!
- méwi Vaidotas Zala. - Lecz inna
jest strategia jazdy. Arabia Sau-
dyjska stynie z wysokich wydm.
Osobdwka przejezdza sie przez nie

Karol
Kuszkowski,

dyrektor handlowy
Skuba Polska

Wybor padt na IVECO,
poniewaz jako Skuba
wspotpracujemy z ta firma
od lat".

Wytrzymate mosty napedowe dostarczyta
finska firma Sisu, znana z ciezaréwek
przystosowanych do pracy w trudnym terenie,
uzywanych np. w le$nictwie.

www.fleetlog.pl « LISTOPAD 2024


https://www.tiktok.com/@fleetlogpl/video/7434533970382966038?is_from_webapp=1&sender_device=pc&web_id=7383997998387316257
https://www.tiktok.com/@fleetlogpl/video/7434533970382966038?is_from_webapp=1&sender_device=pc&web_id=7383997998387316257

SPORT

Za cata tablice rozdzielcza wystarcza maty ekranik. Znacznie wiecej do ogladania ma mechanik, ktérego miejsce jest posrodku,
nieco z tytu. Ma przed soba duzy ekran, ktéry stuzy do monitorowania najwazniejszych zespotéw ciezaréwki, w tym opon.

raczej na wprost. Na szczyt i w dét.
Ciezardwka trzeba kluczy¢ i uwazac,
zeby jej nie wywrdci¢, jadac w po-
przek wydmy. Srodek ciezkosci jest
wysoko. Jak popetnisz btad w oso-
bowce, to najwyzej ugrzezniesz.
Wtedy tapiesz za topate, wykopujesz
samochdd i jedziesz dalej. Z prze-
wrdcong ciezaréwka sam sobie nie
poradzisz.

Vaidotas Zala i Paulo Fiuza znaja
sie z poprzednich startow w Daka-
rze. Przejechali razem tysigce kilo-
metrow i doskonale sie rozumieja.
Tworzg zgrany zespét. Max von Grol
w ubiegtym roku byt czescig druzyny
mechanikéw serwisujacych pojazdy
na postojach. W 2025 roku po raz
pierwszy pokona trase w kabinie sa-
mochodu, jako cztonek zatogi.

- To mo¢j pierwszy start w roli
mechanika w ciezaréwce. Dla mnie
Dakar to wielka przygoda! - méwi
Max. - Moje miejsce w kabinie jest
posrodku, troche z tytu. Mam przed
sobg duzy ekran komputera i stale
monitoruje gtdwne zespoty cigza-
réwki, takie jak silnik czy skrzynia
biegédw. Mam do dyspozycji réwniez
widok z czterech kamer pokazuja-
cych, co sie dzieje z samochodem.
Bardzo wazne sa opony, ich tem-

peratura i ci$nienie. Jesli sie prze-
grzeja, moga eksplodowac. Caty
czas mam je na oku. Ciezaréwki sa
jedng z dwéch kategorii pojazddw,
w ktérych przepisy Rajdu Dakar ze-
zwalajg na montaz uktadu regulacji
ci$nienia w oponach. To bardzo przy-
datne. Podczas jazdy przez odcinek
piaszczysty obnizamy ci$nienie, aby
samochdd nie ugrzazt. Na odcinku
kamienistym ci$nienie sie podwyz-
sza, zeby opony byty bardziej spre-
zyste. Gdy wysiadam z cigzaréwki,
moja praca sie nie konczy. Na bi-
waku rozmawiam z mechanikami

i przygotowujemy samochdd do
startu nastepnego dnia. Najbardziej
wyczerpujacy jest 48-godzinny etap,
gdy nie mozna uzupetni¢ paliwa i ko-
rzysta¢ z pomocy. Wtedy jestesmy
zdani sami na siebie.

Bedzie sie dziato!

- Rajd to bezustanna koncentracja.
Bez przerwy dochodzisz do granic
swoich mozliwosci. Panujesz nad sy-
tuacja, dopdki widzisz dokad jedziesz.
Tylko wtedy masz szanse zareagowac
na réw czy dziure. Zwolni¢, a nawet

Dakarowe IVECO w Warszawie.
0Od lewej stoja: Max von Grol,
mechanik Skuba Team, Karol
Kuszkowski, dyrektor handlowy
Skuba Polska oraz Vaidotas Zala,
kierowca Skuba Team.

blemy z plecami, albo ze zdobyciem
sponsoréw. Dla mnie Dakar zaczyna
sie na wiele miesiecy przed startem.
Sama jazda to 5-10% wysitku. Reszta
to zarzadzanie i gromadzenie fun-
duszy. Potowa sukcesu to stang¢ na
starcie. Na szczescie Rajd Dakar jest
popularny na Litwie. Mamy $wietnych
zawodnikdw, ktérych obserwuje duza
widownia. Popularnos¢ rajdu przycia-
ga sponsorow.

W 2025 roku w kategorii ciezard-
wek znéw bedzie sie dziato. Wiek-
szo$¢ zawodnikoéw to weterani. Sa
wséréd nich niezawodni Holendrzy

Max von Grol,
mechanik Skuba Team

sie zatrzymac. Strategia jest prosta:
przetrwac - opowiada Vaidotas Zala.
- Na potnocy Arabii Saudyjskiej tem-
peratura spada noca do zera, w dzien

Do kabiny trzeba sie wysoko wspina¢. Jest obudo-
wana mocna klatka bezpieczenstwa. Sportowe fotele
maja anatomiczny ksztatt, rozbudowane podparcie

z boku i czteropunktowe pasy bezpieczenstwa.

Pod plandeka kryje
sie patak ochronny,
a takze narzedzia,

L To moj pierwszy start
czesci i kota zapasowe.
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podnosi sig do 15°C i moze catymi
dniami padac. Na potudniu jest sucho
i goraco, temperatura przekracza 30,
40°C. Sa tylko wydmy i wszechobec-
ny kurz. Obcigzenie dla organizmu
jest olbrzymie. Przed startem regu-
larnie ¢wicze. Koto ciezaréwki wazy
150 kg. Chcac je wymieni¢, musisz je
unie$¢ na wysokos¢ pottora metra.
Jazda po wertepach z duza pred-
koscia moze powodowac kontuzje.
Kierowcy najczesciej koncza kariere
z dwdch powoddéw: albo majg pro-

w roli mechanika w cigza-
réwce. Dla mnie Dakar
to wielka przygoda!”.

i Czesi. Znéw nie ma natomiast
KamAZ-a, ktory od 2000 zwyciezat
prawie co roku oraz MAZ-a, ktory
coraz bardziej zblizat sie do podium.

- W tym roku jest szansa na
$wietng rywalizacje, to jeden z po-
woddw, dla ktérych zdecydowatem
sie wystartowac ciezaréwka — moéwi
Vaidotas Zala. »
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
@ ZRODLO: Euro NCAP

® ZDJECIA: K. Dziewicka, M.Kij, DAF, Daimler Trucks, MAN,

Renault Trucks, Scania, Volvo Trucks

NIE)BEZPIECZNY WYSCIG

Euro NCAP, organizacja zajmujaca sie badaniem
bezpieczenstwa pojazddw, opublikowata wyniki testéw
najnowszych modeli ciezaréwek. Eksperci sprawdzili,
ktore pojazdy bezpiecznie moga wykonywac

zarowno przewozy miedzynarodowe, jak i bez obaw
wjezdzac do miasta. Wyniki sg zaskakujace.

pierwszego badania dotyczacego poziomu

bezpieczenstwa w pojazdach ciezarowych
Truck Safe. Sposérdd dziewieciu ocenianych sa-
mochodéw ciezarowych, najlepsze oceny zebraty
modele, ktérymi mozna jednoczesnie realizowac
transport dtugodystansowy i miejski.

Euro NCAP od blisko 30 lat ocenia pod katem
bezpieczenstwa samochody osobowe, a od 4 lat
rowniez dostawcze. W testach tych oceniane jest
bezpieczenstwo czynne i bierne. Teraz przyszta
kolej na cigzaréwki.

- Uruchomienie naszego programu oceny Truck
Safe jest przetomowym momentem dla bezpie-
czenstwa pojazddw ciezarowych. Jest to niezbed-
ny krok w kierunku osiagniecia Wizji Zero. Nasz
pierwszy zestaw protokotéw testowych Truck
Safe ocenia mozliwosci pojazddw i przedstawia
wyniki testéw. Do 2030 r. chcemy dodac testy doty-
czace bezpieczenstwa biernego (ochrone podczas
kolizji) - podkresla Michiel van Ratingen, sekre-
tarz generalny Euro NCAP.

Euro NCAP opublikowato wyniki swojego
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Ze wzgledu na rozmiary i masy, wypadki
z udziatem samochodéw ciezarowych maja naj-
powazniejsze konsekwencje. Cigzaréwki stano-
wig niecate 3% wszystkich pojazdéw w ruchu
drogowym w Europie, ale odpowiadaja za 15%
wypadkdw ze skutkiem $miertelnym. A 11% ofiar
wypadkow z udziatem samochoddw ciezarowych
to jadacy ciezarowkami. Pozostate 89% to jadacy
samochodami osobowymi i dostawczymi oraz pie-
sii rowerzysci.

Samochody ciezarowe majg duze znaczenie dla
gospodarki. W Europie 95% ddbr jest transpor-
towanych za ich posrednictwem. Dlatego z jed-
nej strony wazne jest wspieranie tego sektora,
a z drugiej zadbanie o to, zeby pojazdy byty bez-
pieczne.

Protokoty testowe

W pierwszej kolejnosci Euro NCAP przete-
stowato zgodnie z protokotami Truck Safe dzie-

wiec ciezaréwek dalekobieznych. Reprezentuja
one 95% pojazdow tej kategorii poruszajacych
sie po europejskich drogach. Truck Safe mierzy
stopien bezpieczehnstwa pojazdu w kazdym mo-
mencie wypadku. W przypadku dtugodystanso-
wych pojazddéw ciezarowych metodologia oceny
koncentruje sie na trzech stopniach i harmono-
gramie typowego scenariusza wypadku: godziny
i minuty przed wypadkiem z naciskiem na bez-
pieczng jazde, interwencja systemu bezpieczen-
stwa czynnego przed zdarzeniem lub uniknigcie
zderzenia oraz tzw. ,ztota godzina” po zdarzeniu,
obejmujgca czas, w jakim osoba w stanie zagro-
zenia zycia powinna znalez¢ sie w szpitalu lub
w innej placéwce, w ktdrej moze uzyskac facho-
w3 pomoc.

Na kazdym etapie przyznawane sa punkty pro-
centowe, ktére pdzniej przeliczane s3 na ocene
w formie pieciu gwiazdek.

Kategorie oceny

® Bezpieczna jazda - monitorowanie kierowcy,
widoczno$¢ i wspomaganie jazdy.
® Unikanie zderzeh - skuteczno$¢ systemoéw

ADAS w unikaniu kolizji czotowych, kolizji pod-

czas zmiany pasa ruchu i manewrowania przy

niskich predkosciach.

® Bezpieczenstwo po zderzeniu - informacje dla
ratownikéw i tatwos¢ udzielania pomocy pod-
czas ,ztotej godziny”.

Badania skupione na kompleksowym przebiegu
wypadku beda stopniowo wdrazane do wszystkich
protokotéw testowania réznych kategorii pojazdéw.

Oprécz przyznania kazdej ciezaréwce oceny
w skali od zera do pieciu gwiazdek, Euro NCAP
wprowadzito réwniez dodatkowa kategorie City-
Safe. W ramach tej kategorii pojazdy otrzymuja
rekomendacje do $wiadczenia ustug transpor-
towych w miastach. Pod uwage brane sa tutaj
zastosowane rozwigzania, ktére moga zapobiec
wypadkom w miastach. Chodzi np. o automatycz-
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ne hamowanie awaryjne w przypadku wykrycia
rowerzysty z boku podczas skretu czy widocznos¢
z miejsca kierowcy.

Samochody ciezarowe zostaty poddane oce-
nie w réznych osrodkach badawczych akredyto-
wanych przez Euro NCAP w catej Europie, w tym
AstaZero w Szwecji, UTAC we Francji, BASt
w Niemczech, HORIBA MIRA w Wielkiej Brytanii,
Applus+ IDIADA w Hiszpanii, DEKRA w Niemczech
i CSI we Wtoszech.

Rezultaty

Sposrdd dziewieciu ocenianych cigzaréwek,
dwie uzyskaty ocene pieciogwiazdkowa, dwie
- cztery gwiazdki, cztery - trzy gwiazdki, a jedna
tylko jedng gwiazdke. Cztery samochody cigzaro-
we uzyskaty tez certyfikat CitySafe. Warto jednak
podkresli¢, ze nie wszystkie pojazdy byty dostar-
czone przez producentéw i do niektérych produ-
cenci zgtaszani zastrzezenia, gdyz nie s3 wg nich
zgodne z aktualna oferta, co wynika z dostepnosci
zmodernizowanych modeli w terminie wykony-
wania badan. Mimo tych trudnosci i nie do konca
réwnej gry, warto zapoznac sie z oceng niezalez-
nej instytucji. Wszystkie z testowanych pojazdow
zostaty wyprodukowane w 2024 r. O tyle niefortun-

—
Procedury testowe

Bezposrednia widocznoéé

Zapobieganie kolizjom z niechronionymi
uzytkownikami drég podczas manewrowania
w bliskiej odlegtosci.

Widocznoé¢ posrednia

Zapobieganie kolizjom z pojazdami i niechro-
nionymi uzytkownikami drég, bedacymi poza
zasiegiem wzroku kierowcy.

Monitorowanie kierowcy

Kontrola zapiecia paséw bezpieczenstwa

i wykrywanie obnizonego poziomu uwagi

u kierowcy.

Wspomaganie predkosci

Zapobieganie przekraczaniu predkosci przez
samochody ciezarowe.

Automatyczne hamowanie awaryjne
Dziatanie AEB po wykryciu pieszego na torze
jazdy.

Dziatanie AEB po wykryciu innego pojazdu
na torze jazdy.

Zapobieganie wypadkom na przejsciach

dla pieszych i potragceniom podczas jazdy na
wprost.

AEB jako ochrona dla rowerzystéw
Zapobieganie kolizjom z rowerzystami,

w tym potraceniom podczas jazdy na wprost

i skrecania.

Zapobieganie najechaniu na tytinnego pojazdu.
Utrzymanie na pasie ruchu

Zapobieganie nieplanowanemu zjezdzaniu

z paséw ruchu na autostradach i drogach
lokalnych.

Zapobieganie kolizjom przy zmianie

pasa ruchu

Zapobieganie kolizjom przy zmianie pasa
ruchu podczas wyprzedzania.

Udzielanie pomocy

Mozliwo$¢ udzielania pomocy osobom znajdu-
jacym sie w pojezdzie podczas ,ztotej godziny”.
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nie, ze byt to rok zmian w wyposazeniu pojazdéw
ciezarowych w zawansowane systemy bezpie-
czenstwa, ktore obowigzkowo musiaty sig znalez¢
we wszystkich nowo rejestrowanych pojazdach od
lipca 2024 roku.

DAF XF (MY 2025)

Ocena Truck SAFE: k%%

CitySafe: Tak Bezpieczna jazda - 85%
Unikanie kolizji — 35% Ratownictwo - 80%

DAF XF pod wzgledem bezpiecznej jazdy, uzy-
skat czotowe wyniki w swojej klasie dla kabiny
z ptaska podtoga. Widocznos¢ jest bardzo dobra
dzigki duzym oknom z nisko biegnaca dolna kra-
wedzia, dolnej szybie w drzwiach pasazera i sys-
temowi CMS (cyfrowe lusterka) zastepujgcemu
wszystkie lusterka. System AEB (automatyczny
system awaryjnego hamowania), dziata na pozio-
mie umiarkowanym w przypadku zderzen czoto-
wo-tylnych z pojazdami oraz zderzen czotowych
z pieszymi i rowerzystami. Bardzo dobre wyniki
natomiast osiggnieto w przypadku bezpieczefstwa
w miescie, co zaowocowato certyfikatem CitySafe.
W sumie DAF XF otrzymat 3 gwiazdki w klasyfika-
cji ogélnej. Jak podkresla Euro NCAP, jest to dobry
wybér dla przewozéw dtugodystansowych, réw-
niez gdy samochdd musi wjechac do miasta.

IVECO S-WAY

Ocena Truck SAFE: %+3¢5is%

CitySafe: Nie Bezpieczna jazda - 32%
Unikanie kolizji — 19% Ratownictwo - 80%

Poniewaz IVECO nie udostepnito pojazdu do te-
stéw, Euro NCAP przetestowato i ocenito najnow-
szy dostepny pojazd o odpowiednich parametrach.
Warto tu podkresli¢, ze producent poinformowat
Euro NCAP, ze pojazd najnowszej generacji jest
lepiej wyposazony i tym samym bardziej bez-
pieczny. Przede wszystkim jak pozostate pojazdy
jest zgodny z przepisami GSR2. Pierwsze dosta-
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wy tych pojazdéw byty spodziewane dopiero pod
koniec 2024 roku, czyli juz po tescie. Test IVECO
S-Way wykazat, ze pojazd ten zapewnia stabg wi-
docznos$¢ i ma niewiele funkcji ADAS, ktére Euro
NCAP bierze pod uwage w swojej ocenie. W rezul-
tacie otrzymat tylko jedna gwiazdke.

MAN TGX (MY 2025)

Ocena Truck SAFE: sk

CitySafe: Nie Bezpieczna jazda - 56%
Unikanie kolizji — 60% Ratownictwo - 80%

MAN réwniez nie udostepnit pojazdu do te-
stow. Euro NCAP pozyskata wiec na wtasng reke
najnowszy model zgodny z GSR2, wyposazony
we wszystkie istotne opcje bezpieczefistwa. TGX
otrzymat solidne 3 gwiazdki, ktére s3 wypadkowa
bezpiecznej jazdy i skutecznego unikania kolizji.
Widoczno$¢ bezposrednia wg testow Euro NCAP
jest na tyle staba, ze MAN nie otrzymat za nia
punktéw. Sytuacje ratuje, wg ekspertéw, dostep-
ny w opcji ,doskonaty systemem kamer”, ktory
zapewnia lepszg widoczno$¢. MAN ma tez na po-
ktadzie zaawansowane systemy unikania zderzen
ze skutecznym asystentem utrzymywania pojazdu
w pasie ruchu.

Mercedes-Benz Actros L (MY 2024)
Ocena Truck SAFE: %k

CitySafe: Nie Bezpieczna jazda - 72%

Unikanie kolizji — 51% Ratownictwo — 80%

Daimler Trucks to kolejna firma, ktéra nie udo-
stepnita pojazdu do testéw. W zwigzku z tym Euro
NCAP przetestowato i ocenito najnowszy, dobrze
wyposazony pojazd zarejestrowany po raz pierw-
szy w lipcu 2024 roku. Producent poinformowat
Euro NCAP, ze odbiega on pod wzgledem bez-
pieczenstwa od aktualnej oferty. Najnowsza ge-
neracja tego modelu jest dostepna od tego roku.
Testy Actrosa L pozwolity mu przyzna¢ solidne
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3 gwiazdki. Pojazd ten jest najwyzszy spos$rod
testowanych, ale dzieki cyfrowym lusterkom ma
dobre wyniki w bezpiecznej jezdzie. Zapewnia tez
zawansowane rozwigzania stuzace unikaniu zde-
rzen, ale sprawnos¢ niektorych funkcji wg Euro
NCAP byta ograniczona.

Renault Trucks T (MY 2025)
Ocena Truck SAFE: %%k ¢

CitySafe: Nie Bezpieczna jazda - 72%
Unikanie kolizji — 70% Ratownictwo - 80%

Renault Trucks T zdobyto mocng ocene 4 gwiaz-
dek. Tak dobry wynik to zastuga wysokiej jakosci
zaawansowanych systeméw wspomagania kie-
rowcy (ADAS). Pojazd uzyskat punkty zaréwno
w zakresie bezpiecznej jazdy, jak i unikania kolizji.
Warto podkresli¢, ze wiekszos¢ zastosowanych
systemow bezpieczenstwa jest oferowana w stan-
dardzie. Widoczno$¢ bezposrednia jest ograni-
czona, ale jak podkresla Euro NCAP, dodanie cy-
frowych lusterek poprawito punktacje w kategorii
bezpiecznej jazdy. Renault ma réwniez funkcje
wykrywania rowerzysty jadacego przed samo-
chodem. Ograniczona widoczno$¢ bezposrednia
z miejsca kierowcy sprawia, ze Euro NCAP reko-
menduje ten pojazd bardziej do jazdy po autostra-
dzie, niz po miescie.

ScaniaR

Ocena Truck SAFE: sk

CitySafe: Nie Bezpieczna jazda - 64%
Unikanie kolizji — 62% Ratownictwo - 80%

Scania R jest dostepna z prawie wszystkimi
systemami wspomagajacymi kierowce branymi
pod uwage przez Euro NCAP i wg tej organizacji
dziataja one dobrze. Jednak wiele z nich jest do-
stepnych w ramach opcji. Widoczno$¢ bezposred-
nia jest dobra, ale ocene obnizajg ograniczenia
wynikajace z zastosowania konwencjonalnych
lusterek — system cyfrowych lusterek nie byt do-
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stepny w okresie testow. W wiekszosci badanych
sytuacji systemy ADAS dobrze spetniaja swoje
zadania. Wedtug Euro NCAP brakuje niektérych
funkcji chronigcych niechronionych uzytkowni-
kéw drdg. Organizacja podkresla, ze Scania R jest
dobra opcja, pod warunkiem, ze zostanie dobrze
wyposazona.

Scania G

Truck SAFE Ocena: %ok vt

CitySafe: Tak Bezpieczna jazda - 71%
Unikanie kolizji - 62% Ratownictwo - 80%

Scania G ma obnizong kabing, co poprawia
widoczno$¢. Pojazd ma zréwnowazony poziom
w zakresie bezpiecznej jazdy i unikania kolizji.
Jest dostepny z prawie wszystkimi systemami
wspomagania kierowcy branymi pod uwage przez
Euro NCAP. Generalnie dziatajg one dobrze, ale
wiele z nich jest dostepnych w opcji. Widocznoé¢
bezposrednia jest dobra. Efekt koncowy ogranicza
brak cyfrowych lusterek. W wiekszosci sytuacji
skuteczno$c¢ unikania kolizji jest dobra, a systemy
chronigce pieszych i rowerzystow w potaczeniu
z dobra widocznoscig zapewniajg Scanii G certyfi-
kat CitySafe. Euro NCAP podkresla, ze ogélnie jest
to bezpieczny wyboér w réznych $rodowiskach, pod
warunkiem, ze zostang dodane odpowiednie opcje
wyposazenia.

Volvo FH Aero

Ocena TRUCK SAFE: Jk ¥ kk

CitySafe: Tak Bezpieczna jazda - 80%
Unikanie kolizji - 89% Ratownictwo - 80%

Najlepsza oceng otrzymato Volvo FH. Jak pod-
kresla Euro NCAP to bezpieczny wybér. Bezpo-
$rednia widocznos$¢ jest dobra, w czym pomagaja

cyfrowe lusterka i aerodynamiczny przdd cieza-
réwki. W potgczeniu z zaawansowanymi systema-
mi wspomagajacymi daje to bardzo dobra ocene
z bezpiecznej jazdy. Bardzo dobry wynik pojazd
uzyskat tez w kategorii unikania kolizji. Dostepne
s3 wszystkie systemy oceniane przez Euro NCAP,
w tym automatyczne hamowanie w celu ochrony
rowerzystow podczas skretu. Jako samochdd cie-
zarowy przeznaczony do jazdy po autostradzie,
zapewnia rowniez dobrg widocznos$¢ bezposred-
nig i systemy zapobiegajace kolizji z niechroniony-
mi uzytkownikami. Dzieki temu Volvo FH otrzyma-
to certyfikat CitySafe oraz 5 gwiazdek w ogélnej
ocenie. Jak zapewnia Euro NCAP Volvo FH Aero
jest doskonatym wyborem do zastosowan wyma-
gajacych okazjonalnych dostaw miejskich.

Volvo FM

Ocena Truck SAFE: J¥kk

CitySafe: Tak Bezpieczna jazda - 87%
Unikanie kolizji — 89% Ratownictwo - 80%

Volvo FM ma nizej potozona kabine, co po-
prawia widocznos¢. Bezposrednia widocznos$¢
jest bardzo dobra, w czym pomagaja cyfrowe
lusterka. W potagczeniu z zaawansowanymi sys-
temami wspomagajacymi daje to bardzo dobra
ocene z bezpiecznej jazdy. Volvo FM uzyskato tez
bardzo dobry wynik w kategorii unikania kolizji.
Dostepne sg wszystkie systemy oceniane przez
Euro NCAP, w tym automatyczne hamowanie,
ktére chroni rowerzystéw podczas manewru
skretu. Volvo FM zapewnia dobrg bezposrednia
widocznos¢, ktora w potaczeniu z systemem au-
tomatycznego awaryjnego hamowania zapobie-
gajacym wypadkom z niechronionymi uzytkow-
nikami drég, sprawita, ze pojazd ten otrzymat
5 gwiazdek i certyfikat CitySafe. Euro NCAP re-
komenduje wiec ten pojazd do taczonych prze-
wozéw miejskich i autostradowych.

Pierwsze wyniki testow dotycza tylko bezpie-
czehstwa czynnego, ale Euro NCAP chce do 2030
roku wprowadzi¢ rowniez testy z zakresu bez-
pieczefistwa biernego, tj. ochrony jakg zapewnia
pojazd w trakcie zderzenia. Wszystkie protokoty
testowe beda aktualizowane co trzy lata.

Kolejne testy w ramach Truck Safe beda doty-
czy¢ segmentu ciezkich podwozi do transportu
dtugodystansowego. Ich wyniki poznamy w kwiet-
niu 2025 roku. Nastepny bedzie segment dystry-
bucji miejskiej, a wyniki zostang opublikowane
w pazdzierniku 2025 roku. @
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WWCOTY
PREMIERA

DACIA BIGSTER NA ZYWO

Dacia Bigster to nowy model w segmencie
C-SUV. Cena najtanszej wersji ma nie
przekroczy¢ progu 100 tys. zt. Nieoficjalnie
mowi sie 0 25 tys. euro za podstawe z silnikiem
benzynowym z miekka hybryda i 30 tys. euro

za petng hybryde o mocy 155 KM.

0 auto o dtugosci 4,6 m i spo-
Trych mozliwosciach przewo-

zowych. W $rodku jest duzo
miejsca, a na tylnej kanapie moga
podrézowa¢ dwie wysokie osoby na
dwdch skrajnych miejscach oraz trze-
cia, drobniejsza pomiedzy nimi. Sie-
dzisko i oparcie sg migkkie i wygodne.
W oparciu jest podtokietnik wykonany
z dos¢ twardego plastiku. Przewidzia-
no w nim miejsca na dwa kubki i dwa
uchwyty na smartfony. Po roztozeniu
podtokietnika mamy dostep do bagaz-
nika, wiec szybko mozna do niego po
co$ siegna¢ bez koniecznosci wysia-
dania z auta. Oparcia dzielg sie w pro-
porcji 40-20-40, czyli mozna wykorzy-
sta¢ przestrzen bagaznika i miejsca
w $rodku bardzo elastycznie.

Za jednym pociggnieciem

Bagaznik jest duzy, forem-
ny, przewidziano w nim haczyki
na torby, ma podwdjng podtoge,
a oswietlaja go trzy punkty Swietlne
umieszczone w dachu. Dodatkowo
mozna w nim zainstalowa¢ lampke
przeno$na. Pojemno$¢ bagaznika
to 667 |, ale mozna jg oczywiscie
zwiekszy¢, ktadac oparcia. Mozna to

zrobi¢ z pozycji bagaznika za pomo-
ca dwodch dzwigienek. Po ztozeniu
opar¢ wszystkich trzech tylnych sie-
dzen powstaje prawie ptaska pod-
toga o maksymalnej dtugosci 2,7 m.
W wyzszych wersjach mozna tez za-
mowic elektryczna klape bagaznika.

Przed kierowcg moze by¢ 7- lub
10-calowy elektroniczny  kokpit,
a w konsoli $rodkowej 10-calowy
ekran multimediéw, z ktérym moz-
na potaczyc¢ telefon i korzystac bez-
przewodowo z Android Auto i Apple
CarPlay. Konsola $rodkowa moze by¢
niska, $rednia lub wysoka z podto-

kietnikiem i chtodzonym schowkiem,
tadowarka indukcyjng i gteboka pot-
ka. Tablica rozdzielcza i zastosowa-
ne plastiki wygladaja dos¢ dobrze.
Elementem ozdobnym s3 motywy
w ksztatcie litery ,Y", przypominaja-
ce wzor $wiatet w aucie.

Fotel kierowcy moze mie¢ elek-
tryczng regulacje w pionie i pochy-
lenia oparcia oraz reczng podparcia
odcinka ledzwiowego. Fotel pasaze-
ra z przodu ma regulacje podparcia
ledzwiowego, a oparcie tylnej kana-
py mozna regulowac. Zastosowano
réwniez dwustrefowg klimatyzacje.

Przestronnie i sprytnie

Przestronnos¢ w Bigsterze to za-
stuga platformy CMF-B. W samocho-
dzie zastosowano dzwigekochtonng
przednig szybe, grubsze szyby i wy-
ciszenie silnika.

Zastosowano tutaj system YouClip,
ktory utatwia mocowanie akceso-
riow, umozliwiajagc jednoczesnie
personalizacje wnetrza.

Bigster spetnia oczywiscie wy-
magania najnowszej europejskiej
normy bezpieczenstwa GSR2. We
wszystkich wersjach wyposazenia
w standardzie jest aktywny system
wspomagania nagtego hamowa-
nia, system rozpoznawania znakdw
drogowych z ostrzeganiem o nad-
miernej predkosci, wspomaganie
parkowania tytem, sygnalizacja
awaryjnego hamowania, ostrzega-

Przed kierowca moze by¢ 7- lub 10-calowy elektroniczny kokpit,
a obok 10-calowy ekran multimedidw. Konsola srodkowa jest nachylona
w strone kierowcy, co powinno utatwi¢ obstuge poktadowych urzadzen.

Catos¢ wyglada interesujaco.
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nie o niezamierzonej zmianie pa-
sa ruchu, asystent utrzymania
pasa ruchu, system monitorowania
kierowcy i potaczenie alarmowe
(eCall).

Jeden przycisk z lewej strony
kierownicy umozliwia szybkie prze-
taczenie niektérych systemdéw na
ustawienie indywidualne. Dostepny
jest tez adaptacyjny tempomat.

Zelektryfikowane napedy

Bigstera mozna zaméwi¢ z na-
pedem HYBRID 155. Sktada sie on
z 4-cylindrowego silnika benzyno-
wego o mocy 107 KM, dwéch silni-
kéw elektrycznych (silnik o mocy
50 KM i wysokonapigciowy rozrusz-
nik-alternator), akumulatora trakcyj-
nego o pojemnosci 1,4 kWh (230 V)
i automatycznej skrzyni biegéw. Jak
podaje producent, w tym przypadku
mozna 80% trasy po miescie przeje-
cha¢ w trybie elektrycznym.

Dostepny jest tez naped TCe 140
taczacy w sobie 3-cylindrowy, turbo-
dotadowany silnik benzynowy nowej
generacji 0 pojemnosci 1,2 | pracuja-
cy w cyklu Millera z miekka hybryda
48V i6-przetozeniowa reczng skrzy-
nig biegow. Nowoscia jest naped ta-
czacy dwupaliwowe zasilanie ben-
zyna - LPG z miekka hybryda 48 V.
Wspomaga ona 3-cylindrowy tur-
bodotadowany silnik 1,2 | (zaréwno
przy zasilaniu benzyng, jak i LPG)
podczas ruszania i przyspieszania.

Bigster dostepny jest tez w wer-
sji z napedem na wszystkie kota
z miekka hybryda o mocy 130 KM.
Zastosowano tutaj silnik 3-cylindro-
wy, 0 pojemnosci 1,2 |, ktory wspot-
pracuje z 6-biegowa skrzynig ma-
nualna. System Terrain Control ma
5 trybow jazdy.

Zaméwienia na Dacie Bigster moz-
na bedzie sktada¢ w styczniu, pojazdy
pojawia sie w salonach wiosng 2025 .
Po nowym Bigsterze na rynek maja
trafi¢ dwa kolejne modele Dacii. @

Przeczytaj caty tekst na
www.fleetlog.pl
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NIE TYLKO ELEKTRYK

Czwarta generacja Citroéan C3 juz jest

w Polsce. Na poczatek do wyboru jest naped
benzynowy i elektryczny, ale w przysztym roku
dotgczy jeszcze miekka hybryda. Za najtansza
wersje z silnikiem benzynowym trzeba

zaptacic 68 550 zt brutto.

standardzie  dostaniemy
m.in. zawieszenie Citroén
Advanced Comfort, ktére

ma dziata¢ jak poduszka. Zastoso-
wano w nim progresywne ogranicz-
niki hydrauliczne - jeden odpowiada
za kompresje, a drugi za dekompre-
sje, czyli odbicie. Dbajg one, zeby po-
dréz tym matym, miejskim SUVem
uptywata komfortowo. W wersji You
(podstawowej) mamy tez m.in. sta-
cje dokujaca na smartfona, ktdra
ma zastapi¢ 10-calowy ekran multi-
mediéw dostepny w wyzszej wersji
wyposazenia — Max.

Przed kierowca jest nowy wy-
$wietlacz head-up. To waski pa-
sek znajdujacy sie pomiedzy gor-
ng czescia deski rozdzielczej,
a dolng przedniej szyby. Pojawita sie
tez nowa kompaktowa kierownica
wielofunkcyjna.

W elektryku mamy m.in. elektro-
niczny hamulec postojowy. Dzigki
temu mozna byto wygospodarowac
wiecej miejsca w konsoli $rodkowej,
gdzie jest regulowany podtokietnik ze
sporym schowkiem. Z tytu natomiast
oprdcz dwoch gniazd USB typu C jest

Przed kierowca jest nowy wyswietlacz
head-up, na ktérym mozna $ledzi¢ informacje

o pojezdzie. Pojawita sie tez nowa

kompaktowa kierownica wielofunkcyjna.

fleetiog

tez gniazdo 12-voltowe. Za wersje
z napedem elektrycznym trzeba za-
ptaci¢ w podstawie 107 950 zt.

Bardziej przestronny

Citroén C3 powstat na nowej plat-
formie. Skonstruowano jg specjalnie
dla miejskich samochodéw segmen-
tu B i dostosowano do napedu elek-
trycznego. Samochdd jest minimal-
nie dtuzszy - 4,01 miszerszy 1,75 m.
Wydtuzyt sie tez rozstaw osi- 2,54 m,
co spowodowato, ze w $rodku jest
wiecej miejsca i tatwiejsze jest réow-
niez wsiadanie do tego auta.

Z przodu swobodnie bedg sie czuty
dwie osoby Sredniego wzrostu, cho¢
w wersji zmanualng skrzynia biegéw,
moga czasami sig tracac tokciami.

Z tytu zmieszcza sie nawet trzy
osoby, ale nie moga by¢ nazbyt ro-
ste. Sporo jest natomiast przestrze-
ni nad gtowa i na nogi. Dodatkowo
sprawe utatwiaja wyprofilowane
oparcia przednich foteli, ktore maja
gtebokie wciecia wtasnie na wyso-
kosci kolan. Srodkowe miejsce jest
catkiem wygodne. W wersji wypo-

sazenia Max na oparciach przednich
foteli oprdcz kieszeni na dole zasto-
sowano réwniez kieszenie do moco-
wania tabletéw. Do kompletu s3 tez
dwa gniazda USB typu C.

Bagaznik zwiekszyt sie 0 10 Li ma
teraz 310 L. W $rodku mamy uchwyt
na torbe i sporg lampke. Pod pod-
toga wygospodarowano miejsce na
zestaw naprawczy, a w wersji spa-
linowej mozna tez zamowic koto za-
pasowe. Tylng kanape mozna ztozy¢
i wowczas uzyskujemy 1200 | pojem-
nosci bagazowej.

Multienergetyczny

C3 moze by¢ wyposazony w nowy
1,2-litrowy silnik benzynowy Turbo
o mocy 100 KM, z ktdrym wspotpra-
cuje 6-biegowa manualna skrzynia
biegéw. Przeprojektowano go pod
katem osiggéw i niezawodnosci
i wyposazono w rozrzad napedza-
ny tancuchem. Moment obrotowy to
205 Nm. Do setki C3 z tym silnikiem
potrzebuje wg producenta 10,6 s,
a maksymalna predkos¢ dochodzi
do 160 km/h.

Natomiast silnik elektryczny ma
moc 113 KM i moment obrotowy
120 Nm. Producent podaje, ze od 0 do
100 km/h C3 z silnikiem elektrycz-
nym rozpedza sie w ciagu 10,4 s.
Predkos¢ maksymalng ograniczono
do 135 km/h.

Wybierajac tryb D mamy z au-
tomatu zataczony wiekszy odzysk
energii podczas hamowania, co

oznacza tez silniejsze wyhamowy-
wanie. Jezeli chcemy, zeby proces
ten przebiegat tagodniej, musimy
wtaczy¢ tryb C. Roznica miedzy
dziataniem tych trybéw jest niedu-
za. Na trybie D samochdd hamuje
silniej, ale moc tego hamowania nie
jest przesadzona. Gdy wtaczymy C,
sita hamowania lekko sie zmniejsza,
ale nie jest to taki poziom wytracania
predkosci jak w aucie spalinowym
czy podczas tzw. ,zeglowania”.

W C3 zastosowano akumulator LFP
0 pojemnosci 44 kWh. To powinno wy-
starczy¢ na przejechanie do 320 km
wg WLTP w ruchu mieszanym i nawet
439 w miescie. Citroéna mozna tado-
wac z moca do 100 kW. W standar-
dzie oferowana jest tadowarka pradu
zmiennego o mocy do 7 kW. Mozna tez
zamowic tadowarke o mocy 11 kW.

W przysztym roku bedzie do-
stepny elektryk z mniejszg bateria
- 30 kWh, ktéra zapewni zasieg do
200 km. Réwniez w przysztym roku
na rynek ma trafi¢ C3 z hybryda
48 V. Uktad napedowy w tym wy-
padku sktada sie z 48-voltowego
akumulatora litowo-jonowego, 3-cy-
lindrowego silnika benzynowego
omocy 100 KM inowej dwusprzegto-
wej skrzynig biegéw €-DCSé z wbu-
dowanym silnikiem elektrycznym
&-Motor o mocy 21 kW. Samochdd
ten ma pokonywac do 50% trasy po
miescie w trybie elektrycznym. @

Przeczytaj caty tekst na
www.fleetlog.pl
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POWROT LE

Po 52 latach Renault 5 powraca.
Tym razem tylko z napedem elektrycznym.

Ale to nie jedyna zmiana.

enault 5 powstato na nowej
Rplatformie AmpR Small, kté-
ra od poczatku dostosowano
do potrzeb matych samochoddow
z napedem elektrycznym. Konstruk-
torzy musieli sprosta¢ wymaganiom
stylistéw, ktérzy wczesniej nakresli-
li sylwetke auta. Renault 5 XXI wieku
wygladem nawigzuje do pierwowzo-
ru, ale ma nowoczesng forme i za-
pewnia wiecej miejsca w $rodku.

Nawet 400 km

Samochdd moze by¢ wyposazony
w silnik elektryczny o mocy 95, 120
i 150 KM i momencie obrotowym od-
powiednio 215, 225 i 245 Nm. W Pol-
sce beda oferowane dwie: o mocy
120 150 KM.

Wersja z najmocniejszym silni-
kiem jest dostepna z wigksza bateria
litowo-jonowa, o pojemnosci 52 kWh.
Mniejsza bateria, 0 pojemnosci 40 kWh,
ze stabszymi silnikami. Wg WLTP
w ruchu mieszanym wieksza bate-
ria pozwala przejecha¢ do 410 km,
a mniejsza 312 km. Akumulatory
mozna tadowac¢ pradem zmiennym
o mocy do 11 kW, ale juz pradem sta-
tym do 80 lub 100 kW, w zaleznosci od
ich pojemnosci. Stopien natadowania

samochodu mozna sprawdzi¢ w kaz-
dej chwili na wyswietlaczu umiesz-
czonym na masce pojazdu. Sktada sie
on z elementéw tworzacych 5"

W ,Piagtce” mozna korzysta¢ ze
zgromadzonego pradu i podtgczaé
urzadzenia zewnetrzne (V2L). Do-
stepna jest tez funkcja, ktéra pozwa-
la traktowa¢ Renault jak magazyn
energii (V26).

Wiecej przestrzeni

Dzieki nowej platformie bate-
rie trakcyjne mozna byto umie-

Dzwignie do obstugi uktadu napedowego
zamontowano pod kierownica. Tutaj projektanci
wykazali sie kunsztem. Ma ksztatt szminki,

a jej elementy mozna modyfikowac.
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GENDY

$ci¢ w podtodze pod tylng kanapa.
Nowa platforma to réwniez wiek-
szy rozstaw osi, co tez wptyneto na
ilos¢ miejsca w $rodku, oraz pta-
ska podtoga.

Te zabiegi sprawity, ze w $rodku
dwie osoby przecietnego wzrostu
moga wygodnie zaja¢ miejsca za
sobg. Nad gtowa tez pozostaje sporo
miejsca, a ciasniej robi sie na gorze
z boku. Z tytu moga podrdzowac
3 osoby, ale dos¢ filigranowe. Ba-
gaznik natomiast ma pojemnos¢
326 |, a po ztozeniu tylnej kanapy
mozna przewiez¢ nawet 1106 . Jego
wnetrze oswietla spora lampka
Zamontowano tam tez uchwyty na
torby. Pod podtoga mozna schowac
zestaw naprawczy oraz kable do ta-
dowania baterii.

Stabilnie i ekonomicznie

Samochdd prowadzi sie bardzo
przyjemnie. Mamy wrazenie pet-
nej kontroli. W zakrety wchodzi
ptynnie, na co ma wptyw réwniez
uktad kierowniczy o krétkim prze-
tozeniu
zawieszenie, ktére poprawia kom-

oraz wielowahaczowe

fort jazdy.
W tym aucie zastosowano elek-
tronicznie sterowane hamulce,

co oczywiscie wptywa na bezpie-
czefistwo, ale tez na rekuperacje.
Tryb B sprawdza sie bardzo dobrze
i praktycznie mozna z niego korzy-
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stac caty czas. Na ekonomig podro-
zowania maja tez wptyw tryby jaz-
dy. Do dyspozycji jest: eco, power,
comfort i perso.

Mimo dtugosci 3920 mm, $redni-
ca zawracania to 10,3 m. Parkowa-
nie utatwia kamera cofania i czujniki
wokdt samochodu. W razie niebez-
pieczenstwa wjechania w przeszko-
de, system w pore nas wyhamuje.
Do dyspozycji jest tez automatyczne
parkowanie - ,bez uzycia rak”.

W sumie ,Pigtka” ma na poktadzie
26 asystentéw jazdy. System Active
Drive Assist pozwala jecha¢ autono-
micznie na poziomie 2.

Predkos¢ ograniczono do 150
km/h. Do setki auto z najmocniej-
szym silnikiem potrzebuje 8 s.

Producent  zastosowat  wy-
gtuszenie na wysokosci luterek
i dzwiekoszczelng szybe z przodu
oraz ograniczyt drgania. Subiek-
tywnie mozna powiedzie¢, ze do
predkosci 110 km/h w $rodku jest
rzeczywiscie cicho. Powyzej nie
sprawdzalismy.

Nowoczes$nie i ze smakiem

Elektroniczny kokpit ma 10 cali.
Konsola $rodkowa jest nachylona
w strone kierowcy, dzieki czemu ma
on dobry dostep do przetacznikow
i 10-calowego ekranu multimedidw.

DZwignie do obstugi uktadu na-
pedowego zamontowano pod kie-
rownica. Ma ksztatt szminki, a jej
elementy mozna modyfikowac.

W multimediach zastosowano
system Google, co oznacza, ze moz-
na uzywac tych samych aplikacji co
na telefonie. Mozna tez korzystac
z Android Auto i Apple CarPlay za-
réwno za posrednictwem kabla, jak
i bezprzewodowo. Schowki maja po-
jemnos$¢ w sumie 19 L.

W Renault 5 nigdy tez nie jeste-
$my sami. Towarzyszy nam awatar
Reno, ktéry jest potaczony z cza-
tem GPT. @

Przeczytaj caty tekst na
www.fleetlog.pl
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INTERESUJACY MALUCH

Nowa Dacia Spring z zewnatrz
nawigzuje do nowej stylistyki marki
zapoczatkowanej w nowym Dusterze.

Podobnie jest w $rodku.

netrze Dacii Spring skrywa
schowki o tgcznej pojem-
nosci 32,7 litra. To bardzo

dobry wynik, jak na auto tej wielko-
$ci. Rozmieszczenie rzeczy w $rod-
ku dodatkowo utatwia wielofunkcyj-
ny systemem mocowania YouClip.
Pojawit sie tez nowy wybierak do
zmiany trybdw jazdy e-shifter, nowa
kierownica z regulacjg w pionie
i nowa tapicerka.

W wersji podstawowej Essential
i Expression oferowany jest system
Media Control. MozZna go obstugiwac
za pomocg przyciskdw na kierow-
nicy. Informacje i potaczenia telefo-
niczne s3 wys$wietlane na ekranie
cyfrowego kokpitu o wielkosci 7 cali.
Tutaj tez dostepne jest jedno gniaz-
do USB. Telefon mozna podtaczyé za
pomoca Bluetootha.

Natomiast w wersji Extreme
w standardzie mozna juz mie¢ sys-
tem Media Nav Live. Jest on tez
dostepny w ramach opcji w Expres-
sion. W tym wypadku do dyspozycji
jest duzy, 10-calowy ekran dotyko-
wy z nawigacja. Mozna tez do niego
podtaczy¢ bezprzewodowo telefon

Whnetrze nowego Springa w wersji Extreme — czyli
najwyzszej wyglada bardzo dobrze. Duzy ekran
multimediow i elektroniczny kokpit nadaja

mu nowoczesnosci. Cho¢ oprogramowanie dziata

dos$¢ opieszale.

fleetiog

i korzystac z Apple CarPlay i Andro-
id Auto. Do dyspozycji sg dwa porty
USB typu C.

.My Safety” dla kazdego

Dacia Spring ma tez nowe syste-
my bezpieczenstwa, w tym, m.in.:
wspomaganie nagtego hamowania,
rozpoznawanie znakéw drogowych
z ostrzeganiem o nadmiernej pred-
kosci, wspomaganie parkowania
tytem, aktywnego asystenta pasa
ruchu oraz monitorowanie zmecze-
nia kierowcy. Przycisk ,My Safety”,
podobnie jak we wszystkich mode-
lach Grupy Renault, pozwala szybko
wtaczy¢ wtasna konfiguracje syste-
mow wspomagania prowadzenia, co
0znacza, ze mozna tez szybko wyta-
czy¢ alarm asystenta predkosci.

Springa napedza nowy silnik
elektryczny o mocy 65 KM i momen-
cie 125 Nm. Do setki potrzebuje on
14s.Dowyboru jest rowniez bardziej
miejska wersja z silnikiem o mocy
45 KM dostepna z wyposazeniem
Essential. Stabszy silnik pozwa-
la przyspieszac¢ od 0 do 100 km/h

w ciagu 20 s. Predko$¢ maksymalna
ograniczono do 125 km/h.

Masa wtasna najwyzszej wers;ji
wyposazenia Extreme to 984 kg,
czyli o 14 kg (0,6%) wiecej niz w po-
przedniku. Spring wg producenta
zuzywa do 13,5 kWh/100 km. Aku-
mulatory litowo-jonowe o pojemno-
éci 26,8 kWh wg WLTP pozwalaja
przejecha¢ na jednym tadowaniu do
225 km.

Dacie Spring mozna tadowa¢ za
pomoca domowego gniazdka 230V,
wallboxa o mocy tadowania do
7,4 kW oraz pradem statym z moca
do 30 kW, co jest dodatkowg opcja
dostepng tylko z mocniejszym silni-
kiem. Energie pomaga odzyskiwac
podczas hamowaniai po zdjeciu nogi
z pedatu gazu nowy tryb B. Dziata on
dos¢ intensywnie, co moze troche
przeszkadza¢, gdy ruch na drodze
nie jest bardzo ciasny.

Kawa po drodze

Wersja osobowa moze zabra¢
4 osoby. Jezeli z przodu siedzi kto$
bardzo wysoki, z tytu praktycznie nie
ma juz miejsca. Z tytu natomiast bra-
kuje o$wietlenia, ale mozna skorzy-
stac z doczepianej lampki. Mozna j3
tez wykorzystac¢ w bagazniku, gdzie
réwniez nie zamontowano ani o$wie-
tlenia, ani uchwytow natorby. W opcji
jest podwojna podtoga, ktéra pozwo-

li oddzieli¢ tzw. brudne rzeczy od
reszty. W Dacii Spring zamiast kota
zapasowego jest zestaw napraw-
czy do két. Bagaznik miesci 308 L.
Po ztozeniu opar¢ tylnego rzedu
mamy do dyspozycji 1004 L.

Spring wystepuje tez w wersji
cargo. Odpowiednio przygotowana
cze$¢ bagazowa ma podtoge za-
bezpieczong tworzywem sztucz-
nym, cztery uchwyty do mocowania
tadunku oraz przegrode z siatki.
Dtugos¢ przestrzeni tadunkowej to
1172 mm. Dacia moze pomiesci¢
w tej wersji ponad 1000 | tadunku
i przewiez¢ do 358 kg.

Samochéd ma dwukierunkowy
uktad tadowania V2L, umozliwiajacy
podtaczanie urzadzen elektrycznych
codziennego uzytku, np. ekspresu do
kawy na tonie natury.

Whnetrze nowego Springa w wersji
Extreme - czyli najwyzszej, wyglada
bardzo dobrze. Oczywiscie jako$¢
plastikow jest dos¢ przecietna, ale
wystarczajgca. Duzy ekran multime-
didw i elektroniczny kokpit nadajg
nowoczesnosci.

Ogodlnie  pierwsze
z Dacig Spring wypadto bardzo po-
zytywnie. Zgrabny, maty samochdd,
zZwinny, zZwawy, a Co najwazniejsze
nieklaustrofobiczny. @

spotkanie

Przeczytaj caty tekst na
www.fleetlog.pl
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NOWA GENERACJA CIEZAROWEK DAF

Cowering
VOUr SUCCESS

utatwiajgce prace kierowcom, ktorzy kazdego dnia wielokrotnie wchodza, do kabiny i jg opuszczaja.
Wyjatkowo komfortowa pozycja do jazdy z wiekszym niz kiedykolwiek wczesniej zakresem
regulacji. Uniwersalny DAF XD nowej generacji jest wyposazony w wiele innowacyjnych rozwigzan,
ktore wyznaczajg nowe standardy w zakresie bezpieczenstwa, wydajnosci i komfortu jazdy.

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY
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