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CHINCZYCY W HANOWERZE
SZUKALLI... KLIENTOW

Na IAA Transportation 2026 chinskie marki nie byty juz egzotycznym dodatkiem. Chiny miaty najwieksza
reprezentacje wsérdd zagranicznych firm. Pod tym wzgledem wyprzedzity Turcje i Wtochy. Debiutowa-
li BYD, Foton, FAW, SANY i MG, wrdcili Dongfeng, Shandong, Wisdom Motor, SuperPanther i Windrose.
Pytanie brzmi: czy i kiedy zdominujg rynek europejski?

Przyktadowo premierowy BYD ETT 44 to ciggnik siodtowy o dmc zestawu 44 t z baterig Blade LFP o po-
jemnosci 651 kWh, zasiegiem do 600 km i moca szczytowa 1000 KM. taduje sie z moca ponad 1,5 MW,
czyliod 20 do 80% w okoto 20 minut. Gwarancja na baterie wynosi 10 lat lub 1,2 mln km. W 2024 roku byt-
by sensacja. Dzi$ stoi obok MAN-a eTGX z baterig 644 kWh i zasiegiem 720 km. SANY €263 juz jezdzi po
Niemczech, a SuperPanther produkuje seryjnie pojazdy w austriackim Steyr. Maxus, Skyworth i Pony.ai
z GAC-em pokazaty pojazdy autonomiczne poziomu 4.

Chinska przewaga jest strukturalna. To wtasne baterie i elektronika oraz skala produkcji. W Chinach
elektryczne ciezaréwki sprzedaja sie w setkach tysiecy. Do tego dochodzi brak dieslowskiego dzie-
dzictwa, ktére trzeba amortyzowac. Europejscy producenci chca trzyletniego odroczenia celéw CO,,
a dla Chinczykow te cele nie sg problemem, bo sprzedaja w duzej mierze elektryki.

Problem polega jednak na tym, Ze ciezaréwki nie kupuje sie jak smartfona. Wazna jest dostepno$¢ po-
jazdu i pewnosé, ze kto$ go naprawi o trzeciej w nocy pod Poznaniem lub Lyonem. Europejska wielka
siédemka ma za soba dekady budowania sieci serwisowej, finansowania, kontraktéw obstugowych i ryn-
ku wtérnego. Chinskie marki dopiero podpisujg umowy dystrybucyjne. BYD ma zaczac¢ dostawy ETT 44
dopiero w Il kwartale 2027 roku.

Druga bariera to warto$¢ rezydualna. Bank i leasingodawca nie wycenig pojazdu marki, ktéra nie ma
historii na europejskich drogach. Trzecia to infrastruktura: 1,5 MW robi wrazenie, ale tadowarek tej klasy
w Europie praktycznie nie ma, a na zwyktym CCS2 o mocy 400 kW to samo tadowanie trwa okoto godziny.
Nie wiadomo tez, w jakich warunkach zmierzono np. zasieg 600 km w ciezaréwce BYD. Czwarta bariera
jest polityczna. Unia, ktdra broni przemystu zatrudniajacego miliony ludzi, nie bedzie sie biernie przygla-
daé, jak traci rynek ciezardwek. Pytanie tylko, na ile skutecznie go obroni.

To, co Chinczycy pokazali w Hanowerze, jest technicznie konkurencyjne. Parametry baterii i moc tadowa-
nia miejscami sg lepsze od europejskich odpowiednikéw. Jednak zagrozenie jest jeszcze mato widocz-
ne. Na tym rynku nie wygrywa sie samym produktem, wazny, jesli nie najwazniejszy, jest caty system
okotosprzedazowy, z gwarancja mobilnosci na czele. Europejczycy maja dzis$ czas, ktéry dajg im serwis,
zaufanie klientéw i finansowanie. Ten czas jednak sie konczy. Chinczycy ucza sie Europy bardzo szybko.
Ile dzi$ trzeba czekac¢ na elektryczna ciezaréwke z Chin? Podobno dwa lata. Dtugo to czy dramatycznie

krotko? Oto jest pytanie... ®
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Artykut promocyjny

OBStUGA

GRUPA BPW W JEDNEJ NACZEPIE

Koszt zakupu naczepy to poczatek rachunku. W kolejnych latach o jej wartosci dla
floty decyduja koszty przejazdow, codzienna obstuga i dostepnosc pojazdu. Grupa BPW
rozwija rozwigzania obejmujace te obszary — od uktadu jezdnego i wyposazenia,
przez telematyke, po czesci zamienne i wsparcie serwisowe.

Pie¢ marek w codziennej
pracy naczepy

Na trasie licza sie masa na-
czepy i opory ruchu, przy rampie
- sprawna obstuga zabudowy,
a dla dyspozytora - dostep do
informacji o pojezdzie i prze-
wozie. Kazdy z tych obszardéw
wptywa na przebieg tego sa-
mego zlecenia, dlatego na TCO
warto patrze¢ z perspektywy
catego pojazdu, a nie pojedyn-
czego podzespotu.

Podstawe stanowig rozwiagzania
BPW: systemy osiowe, technika
hamulcowa, systemy zawieszen
i technika tozyskowania. Z tym
obszarem tacza sie kompeten-
cje HBN-Teknik w technologiach
kompozytowych. Marka produku-
je m.in. ttoki miechéw zawiesze-
nia pneumatycznego i btotniki,
a zastosowanie tworzyw pozwala
ogranicza¢ mase wybranych pod-
zespotow.

HESTAL obejmuje kolejny ob-
szar — komponenty zabudowy,

okucia i zamki oraz systemy ae-
rodynamiczne. ERMAX rozwija
systemy oswietlenia i instalacje
elektryczne potrzebne zaréwno
podczas jazdy, jak i pracy wo-
kot pojazdu.

Informacje z eksploatacji do-
starcza idem telematics. Rozwia-
zania tej marki pozwalajg moni-
torowac lokalizacje pojazdu oraz
- zaleznie od konfiguracji - dane
dotyczace warunkéw przewozu
i stanu naczepy. Moga one wspie-
rac¢ dyspozytora w $ledzeniu reali-
zacji zlecenia i planowaniu dalszej
pracy pojazdu.

Znaczenie poszczegdlnych roz-
wigzan zalezy od profilu przewo-
z6w. W jednych zastosowaniach
wiekszg role odgrywa sprawna
obstuga zabudowy, w innych ae-
rodynamika, masa pojazdu czy
zakres danych dostepnych z na-
czepy. Wspélnym punktem po-
zostaje wptyw tych elementéw
na wykorzystanie pojazdu, jego
dostepnos¢ i catkowity koszt po-
siadania.
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Sita takiego podejscia polega
na taczeniu réznych specjaliza-
cji wokot jednego pojazdu. Uktad
jezdny, zabudowa, aerodynamika,
o$wietlenie i telematyka wptywaja
na rézne obszary jego pracy, ale
ostatecznie spotykaja sie w jed-
nym rachunku: dostepnosci pojaz-
du i kosztach jego eksploatacji.

Aftermarket jako czes¢
rachunku TCO

TCO obejmuje takze utrzyma-
nie naczepy. Uszkodzona lampa,
zamek zabudowy czy element
uktadu jezdnego moga zaktécic re-
alizacje zlecenia, nawet jesli pozo-
state systemy pojazdu sg sprawne.
Dlatego znaczenie maja dostep do
wtasciwych czesci, ich prawidtowy
dobér i mozliwo$¢ sprawnego wy-
konania naprawy.

BPW Polska taczy oferte kom-
ponentéw z dziatalnoscig after-
marketowa.  Marka Marpeto
oferuje czesci do samochoddow
ciezarowych, ciagnikéw siodto-

wych, przyczep, naczep i autobu-
sow. Dostepnosé czesci i oferte
mozna sprawdzi¢ na stronie sklep.
marpeto.pl.

Uzupetnieniem jest sie¢ ponad
100 serwiséw z autoryzacjg BPW
w Polsce. Dzieki temu zaplecze
eksploatacyjne obejmuje zardéw-
no dostep do czesci, jak i obstuge
oraz naprawy pojazddw wyposa-
zonych w rozwiazania BPW.

Grupa BPW
na TransLogistica
Poland

Te powigzania s3 tematem
wspoélnej prezentacji marek pod
hastem ,THE POWER OF THE BPW
GROUP” podczas TransLogistica
Poland 2026. BPW Polska, obcho-
dzaca 30 lat obecnosci na polskim
rynku, zaprasza do rozméw o roz-
wigzaniach dla pojazdéw uzytko-
wychiwsparciu w ich eksploataciji:
3-5 listopada, EXPO XXI w War-
szawie, hala 3, stoisko R2. @
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Artykut promocyjny ® ZDJECIE: Bosch

INTELIGENTNA LACZNOSC NA DLUGICH DYSTANSACH

JAK BOSCH ROAD SERVICES tACZY MIEJSCA PARKINGOWE,
INFRASTRUKTURE tADOWANIA | SYSTEMY FLOTOWE

Organizacja drogowego transportu towarowego przypomina dzi$ skomplikowane réwnanie:
chroniczny brak miejsc postojowych, zaostrzone wymogi bezpieczenstwa dla kierowcéw

i tadunkdw oraz postepujaca transformacja flot w kierunku napedow alternatywnych stawiaja
firmy transportowe przed codziennymi wyzwaniami. Do tego dochodzi presja ekonomiczna
zwigzana z koniecznoscig ciaggtej optymalizacji wykorzystania pojazdow. Bosch Road Services
odpowiada na te wyzwania za pomoca holistycznego podejscia.

ntegracja rezerwacji bezpiecznych miejsc
parkingowych, predykcyjnego planowania ta-
dowania oraz logistycznych ustug w chmurze
zapewnia usprawnienie proceséw, maksymalna
przejrzystosc oraz przewidywalny przebieg tras.

Przemyslane postoje:
bezpieczne strefy parkingowe
zamiast czasochtonnego
poszukiwania miejsc

Sercem catego ekosystemu jest Bosch Secure
Truck Parking. Za pos$rednictwem tego cyfrowe-

fleetiog

go systemu menedzerowie flot oraz kierowcy
uzyskujg dostep do stale rosnacej europejskiej
sieci: w bezposredniej rezerwacji online dostep-
nych jest ponad 30 000 miejsc postojowych dla
ciezaréwek na ponad 600 parkingach w dwuna-
stu krajach.

Za tym rozwigzaniem stoi strategiczne podej-
$cie do planowania: przerwy w podrdzy i noclegi
mozna zaplanowac i zarezerwowac na poziomie
dyspozycji jeszcze przed rozpoczeciem trasy
- majac peten wglad w wolne miejsca, zaplecze
sanitarne oraz obowigzujace standardy bezpie-
czenstwa. W razie potrzeby kierowcy moga réw-

niez elastycznie zarezerwowac miejsce bezpo-
$rednio z kabiny pojazdu.

Pozwala to uniknaé niepotrzebnego krazenia
w poszukiwaniu wolnego miejsca i gwarantuje
precyzyjne przestrzeganie przepiséw dotycza-
cych czasu pracy i odpoczynku kierowcow. Jed-
noczesnie kierowcy zyskuja bezpieczne miejsce
postoju wyposazone w fizyczne bariery wjazdo-
we, kompleksowe os$wietlenie, ogrodzenie oraz
catodobowy monitoring wideo. W zaleznosci od
lokalizacji, na parkingach dostepne s dodatko-
Wo prysznice, zaplecze gastronomiczne, Wi-Fi
orazinne udogodnienia utatwiajgce regeneracje.
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Bezposrednia integracja
z istniejgcym oprogramowaniem
dyspozytorskim

Kluczowg zaletg rozwigzania jest bezpro-
blemowa integracja z popularnymi systemami
zarzadzania transportem (TMS) i flotg (FMS). Za
posrednictwem platformy Bosch L.0S (Logistics
Operating System) mechanizm rezerwacji Secu-
re Truck Parking mozna bezposrednio potaczy¢
z wewnetrznym oprogramowaniem przedsigbior-
stwa. Dzieki temu dyspozytorzy pracuja w swoim
dobrze znanym $rodowisku, bez koniecznosci
przetaczania sie miedzy odrebnymi aplikacjami.

Szczegdéty rezerwacji, potwierdzenia oraz
aktualizacje statusu w czasie rzeczywistym sa
natychmiast synchronizowane z wewnetrznymi
procesami firmy. Rezultatem jest w petni zdigi-
talizowany przeptyw pracy - od wstepnej kal-
kulacji trasy az po komunikacje z terminalem
poktadowym w pojezdzie. Dla zarzadcow flot

oznacza to odczuwalng redukcje naktadu pracy
recznej, minimalizacje ryzyka btedow oraz petna
kontrole nad procesem.

Flota gotowa na przyszto$¢:
rezerwacja parkingu w potaczeniu
z tadowaniem elektrycznych
ciezaréwek

Dzieki Bosch Truck Charging portfolio Bosch
Road Services powieksza sie o kluczowy obszar
elektromobilnosci. W przypadku operatoréw
elektrycznych samochodéw cigzarowych (BEV)
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zapotrzebowanie na energig, przerwy i infra-
struktura tadowania musza by¢ idealnie dopaso-
wane, aby postoje byty efektywne ekonomicznie.

Dlatego Bosch Road Services taczy rezerwacje
miejsc parkingowych z odpowiednimi ustugami
tadowania dla ciezkich pojazdéw uzytkowych.
Niezalezny od producenta pojazdu algorytm pro-
gnozowania zuzycia energii (Energy Consumption
Prediction) oblicza z wyprzedzeniem realne za-
potrzebowanie na prad, uwzgledniajgc warunki
pogodowe, profil trasy oraz mase tadunku. W ten
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pojedynczych faktur i paragondw, co znacznie
upraszcza prace dziatu ksiegowosci.

Filozofia Bosch Road Services jest jedno-
znaczna: narzedzia cyfrowe majg redukowac
ztozonos$¢ procesow i realnie odcigzaé zespoty
w codziennej pracy. Dlatego ustugi s3 wdrazane
doktadnie tam, gdzie dyspozytorzy i kierowcy
dziataja na co dzien.

Na wysoce konkurencyjnym rynku transpor-
towym kluczowe znaczenie maja szybkosc¢, bez-
pieczenstwo i efektywnos¢ kosztowa. Niezalez-

sposéb pojedyncza rezerwacja parkingu lub stacji
tadowania staje sie integralnym elementem inte-
ligentnego planowania catej trasy.

Przejrzysto$¢ wszystkich
procesow i kosztow

Wszystkie dane pozostaja cyfrowo dostepne
takze po zakonczeniu trasy: osoby zarzadzajace
flotg majg wglad we wszystkie przejazdy i rezer-
wacje w centralnym panelu administracyjnym
(dashboardzie). Zbiorcze, miesigczne rozliczenia
eliminujg konieczno$¢ przetwarzania dziesigtek

nie od tego, czy chodzi o certyfikowane parkingi
gwarantujgce bezpieczny odpoczynek, zarezer-
wowane punkty tadowania dla e-truckow czy
wiarygodne dane w czasie rzeczywistym — kom-
pleksowa, potaczona oferta 360° Bosch Road
Services zwigksza rentownos$¢ i niezawodnos$¢
transportu towarowego na kazdym etapie.

OdwiedZ Bosch Road Services
na targach TransLogistica Poland w Warszawie
i poznaj te rozwigzania na zywo.
Zapraszamy na stoisko Boscha i partneréw
-hala1/K5
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® ZDJECIA: M. Kij, Stoneridge

PLATFORMA STONERIDGE EVO ECU

JEDNA DLA WSZYSTKICH

Elektronika pojazdu uzytkowego staje sie coraz bardziej ztozona. Stoneridge chce jg uproscic.
Platforma EVO ECU taczy sprzet i oprogramowanie do obstugi systemdw bezpieczenstwa,
tacznosci i multimedidw. O zatozeniach rozwigzania, jego znaczeniu dla producentéw po-
jazdow i korzysciach dla kierowcdéw méwi Fernando Kaba Surjus, dyrektor ds. konstrukgji,

jednostek sterujacych i oprogramowania w firmie Stoneridge.

Tegoroczne targi IAA Transportation obfitujg
w innowacje. Co ciekawego mozemy zobaczyé na
ekspozycji firmy Stoneridge?

Pokazujemy przede wszystkim nowa platforme
EVO ECU, czyli zintegrowany system elektroniczny
z oprogramowaniem dla pojazdéw uzytkowych. To
odpowiedz na gtebokie zmiany zachodzace w bran-
zy. Producenci pojazdéw zmagaja sie z wieloma
wyzwaniami. Muszg spetnia¢ coraz bardziej rygo-
rystyczne wymagania bezpieczenstwa, obnizaé
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koszty, upraszczac¢ metody produkcji i jednoczesnie
nadazac za szybko rozwijajaca sie cyfryzacja. W cie-
zaréwkach pojawia sig coraz wigcej kamer, wy$wie-
tlaczy, czujnikéw, funkcji ADAS, a takze urzadzen re-
jestrujacych oraz systemoéw tacznosci. Jesli kazdy
z nich rozwijamy osobno, architektura elektroniczna
pojazdu komplikuje sie, a jej koszty rosna.

Naszym celem byto stworzenie jednej platformy,
zdolnej obstuzy¢ wiele funkcji, ktérymi dotychczas
zarzadzaty oddzielne sterowniki i systemy. W ramach
jednego rozwigzania zintegrowali$émy miedzy innymi

cyfrowe lusterka, zestaw wskaznikéw, multimedia,
systemy monitorowania kierowcy i inne aplikacje. Sto-
wem: jedna scentralizowana platforma, wiele funkcji.

Czy EVO ECU to rodzaj systemu operacyjnego in-
tegrujacego dane z réznych zrédet?

To wiecej niz system operacyjny. EVO ECU jest
kompletna platforma, w ktérej sprzet i oprogramo-
wanie powstaty jako jeden projekt. Mamy bazowy
modut sprzetowy, wyspecjalizowane uktady elek-
troniczne i platforme programowa zaprojektowang
z mysl3 o pojazdach uzytkowych.

Co wazne, oddzielamy warstwe sprzetowa od
oprogramowania w sposob, ktéry daje producen-
towi pojazdu wieksza elastycznosé. Dzis, gdy po-
jazd dostaje nowa funkcje albo potrzebuje wigkszej
mocy obliczeniowej, czesto wymaga to przebudo-
wy, walidacji i integracji catej architektury elektro-
nicznej od nowa. To kosztuje i zajmuje czas.

EVO ECU pozwala aktualizowa¢ funkcje pojazdu
znacznie prosciej i szybciej. Jezeli za kilka lat poja-
wig sie funkcje wymagajace wigkszej mocy oblicze-
niowej, producent nie musi zaczynac od zera. Moze
rozwija¢ aplikacje, uzywajac nadal tej samej plat-
formy. To szczegdlnie wazne w pojazdach cigzaro-
wych, ktére pracuja wiele lat, a ich cykl produktowy
jest dtuzszy niz samochoddéw osobowych.

Co to zmienia z perspektywy producenta cieza-
réwki lub autobusu?

Przede wszystkim ogranicza liczbe elementéw,
ktére trzeba zamowi¢, zintegrowaé, przetesto-
wac i homologowac. Zamiast budowac¢ niezalezne
uktady dla lusterek cyfrowych, kamer, ekrandw,
zestawu wskaznikdw czy funkcji rejestracji obrazu,
producent moze korzystac z jednego skalowalnego
rozwigzania.

To upraszcza dostawy komponentéw i wpro-
wadzanie innowacji technicznych. Nie chodzi tylko
o koszt pojedynczego sterownika. Znaczenie ma
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catkowity koszt rozwoju, walidacji, aktualizacji oraz
produkcji w catym ,.cyklu zycia” produktu.

Dla producentéw atrakcyjna jest rowniez mozli-
wos$¢ szybszego wprowadzania nowych wariantéw
wyposazenia. W tradycyjnym podejsciu zestaw
wskaznikow moze by¢ praktycznie niezmieniony
przez dziesie¢ czy pietnascie lat, poniewaz jego
modernizacja jest kosztowna i wymaga duzo pracy.
W bardziej zintegrowanym systemie mozna szyb-
ciej rozwijac interfejs, funkcje obrazu czy logike
wyswietlania informacji.

Pierwsze wdrozenia seryjne platformy EVO ECU
sg przewidziane na 2028 rok. Caty czas rozmawia-
my z kolejnymi producentami, ktérzy s3 zaintere-
sowani redukcja ztozonosci elektronicznego wy-
posazenia pojazdu i mozliwoscig jego przysztego
rozwijania bez ponoszenia duzych naktadow.

Zaawansowana elektronika czesto kojarzy sig
z rosnacymi ekranami i wielopoziomowym
menu. Tymczasem kierowcy zawodowi niechet-
nie czasem podchodzq do sterowania funkcjami
pojazdu przez ekran dotykowy. Czy uwzglednili-
$cie to w projekcie?

Duzo rozmawiamy z kierowcami i menedzerami
flot, a wielu naszych pracownikéw ma ,ciezarowe”
prawo jazdy. To daje nam praktyczne spojrzenie na
codzienng prace za kierownica.

W samochodach osobowych przyciski bywajg
eliminowane, a ekran staje sie centrum obstugi
pojazdu. W cigzardwce to nie zawsze dobry kieru-
nek. Kierowca pracuje przez wiele godzin, czesto
w intensywnym ruchu miejskim, na placu manew-
rowym, przy rampie lub na waskiej drodze. System
powinien dostarcza¢ informacje wtedy, gdy s po-
trzebne w sposéb, ktdry nie odcigga uwagi od sy-
tuacji na drodze.

Dlatego nie méwimy o technologii dla samej tech-
nologii. Chodzi o lepsze rozmieszczenie informacji,
automatyczne wywotywanie obrazéw uzytecznych

TECHNOLOGIE

.Mézg"” platformy Stoneridge EVO ECU. System integruje sprzet i oprogramowanie
rozproszonych dotychczas funkcji wspomagajacych bezpieczenstwo jazdy, multimedia

i monitorowanie pojazdu.

“ ~ WRAMACH JEDNEGO ROZWIAZANIA ZINTEGRO-
WALISMY MIEDZY INNYMI CYFROWE LUSTERKA, ZESTAW
WSKAZNIKOW, MULTIMEDIA, SYSTEMY MONITOROWANIA

KIEROWCY I INNE APLIKACJE. SLtOWEM: JEDNA SCEN-
TRALIZOWANA PLATFORMA, WIELE FUNKCJI

w danej chwili i ograniczenie potrzeby przeszuki-
wania menu. Kierowca nie powinien zastanawiaé
sig, ktory ekran wybrac, gdy podjezdza pod rampe,
skreca w prawo w miescie albo cofa zestawem.

Pokaz mozliwosci platformy EVO ECU w ciezaréwce prezentowanej podczas targéow
IAA Transportation 2026. W trakcie jazdy system porzadkuje informacje i obrazy
przekazywane za pomoca ekrandw, pokazujac np. obszary najwazniejsze przy skrecie

w prawo czy cofaniu do rampy.
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Jak moze to wygladaé w praktyce?

Dobrym przyktadem jest manewrowanie w cia-
snej przestrzeni. System moze wykorzystac widok
otoczenia pojazdu, kamery boczne, kamery naroz-
ne oraz obraz sprzegu lub naczepy. W zaleznosci
od sytuacji moze automatycznie pokazac wtasciwy
obraz na ekranie najblizszym linii wzroku kierowcy.

Jezeli kierowca skreca w prawo, szczegdlnie
w ruchu miejskim, wazna jest kontrola prawej
strony pojazdu, naroznika kabiny, przestrzeni obok
naczepy i toru jazdy zestawu. Mozemy wyswietli¢
odpowiedni obraz nie tylko na ekranie lusterka
cyfrowego, lecz takze na ekranie centralnym lub
w poblizu wskaznikéw. Kierowca otrzymuje wtedy
potrzebna informacje w dwdch miejscach, nie musi
odwracac gtowy i odrywac spojrzenia od drogi.

W systemie mozna tez pokazac¢ przewidywany
tor jazdy naczepy, odlegtos¢ od przeszkody, krawez-
nika lub elementdw infrastruktury. To przydatne na
waskich ulicach, czy podczas podjazdu pod rampe.

Stoneridge jest znany z tachograféw, ale coraz
silniej rozwija systemy wspomagajace jazde.
Jaka role ma odgrywa¢ ten segment?

Tachografy sa bardzo wazng czescig naszej
dziatalnosci i tak pozostanie. Systemy wspo-
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magajace jazde, a przede wszystkim systemy
kamer s3 obecnie jednym z gtéwnych kie-
runkéw rozwoju. Skupiamy sie na pojazdach
uzytkowych i zastosowaniach, w ktérych ob-
raz z kamer moze poprawi¢ bezpieczenstwo,
ergonomie pracy kierowcy oraz efektywnos¢
operacyjna.

Widzimy rosnace zainteresowanie cyfrowymi
lusterkami, kamerami do obserwacji stref mar-
twego pola, systemami 360 stopni oraz inteligent-
nymi kamerami dla maszyn roboczych. Rozwijamy
systemy zdolne wykrywac ludzi w niebezpiecz-
nych strefach wokdt maszyn budowlanych, rolni-
czych czy innych pojazdéw pracujacych poza dro-
gami publicznymi.

Czy kamera ma przewage nad radarem?

Radar pozostaje waznym elementem wielu sys-
temoéw bezpieczenstwa, ale kamera oferuje inny
rodzaj informacji. Pozwala nie tylko wykry¢ obiekt,
lecz pokazac kierowcy catg sytuacje: potozenie ro-
werzysty, pieszego, stupka, rampy czy naroznika
naczepy.

System kamer moze obja¢ petne 360 stopni wo-
kot pojazdu. Istotny jest rowniez zasieg obserwacii.
W zaleznosci od konfiguracji mozemy uzyskac wi-
doczno$é znacznie wykraczajaca poza najblizsze
dwa-trzy metry wokoét kabiny. To pomaga kierowcy
podejmowac lepsze decyzje.

“ SYSTEM POWINIEN DOSTARCZAC INFORMACJE w

WTEDY, GDY SA POTRZEBNE, W SPOSOB KTORY
NIE ODCIAGA UWAGI OD SYTUACJI NA DRODZE.

)

Kierowcy zwracajq jednak uwage na ogranicze-
nia kamery, ktéra moze ulec zabrudzeniu lub
zostac oslepiona przez $wiatto padajace prosto
w obiektyw. Jak odpowiadacie na te obawy?

Technika nie moze ignorowac fizyki. Silne $wia-
tto padajace bezposrednio na obiektyw moze powo-
dowac olsnienie czy utrate szczegotow obrazu, ale
podobnie wyglada to w zwyktym lusterku.

W nowej generacji cyfrowych lusterek niweluje-
my ten efekt poprzez zaawansowane przetwarza-
nie obrazu. System dzieli obraz na 64 niezalezne
obszary. Jesli na jeden lub kilka z tych obszaréw
pada ostre $wiatto, mozna lokalnie ograniczy¢ ich
jasnos¢, zachowujac dobrg jakos¢ obrazu jako ca-
tosci. To pozwala kierowcy widzie¢ otoczenie, bez
nadmiernego przyciemniania catego obrazu.

Duza role odgrywa tez konstrukcja kamery. Sto-
sujemy niewielkie obudowy, odporne na warunki
atmosferyczne oraz powierzchnie o wtasciwo-

$ciach hydrofobowych. Podczas jazdy w deszczu
krople wody moga zaburza¢ widok w zwyktych lu-
sterkach. Ekran cyfrowego lustra znajduje sie w ka-
binie, a kamera moze by¢ zaprojektowana tak, aby
ogranicza¢ gromadzenie sie wody i zanieczyszczen
na obiektywie.

W nocy cyfrowy system daje mozliwos¢ wy-
korzystania funkcji poprawiajacych widoczno$é
w trudnych warunkach o$wietleniowych. Obraz nie
jest tak dobry jak w dzien, ale i tak lepszy niz w zwy-
ktych lusterkach.

Platforma EVO ECU obejmuje réwniez rejestracje
obrazu. Czy to odpowiednik wideorejestratora?

Mozliwosci sg wieksze niz w typowym wide-
orejestratorze. Kamery podtaczone do platformy
moga rejestrowaé obraz w pamieci wewnetrznej
lub na nos$niku USB, w zaleznosci od konfiguracji
ustalonej przez producenta pojazdu.

Platforma EVO ECU zostata zaprojektowana jako wyposazenie fabryczne pojazdéw i w tej postaci trafi na rynek juz w 2028 roku. Stoneridge nadal
rozwija rowniez systemy zwiekszajace widocznos$c i bezpieczenstwo przeznaczone na rynek wtérny i do zastosowan poza drogami publicznymi.

fleetiog
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Kamery sa zaprojektowane tak,

aby ogranicza¢ mozliwo$c¢ zabrudzenia

czy gromadzenia sie wody na obiektywie.
Obraz, ktéry rejestruja, jest poddawany
zaawansowanej obrdbce, co pomaga
zredukowac olénienia wywotane $wiattem
padajacym wprost na obiektyw lub podnies¢
jakos$¢ widoku nocnego.

Najwazniejsze zdarzenia moga by¢ zapisywane
jako klipy powiagzane z konkretng sytuacja. W prak-
tyce moze to byc¢ kolizja, wykrycie ruchu w okreslo-
nej strefie, nagte hamowanie albo inne zdefiniowa-
ne zdarzenie. Taki materiat moze mie¢ znaczenie
np. dla dochodzenia praw po kolizji. Nagranie po-
maga ustali¢ jej przebieg i moze oszczedzi¢ firmie
kosztéw, a kierowcy nerwoéw.

Wspomniat Pan réwniez o trybie monitorowania
na postoju.

To jedna z funkcji, z ktora wigzemy duze nadzieje.
Gdy pojazd jest zaparkowany, system moze przej$¢
w tryb niskiego poboru energii. Nadal jednak mo-
nitoruje zdefiniowang strefe wokét ciezaréwki,
wykrywa obiekty i aktywuje rejestracje, gdy kto$
zblizy sie do pojazdu.

Przyktadowo mozna ustawi¢ strefe ochronng
wokot ciezaréwki w promieniu okoto jednego me-
tra. Po wykryciu osoby, ktéra znajdzie sie w tym ob-
szarze, system moze przystapi¢ do rejestrowania
sytuacji i zarchiwizowa¢ nagranie. Kierowca moze
réwniez otrzymac powiadomienie, jesli ta funkcja
zostanie uruchomiona w systemie.

To nie jest wytacznie kwestia ochrony przed kra-
dzieza paliwa, tadunku czy wandalizmem. W wielu
sytuacjach kierowca $pi w kabinie albo przebywa
w poblizu. Szybka informacja o tym, ze kto$ zbliza
sie do pojazdu, moze mie¢ znaczenie dla jego bez-
pieczenstwa.

Jak kierowcy reaguja na zastepowanie lusterek
kamerami? Czy wida¢ réznice miedzy Europa
a Stanami Zjednoczonymi?

W Europie obserwujemy obecnie wieksza otwar-
tos¢ na takie rozwigzania, zwtaszcza wraz z upo-
wszechnianiem sie systemdow ADAS. To nie znaczy,
ze kazdy od razu ufa nowej technologii. Wielu pod-
chodzi do niej ostroznie, dopdki sam nie przekona
sie o zaletach cyfrowych lusterek.

Z naszego doswiadczenia wynika, ze okres ada-
ptacji jest zwykle krotki. Na poczatku kierowca
odruchowo patrzy w miejsce, gdzie wczesniej znaj-
dowato sie zwykte lustro. Lecz po jednej lub dwéch
jazdach wigkszo$¢ uzytkownikéw zaczyna doce-
nia¢ zalety systemu: szersze pole widzenia, sta-
bilny obraz, lepsze wsparcie przy manewrowaniu
i mozliwo$¢ prezentowania informacji w miejscu
dogodnym dla kierowcy.
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W Stanach Zjednoczonych rynek jest bardziej
zréznicowany. Wiele zalezy od marki pojazdu, typu
transportu oraz przyzwyczajen uzytkownikéw. Sa
floty i kierowcy bardzo otwarci na technologie, ale
sg tez osoby, ktore najpierw chca je przetestowac
w codziennej pracy. To naturalne. Najlepszym argu-
mentem jest zawsze sprawdzian praktyczny nowe-
go rozwigzania.

Czy platforma EVO ECU bedzie dostepna jako
wyposazenie dodatkowe dla juz eksploatowa-
nych pojazdéw?

EVO ECU bedzie oferowana przede wszystkim
jako rozwigzanie montowane fabrycznie. Rdwnole-

TECHNOLOGIE

W znacznej mierze samowystarczalne i tatwe do
montazu w pojazdach réznych marek.

Wiele méwi sig obecnie o jezdzie autonomicznej.
Czy platforma EVO ECU zbliza nas do pojazdéw,
ktére obeda sie bez kierowcy?

Systemy wizyjne, czujniki i oprogramowanie
beda oczywiscie waznymi elementami przysztej
automatyzacji transportu. Nasz podstawowy cel
jest jednak bardziej praktyczny: wspierac kierowce
oraz producentéw pojazdéw w poprawie bezpie-
czenstwa, widocznosci i ergonomii pracy juz dzis.

Jazda autonomiczna bedzie rozwijata sie stop-
niowo, w roznych segmentach transportu w réznym

“ JAZDA AUTONOMICZNA BEDZIE ROZWIJALA
SIE STOPNIOWO, W ROZNYCH SEGMENTACH TRANS-
PORTU W ROZNYM TEMPIE. ZANIM STANIE SIE
POWSZECHNA, POZOSTAJE DO ROZSTRZYGNIECIA
JESZCZE WIELE KWESTII TECHNICZNYCH,

PRAWNYCH | OPERACYJNYCH.

gle rozwijamy jednak rozwiazania dla rynku wtor-
nego i wersje przeznaczone dla pojazdéw pracuja-
cych poza drogami publicznymi.

Dla pojazdéw bedacych juz w uzytku dostepne sa
niezalezne systemy wspomagania oparte na kame-
rach. Kolejne generacje tych urzadzen bedg stop-
niowo wzbogacane o nowe funkcje. Nalezy jednak
pamigtac, ze system montowany fabrycznie jest
w petni integrowany z architekturg elektroniczng
pojazdu. Rozwigzanie na rynek wtérny musi by¢

tempie. Zanim stanie sie powszechna, pozostaje do
rozstrzygniecia jeszcze wiele kwestii technicznych,
prawnych i operacyjnych. Tymczasem system, ktd-
ry pomaga bezpieczniej skreci¢ w miescie, tatwiej
cofng¢ pod rampe czy dostrzec zagrozenie albo
udokumentowa¢ zdarzenie, moze przynies¢ wy-
mierng korzysc¢ od razu.

Dziekuje za rozmowe.
Rozmawiat Michat Kij @
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® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka, M. Kij

CIEZAROWKI NA IAA. BEDA DtUZSZE?

Wcigz duzo mdéwi sie o napedach i emisiji, ale skrada sie do nas fundamentalne
pytanie o koncepcje europejskiej ciezarowki. Czy to, czym jezdzimy juz dobre szesédziesiat
lat, nie staje sie wtasnie przezytkiem?

ZOBACZ

anowerskie targi pojazdow
H uzytkowych miewaty cechy wy-
stawy ,globalnej". Najczesciej
dzieki przyktadowym pojazdom pro-
dukowanym na innych kontynentach
przez duze koncerny, gtéwnie Daimlera
i Tratona. Teraz, gdy stoiska potenta-
téw znacznie sie skurczyty, ,$wiatowy
sznyt” nadajg targom firmy chinskie,
tureckie oraz Tesla. Azja i Ameryka wy-
daja sie zbliza¢ do siebie przynajmniej
w jednej dziedzinie, a jest nig konstruk-
cja ciezaréwek. Oczywiscie nie tych,
ktore jezdza obecnie, ale tych, ktdre
maja pojawic sie w przysztosci.
Chinczycy i Tesla realizujg w prak-
tyce dawny ,sen o ciezardwce ztoty”,
Sniony w latach osiemdziesiatych
i dziewiecdziesiatych, gdy z pasja
oddawano sie projektowaniu futu-
rystycznych pojazdéw. Potem sita
nowych form ostabta, gdyz nie szty
za nimi pojazdy seryjne, a w zamian
narastaty zastrzezenia. Czy byta to
oznaka pragmatyzmu, czy kryzysu
kreatywnosci, poprzestalisSmy na
tym, co znamy. Teraz firmy z Azjii Sta-
now Zjednoczonych ol$niewaja samo-
chodami, ktére daja do myslenia.

fleetiog

Kragte z przodu

Europejska ,moda” jest aktual-
nie zaokraglanie przodu ciezaréwki.
,Mode” biore w cudzystéw, gdyz u jej
zrodta sa unijne przepisy dopuszcza-
jace wydtuzenie pojazdu o elementy
poprawiajace aerodynamike. Na IAA

Na IAA zadebiutowat Habas SteelPower w wersji

z silnikiem Diesla. Jednostka Mercedesa osigga moc
449, 476 lub 530 KM. Dwa zbiorniki paliwa maja
taczna pojemnos¢ 1050 |, rozstaw osi to 3,7 m.

miata premiere Scania Dynamic,
w ktérej zmiany skupiajg sie wtaénie
na obnizaniu oporu powietrza. Ten
sam cel postawili sobie projektan-
ci aerodynamicznego MAN-a eTGX.
Wczesniej, w styczniu 2024 Volvo
wprowadzito optywowa serie Aero,
jesienig 2023 roku Mercedes zapre-

Tesla Semi w wersji, ktorg niemiecki diler chce zaoferowac od 2027 roku, to krétszy wariant
z mniejszg kabing. Otoczone ekranami miejsce kierowcy jest umieszczone posrodku.

zentowat kragtego eActrosa ProCa-
bin, a pierwszy byt DAF, gdy zmieniat
cat3 game pojazdoéw, zaczynajac
w potowie 2021 roku od ciezkich serii
XF, XG i XG+. Wszystkie wspomniane
samochody majg wydtuzony i za-
oblony przédd, bardziej lub mniej. Caty
czas jednak uzywaja typowych kabin

Debiutantem z Turcji byt
réwniez BMC PRO L 1856
z dieslem Cummins
X13DT o mocy 560 KM.
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BYD ETT 44 jest wyposazony w ,zyletkowe” baterie, ktdre sa ,.znakiem rozpoznawczym” marki.
Maja pojemnoé¢ 651 kWh, a natadowanie ich od 20 do 80% ma zajmowac zaledwie 20 minut. Silnik
elektryczny osigga imponujaca moc 750 kW, czyli 1020 KM. Na rynku ma pojawi¢ sie w 2027 roku

Z0BACZ
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wraz z ofertg tadowarek i ustug do zarzadzania flota.

wagonowych, umieszczonych nad
silnikiem, okreslanych w Ameryce
COE (ang. cab over engine lub skroto-
wo ,cab-over”).

W Chinach takze sg one powszech-
ne i myslac serio o wejsciu na rynek
europejski, Chinczycy proponuja
modele maksymalnie zblizone do na-
szych cigezaréwek. Przyktadem jest
Sitrak, ktory korzysta z kabin MAN-a
i podczas IAA uroczyscie zawart
porozumienie z krakowska firma
SIS Sp. z o.0., ktdra zostata oficjal-
nym przedstawicielem producenta
w Polsce. Nie inaczej konstruujg
ciezarowki Sany, Shacmoto, C&C
Trucks, FAW czy BYD. Takze nowosci
z Turcji: Habas, ktéry poza modelem
elektrycznym wystawiat spalinowa
nowo$¢ z mercedesowskim silnikiem
OMA471LA oraz BMC PRO L 1856 z die-
slem Cummins X13DT o mocy 560
KM, miaty zwykte kabiny wagonowe.

Ciagnik eTopas 600 produ-
kowany w zaktadach

Steyr w ramach partnerstwa
z chinska firma SuperPanther.

Skoro mowa o producentach znad
Bosforu, koniecznie trzeba wspo-
mnie¢ o Fordzie. Przypomniat on
o swoich F-Maxach Gen2 i serii F-Li-
ne, ktdrej czescia jest rowniez model
elektryczny F-Line E.

Bateryjny Geely Farizon Homtruck

ma wspétczynnik oporu powietrza
0,351, a producent zapewnia,

ze na jednym tadowaniu pokona 500 km.
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Nowoscig Mercedesa
byt niskopodwoziowy,
elektryczny eActros

Lowliner.

Nowa chinska norma

Lecz chinskie firmy na tym nie
poprzestaja. Myslac globalnie, nie
wzbraniajg sie przed wydtuzaniem
kabin, zwtaszcza, ze sprzyjaja temu

nowe przepisy krajowe. Norma GB
1589-2026, ktéra wchodzi w zy-
cie w Chinach 1 lipca 2027 roku dla
pojazdéw homologowanych po raz
pierwszy, przewiduje, ze zestawy
z dopracowanymi aerodynamicznie

Z0BACZ
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Koncern Daimler
Swietowat podwojny
jubileusz: 30 lat Actrosa

i 130 lat swojej pierwszej
ciezarowki. Z tej okazji
powstata specjalna seria
Actrosa L ProCabin

,130 Years Edition”.
Posrodku stoi pionierska
ciezaréwka Daimler.

Rygg Nova F-L to chifski ciaggnik z wodorowym ogniwem
paliwowym, zbudowany z wykorzystaniem elementéw tureckiego
Forda F-Maxa. Moc ogniwa to 180 kW, a w zbiornikach miesci sie

38 kg wodoru, co powinno wystarczy¢ na ponad 400 km.
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Renault Trucks nie porzuca silnika Diesla. Nowoscia jest
13-litrowy DE13 R, ktéry wspétpracuje z nowa generacjg zau-
tomatyzowanych skrzyn Optidriver. Wedtug producenta zuzycie
paliwa spadto nawet 0 4% w pordwnaniu z poprzednia
generacja. Silnik moze spalac paliwa odnawialne HVO i B100.

Elektryczny ciagnik Renault w wersji

T 780, ktéra ma najwiekszy pakiet
akumulatoréw o pojemnosci wtasnie
780 kWh. Dostepny jako ciggnik 6x2
wariant ten zapewnia zasieg do 660 km.

Elektryczny XG z napedem 6x2
przystosowany do transportu
nadwozi wymiennych. Nowe
konfiguracje akumulatoréow
zapewniajg wieksza tadownos¢.
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ciezarowkami beda mogty osig-
ga¢ dtugos¢ 18,1 m. Réwnoczesnie
zwiekszono dopuszczalng dtugosé
zestawOw przewozacych 45-stopo-
we kontenery do 17,3 m. Dopuszczal-
ne wymiary pojazdu moga réwniez
zosta¢ przekroczone, jesli wynika
to z montazu czujnikéw i urzadzen
zapewniajacych  komunikacje, np.
kamer, radaréw i anten. Maksymal-
ny nacisk na o$ z pojedynczym ogu-
mieniem zwigkszono z 7 do 8 t, co
utatwi konstruktorom dogodne roz-
mieszczanie komponentdw pojazdow
z alternatywnymi zZrédtami napedu,
okreslanych w Chinach skrotem NEV
(ang. new energy vehicles).

Dlatego ciezaréwki takie jak ba-
teryjne Deep Way Star i Foton Cavan
Beacon czy zasilany wodorowym
ogniwem paliwowym Dongfeng FCV
to nie naiwna fantazja. Producenci
licza, ze zaakceptuje je rynek we-
whnetrzny nie tylko ze wzgledu na po-
tencjalnie wysoka efektywno$¢ ener-
getyczna. Wspomniany Deep Way
ma wspotczynnik oporu powietrza
rowny 0,35, czyli minimalnie lepszy
niz Tesla Semi, w ktorej wynosi 0,36.
Dtuzsze, wygodniejsze kabiny sg nie
do pogardzenia w Chinach, gdzie
przydrozna infrastruktura dla kie-
rowcow jest w wielu regionach stabo
rozwinieta.

Europejska Tesla

Nie przypadkiem zapewne fu-
turystyczne, chinskie ciezarowki
przypominaja Tesle Semi. Wpraw-
dzie rynek Stanéw Zjednoczonych
odgradza sie od chinskich producen-
téw samochodéw ,wielkim murem”

fleetiog

przepisow celnych, ale Australia czy
Nowa Zelandia s3 bardziej otwarte.
W tym rejonie europejskie i pétnoc-
noamerykanskie marki konkuruja ze
soba od dekad. Teraz dotaczaja do
nich chinskie. Kabina, ktdrej ksztatt
nazwatbym roboczo ,klinowo-rom-
bowym?”, to catkiem niezty kompro-
mis miedzy klasyczng ciezaréwka
z silnikiem przed kabing, a kabina
wagonowa. Zastrzegam, ze w cie-
zaréwkach elektrycznych potozenie
silnika nie jest parametrem zbyt
przydatnym do klasyfikowania po-
jazdu, gdyz moze by¢ on przy osi,
w osi lub w piastach. Wyréznikiem
bedzie raczej ksztatt kabiny, ewen-
tualnie potozenie miejsca kierowcy.

Klinowata forma nie jest nowa,
ani tym bardziej wymyslona przez
Chinczykéw czy Tesle. Podobne po-
jazdy szkicowali jeszcze w XX wieku

Skyworth Z9 to elektryczny, ciezki ciggnik 6x4
z silnikiem o mocy 610 kW. Akumulatory maja
pojemnos$¢ 451 kWh. Ciezaréowka jest autonomiczna

na poziomie 4.

projektanci w Europie, a tego ro-
dzaju wizje odwazyt sie realizowaé
w praktyce Luigi Colani. Do odlegtych
przodkéw Tesli mozna zaliczy¢ réw-
niez turbinowy ciagnik Ford ,Big Red”
z 1964 roku. Jesli zas skupic sie tylko
na stylizacji, to cze$¢ nowatorskich,
chinskich ciezardwek przypomina
turbinowego Chevroleta Turbo Titan
Il z 1965 roku. Najbardziej chyba
GAC T9 o, rzezbiarskiej” bryle kabiny
z dwoma uko$nymi kolumnami pro-
stokatnych Swiatet.

Tesla byta obecna na IAA juz
w 2024 roku. Tym razem pokazata
ciggnik Semi w wersji przystoso-
wanej do europejskich przepiséw.
Przystosowanie to, pomijajac od-
powiednie os$wietlenie zewnetrzne
i inne elementy zwigzane z koniecz-
noscia uzyskania homologacji, pole-
ga gtéwnie na starannym dobraniu

wersji sprzedawanej w Europie. Jest
to wariant Standard z mniejszym pa-
kietem baterii i krotka kabing, a wiec
wzglednie lekki. Masa wtasna wynosi
najwyzej 9,1 t, dtugosé catkowita to
okoto 5,6 m. Pojazd moze tworzy¢ ze-
stawy o dmc do 40 t. Bateria 548 kWh
pozwala pokona¢ z tadunkiem do 550
km. Maksymalna moc tadowania to
800 kW. Ciagnik w tej wersji jest juz
na stronie niemieckiego importera
Tesli z adnotacja, ze bedzie dostepny
od 2027 roku.

FAW $wietuje

Tesla Semi, a takze Foton Cavan
Beacon i Deep Way Star maja duze
drzwi zastaniajgce stopnie i otwiera-
ne ,pod wiatr”. Drzwi zawieszone na
tylnej krawedzi dawno temu uzna-
no za niebezpieczne. Z przesztosci

Ford przypomniat najéwiezszg nowosc: ciggniki
F-Max Gen2. Obok zaprezentowat réwniez model
F-Line w wersji spalinowej z wywrotka oraz

elektrycznej, dystrybucyjne;.
G
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Do stoiska DAF-a przyciggaty pojazdy w nietypowych
wersjach, pokazujace réznorodne zastosowania, jakie
moze znalez¢ od$wiezona niedawno gama marki.

Na zdjeciu podwozie budowlane XF C. Producent oferuje

ciezkie podwozia réwniez z pigciorgiem osi.

znane sg tragiczne epizody, gdy lek-
komyslny lub $pigcy autostopowicz
opart sie o klamke w Starze 20 czy
25 i w trakcie jazdy wypadt z kabiny.
Umieszczenie zamka blisko strefy
zgniotu tez wydaje sie dos$¢ niefor-
tunne. Jednak we wspomnianych cie-
zardwkach wejscie jest przesuniete
do tytu, a miejsce kierowcy znajduje
sie przed nim, ostoniete z boku $cia-
na. W Tesli konstruktorzy umiescili je
posrodku, zapewne z mysl3 o popra-
wie widocznosci. Cyfrowe lusterka
i inne systemy pokazujace otoczenie
pojazdu, nierzadko w promieniu 360
stopni sprawiaja, ze fotel kierowcy
mozna umiesci¢ w gtebi kabiny, co
stanowi dodatkowa ochrone w razie
zderzenia badz wywrdcenia sie cie-
zarowki.

Zaleta wejscia za przednia osia
s3 stosunkowo szerokie stopnie.

tatwo tez umiesci¢ po obu stronach
uchwyty utatwiajace wsiadanie.
Wysoki komfort potgczony z nieco-
dzienng estetyka byt jedng z cech
wnetrza Fotona Cavan Beacon,
a FAW TL.X wrecz oniesmielat prze-
pychem. Na targach IAA firma FAW
obchodzita 70-lecie. Swigtowata
je, eksponujac ,ciezaréwke roku
2036", czyli wtasnie FAW-a TL.X
obok pierwszej cigzaréwki Jiefang
CA-10, bedacej chinska wersja
ZIS-a 150. Jak podaje producent,
nazwe Jiefang podpowiedziat sam
towarzysz Mao, a oznacza ona ,wy-
zwolenie”. Pierwszy egzemplarz
zmontowano w fabryce w Chang-
chun 13 lipca 1956 roku i byt to
jednoczes$nie pierwszy samochdd
wyprodukowany w Chinach.

Dzi$§ FAW TL.X oferuje obszerny,
znakomicie wykonczony i efektownie

Foton eGalaxus D3 to kompaktowa, elektryczna

zamiatarka uliczna. Ma elektryczna o$

napedowa Cavan o mocy ciagtej 210 kW i baterie

o pojemnosci 200 kWh.
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Ciekawa $mieciarka Skyworth G18,
autonomiczna na poziomie 4. Zabudowa

ma objetos¢ 15,3 m3. Baterie o pojemnosci

231 kWh zapewniaja jej podczas zbidrki

odpadoéw zasieg okoto 250 km.

oswietlony ,gabinet”. Modutowe pod-
wozie jest przystosowane do pieciu
typéw napedu, a na $cianie przed-
niej mozna wyswietla¢c komunikaty,
np. ostrzezenia dla pieszych. Firma
zapewnia, ze ciagnik jest przygo-
towany do montazu systemu jazdy
autonomicznej. Chinczycy naleza do
wyjatkowo otwartych na ,jazde bez
kierowcy”, a zrobotyzowany ciggnik
wystawiat réwniez GAC.

FAW TL.X miat premiere na IAA,
co zapewne oznacza, ze producent
traktuje Europe jako potencjalnie
wazny rynek zbytu. Obok wystawiat
obecnie oferowane modele Cortron
CS600 z 13-litrowymi silnikami Cum-
mins i 12-biegowymi, zautomatyzo-
wanymi skrzyniami ZF TraXon. Atu-
tem obu takze byty obszerne kabiny,
cho¢ mieszczace sie w ,europejskiej
normie”.

Niejedna rocznica

Mercedes tez obchodzit jubile-
usz, a nawet dwa na raz: 30-lecia
Actrosa i 130-lecia swojej pierwszej
ciezarowki - powstata w firmie Da-
imler, ktéra wraz z Benzem stwo-
rzyta podstawe obecnie funkcjonu-
jacego koncernu. Dlatego réwniez
u Mercedesa mozna byto ogladaé
eksponaty z przesztosci, wsadzone
jak rodzynki migdzy nowoczesne
ciezaréwki. Najwazniejsza nowoscig
byt eActros Lowliner, czyli niskopo-
dwoziowy ,elektryk”. Wariant ten jest
oferowany jako ciggnik siodtowy 4x2
o rozstawie osi 4000 mm. Dostepny
jest z dwoma lub trzema pakietami
akumulatoréw LFP o zainstalowanej
pojemnosci 414 lub 621 kWh.

Duza ciekawos¢ zwiedzajacych
wzbudzata rocznicowa edycja Actro-

Najwieksza nowoscia Fotona byt ciggnik Cavan
Beacon skonstruowany na modutowej platformie
przystosowanej do napedu elektrycznego

z bateriami lub wodorowym ogniwem paliwowym.
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sa L. Bardziej wytrwali dotarli do za-
katka, gdzie stat reEconic zbudowany
W przewazajacej mierze z materia-
tow z recyklingu, pokazany po raz
pierwszy na majowych targach IFAT
2026 w Monachium.

Z okazji 130-lecia Daimler Trucks
odnidst sie rowniez do rozwazan
o mozliwej przysztosci transportu
drogowego, cho¢ skromniej niz FAW.
Nie przedstawit koncepcyjnej cieza-
réwki, za to fragment stoiska zajeta
wystawa rysunkéw prezentujacych
futurystyczne cigzaréwki i nowe po-
mysty na logistyke. Cze$¢ pojazdéw
przypominata  chifsko-amerykan-
skie idee ciezardwki jutra.

Volvo Trucks niezmiennie inwestuje
w elektryfikacje, a jej najnowszym owo-
cem byt potezny ciggnik FH Aero Electric
6x2 0 zasiggu zwiekszonym do 700 km.
Wyposazony w akumulatory o pojem-
nosci 780 kWh ma mase wtasng 13,3 t

transportowymi”.

Shacmoto X 6000 E

Deep Way Star 600 ma wspétczynnik oporu powietrza
rowny 0,35. Ten ciggnik 6x4 ma baterie o pojemnosci
600 kWh. Producent zainteresowany jest rozwojem
zautomatyzowanych pojazdéw, ktére nazywa ,robotami

i moze tworzy¢ zestawy o technicznej
masie catkowitej 48 t przy tadownosci
28t. 0§ elektryczna wyposazona w dwa
silniki zapewnia moc 625 KM (570 KM
w stabszej wersji), a zintegrowana jest
z nig 6-biegowa przektadnia.

Takze Volvo przygotowato jubi-
leuszowg serie ciezaréwek, gdyz
jako producent samochoddw konczy
w 2027 roku okragte 100 lat. Byta to
réwniez jedyna z europejskich firm,
ktora ,po staremu” pokazata obok mo-
deli europejskich przyktadowy pojazd
,z dalekiego $wiata” amerykanski
ciggnik VNL z silnikiem D13 TC o mocy
500 KM i 13-biegowa, zautomatyzowa-
na skrzynig I-Shift z nadbiegiem.

Nowe silniki, nowe
podwozia

Wiosng biezacego roku Volvo
Trucks zaprezentowato nowg game

FAW Cortron CS 600 to ciggnik siodtowy
przygotowany na rynek europejski, napedzany
6-cylindrowym dieslem o mocy 600 KM.

Obok eksponowana byta wersja CS600 XXL z kabing
wydtuzong do 2,8 m oraz elektryczna CS 925 EV.

silnikdw D13. Obejmuje jednostkina
olej napedowy i metan oraz ich od-
nawialne odpowiedniki. Pojawi sie
réwniez wersja wodorowa. Zwykta
koleja rzeczy nowy silnik pokaza-
to w Hanowerze réwniez Renault
Trucks, ktére od 2001 roku nalezy
do Grupy Volvo. Nowa jednostka
wysokoprezna DE13 R debiutuje
w modelu 2027 i tak jak silnik Vo-
lvo obiecuje 4% oszczednosci na
zuzyciu paliwa w poréwnaniu z do-
tychczas stosowanymi jednostka-
mi. Najmocniejsza wersja ma 540
KM i 2800 Nm. Nowy naped trafi do
serii T, T High, C i K. Na targach po-
kazano tez limitowana serie T High
Ultimate Edition. Bedzie to 30 sztuk
w trzech kolorach (fioletowym, zto-
tym i szarym). taczy ona zmiany
techniczne rocznika 2027 z autor-
skim designem stylistéw Renault
Trucks.

Francuski producent pochwalit sie
réwniez gamg elektryczng obejmu-
jacq samochody o dmc od 2,8 do 50

Elektryczne podwozie miejskie Scania
30L z nisko zawieszona kabing wypo-
sazone w duzy pakiet baterii 624 kWh.

Masa catkowita pojazdu to 27 t.

Holenderski prototyp wielozadaniowego,
elektrycznego podwozia DPX,

w ktorym wszystkie cztery kota moga by¢
kierowane i napedzane.

Przygotowana przez firme Pauli zamiatarka na pod-
woziu eActrosa 400. Aby umozliwi¢ montaz zabudowy,
akumulatory przeniesiono za kabine. Zmieniono
réwniez potozenie falownika i silnika elektrycznego.

z bateriami 513 kWh,
na innych rynkach
znany jako Shacman.
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FAW TL.X, czyli studialna Ciagnik Sany e263S wzbudzat duze C&C Trucks Phoenix oferowany przez Chery. Poza
.ciezaréwka roku 2036", a zania  zainteresowanie. 0$ elektryczna widoczna na zdjeciu wersja na baterie z akumulatorem
pierwszy model chinskiej fabryki  z dwoma silnikami zapewnia taczna 431 kWh w Hanowerze byt prezentowany Phoenix
Jiefang CA 10, ktéry byt kopia moc 420 kW. Akumulatory maja godna REEV, hybryda szeregowa z ,agregatem” w postaci
radzieckiego ZIS-a 150. uwagi pojemnos¢ 636 kWh. 3-litrowego silnika Diesla wydtuzajgcym zasieg.
ton. Game otwiera nowy Trafic Van sieg sposrod ciaggnikow zapewnia T 6x2, w zestawie osigga tadownos¢ do DAF zaprezentowat nowe kon-
E-Tech, po nim jest Master, a dalej 780 E-Tech. Na jednym tadowaniu 27,4 t i moze by¢ tadowany pradem  figuracje osi dla modeli XD, XF, XG
ciezaréwki. Obecnie najdtuzszy za-  przejezdza do 660 km. Ma naped  omocy 700 kW. i XG+ z silnikami wysokopreznymi:
Ciezki ciagnik 770S Iveco nie przygotowato w tym roku na IAA wtasnej
zbudowany dla firmy Kubler ekspozycji, ale byto obecne u licznych producentéw
Spedition byt jedna z atrakcji zabuddw. Przyktadem ta elektryczna chtodnia
stoiska Scanii. ECOOLTEC na podwoziu S-eWaya.
G G
Pauli wystawiat réwniez spalinowego Arocsa Elektryczny GAC T9 Robotruck powstat we wspot-
14x6/10 przeznaczonego do zabudowy pracy z firma Pony.ai, ktéra dostarczyta system autonomicznej
ciezkimi nadwoziami, np. pompami do betonu. jazdy na poziomie 4. Podwozie 6x4 wyposazone jest w pakiet
Jego masa catkowita moze siegac 76 ton. baterii 402 kWh zapewniajacy zasieg 330 km.
G G
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Interesujacy stylistycznie Dongfeng
jest wyposazony w wodorowe ogniwo
paliwowe o mocy 400 kW, opracowane
przez firme wtasnymi sitami.

5-osiowe podwozia z dwiema osia-
mi napedzanymi do zastosowan
budowlanych, 10-tonowe skretne
osie przednie do pojazdéw o masie
catkowitej 47 t oraz wyjatkowo ni-
skie podwozia do przewozu samo-
chodéw osobowych. Wraz z nowymi
modelami XG i XG+ Electric pojawity
sie réwniez elektryczne ciggniki sio-
dtowe 6x2 z kierowang osig pchang
lub skretng osig wleczong, podwozia
6x2 z 10-tonowa osig wleczong, pod-
wozia 6x4 i 8x4, a takze podwozia
do przewozu nadwozi wymiennych.
Maksymalizacji tadownosci sprzyja-
ja nowe mozliwosci rozmieszczenia
akumulatoréw.

Zabudowy wskazuja
trend

Iveco zamiast wybrac sie na IAA,
zorganizowato jesienna prezentacje
objazdowa Iveco Road Tour, ktéra
pokona ponad 5000 km, odwiedza-

Z0OBACZ
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jac pie¢ krajow w Europie. Pierwszy
przystanek byt w Pradze 28 sierpnia.
Na targach pojazdy tej marki licznie
wystgpity na stoiskach firm nadwo-
ziowych i to nierzadko w do$¢ cieka-
wych wersjach.

Zabudowy widoczne w Hanowe-
rze byty zresztg oznaka zblizaja-
cych sig, mozliwych zmian na rynku.
Przez media przewingta sie juz elek-
tryczna Scania do transportu samo-
choddéw z zabudowa Rolfo, a na IAA
byta obecna na stoisku wytwércy
zabudowy. Wydawato sig, ze z powo-
du szczupto$ci miejsca naramieiro-
snacej masy tadunku, na ktéry coraz
czesciej sktadajag sie samochody
elektryczne i hybrydy, elektryfikacja
do tego akurat segmentu zajrzy nie-
predko. A jednak po niszowej cieza-
réwce elektrycznej Designwerk Mid
Cab 6x2R na bazie Volvo FM z zabu-
dowa Kasshohrer, przedstawionej
w 2022 roku pojawita sie teraz Sca-
nia, pojazd produkowany na duza

Ciezka wywrotka MAN TGS
60.540 moze osiggac¢ mase
catkowita 60 t.

skale i mogacy korzysta¢ z gestej
sieci serwisowej.

Jedno z podwozi Sitraka nosito na
sobie wywrotke trdjstronng Meiller
Kipper, a Fabryka Maszyn Lezajsk
prezentowata swoje betonomieszar-
ki na podwoziach MAN i Sany, przy
czym drugi z pojazdéw ,grat pierw-
sze skrzypce” jako ,w petni elek-
tryczny”.

Trzylitrowy diesel
w ciggniku?

W Austrii w zaktadach Steyr ru-
szyta w lipcu br. seryjna produkcja
ciezaréowek eTopas 600. Fabryka
wytwarza je w ramach partner-
stwa z chinska firmag SuperPanther,
a mowigc wprost - na jej zlecenie.
Pierwsze ciezardwki pracuja juz
u klientédw, wéréd ktorych sa DHL,
Gress, Temmel i Lontex. Ciezaréw-
ka moze tworzy¢ zestawy o dmc do
42 t. Napedza ja zespot dwoch sil-

Nowos¢ ze Stowacji. Wodorowy ciggnik M&I RH120R
na bazie Forda F-Maxa jest zbudowany analogicznie
do ciggnika Rygg Nova. Plan zaktada testy w czeskiej
firmie Metrans specjalizujacej sie w transporcie
intermodalnym oraz wegierskiej Grupie Waberer's.

18 fleetiog

Elektryczna wywrotka 8x4 firmy
Sitrak z zabudowa Meiller Kipper.
Marka Sitrak powstata jako wynik
wspotpracy chinskiego koncernu
Sinotruck z MAN-em.

nikéw elektrycznych o tacznej mocy
ciggtej 394 kW i szczytowej 692
kW. Baterie LFP dostarczone przez
firme CATL majg pojemnos¢ 621
kWh i zdaniem producenta powinny
wytrzymac¢ 4500 cykli tadowania,
zapewniajac pojazdowi zywotnosé
dochodzacg do 8 lat i przebiegu
1,2 mln km. eTopasa 600 mozna
tadowac przez ztacze CCS2 z moca
do 646,7 kW. Zuzycie energii firma
okresla na zaledwie 95 kWh na 100
km, co przektada sie na zasieg co
najmniej 600 km.

Do klasy ciezkich pojazdéw wcho-
dzi Maxus. Pokazany na targach
ciggnik siodtowy eDeliver 420L ma
akumulatory o pojemnoséci 615 kWh.
Réwniez pochodza z firmy CATL, ale
tym razem producent okresla ich
zywotno$¢ na 1,5 mln km. Zasieg
dochodzi do 550 km, a pojazd jest
autonomiczny na poziomie 4.

Ciezarowki przedstawito takze
Chery, ktore oferuje je pod marka
C&C Trucks. Jeden z wystawowych
ciggnikéw siodtowych typu Phoenix
BEV byt zasilany wytacznie bate-
riami o pojemnosci 431 kWh. Dru-
gi, Phoenix REEV miat dodatkowo
3-litrowy silnik Diesla w roli prze-
dtuzacza zasiegu (ang. range exten-
der), innymi stowy ,agregatu”, gdyz
ciezaréwka jest hybryda szerego-
wa plug-in. Poza akumulatorami
430 kWh ma 200-litrowy zbiornik
paliwa. Silnik elektryczny ma 320
kW mocy ciagtej i 400 kW szczy-
towej. Producent raczej odwaznie
zaktada, ze mozliwy bytby montaz
drugiego, identycznego pakietu ba-
terii w naczepie, co wraz z dieslem
pozwalatoby znaczaco wydtuzyé
zasieg, zblizajac go do zasiegu ze-
stawow na LNG.

Elektryczne podwozie
Sitrak 6x2 jest
przeznaczone do
transportu regionalnego
i dystrybucji.
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Nowy, bardziej
optywowy MAN eTGX
zapowiada przysztosé
producenta

z Monachium.

Kronika rozmaitosci

Interesujace koncepcje ciezaro-
wek miejskich przedstawity Sky-
worth, Foton oraz Merlo Vehicles
(MeVe), nowy dziat wtoskiego produ-
centa maszyn Merlo. Firma przed-
stawita niewielka, modutowa cieza-
réwke ALLDO. Moze by¢ elektryczna,
0siagajac zasieg do 550 km, zaleznie
od wielkosci pakietu akumulatorow.
W ofercie jest tez hybryda szere-
gowa REEV o zasiegu do 1000 km.
Napedzana moze by¢ tylna lub obie
osie. ALLDO ma niezalezne zawie-
szenie z przodu na podwojnych wa-
haczach, z tytu na wahaczach wle-
czonych, aw ramach opcji dodawane
sg skretne kota przy tylnej osi. Do
wyboru sg warianty o dmc 3,5, 4,2
lub 7,5 t. Poza odmianami towarowy-
mi dla logistyki miejskiej jest row-
niez maty autobus oraz... kamper!

Volvo, jako jedyny producent europejski, zdecydowato sie
wyeksponowaé na swoim stoisku ciezaréwke przeznaczonga
dla nabywcéw z innego kontynentu. Pétnocnoamerykanski
VNL z silnikiem D13 TC o mocy 500 KM i 13-biegowa,
zautomatyzowana skrzynia I-Shift z nadbiegiem.

Podobne, wielozadaniowe po-
jazdy, ale o dmc 15 lub 20 t byty
na stoisku holenderskiej firmy
DPX. Sa napedzane elektrycznie
silnikiem o mocy ciagtej 188 kW.
Napedzana moze by¢ jedna badz
obie osie, a kierowane s3 obie. Sa
to raczej noséniki zabudéw spe-
cjalistycznych niz ciezaréwki. Ich
predkos¢ maksymalna wynosi 45
km/h. Na razie pozostajg w sta-
dium prototypu, ale DPX przewi-
duje warianty CityTruck, Aero-
Truck (lotniskowy) oraz AgriTruck
i ArmyTruck.

Po bankructwie na rynek wraca
roéwniez Volta. Byta obecna na sto-
isku producenta zabudowy, firmy
Junge Fahrzeugbau. Plan zaktada,
ze powstanie nowa wersja, wyko-
rzystujaca, cyt.. ,bardziej konku-
rencyjny tafcuch dostaw oparty na
zrédtach globalnych”, co zapewne

Takze Maxus probuje sit w ciezkim
segmencie rynku pojazdéw uzytkowych.
Ciagnik eDeliver 420 L ma akumulatory
o pojemnosci 615 kWh, a producent
okreslaich zywotnos¢ na 1,5 mln km.
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oznacza szersze uzycie podzespo-
toéw chinskich.

Jak zawsze wsérdd wyspecjalizo-
wanych producentéw poczesne miej-
sce zajeta spotka Paul Nutzfahrzeuge,
ktéra poza modelem elektrycznym na
bazie eActrosa 400 wystawiata ciezki
ciggnik Actros 8x6/4 SLT oraz impo-
nujace podwozie Arocs 14x6/10.

Konwencjonalne, lekkie samocho-
dy uzytkowe w dalekowschodnim
stylu oferowat JAC, a takze Fuso
wystawiane przez Daimlera. Wrd-
cimy do nich w artykule o lzejszych
pojazdach na IAA i nowosciach do-
stawczych.

By¢ moze wtasnie zblizamy sie
do realizacji wizji ,transportu XXI
wieku”, snutych co najmniej od po-
towy wieku XX. Cze$¢ pojazdow
prototypowych i seryjnych na to
wtasnie wskazuje. Szkoda, ze tak
niewiele z nich pochodzi z Europy.

Merlo Vehicles ALLDO to nowy wielozadaniowy pojazd
wtoskiego producenta maszyn Merlo. Przeznaczony m.in. do

logistyki miejskiej moze mie¢ dmc 3,5, 4,2 lub 7,5 t. Wystepuje
w wersji bateryjnej lub jako hybryda szeregowa,
a wséraod oferowanych zabuddw jest réwniez taka, rekreacyjna.

TRENDY
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Réwniez Volvo szykuje sie

do waznej rocznicy. W 2027
roku skonczy 100 lat, a juz
dzi$ przedstawia jubileuszowa
serie ciezaréwek.

W tym roku w IAA Transportation
wzieto udziat 1589 wystawcow z 46
krajow, w tym ponad 300 z Chin,
co stanowi rekord w historii wy-
stawy. Nastepne w kolejnosci byty
firmy tureckie i wtoskie. Po stronie
zwiedzajacych réwniez padt rekord,
gdyz goscie z zagranicy stanowili az
40% wszystkich. Najwiecej widzéw
zagranicznych przybyto z Holandii,
Chin i... Polski! Ogétem targi odwie-
dzito 140 000 osdb.

Za Tata Kazika mozna wiec po-
wtdrzy¢, ze ,tak bardzo dobrze nie
jest, ale nie jest zle". Duzi, europej-
scy producenci $ciskani koniecz-
noscig sprostania coraz to nowym
regulacjom dotyczacym ,ochrony”
klimatu i bezpieczenstwa jazdy od-
daja inicjatywe producentom z Azji.
Czy to chwilowy trend, czy trwata
zmiana, przekonamy sie zapewne
juz w nastepnej dekadzie.

Volta zbankrutowata w 2023 roku,

ale znéw sie odradza. Ciezaréwka
wystapita na stoisku firmy Junge

Fahrzeugbau, ktéra dostarczyta

zabudowe Loadstar.

fleetiog
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

MAN NA IAA
MNIEJSZY OPOR,
DLUZSZY ZASIEG

Najwieksza premierg MAN-a na tegorocz-
nych targach IAA byt dopracowany
aerodynamicznie eTGX ze zmodyfikowanym

uktadem napedowym.

ZOBACZ

FILM @

Nowy MAN eTGX. Bardziej optywowa kabine uzupetniajg zmiany w uktadzie

napedowym, przynoszac ogolny wzrost efektywnosci energetyczne;j.

zieki zmianom eTGX moze
D pokona¢ do 720 km bez
koniecznosci  uzupetniania
energii. Jesli doda¢ tadowanie me-
gawatowe o mocy do 750 kW, ozna-
cza to, ze przy odpowiednio rozlo-
kowanych i dostatecznie mocnych
tadowarkach magtby wykonywac
przewozy miedzynarodowe bez
strat czasu w stosunku do analo-
gicznego pojazdu z silnikiem Diesla.
MAN zdecydowanie opowiada
sie za elektryfikacjg transportu
drogowego. Nowy eTGX to kolejny

fleetiog

argument producenta, ktéry za niag
przemawia.

Jak wyglada?

Nowy MAN miat premiere 14 wrzes-
nia 2026 roku podczas prasowe-
go dnia targéw IAA Transportation
w Hanowerze. Lecz gromadzit wo-
kot siebie licznych zwiedzajgcych
nie tylko w chwili, gdy go uroczyscie
odstonigto. Zainteresowani przy-
chodzili réwniez pdzniej, aby na
wtasne oczy zobaczy¢, jak wyglada.

By¢ moze nowy eTGX zapowiada
przyszto$¢ innych modeli MAN-a.

Projektanci skorzystali z prze-
piséw dopuszczajacych wydtuze-
nie pojazdu o elementy redukujace
opér powietrza. Wydtuzyli przdd
0 12 cm, aby go nieznacznie za-
okragli¢. Zmiana jest widoczna, ale
nie radykalna. Charakterystyczne
cechy dotychczasowego projektu
zostaty zachowane.

Bardziej optywowy styl wzbo-
gacono o aspekt praktyczny. Ni-
zej poprowadzono dolng krawedz
przedniej szyby, a w drzwiach
pasazera pojawito sie dodatkowe
okno na dole, co skutkuje poprawa
widocznosci.

Ciekawe, ze premierowy egzem-
plarz miat akcesoria z serii MAN
Individual Lion S, w tym ostone
przeciwstoneczng, a nad nig pod-
porke z waskimi, ,kreskowatymi”
lampami dalekosieznymi. Nieza-
przeczalnie dekoracyjne, ktocity sie
nieco z bezwzglednym dazeniem do
uzyskania mozliwie niskiego wspot-
czynnika oporu powietrza. Zwtasz-
cza, ze ciggnik miat kamery zamiast
zwyktych lusterek wstecznych.

Nowg stylizacje  uzupetniaja
zmiany w uktadzie napedowym.
Rekuperacja jest skuteczniejsza
0 20%, co w potaczeniu ze zwiek-

szeniem o 10% uzytecznej pojem-
nosci baterii przektada sie na ogol-
ny wzrost efektywnosci pojazdu
0 3% w porédwnaniu z wczesniej-
szym wariantem.

W typowych ciggnikach 4x2 moze
by¢ zamontowany pakiet maksy-
malnie szesciu baterii o tacznej
pojemnosci 552 kWh, co skutku-
je zasiegiem do 660 km. Jednak
w modelach 6x2 pojemnos$¢ akumu-
latoréow moze wynosi¢ nawet 644
kWh, a to daje zasieg do 720 km.
Jednoczesnie zwigkszono moc do-
stepnych silnikdw, obecnie wynosi
ona od 333 do 598 KM.

Pauza energetyczna

W lipcu 2026 roku MAN wprowa-
dzit na liste opcji ztacze do tadowania
megawatowego (MCS). Umozliwia
ono tadowanie cigzaréwek z moca
maksymalnie 750 kW. Nie wdajac sie
w szczegoty, firma podaje, ze aku-
mulatory mozna dzieki niemu dota-
dowac w ciggu poét godziny. Wpisuje
sie to w strategie tadowania, o ktorej
przedstawiciele MAN-a modwig juz
od kilku lat. Chodzi o to, aby podczas
obowigzkowej przerwy kierowcy
mozna byto dotadowad pojazd na
tyle, aby zasoby energii wystarczy-
ty na pokonanie kolejnego odcinka

MAN 18.560 z silnikiem D30 w wersji o mocy 560 KM.
Jedna z nowosci jest dopracowany tempomat MAN EfficientCruise,
ktéry wspomaga uktad napedowy w oszczedzaniu paliwa.
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trasy do kolejnej pauzy. Przy mocy
750 kW jest to juz mozliwe, nawet
jesli moc tadowania bedzie najpierw
szybko wzrastaé, a potem tagodnie
opada¢, co jest charakterystyczne
dla przebiegu uzupetniania energii
elektrycznej w bateriach.

Utyskujagc  na niedostateczne
wsparcie dla rozbudowy sieci ta-
dowarek, MAN nie zasypia gruszek
w popiele. Sie¢c MAN Charge&Go
zostanie rozszerzona o 50 kolej-
nych stacji tadowania w Europie,
w tym w Czechach, na Stowacji,
na Wegrzech i w Portugalii. Ustu-
ga tadowania zapewnia klientom
flotowym dostep do stale rozbudo-
wywanej, miedzynarodowe] sieci
stacji, sprawdzonej przez firme
MAN pod katem przydatnosci do
obstugi elektrycznych samocho-
déw ciezarowych. Na stoisku moz-
na byto réwniez zorientowad sie
w perspektywach praktycznego
wykorzystania tadowania dwukie-
runkowego, ktére traktuje pojazd
nie tylko jako odbiorce, ale réwniez
magazyn energii. Takie podejscie
pozwala lepiej zarzadza¢ energia
dostepna w danej chwili.

Nowy eTGX byt ukoronowaniem
elektrycznej gamy ciezardwek
MAN, ktéra na IAA zostata po raz
pierwszy pokazana w komplecie.
Obecnie obejmuje ona modele o do-
puszczalnej masie od 12 do 50 ton.
Dodajac pojazdy spalinowe, MAN
ma kompletna oferte, ktdrg otwiera
dostawczy TGE o dmc 3,5 t, a zamy-
kaja specjalistyczne ciagniki zdolne
tworzy¢ zestawy o dmc 250 t.

TRENDY

Ciekawe pojazdy MAN mozna byto zobaczy¢ réwniez na terenie zewnetrznym. Przyktadem
ten elektryczny zestaw chtodniczy utworzony przez podwozie eTGS z przyczepa.

Jirgen Wagner,

starszy wiceprezes konstrukgiji
pojazddw i silnikow, MAN Truck&Bus

Elektryfikacja transportu

ciezkiego nie wydarzy sie

z dnia na dzien. Diesel jeszcze
przez dtugi czas bedzie odgrywac
istotng role w sektorze transportowym.

Jednak kierunek jest jasny: tam,
gdzie infrastruktura tadowania i profil

transportu na to pozwalajg, pojazdy
bateryjno-elektryczne beda coraz
bardziej konkurencyjne.

PRZECZYTAJ
CALY
WYWIAD

Przewidujaco i bezpiecznie

Producent nie poprzestaje na
poprawie parametrow gamy elek-
trycznej. Wprowadza réwniez

0Od wrzesnia br. ustuga , Lifetime Connectivity” dostepna jest
w modelu TGE bez dodatkowych optat. Oznacza to m.in. darmowy
dostep do najnowszych wersji map nawigacji.
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zmiany w pojazdach spalinowych
oraz takie, ktére maja zastosowa-
nie w catej gamie. Znany juz uktad
napedowy D30 PowerLion pozwala
zmniejszy¢ zuzycie paliwa nawet
0 5% w porédwnaniu z poprzednia
generacja.

Stale rozwijany jest tempomat
MAN EfficientCruise z funkcja
PredictiveDrive. Uwzglednia on
podczas dziatania przebieg trasy,
infrastrukture drogowa oraz obo-
wigzujace ograniczenia predkosci,
dopasowujac do nich sposdb ste-
rowania napedem. Konsekwentne
korzystanie z systemu pozwa-
la, w zaleznosci od typu pojazdu
i rodzaju eksploatacji, zmniejszy¢
zuzycie paliwa (lub energii elek-
trycznej) nawet 0 5,5%. Na trasach
o0 szczego6lnie trudnym uksztatto-
waniu terenu oszczednosci mo-
ga siega¢ 9%. System przyczy-
nia sie tym samym do obnizenia
kosztéw eksploatacji i odcigza
kierowce. Automatyczne, bez-
przewodowe aktualizacje map
pozwalaja uniknaé zbyt czestych
wizyt w serwisie.

Podczas targéw IAA Transpor-
tation 2026 MAN zaprezentowat
réwniez zmodernizowane systemy
bezpieczenstwa. Byta wsréd nich ko-
lejna generacja systemu awaryjnego
hamowania MAN (Emergency Brake
Assist EBA Advanced), nowy system
monitorowania kierowcy wykrywa-
jacy rozproszenie uwagi i zmeczenie,
a takze rozszerzone funkcje ochro-
ny pieszych, rowerzystéw i innych
uczestnikéw ruchu znajdujacych sie
w sasiedztwie np. przy skrecie. Po-
nadto MAN pokazat nowosci monito-
rujgce martwe pole i cyfrowe luster-
ka MAN OptiView w interesujacym
wariancie podstawowym.

W Hanowerze MAN skupit sie
w tym roku na samochodach do-
stawczych i ciezarowych, podobnie
zreszty jak konkurenci. Autobusow
nie byto, zobaczymy je dopiero
w Kielcach na Transexpo. W zamian
poswiecit wiele uwagi elektronicz-
nemu wyposazeniu i cyfrowemu
otoczeniu pojazdu, a takze ustugom
serwisowym. Myslac o ,maksymal-
nie efektywnym” transporcie, nie
mozna ich pomija¢. @
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: K. Dziewicka, Michat Kij, Volkswagen

KLIENT KUPUJE DOSTEPNOSC
VOLKSWAGEN SAMOCH_ODY DOSTAWCZE
CHCE BYC JESZCZE BLIZEJ FLOT

Volkswagen Samochody Dostawcze przywiozt do Hanoweru nie tylko nowosci
modelowe, lecz takze obietnice wiekszej dostepnosci floty. Cyfrowy ekosystem Connect Pro
ma przewidywac awarie, zanim pojazd stanie.

E ZOBACZ
FILM (£)

olkswagen Samochody Dostawcze to
_Vniezawodnoé(:, funkcjonalnosé¢ i za-

ufanie. Te wartosci definiujg nasza
marke od ponad 70 lat. W tym roku pokazalismy
znacznie wiecej niz produkty. To zobowigzanie
wobec ludzi, dzieki ktdrym $wiat sie porusza
- podkresla Stefan Mecha, prezes Volkswagen
Samochody Dostawcze. - Zmieniamy Volkswa-
gen Samochody Dostawcze w prawdziwa marke
B2B i jeszcze mocniej skupiamy sie na klientach
biznesowych. To wtasnie tutaj zaufanie jest wa-
lutg, ktora liczy sie najbardzie;.

Co sie za tym kryje? Profesjonalny klient ku-
puje nie samochdd, lecz czas pracy, produktyw-
nosc¢ i ciggtos¢ biznesu. Marka zapewnia wiec
Your Uptime Matters”, co oznacza, ze dostep-
nos$c¢ pojazdu jest podstawa funkcjonowania biz-
nesu, a nie jedna z pozycji w specyfikacji.

Interwencja przed awarig

Narzedziem, majacym te obietnice spetnic,
jest Connect Pro - cyfrowy ekosystem tgczacy

fleetiog

.Zmieniamy Volkswagen
Samochody Dostawcze

w prawdziwg marke B2B

i jeszcze mocniej skupiamy

sie na klientach biznesowych”
— powiedziat Stefan Mecha,
prezes Volkswagen Samochody
Dostawcze

monitorowanie pojazdow, konserwacje predyk-
cyjna i ustugi sieciowe.

- Jeden ekosystem, jeden interfejs, jeden
cel: nasi klienci maja jechac¢ dalej - podkresla
Stefan Mecha. Zarzadzajacy flotg ma zyskac
przejrzysty obraz stanu samochoddw i potrzeb
serwisowych, a dane majg pozwala¢ podejmo-
wac decyzje wczesniej i unikac¢ nieplanowanych
przestojow.

Stefan Mecha ttumaczyt idee podczas IAA
Transportation analogia do motorsportu:
- 0 wygranej lub przegranej decyduja milise-
kundy. Za kazdym ruchem na torze stoi zespét,
ktory monitoruje, przewiduje i dziata. Nigdy nie
czeka, az pojawi sie problem. Doktadnie to ma
robi¢ Connect Pro dla naszych klientow. Uptime
nie jest funkcja, uptime jest biznesem.

Connect Pro to tez fundament kolejnych roz-
wigzah - od zarzadzania energia, przez inte-

ID. Buzz Cargo z dtugim rozstawem osi to jedna

z pieciu premier Volkswagena Samochody Dostawcze
na targach IAA Transportation 2026 w Hanowerze.
Wydtuzony o 25 cm rozstaw osi (3239 mm) zwigksza
przestrzen tadunkowa z 3,9 do 4,4 m®, a tadowno$é
siega 697 kg. Nowoscia sa zdolno$¢ holowania
przyczepy o masie catkowitej do 1800 kg oraz wigkszy
akumulator o pojemnosci 86 kWh.
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Inteligentna tadownia przysztosci ma rozpoznawac sprzet i tadunek, dokumentowac przebieg prac, upraszczac
logistyke oraz wigzac informacje ze zleceniami i procesami we flocie. Samochdd, jego wyposazenie i ustugi cyfrowe

sg potaczone w ramach systemu Connect Pro.

ligentne strefy tadowania, po przyszte ustugi
autonomiczne. Na jego przyktadzie pokazano
inteligentna przestrzen tadunkowa w Crafterze:
ma rozpoznawac sprzet i tadunek, dokumento-
wac przebieg prac i wigza¢ informacje ze zlece-
niami we flocie, tak by wtasciwe narzedzia tra-
fiaty do samochodu we wtasciwym momencie.
Dziatanie Connect Pro pokazano m.in. w nowym
Caddy Maxi, Multivanie, e-Transporterze Kombi
i Caravelle.

Zabudowy czescia
biznesu

Jak podkreslano, okoto dwéch trzecich samo-
chodéw uzytkowych Volkswagena jest zabudo-
wywanych lub doposazanych po sprzedazy - od
warsztatu mobilnego, przez takséwke, po chtod-
nie. To ttumaczy centralne miejsce zabudéw

ID. Buzz Cargo AD to auto-
nomiczny pojazd do transpor-
tu towaréw w modelu
Transport as a Service.

Ma obstugiwac dostawy
miejskie, logistyke

czesci zamiennych, a nawet
przew6z zywnosci.

ZOBACZ
FILM

@
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w strategii: marka taczy pojazd bazowy, wiedze
zabudowcow, integracje techniczng, rozwigza-
nia cyfrowe i serwis.

W Hanowerze pokazano premierowe Caddy
po modernizacji, nowego Multivana i ID. Buzza
Cargo z dtugim rozstawem osi. Caddy i Multivan
zyskaty nowy przéd z reflektorami LED, nowa
architekture kokpitu z najnowszym infotainmen-
tem i systemy wsparcia kierowcy, w tym Travel
Assist z rozpoznawaniem sygnalizacji Swietlnej.
ID. Buzz Cargo w wersji LWB ma wigekszg prze-
strzen tadunkowa siegajaca 4,4 m® i oferuje ta-
downosé do 697 kg.

Kurs na biznes nie oznacza jednak rezygna-
cji z DNA marki. W strefie California World po-
kazano unowoczesniong Californig, a $wiatowa
premiere miat ABT California Ocean - kamper
z aneksem kuchennym, podnoszonym dachem
i czterema miejscami do spania, ma nowy zde-
rzak, felgi i malowanie ABT.

Elektryk jako aktywo

Marka chce przeprowadzic¢ klientdw przez
dwie transformacje. Pierwsza to elektryfika-
cja. To nie tylko kwestia napedu, ale réwniez
rachunek ekonomiczny. W Hanowerze zapo-
wiedziano, ze Elli, spdotka zalezna koncernu,
potaczy akumulatory pojazdéw w wirtual-
na elektrownie i bedzie handlowaé energia
w nich zgromadzong na rynku. Auto miatoby
tadowac sie, gdy energia jest tania, oddawa¢é
ja do sieci, gdy jest droga, i generowac przy-
chéd w czasie przestoju. Wéwczas pojazd
przestaje byc¢ tylko kosztem, a staje sie akty-
wem biznesowym.

Druga transformacja to autonomiczna jazda,
jako ustuga B2B. ID. Buzz AD, rozwijany z MOIA
i partnerem technologicznym Mobileye, jest
testowany w Europie i USA jako autonomicz-
na ustuga przewozowa w modelu Mobility as
a Service. Wariant Cargo AD rozszerza to po-
dejscie na Transport as a Service: dostawy
w miastach, logistyke czesci zamiennych czy
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transport zywnosci. Argumentacja jest czysto
rynkowa: brak kierowcéw, rosnace koszty i po-
pyt na dostawy miejskie. W Hanowerze po raz
pierwszy pokazano najnowszy etap prac - to
wciaz testy. Prezentowany samochdd autono-
miczny moze obstugiwa¢ dostawy w miescie,
ale réwniez zastapi¢ jednoczesnie kuriera
i paczkomat. Ciekawe rozwigzanie, ktére moze
przenie$¢ branze e-commerce na kolejny etap
rozwoju dostaw.

99 767 km, 92 kraje,
zero awarii

Waznym wydarzeniem byt powrdt Raine-
ra Zietlowa, ktory okrazyt swiat elektrycznym
ID. Buzzem. Podczas tej wyprawy odwiedzit
92 kraje, nie zaliczyt zadnej awarii i pobit rekord
Guinnessa.

Podréz ID. Buzzem Pro LWB trwata rok
icztery miesigce. Pojazd przejechat 99 767 km,
podczas ktorych byt ponad 300 razy tadowa-
ny. TOV Nord potwierdzit po powrocie stan
wysokonapieciowego akumulatora na pozio-
mie 95,75%. Na targach wreczono Certyfikat
Guinness World Records w kategorii najwigk-
szej liczby panstw odwiedzonych podczas
jednej ciagtej podrézy samochodem elek-
trycznym. To juz dziewiaty rekord Guinnessa
Rainera Zietlowa ustanowiony z Volkswage-
nem. - Nie miatem zadnych probleméw tech-
nicznych - zapewnia podréznik. Rekord zostat
ustanowiony seryjnym ID. Buzzem z akumula-
torem o pojemnoéci 86 kWh netto i zasiegiem
ok. 483-498 km. Mozna go tadowac¢ z moca do
200 kW.

Hanower pokazat, ze Volkswagen Samochody
Dostawcze przesuwa $rodek ciezkosci z pro-
duktu na dostepnos$¢, dane i ustugi. Deklaracja
Your Uptime Matters” brzmi dobrze. Tego wta-
$nie dzisiaj oczekuja floty od dostawcow pojaz-
dow. Szczegdlnie uzytkowych, gdzie kazdy dzien
przestoju ma wptyw na wynik ekonomiczny
przedsiebiorstwa. @
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Z NACISKIEM NATCO
SCHMITZ CARGOBULL NA IAA 2026

Schmitz Cargobull przywidzt do Hanoweru dwie Swiatowe premiery
— podwozie INGENIOS oraz agregat chtodniczy S.CU dc100 z technologia VarioFlow.

Hasto ,Experience More.Value.” przetozyto sie na kilogramy i procenty.

dla Schmitz Cargobull zupet-

nie nowy sposob ekspozycji
swoich rozwigzan. W tym roku
wszystkie produkty z catej grupy
znalazty sie w jednym miejscu
na terenie otwartym i w oddziel-
nym pawilonie. To wyrazny prze-
kaz: pojazd, rozwigzania cyfrowe
i serwis maja by¢ projektowane
tacznie, uwzgledniajac koszty
przewoznika. Zaraz obok byto
stoisko EWT Truck & Trailer, gene-
ralnego importera pojazdéw mar-
ki Schmitz Cargobull w Polsce.

IAA Transportation 2026 to

Portfolio i caty
cykl zycia

- Nasz klient jest najwazniej-
szym elementem naszej dzia-

fleetiog

talnosci - zapewnia Ralph Kle-
ideiter, dyrektor ds. sprzedazy
w Schmitz Cargobull. W Hano-
werze pokazano sze$¢ zmoder-
nizowanych naczep: S.CS MEGA
X-TOUGH, czyli naczepe kurtyne
typu Mega do przewozéw obje-
tosciowych, o nos$nosci podtogi
9,5 t i przestrzeni tadunkowej
do 100 m? S.BO MULTI, czyli
uniwersalng furgonowa nacze-
pe, z tatwym w obstudze syste-
mem mocowania tadunku i opcja
podwdjnej podtogi, S.KO CITY

G

0d lewej: Andreas Schmitz

— prezes zarzadu, Ralph
Kleideiter — dyrektor

ds. sprzedazy i Marnix Lannoije
- dyrektor techniczny

Schmitz Cargobull.

— miejska naczepe chtodnicza
z agregatem S.CU mt Dual Evap,
ktéra ma o 1400 kg wieksza ta-
downos$¢, a sposéb montazu pa-
rownikéw pozwala maksymalnie
wykorzystac jej wysokos¢ we-
wnetrzng, S.KI LIGHT, czyli wy-
wrotke z nowym aluminiowym
nadwoziem o wiekszej tadow-
nosci i nizszym TCO w przewo-

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

zach budowlanych i rolniczych,

krétkie naczepy S.CS CITY
i S.BO CITY stworzone do dys-
trybucji miejskiej oraz S.BO

PACE+ opracowang dla logisty-
ki e-commerce. W S.BO PACE+
zastosowano panele FERRO-
STRUKT, ktére tacza stalowa
powierzchnie z rdzeniem z poli-
propylenu, dzieki czemu nadwo-

W naczepie podkontenerowej S.CF Allround 20-45
jest teraz nowe mocowanie tylnego o$wietlenia,
ktére ma sprawic, ze nie bedzie ono narazone

na uszkodzenia podczas podjezdzania pod rampe. Zastosowano
tez nowa ostone miedzyosiowa, na ktdrej mozna

umiescic¢ reklame.
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Nowa naczepa kurtynowa Schmitz Cargobull w wersji Mega taczy wzmocnione, ocynkowane podwozie z lzejszymi elementami zabudowy.
Poprzeczki rozmieszczone co 400 mm pozwalaja uzyskac¢ dopuszczalny nacisk osi wézka widtowego na podtoge wynoszacy 9,5 t. Nowe ktonice sa
|zejsze 0 17 kg kazda, maja regulacje wysokosci obstugiwang od frontu oraz dwupunktowe podwieszenie zwiekszajace bezpieczenstwo obstugi.
Kurtyna POWER CURTAIN eliminuje konieczno$¢ stosowania tat bocznych, skracajac przygotowanie do zatadunku i roztadunku, a zintegrowane
szlufki umozliwiajg zabezpieczenie tadunku przy czeSciowym roztadunku. Wariant POWER CURTAIN PLUS, certyfikowany do przewozu opon,
wykorzystuje dodatkowe mikroktonice i system paséw napinajacych, ktdre przeciwdziatajg wypychaniu kurtyny na zewnatrz.

zie jest o ok. 350 kg lzejsze od
rozwigzania ze sklejki. Pojazd
ten ma by¢ wprowadzony na ry-
nek w styczniu 2027 r.

Pojazd, telematyka Trailer Con-
nect i ustugi tworzg jeden ekosys-
tem przez caty cykl zycia naczepy
— od zakupu i finansowania po

S.CU dc100 to nowa generacja agregatow

chtodniczych Schmitz Cargobull.

Zastosowana technologia VarioFlow
dopasowuje wydajnos¢ chtodzenia do
biezgcego zapotrzebowania, redukujac

zuzycie energii.

Nowa aluminiowa mulda AK26
w naczepie wywrotce Schmitz
Cargobull zastapita konstrukcje
AKO09, zwiekszajac wytrzymatosé
przy praktycznie niezmienionej

serwis, obejmujgcy ponad 1400
partnerdw, catodobowy Euroservi-
ce i mobilne warsztaty. Kierowcéw
i mechanikéw ma wspierac¢ asy-
stent Al, wytrenowany na ponad
6 tys. instrukcji serwisowych
i dostepny w ponad 30 jezykach.
Wiecej o nowosciach Schmitz

Cargobull piszemy w magazynie
fleetLOG 6-7/2026.

Nowe podwozie
lzejsze i wytrzymalsze

Najwieksza nowos¢ to INGE-
NIOS, nastepca podwozi Modu-

INGENIOS to nowe podwozie Schmitz Cargobull

zaprojektowane dla zestawdéw o masie catkowitej
do 44 ton. taczy nosnoé¢ podtogi 8 ton w standardzie
z masg wtasna nizsza o ok. 100 kg wzgledem

wersji Mega, co w praktyce oznacza wiecej tadunku

i pewniejsza prace z woézkami widtowymi.

masie. Zastosowano w niej szersze panele boczne — 313 zamiast 234,5 mm — z podwdjnymi wzmocnieniami
wewnetrznymi i grubszg $cianka zewnetrzna: 2 zamiast 1,7 mm. Przeprojektowany profil gérny umozliwia montaz
dachu Cramaro, takiego samego jak w muldach stalowych. Zmieniono réwniez potgczenie podtogi z profilem
dolnym oraz wzmocnienia przy tylnych stupkach, przenoszace sity powstajace podczas pracy klapy. Automatyzacja
spawania pozwolita zrezygnowac z gumowej listwy ostaniajacej potaczenie paneli z dolnym profilem, pod ktéra
wczes$niej gromadzita sie woda. Podwdjne znaczniki zuzycia utatwiajg ocene wytarcia aluminium i okreslenie

momentu naprawy podtogi lub profilu.

PAZDZIERNIK 2026 « www.fleetlog.pl

los i Mega, zaprojektowane dla
zestawow o masie catkowitej do
44 ton. No$nos¢ podtogi w stan-
dardzie wynosi 8 ton wobec 7,1 t
w przypadku Modulosa, co prze-
ktada sie na wigkszg wytrzy-
matos$é przy czestych wjazdach
wozkéw widtowych. Wzgledem
wersji Mega masa wtasna jest
o ok. 100 kg nizsza. Konstrukcja
jest w petni ocynkowana, z dzie-
siecioletnia gwarancja na per-
foracje, a jej modutowa budowa
pozwala wymienia¢ pojedyncze
uszkodzone elementy zamiast
catych sekgcji.

Elastyczne chtodzenie

Druga premiera to agregat
S.CU dc100, w ktérym techno-
logia VarioFlow wykorzystujaca
bardziej wydajne komponenty,
w tym dwustopniowa sprezarke
i wentylatory 48-woltowe sta-
le optymalizuje warunki w ta-
downi, oszczedzajac przy tym
energie. Wedtug producenta,
wzgledem poprzednika S.CU
dc90 agregat ten zuzywa do 8%
mniej paliwa przy do 11% wiek-
szej mocy chtodniczej, a schta-
dzanie tadowni z +30 do -20°C
przebiega ok. 15% szybciej. Ma
by¢ dostepny w wersji Mono-
Temp, a w przysztosci takze
MultiTemp.

- Nasze zaawansowane proce-
sy produkcyjne zapewniaja statg
jakos¢ i pewne terminy realiza-
cji. Zmodernizowaliémy nasze
gtéwne produkty tak, by dawaty
wiecej wartos$ci naszym klientom
- zaznacza Andreas Schmitz,
prezes Schmitz Cargobull. @
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Artykut promocyjny

MEILLER KIPPER NA IAA 2026
WIECEJ | WYDAJNIEJ

Na tegorocznych targach |IAA Transportation w Hanowerze

Meiller Kipper zarezerwowat dla siebie cata hale.

Wsrod eksponatdéw byto kilka interesujgcych nowosci.

roducent nie pomija naj-
Pbardziej aktualnych tema-

téw, czego przyktadem
byta wywrotka trdjstronna Tri-
genius D428 na czteroosiowym
elektrycznym podwoziu Merce-
desa. Pojazd wyposazony w hy-
drauliczng burte Bordmatik oraz
system i.s.a.r.-control wskazywat
na mozliwy kierunek rozwoju
ciezaréwek do dystrybucji mate-
riatébw budowlanych. Podwozia
elektryczne moga by¢ wyposa-
zane w zabudowy Meiller zaréw-
no wtedy, gdy w roli przystawki
wystepuje silnik elektryczny, jak
i wowczas, gdy maja jedynie ztg-
cze dostarczajace energie z aku-
mulatoréw trakcyjnych.

Szersza elektryfikacja transpor-
tu to na razie jeszcze przysztosc.
Meiller Kipper bezustannie skupia
sie na podnoszeniu funkcjonalnosci
i wydajnosci produktéw, niezalez-
nie od tego, jakim zrédtem napedu
dysponuje podwozie. Przyktadem
zabudowy dostosowanej do réz-
nych typéw napedu byt bramowiec

fleetiog

Tectris AK14 o tadownosci 14 t do
montazu na podwoziach 4x2.

Nowy i ciezki
- Najwieksza nowoscig jest za-

budowa hakowa Tectrum RS32
- moéwi Krzysztof Adamiuk, pre-

Ciezka wywrotka Maxtreme P450

z prostg i wytrzymata klapa tancuchowa

jest przeznaczona gtéwnie do pracy
w przemysle wydobywczym.

zes zarzadu spotki Meiller Polska.
- Stanowi uzupetnienie gamy
0 urzadzenie nowej generacji do
ciezkich zastosowan.

Jest to najciezsza zabudowa
hakowa w ofercie przeznaczo-
na do montazu na podwoziach
3-, 4- i 5-osiowych. Moze trans-

® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

portowaé tadunki o masie do
32 ton. Konstrukcja ramy, w kté-
rej ograniczono  potaczenia
spawane na rzecz skrecanych,
utatwia montaz akcesoriéw. Sku-
teczng ochrone przed korozjg za-
pewnia powtoka KTL. Podobnie
jak inne zabudowy z gamy Tec-
trum, réwniez ciezki hakowiec
ma stosunkowo niska mase wta-
sng i umozliwia szybki za- i roz-
tadunek konteneréw. Producent
spodziewa sie, ze znajdzie uzna-
nie przede wszystkim w branzy
budowlane;.

Inng nowoscia tego rodzaju,
cho¢ przeznaczong gtédwnie dla
przedsiebiorstw komunalnych, jest
Dual-Tec Trailer. To przyczepa,
ktora moze transportowaé¢ dwa
kontenery bramowe o pojemnosci
5-10 m® lub jeden hakowy o dtu-
gosci od 5 do 7 m. tamany dyszel
umozliwia zatadowanie jej z przo-
du, ponadto mozna oczywiscie
wktadac¢ na nig kontenery z tytu.

- Ten rok jest dla nas, jako spot-
ki Meiller Polska nietypowy, gdyz
zabudowy hakowe i bramowe maja
przewage w sprzedazy nad wy-
wrotkami, ktére zwykle dominujg
- wyjasnia Krzysztof Adamiuk.

Wazne szczegéty

Wsrdd pojazdéw samowytadow-
czych uwage zwracaty dwa, reprezen-
tujace skrajne punkty oferty producen-
ta. Pierwszy z nich to Maxtreme P450.

Niewielka wywrotka Trigenius D202

na podwoziu Piaggio ma niezwykle korzystny

stosunek masy wtasnej do tadownosci.
Przy dmc 2,7 t moze zabrac 1,1 t tadunku.

www.fleetlog.pl « PAZDZIERNIK 2026



Naczepa Grandload przygotowana do pracy
z rozécietaczem asfaltu. Skrzynia o pojemnosci 25 m?
wykonana jest ze stali trudnoscieralnej HBW 450.

- Samo nadwozie nie jest no-
woscig, mamy je w ofercie od lat.
Natomiast wprowadzilismy do
niego klape tancuchowa, ktéra au-
tomatycznie uchyla sie przy rozta-
dunku — mowi Krzysztof Adamiuk.
- To rozwiazanie, ktére sami opra-
cowalismy wiele lat temu. Zostato
wyparte przez burty hydraulicz-
ne, ale obecnie do niego wracamy,
poniewaz jest proste, wytrzymate
i niezawodne. Przydatne zwtaszcza
w najciezszych zastosowaniach,
np. w kamieniotomach.

Dopuszczalna masa catkowita
ciezarowki z zabudowa Maxtreme
P450 dochodzi do 60 ton.

Drugi ze wspomnianych pojaz-
déw ma dmc zaledwie 2,7 t, ale
imponuje niezwykle korzystnym
stosunkiem masy wtasnej do ta-
downosci. Wynosi ona az 1100 kg.

- To Piaggio z zabudowg Trige-
nius D202 - informuje prezes Meil-
ler Polska. - Jest niezwykle wydaj-
nym $rodkiem transportu wtasnie
ze wzgledu na wysoka tadownos¢

Krzysztof Adamiuk,
prezes zarzadu
spotki Meiller Polska

Najwieksza nowoscig jest

zabudowa hakowa Tectrum

RS32. Stanowi uzupet-

nienie gamy o urzadzenie

nowej generacji do ciezkich
zastosowan”.

przy niewielkiej masie i wymiarach
catosci. Podobny pojazd na podwo-
ziu typowego samochodu dostaw-
czego o dmc 3,5 t miatby tadownos¢
okoto 900 kg.

W Hanowerze byta rowniez oka-
zja przyjrze¢ sie wywrotce Ma-
xtreme P350 z izolowang skrzynia.

TRANSPORT
BUDOWLANY

Wywrotka tréjstronna Trigenius D428 na czteroosiowym elektrycznym
podwoziu Mercedesa wskazywata mozliwy kierunek rozwoju pojazdéw
do dystrybucji materiatéw budowlanych.

Podobnie jak P450 jest to produkt
dobrze znany nabywcom, ale tym
razem wystgpit w nietypowej wer-
sji z tylng $ciang uruchamiana
hydraulicznie i umozliwiajaca roz-
dzielenie tadunku na trzy czesci.

- Konstrukcja tylnej sciany po-
zwala wysypac catos¢ albo oproz-
nia¢ skrzynie tylko z prawej strony,
tylko z lewej lub posrodku. Funk-
cja ta jest przydatna przy pracach
wykonczeniowych, np. uktadaniu
nawierzchni przy krawezniku - wy-
jasnia Krzysztof Adamiuk.

Dojrzaty rynek

Na terenie zewnetrznym stata
naczepa Grandload, wybrana Pro-
duktem Roku w gtosowaniu czy-
telnikéw niemieckiego magazynu
,Baugewerbemagazin”. Wystawowy
egzemplarz miat skrzynie o po-
jemnosci 25 m® przystosowana do
wspotpracy z rozécietaczem asfal-
tu. Wyposazony byt w automatycz-
nie sktadanag belke przeciwnajaz-

dowa oraz elektrycznie sterowana
plandeke. Szybkie i bezpieczne pod-
noszenie oraz opuszczanie skrzyni
zapewnia hydraulika Meiller. Dzigki
temu naczepa Grandload doskonale
sprawdza sie w zadaniach z duza
czestotliwoscig za- i roztadunku.

Meiller Kipper szeroko stosu-
je w zabudowach i pojazdach stal
o wysokiej wytrzymatosci, dobie-
rajac jej grubo$¢ do zastosowania.
Procentuje to wzrostem tadowno-
$ci, a takze trwatosci pojazdu. Opty-
malizacja konstrukcji najnowszych
produktéw utatwia obstuge oraz
dostosowanie zabudowy do potrzeb
uzytkownika. Co wazne, wszystkie
produkty z gamy firmy Meiller Kip-
per s dostepne w Polsce.

- Wywrotki, hakowce i bramow-
ce montujemy w naszym zaktadzie
w Niepotomicach. Naczepy pocho-
dza z zaktadu w Czechach - méwi
Krzysztof Adamiuk. - Klienci w Pol-
sce poszukuja wydajnych, dopraco-
wanych produktow, jestesmy doj-
rzatym rynkiem. ®

Bramowiec Tectris AK14 o tadownosci

14 t moze by¢ z powodzeniem montowany
na podwoziach 4x2 o dowolnym napedzie,
takze gazowym czy elektrycznym.

Specjalistyczna wywrotka izolowana Maxtreme
P350 z tylng $ciang hydrauliczng, ktéra pozwala
rozdzieli¢ tadunek na trzy czesci i wysypywac
go np. tylko z prawej strony.

Wszechstronna przyczepa
Dual-Tec Trailer moze
przewozi¢ dwa kontenery
bramowe lub jeden hakowy.
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NADWOZIA WYMIENNE. WIECEJ CZASU

Nadwozia wymienne zostawiajg wiecej czasu na wszystko. Na jazde, na posto;,
na roztadunek. Dlatego s3 tak wazne teraz, gdy wszystkim sie spieszy.

Zestaw do transportu nadwozi wymiennych firmy Wecon na niskim podwoziu Volvo FH. Widoczne sg zamki
o regulowanej wysokosci do mocowania nadwozi i sktadane podpory, a takze rolki naprowadzajace nadwozie. Dzigki temu

pojazd moze obstugiwa¢ nadwozia o odmiennej wysokoéci odstawiania, w tym te o duzej objetosci.

dea oddzielenia tadowni od pojazdu jest

w pewnym sensie ,stara jak swiat". Jej

wspoétczesnym odzwierciedleniem sg kon-
tenery i nadwozia wymienne, tzw. BDF-y (ang.
swap bodies, niem. Wechselbriicke). Nadwo-
zia maj3 te przewage nad kontenerami, ze nie
sg im niezbedne urzadzenia przetadunkowe,
cho¢ dzieki takim urzadzeniom mozna wples$¢
BDF-y w schemat dziatania transportu inter-
modalnego. Dzi$ to cenna zaleta, gdyz ten typ
przewozéw, zwtaszcza w odmianie drogowo-
-kolejowej obiecuje redukcje emisji dwutlenku
wegla, co obecnie jest uznawane za pozadane.
Niestety, w przeciwienstwie do kontenerdw,
nadwozi nie mozna ustawia¢ jedno na drugim,
cho¢ sa wyjatki.

Nadwozie mozna szybko odstawic¢ i pobrac
nowe. Cigezaréwka pracuje wydajniej. W oczeki-
waniu na roztadunek odstawione nadwozie moze
spetnia¢ funkcje tymczasowego magazynu. Po-
zostawia to sporg swobode dziatania uzytkow-
nikowi, co do ksztattowania przebiegu przewo-
zOw i kontrolowania zapaséw magazynowych,
a w konsekwencji usprawnia logistyke.

fleetiog

Zmierzone, rozstawione

Nadwozie wymienne wyposazone jest w roz-
ktadane nogi podporowe o regulowanej wyso-
kosci. Do jego transportu uzywa sie pojazdéw
wyposazonych w rame z zamkami do umoco-
wania nadwozia. Potozenie zamkow jest unor-
mowane i takie samo jak w przypadku kon-
tenerow 20-stopowych. Ramy takie montuje
sie na podwoziach ciezaréwek oraz przyczep
z obrotnica lub centralnoosiowych. Same nad-
wozia wystepuja w kilku zestandaryzowanych
wersjach dtugosci: 7,15 m (na 17 europalet),
7,45 m (18 europalet) i 7,82 m (19 europalet).
Z mysla o transporcie na naczepach opracowa-
no ponadto nadwozia o dtugosci 12,2, 12,5 oraz
13,6 m. To ostatnie miesci 32-33 europalety.
Zestaw ztozony z ciezarowki z przyczepa, na
ktérym jada dwa nadwozia o dtugosci 7,82 m,
moze przewiez¢ maksymalnie 38 europalet
naraz. Nietypowym rozwigzaniem do dostaw
ostatniej mili sg jednoosiowe naczepy, na kto-
rych mozna transportowaé pojedyncze nadwo-
zia 7,45 lub 7,82 m.

Nadwozia réznig sie réwniez wysokoscia. Te
o duzej objetosci, okreslane czasem ,mega”,
podobnie jak naczepy, maja wewnetrzng wy-
sokos¢ 3 m. Powoduje to, ze musza by¢ trans-
portowane na odpowiednio niskich podwoziach.
Z tym zwigzek ma wysoko$¢ odstawiania. Stan-
dardowa, typowa w branzy kurierskiej to okoto
1020-1120 mm, a niska, wtasnie dla nadwozi
.mega”, wynosi 920-970 mm. W branzach mie-
rzacych sie z ciezkimi tadunkami i trudnymi
warunkami wysoko$¢ odstawiania dochodzi do
1220-1320 mm.

W BDF-ach podrézuja nie tylko tadunki spa-
letyzowane. Na rynku dostepne s3 nadwozia
skrzyniowe z plandeka, kurtynowe, furgonowe
oraz chtodnicze. Zbiornikowe nadwozia wymien-
ne przeznaczone s3g do transportu cieczy i ga-
z6w. BDF-y moga wigc przewozi¢ praktycznie
wszystkie typowe i catkiem sporo nietypowych
tadunkéw.

Uzyteczno$¢ nadwozi podnosza akcesoria
umozliwiajace bezpieczne zamocowanie tadun-
ku lub transport tadunkdw okreslonego typu, np.
kontenerdéw lotniczych (ULD).
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DAF z zabudowg i przyczepa

Wesob do transportu nadwozi wymiennych
C745iC782 o wysokosci odstawczej

od 1120 do 1320 mm.

Podwyzszone kwalifikacje

Cho¢ proste w teorii, w praktyce uzywanie nad-
wozi wymiennych napotyka na utrudnienia. Kie-
rowcy, ktérzy maja z nimi do czynienia, musza by¢
odpowiednio przeszkoleni i dobrze radzi¢ sobie
z manewrowaniem. Do odstawiania niezbedny jest
wyréwnany i odpowiednio duzy plac. Ustawiajac
BDF-y, trzeba zapewnic¢ sobie do nich dostep, aby je
wygodnie roztadowac i zatadowac. Alternatywa jest
przemieszczanie ich np. spod ramp magazynu do

NAJWYZSZY
POZIOM
BEZPIECZENSTWA
W EUROPIE
DO 10 TON
44 PIERSCIENIE
MOCUJACE

+20 LAT
ODPORNOSC

NA KOROZJE
POTWIERDZONA

1000 000 KM
ZATWIERDZONA
WYTRZYMALOSC

TECHNIKA

Nadwozie wymienne chinskiej firmy CIMC Vehicles stanowi czes¢ oferty dla
zelektryfikowanych zestawow EV-RT (ang. Electrical Vehicle Road Train),
obejmujacej rowniez naczepy. Na IAA Chinczycy prezentowali swoje produkty na

miejsca postoju za pomoca przeznaczonych do tego
ciezarowek (transporteréw). W terminalach intermo-
dalnych konieczne jest stosowanie urzadzen przeta-
dunkowych, umozliwiajacych przenoszenie nadwozi
na wagony kolejowe czy barki i z powrotem.

Traktowanie nadwozi jako magazynéw ma
rowniez ciemniejszg strone. Gdy stoja gdzie$ na
placu, wsérdd innych nadwozi, dos¢ tatwo mozna
sie do nich wtamac. Miedzy innymi dlatego coraz
czesciej uzytkownicy wybieraja nadwozia furgo-
nowe o sztywnych $cianach.

ITA 2027
ZWYCIEZCA
K.MFS +29%

AKTYWA
WYKORZYSTANIE

E

www.kaessbohrer.com/pl #dasistkassbohrer

Kcissbohrer

wspolnym stoisku z belgijska firma LAG Trailers.

Aby wyzyskac¢ wszystkie zalety nadwozi w lo-
gistyce, konieczne jest odpowiednie zarzadzanie
nimi. Ma ono znaczenie zardéwno dla ptynnosci
funkcjonowania transportu i magazynu, jak i nie-
zawodnosci i zywotnos$ci nadwozi.

Gromadzenie i rozpraszanie

Rozwéj rynku ustug kurierskich i pocztowych
oraz przewozéw intermodalnych przyczynia
sie do rosnacej popularnosci BDF-ow. Najwigk-

Enginuity, since 1893
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G

Nadwozie wymienne Kassbohrer przeznaczone

do transportu na naczepie podkontenerowej.
Nadwozia tej wielkosci sa powszechnie stosowane
w logistyce branzy motoryzacyjnej.

Nietypowa, jednoosiowa naczepa

Fliegl do transportu nadwozi wymiennych
powstata z mysla o logistyce

Lostatniej mili".

©

i
©
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sze z nich zadomowity sie w obstudze dostaw
komponentéw dla przemystu motoryzacyjne-
go. Tym jednak, co przesadza o atrakcyjnosci
nadwozi wymiennych, jest ich dopasowanie do
typowego w logistyce schematu ,gromadzenia
i rozpraszania”, wspomaganego rozrastajgcymi
sie centrami przetadunkowymi, z ktérych czes¢
specjalizuje sie w obstudze potozonych nieopo-
dal aglomeracji miejskich.

Samo nadwozie oraz tzw. uzbrojenie, czyli
wspominana rama z zamkami do mocowania
go na podwoziu podlega tym samym zasadom
rozwoju, co naczepy, przyczepy czy ogélnie po-
jazdy uzytkowe. Stale dazy sie do zmniejszania
masy wtasnej celem podniesienia tadownosci,
a takze zwiekszania wytrzymatosci i trwatosci.
Przyktadowo we wspétczesnym nadwoziu kur-
tynowym o dtugosci 7,82 m tadownos$¢ stanowi
okoto 82% masy catkowitej, a co ciekawe analo-
giczne nadwozie furgonowe moze by¢ minimal-
nie lzejsze, zyskujac na tadownosci. W chtod-
niach stosunek tadownosci do dmc pogarsza

O

e

ZOBACZ

;ﬁ%g? FILM d%)
iy

fleetiog

sie, gdyz do masy izolowanych Scian nalezy
doda¢ mase agregatu.

Praktyka pokazuje, ze w BDF-ach i tak najcze-
$ciej przewozone s3 tadunki, ktére nie wykorzy-
stujg maksimum tadownosci. Ponadto przewazaja
zalety wynikajace z usprawnienia przeptywow lo-
gistycznych. W przysztosci nalezy spodziewa¢ sie
dalszego postepu w tej dziedzinie. Duzi operatorzy
wprowadzajg nowe metody zdalnej identyfikacji
i Sledzenia nadwozi, co utatwia zarzadzanie nimi,
zwieksza wydajno$¢ pracy oraz bezpieczehstwo
tadunku. Np. Dachser uzywa pozycjonowania GPS
i przesyta dane siecig LTE-M. Komunikacje umozli-
wiajg moduty z kartami SIM instalowane w nadwo-
ziachi zasilane bateria stoneczna. Tak wyposazone
nadwozie jest ,bezobstugowe”, a firma zaktada, ze
bedzie pracowac przez 12 lat.

Cisza i spokdj?

Mozliwe réwniez, ze nadwozia wymienne
przyczynia sie posrednio do elektryfikacji trans-

portu drogowego. Najczesciej sg bowiem eksplo-
atowane na statych trasach w przewidywalnych
warunkach i odstawiane w centrach magazyno-
wych i przemystowych. A tak sie sktada, ze ten
sposob eksploatacji jest optymalny dla pojazdow
elektrycznych.

Producenci ciezaréwek juz oferuja podwozia
elektryczne przystosowane do montazu uzbro-
jenia do transportu nadwozi wymiennych. Wpro-
wadzajgc eActrosa, Mercedes opart na tego typu
podwoziach flote pojazdéw testowych. Firmie
zalezato, aby zaprezentowac uzytecznosé elek-
trycznego modelu w réznych zastosowaniach,
co réznego rodzaju nadwozia wymienne utatwi-
ty. Jednym z wczesnych tego typu pojazdéw byt
eActros z silosem umieszczonym na ramie mo-
cowanej do uzbrojenia dla nadwozi wymiennych.
Z kolei podczas niedawnych targéw IAA Trans-
portation DAF zaprezentowat podwozie XG 350
Electric FAN 6x2 opracowane specjalnie z mysla
o przewozie BDF-o6w.

W marcu 2026 do produkcji seryjnej trafita
druga generacja elektrycznego transportera
nadwozi wymiennych firmy Kamag. Model ePM
101 (ePrecisionMover 101) ma akumulatory o po-
jemnosci uzytecznej 128 kWh i moze by¢ tadowa-
ny z mocg do 100 kW. Silnik elektryczny napedza
bezposrednio o$ tylna. Jest to zatem prostsza
konstrukcja niz typowe do tej pory transportery
z silnikiem Diesla ,produkujgcym” energie dla
silnika hydraulicznego napedzajacego kota. Nie
ma chyba potrzeby wspomina¢, ze elektrycz-

Zestaw z uzbrojeniem i przyczepa
GT Trailers na podwoziu Scanii.
Do tego typu przewozow
wybierane sa najczesciej
podwozia 6x2, ktére godza
wzglednie niska mase wtasna

z wysoka nosnoscia.
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Przyczepa centralnoosiowa z furgonowym nadwoziem wymiennym Krone. Przy masie catkowitej 16 t, nadwozie ma tadownos¢

12,34 t. Dach z pétprzejrzystego tworzywa GRP doswietla wnetrze, system mocowania tadunku mozna dopasowac
do zyczenia nabywcy. Tego typu nadwozia mozna pietrzy¢, uktadajac maksymalnie trzy, jedno na drugim. Do opcji nalezy modut
telematyczny Krone Smart Collect Solar (KSC Solar) zasilany energig stoneczna.

ne transportery, a takze bateryjne cigzarowki
dowozace nadwozia wymienne s3 cichsze niz
dieslowskie i nie wytwarzaja spalin, co przynosi
niejaka ulge pracownikom terminali.

Jako ,zestandaryzowane pojemniki”, nad-
wozia wymienne moga by¢ transportowane
réwniez przez europejskie, wydtuzone zestawy

25,25 m typu EMS (ang. european modular sys-
tem). Zestawy te same sktadajg sie ze standar-
dowych pojazdéw i znaczaco przyczyniaja sie do
wzrostu efektywnosci transportu. By¢ moze po
przeszto ¢wier¢ wieku debat, wreszcie zapadnie
decyzja o dopuszczeniu ich do ruchu na terenie
catej Unii Europejskiej. Takze one wyjatkowo

Juz 30 LAT produkujemy

dla Was niezawodne:
ZABUDOWY STALE,
ZESTAWY PRZESTRZENNE,
SYSTEMY WYMIENNE BDF.

DZIEKUJEMY :)

dobrze ,pasujg” do BDF-d6w, gdyz plan zaktada
wykorzystywanie ich gtéwnie na korytarzach
transportowych taczacych centra logistyczne.

Wyglada na to, ze nadwozia wymienne, ktére
byty niegdys$ logistyczng awangarda, dzi$ pro-
stujg $ciezke dla kolejnych, awangardowych
rozwigzan. e

wesob.com.pl
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

A TE BULECZKI DZISIEJSZE?
LOGISTYKA ZYWNOSCI W DOBIE CYFRYZACJI

Bezpieczenstwem i jakoscig zywnosci interesuje sie juz nie tylko Sanepid czy Inspekcja
Weterynaryjna, ale catkiem spore grono popularnych twoércéw cyfrowych. Wzmaga to presje
na tancuchy dostaw, gdyz przybywa konsumentow, ktoérzy chca ,,jes¢ Swiadomie”.

cale niemato chce réwniez ,je$¢ smacz-
nie”. Poczu¢ $wiezosc¢ ryby, chrupkosé
sataty, magie dobrej kawy. Internet

roi sie od porad, gdzie znalez¢ zywno$¢ o wy-
sokiej jakosci i jak ja rozpoznaé. Na ogot jest to
wiedza dobrze ugruntowana, czasem zaledwie
dostateczna, ale zawsze mozna poréwnac kilka
zrédet. Takze obcojezycznych, w czym pomagaja
translatory, nierzadko automatyczne. Cyfryzacja
data do reki konsumentom potezne narzedzie do
zasiegania opinii i ,kontroli jakosci”. Lecz réwnie
dobrze wyposaza dostawcéw zywnosci, uspraw-
niajac przeptywy logistyczne.

Logistyka spozywcza jest jednym z najbar-
dziej wymagajacych segmentéw rynku TSL. Nie
wystarczy dostarczyé towar we wtasciwe miej-
sce, w odpowiedniej ilosci i 0 wtasciwym czasie.
Produkt musi utrzymywac oczekiwang jako$c
i mie¢ udokumentowane pochodzenie oraz wa-
runki, w jakich byt przechowywany i transporto-
wany. Znaczenie ma gtéwnie temperatura, lecz
nie sama, tylko w powigzaniu z czasem przecho-
wywania i np. wilgotnoscia.

Cyfryzacja okazuje sie panaceum na szereg bolaczek logistyki
zywnosci, lecz tylko w potaczeniu ze starannoéciag na co dzien.
Pracownikdéw centréw logistycznych wspierajg systemy zarzadzania
magazynem (WMS), ktére utatwiaja odnajdywanie produktow

i kompletacje zamowien.

fleetiog

Towary gromadzi sie¢ zgodnie z warunkami,
jakich potrzebuja, przewidujgc dla niektdrych
,szybka $ciezke”. Na jakos¢ produktu sktadaja
sie dziatania jego wytwarcy, dostawcy i odbior-
cy. Aw koncu samego konsumenta, ktéry w upa-
le nie powinien zwleka¢ z wyjeciem zakupow
z bagaznika.

A co dzi$ istotne, w powyzszych dziataniach
nalezy dazy¢ do zmniejszania wptywu na $rodo-
wisko naturalne. Sankcjonuja to przepisy o ogra-
niczaniu emisji gazéw cieplarnianych, a takze
postawa czesci konsumentéw.

Czas jako wymiar

tancuch dostaw zywnosci tworza producen-
ci rolni, dostawcy surowcéw, przetwoércy, firmy
pakujace, operatorzy logistyczni, centra dystry-
bucyjne, hurtownie, sieci handlowe, gastronomia
oraz coraz czesciej kanaty e-commerce i quick
commerce. Na kazdym etapie istnieje ryzyko
opdznienia, uszkodzenia, przerwania tancucha
chtodniczego, pomytki w rotacji zapasu albo

btednej identyfikacji partii. W przypadku zywno-
$ci konsekwencjg moze by¢ koniecznosé wycofa-
nia produktu, zagrozenie zdrowia konsumentéw
i utrata reputacji marki.

Cyfryzacja, internet rzeczy, sztuczna inte-
ligencja, analityka danych, robotyka oraz sy-
mulacje pozwalajg poprawia¢ produktywnosc,
ogranicza¢ marnotrawstwo i redukowa¢ wptyw
tancuchdw dostaw na srodowisko. Kluczowe jest
jednak wtasciwe potaczenie techniki z procedu-
rami jakosciowymi i rzeczywistymi warunkami
funkcjonowania przedsiebiorstwa.

W logistyce zywnosci istotny jest pozostaty
czas zycia produktu, okreslany niekiedy z an-
gielska jako ,shelf life". Dla migsa, ryb, $wieze-
go nabiatu, gotowych dan chtodzonych, warzyw,
owocow czy produktéw mrozonych kazda godzi-
na opdznienia moze oznacza¢ utrate wartosci
handlowej. ,,Zycie" zywnoséci skraca sie z kaz-
da chwila od momentu zbioru, uboju, produkcji
czy pakowania. Tempo ,starzenia sie” zalezy od
temperatury, wilgotnosci, warunkdw atmosfery
modyfikowanej, ekspozycji na $wiatto, sposobu

Reguta stato sie, ze specjalistyczne pojazdy, a wérdd
nich naczepy chtodnicze z hakami do transportu péttusz
pozostajg pod nadzorem telematyki, rejestrujacej na
biezgco warunki panujace w tadowni i alarmujacej, gdy

zmienia sie w sposob niepokojacy.
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przetadunku oraz czasu postoju. Dlatego wspot-
czesna logistyka zarzadza nie tyle sama zyw-
noscia, co czasem, ktéry pozostat do chwili, gdy

zostanie sprzedana, Integracja ERP, WMS, TMS i plat-

form jakosciowych tworzy jeden
spojny przeptyw informacji, od

Ryzyko bez dreszczyku

tancuch chtodniczy obejmuje miedzy inny-
mi: schtadzanie surowcéw po zbiorze, uboju
lub produkcji, transport z zaktadu do magazynu
lub centrum dystrybucyjnego, przyjecie towaru
i kontrole jakosci, sktadowanie w odpowiedniej
strefie temperaturowej, kompletacje i konso-
lidacje zamdwien, zatadunek oraz przewéz do
odbiorcy, przechowywanie na zapleczu sklepu,
restauracji lub punktu odbioru ewentualnie do-
stawe ostatniej mili w modelu e-grocery (zakup
zywnosci przez internet).

Kazde przekazanie towaru miedzy uczest-
nikami tancucha jest punktem krytycznym.
Podczas zatadunku, roztadunku i cross-do-
ckingu towar moze przebywaé¢ w warunkach
niezgodnych z wymaganiami. Z tego powodu
coraz wieksze znaczenie maja $luzy tempe-
raturowe, doki z uszczelnieniami, szybkie
bramy, izolowane strefy buforowe i proce-
dury maksymalnego dopuszczalnego czasu
operacji.

Odchylenie temperatury na jednym z etapow
rzadko oznacza konieczno$¢ wycofania i znisz-

zamowienia az do potwierdzenia dostawy.
Dzieki temu magazyn i transport pracuja

na tych samych danych, co usprawnia kompletacje, planowanie

Krzysztof Pawlik,

tras, dobor floty oraz monitorowanie terminowoséci i jakosci.

Petna identyfikowalnos¢ produktu umoz- PRZECZYTAJ
dyrektor zarzadzajacy liwia powiazanie przebiegu dostawy z da- CALY
ds. transportu nymi temperaturowymi i jako$ciowymi. WYWIAD
z Frigo Logistics

czenia partii towaru. Nalezy rzetelnie ocenic ry-
zyko: ustali¢ skale odchylenia, czas trwania, hi-
storie wczesniejszych warunkoéw i odnies¢ je do
charakteru produktu i obowigzujacych procedur
jako$ciowych. Podstawa pozostajg procedury
HACCP, dobre praktyki higieniczne i produkcyjne
oraz systematyczna kontrola krytycznych punk-
tow procesu. Logistyka zywnosci dysponuje juz
bardzo zaawansowanymi narzedziami gwaran-
tujgcymi bezpieczenistwo i jako$¢. Problemem
pozostaje ich harmonizacja miedzy poszczegdl-
nymi uczestnikami tancucha dostaw. Przy czym
nowe technologie nie zastepuja dobrych praktyk.
Moga natomiast utatwiac ich skuteczne stosowa-
nie na co dzien.

| specjalistycznych

Cyfrowy duplikat,
rzeczywiste dziatanie

Podstawa do wdrazania rozwigzan cyfrowych
jest identyfikacja produktu w formie zrozumiatej
dla systemu, ktdry odczytuje i przetwarza dane.
W przypadku artykutéw spozywczych na ogét
wystarcza identyfikacja opakowania zbiorczego.
W praktyce coraz czesciej wykorzystywane s3
kody GS1-128 i kody 2D zawierajace dane o pro-
dukcie oraz partii, a takze nadajniki RFID do au-
tomatycznej identyfikacji no$nikdw i jednostek
logistycznych. Uzupetnia sie je niekiedy o reje-
stratory temperatury jednorazowe lub wielokrot-
nego uzytku, dokumentujace warunki przecho-

IGLOOCAR ¢ Aleja JanaPawlall 11 e 39-200 Debica, Polska e tel. +48 14 691 01 07
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Kluczem do sukcesu jest profesjona-

lizm, tj. standaryzacja procesu tak,

aby mozna go byto monitorowac i do-

pasowywac odpowiednie zasoby do
konkretnych wolumendw.

Digitalizacja procesu jest warunkiem koniecz-
nym. Bez tego nie ma mozliwosci przygotowania

na czas odpowiedniej liczby zlecen, zaplanowania odpowiedniej liczby
samochodéw, tras dostaw itp. Fresh Logistics Polska realizuje wskaznik
OTIF na poziomie bliskim 99%, co nie pozostawia zadnego marginesu

Jakub Zajac,
dyrektor operacyjny

btedu. Integracja systeméw pozwala rowniez

dostarczy¢ klientowi aktualng informacije o sta- PRZECZYTAJ
tusie realizacji jego zamowienia. CALY
WYWIAD

Fresh Logistics
Polska Sp. z 0.0.

wywania. Przy czym za rejestrowanie warunkow
przechowywania odpowiadajg przede wszystkim
rejestratory temperatury i wilgotnosci w maga-
zynie, a takze w urzadzeniach chtodniczych sto-
sowanych w pojazdach. Dane z nich dokumentuja
utrzymanie, badz nie, tancucha chtodniczego.
Zebrane tak informacje sa wykorzystywane
w platformach do $ledzenia Sciezki produktu
oraz systemach zarzadzania jakoscig potgczo-
nych z WMS (system zarzadzania magazynem),
ERP (planowanie zasobdw przedsiebiorstwa)
i TMS (system zarzadzania transportem). Przej-
rzystos$¢ danych o pochodzeniu produktu zwiek-
sza blockchain, czyli rejestr trwale zapisanych
danych, uniemozliwiajacy ich korekte. Jest jed-
nak tylko na tyle skuteczny, na ile wiarygodne s3

informacje, ktére zbiera. Réwnie trwale doku-
mentuje bowiem dane rzetelne, co btedne.
Cyfrowy znacznik towaru utatwia jego segre-
gowanie i kompletacje np. zgodnie z zasada FIFO
(ang. first in, first out), czyli ,pierwsze weszto,
pierwsze wyszto” lub bardziej wyrafinowana
FEFO (ang. first expired, first out) — ,pierwsze
traci wazno$¢, pierwsze wychodzi”. Stosujac ten
drugi sposdb, bierze sie pod uwage nie tylko date
przyjecia towaru, lecz takze numer partii, date
produkcji, date minimalnej trwatos$ci lub termin
przydatnosci, wymagania temperaturowe oraz
docelowy kanat dystrybucji. Trzeba uwzgledni¢
wigcej zmiennych, ale roénie pewnos$¢ dostar-
czenia towaru o wysokiej jakosci i zmniejsza sie
ryzyko strat, na ktére branza spozywcza jest

Logistyka zywnosci cierpi na niedostatek ludzi. Brakuje nie tylko

kierowcow, ale i pracownikéw magazyndw.

fleetiog

w duzym stopniu narazona. Zbyt niski stan ma-
gazynowy grozi brakiem towaru na pétce. Zbyt
wysoki oznacza ryzyko przecen, zwrotéw i utyli-
zacji. W branzy débr szybkozbywalnych nie moz-
na maksymalizowac jednego parametru, np. do-
stepnosci, bez uwzgledniania strat jakosciowych
i kosztu zamrozonego, nomen omen, kapitatu.

State $wieta, zmienna pogoda

Popyt na zywno$¢ mozna przewidzie¢
w ograniczonym stopniu. ,Rok zakupowy”, na
ktory sktadaja sie Swieta, dtugie weekendy, fe-
rie, wakacje i poczatek roku szkolnego, wskazu-
je typowe okresy wzmozonego zapotrzebowa-
nia. A takze miejsca, gdzie skokowo wzrosnie
popyt, czyli okolice odwiedzane przez turystow
zimga i latem. Korekte wprowadzajg lokalne wy-
darzenia gromadzace liczng publicznos$¢, np.
mecze czy duze koncerty, a takze pogoda. Upa-
ty to pora napojéw chtodzacych, lodéw, a takze
Swiezych owocdw i warzyw oraz produktéw na
grilla. Znanym problemem logistycznym jest
.paczkowe spietrzenie” w ttusty czwartek. Na
szczescie jest przewidywalne, w przeciwien-
stwie np. do tadnego weekendu w gorach, gdy
zakorkuja sie nie tylko drogi, ale bary, restaura-
cje i kasy w dyskontach.

Jeszcze niedawno podpowiedzig w prognozo-
waniu stuzyty doSwiadczenie i intuicja. Obecnie
do planowania popytu i optymalizacji poziomu
zapasow coraz czesciej angazuje sie sztuczng
inteligencje i tworzone przez nig modele. Ich
zaletg jest taczenie danych z wielu zrodet i wy-
chwytywanie zaleznosci, ktérych nie opisuja
proste reguty. Modele predykcyjne moga uta-
twia¢ decyzje o zakupach, alokacji zapasu, pla-
nowaniu produkcji, wyprzedazach produktow
z krotka datg oraz dystrybucji miedzy sklepami.

Coidla kogo

Wymienione narzedzia sa przydatne wszyst-
kim uczestnikom tafcucha dostaw, a najbardziej
operatorom logistycznym, dystrybutorom zyw-
nosci i sieciom sklepéw. Producenci tez moga
z nich korzystac, np. celem utrzymania wysokiej
jakosci, cho¢ sa silnie zalezni od innych czynni-
kow, wptywajacych na ilo$¢ i warto$¢ produktu,
jaka moga zaoferowac. Iloé¢ i jako$¢ upraw za-
lezy od pogody, a dostepnos¢ surowca wptywa
z kolei na przemyst przetwérczy. Dla hodowli
zwierzat gospodarskich znaczenie ma dostep-
nosc i ceny paszy, a takze wypadki losowe, np.
epidemie. Masowo choruja czasem takze rosliny,
narazone dodatkowo na inwazje szkodnikéw.

Centra logistyczne i przewoznicy moga w pet-
ni czerpac z zalet internetu rzeczy. Gromadzic¢
informacje w czasie rzeczywistym i natychmiast
reagowac na nieprawidtowosci z korzyscia dla
jakosci i bezpieczenstwa produktéw. Dane przy-
datne do biezacego zarzadzania przeptywem
towaréw, w dtugim okresie mogg wskazywac na
prawidtowosci, ktére mozna wykorzysta¢, aby
zoptymalizowac prace i uodpornic proces na za-
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Na jakos¢ zywnosci wptywa

nie tylko producent, ale wszyscy
uczestnicy tancucha dostaw.

ktécenia. Jest to wazne z punktu widzenia ren-
townosci i niejednokrotnie utatwia pogodzenie
jej z wymogami srodowiskowymi, gdyz sprzyja
redukcji zuzycia energii i innych zasobéw.

Do rak wtasnych

Szczegélnie ciekawym aspektem logistyki
zywnosci jest ,ostatnia mila”. Dostawy do skle-
péw to wdzieczne pole do wdrazania niskoemi-
syjnych pojazdéw, takze chtodniczych, ale nie
tylko. Wiedza o stanie zapaséw w czasie rze-
czywistym moze prowadzi¢ do ,dynamicznego
planowania” dystrybucji towaréw, korekt ryt-

Smak, aromat, konsystencja.
Najtrudniejszym zadaniem jest utrzymanie
najbardziej ulotnych cech zywnosci.

mu i asortymentu dostaw oraz ich koncentracji
w okreslonym obszarze lub sklepie, ewentualnie
rozproszenia, czy zgota ,przerzutéw” miedzy
placowkami.

Skrajnym przyktadem indywidualizacji dostaw
s3 zakupy przez internet z dostawa ,do domu”.
,Domu” rozumianego dostownie lub umownie.
Zdalne zakupy spozywcze sa w ofercie niektorych
sieci sklepéw oraz wyspecjalizowanych dostaw-
cow ustug ,z dowozem”. Idea ,dark stores” idzie
o krok dalej i sprowadza sklep do roli ,ulicznego
mini-centrum dystrybucyjnego”, ktore kompletuje
zamowienia, dostarczane nastepnie przez kurie-
réw poruszajacych sie pojazdami adekwatnymi

LOGISTYKA 4.0

do wielkosSci tadunku i pola dziatania, czyli np.
rowerami czy rikszami elektrycznymi. Inng pro-
pozycja sa chtodzone paczkomaty, z ktérych kon-
sument moze odebra¢ zamoéwiong zywnos¢ o do-
godnej dla niego porze. Z kolei ,click & collect”
to model posredni, w ktdrym zamawia sie przez
internet, a odbiera cate zaméwienie w zwyktym
sklepie, 0szczedzajac sobie spaceru miedzy re-
gatami. Rozwigzanie to okreslane bywa réwniez
skrotem BOPIS (ang. Buy Online, Pick Up In Store
- kup online, odbierz w sklepie).

Nowym aspektem, dotyczgcym gtownie kupo-
wania w internecie, jest zalecenie ograniczania
ilosci opakowan. Z tego punktu widzenia silng,
proekologiczng opozycja wobec zdalnych zaku-
pow sg sklepy, do ktérych programowo nalezy
przychodzi¢ z wtasnymi opakowaniami. Nie tylko
siatkami na zakupy, ale torebkami i pojemnika-
mi na poszczegélne rodzaje zywnosci. Zmusza
to klientéw do starannego planowania zakupéw,
ale kierujacy sklepem rowniez muszg dobrze
przemysle¢ asortyment i metody jego przecho-
wywania. Problematyczne moze by¢ utrzyma-
nie wysokiej jakosci i unikanie marnotrawstwa,
a takze elastyczne reagowanie na zmiany zapo-
trzebowania.

Zywnos¢ prawdziwie ekologiczna to ta, ktéra
sie nie marnuje. Zostaje wyprodukowana i skon-
sumowana. W postrzeganej w ten sposob logi-
styce zywnoséci rachunek ekonomiczny i ochrona
Srodowiska wzajemnie sie wspieraj3. »

Rozwigzania Testo pomagajg przektadac
bezpieczenstwo zywnosci i niezmiennie
wysokg jakos¢ na zadowolenie klientéw.
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

Samochody oznaczone 266M powstawaty do
NOWY STAR NA MSPO!
L Jednym z podwykonawcéw modernizacji
byta starachowicka spdtka Autobox nalezaca
CZY B E DZ I E | C H Wl E C EJ ? do Grupy Zasada. Gdy MAN zaprzestat wytwa-
L ]

rzania i modernizowania Staréw, Autobox za-

proponowat w 2009 roku wtasny wariant uno-
woczesnienia Stara, typu 266M2. Pojazd ten

Sensacjg XXXIV Miedzynarodowego Salonu Przemystu

Obronnego w Kielcach byta premiera... Stara! powstaje na zamowienie wojska do dzis, a na
Marka wraca na rynek za sprawa jej obecnego wtasciciela, tegorocznym MSPO pokazano jego najnowsza
. wersje z nowoczesniejszg kabina.

flrmy MAN Truck & Bus. Réwnoczesnie kompleksowy remont i mo-

dernizacje Staréw 266 oferuje od 2010 roku
spotka Star San Duo ze Starachowic, zaopa-
trujaca gtownie rynek cywilny. Analogiczng
dziatalno$¢ prowadzit Motodemont z Kazimie-
rza koto Poznania i BMP Inzynieria Pojazdowa
z Bochni. Ogélnie rzecz biorac, modernizacja
266 polega przede wszystkim na montazu
nowoczes$niejszego uktadu napedowego i wy-
godniejszych, odchylanych kabin. Obejmuje
réwniez szereg innych, mniejszych elementéw,
a rezultatem jest sprawne w terenie podwozie,
spetniajgce obecne wymagania uzytkownikéw,
bardzo dobre jako no$nik zabudéw specjali-
stycznych.

Nowe bez odzewu

Rowniez firma MAN, ktéra w Staracho-
wicach ulokowata ostatecznie produkcje
autobusdéw, powracata do marki Star. Po
zaprzestaniu produkcji Starow 1466 i 944
zaprezentowata model 1444 bazujacy na
MAN-ie TGM. Miat szesciocylindrowy silnik
o pojemnosci 6,9 i mocy 240 lub 280 KM. Do
wyboru byta 9-biegowa skrzynia reczna lub

G zautomatyzowana 12-biegowa MAN TipMa-
Najnowszego Stara odstonili 8 wrzeénia 2026 roku na kieleckich ~ tic dostarczana przez firme ZF. Cigzarowka

targach Alexander Vlaskamp, dyrektor generalny MAN Truck & Bus (z lewej) ~ miata naped 4x4. Star 1444 zadebiutowat na
oraz Claus Wallenstein, dyrektor zarzadzajacy MAN Truck & Bus Polska. MSPO w 2007 roku.

aktad w Starachowicach zakonczyt pro-

- o e ZOBACZ
dukcje Staréw w 2007 roku. Lecz cieza- FILM
rowki tej marki nie znikty z rynku cat- —mM8M8M8M8 — ®

kowicie. Historia Stara nadal trwa, a kielecka

premiera dopisuje jej dalszy ciag.

Zmodernizowane
zamiast nowych

W latach dziewiec¢dziesiatych polskie woj-
sko cierpiato na brak funduszy i w tej sytuacji
pojawita sie propozycja modernizacji ciezaro-

Star 33.440 6x6 BB powstat

wek 266 bedacych juz na stanie. W 2002 roku na bazie MAN-a TGS.
zajeta sie tym fabryka w Starachowicach, Ma dmc 26 t i moze tworzyé
bedaca juz wédwczas wtasnoscia firmy MAN. zestawy o masie 40 t.
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Alexander Vlaskamp,

dyrektor generalny
MAN Truck & Bus

Dzigki inicjatywie ,Made in Poland” oraz re-
aktywowanej marce Star taczymy lokalng
produkcje, rozbudowang sie¢ serwisowa
i Scistg wspotprace z polskimi partnerami, aby opraco-
wywac rozwigzania transportowe dostosowane do kon-

znanej tez jako ,rebadging”. Polega ona na ofe-
rowaniu z gruntu tego samego samochodu pod
réznymi markami. Na poczatku stosowali ja
gtéwnie Amerykanie, pdzniej zastyneli nig An-
glicy. Wspétczesnie przyktadem ,rebadgingu”
sg opracowane w Europie samochody dostaw-
cze, np. model klasy 3,5 t produkowany przez
Stellantisa jako Fiat Ducato, Citroén Jumper,
Peugeot Boxer, Opel i Vauxhall Movano, Iveco
eSuperJolly, Toyota Proace Max, a takze Ram
ProMaster w Ameryce Pétnocnej i Peugeot Ma-
nager w Meksyku. Tropienie takich samocho-
déw, celem zebrania ,catej serii”, to od kilku lat
jedna z ulubionych rozrywek fanéw motoryza-
¢cji, znudzonych juz nieco supersamochodami
i ,niesmiertelnymi” klasykami.

POJAZDY
SPECJALNE

Na bazie TGS

W postaci pokazanego w tym roku na MSPO
Stara 33.440 6x6 BB zyskujg oni nowy ,.obiekt do
kolekcji". Cigzardwka bazuje bowiem na MAN-ie
TGS 6x6. Jest to ciezkie podwozie z 440-kon-
nym silnikiem i 12-biegowa, zautomatyzowana
skrzynig. Naped przedniej osi jest dotgczany.
Zastosowano zawieszenie na resorach parabo-
licznych i hamulce bebnowe. W kabinie s3 jed-
nak cyfrowe wskazniki, pneumatycznie zawie-
szony fotel kierowcy i klimatyzacja manualna.
Przy tylnej écianie znajduje sie lezanka. Pojazd
ma dmc 26 ti moze tworzy¢ 40-tonowe zestawy.

Ciezaréwka powstata i bedzie produkowana
w zaktadzie MAN-a w Niepotomicach. Firma ma

kretnych zadan.

Wprowadzajgc nowy samochdd cig-
zarowy Star, przenosimy sprawdzone
modele wspotpracy z naszej dzia-
talnosci cywilnej na grunt logistyki wojskowej,
taczac sprawdzong technologie MAN-a z kom-
petencjami lokalnych producentéw zabuddéw
i partneréw w Polsce. Dzigki rozbudowanej
ogdlnopolskiej sieci serwisowej oraz niezawodnym dostawom czesci,
opracowujemy rozwigzania transportowe do-

MAN wystawiat ten model po raz ostatni na
MSPO w 2009 roku. Lecz wojsko sige nim nie za-
interesowato i pomyst upadt. Rdwniez oferowa-
ne od 2005 roku na rynku cywilnym Stary TGL

nie znalazty uznania. Cl W ll t . stosowane do konkretnych zadan, zapewniajace PRZECZYTAJ

Stary 1444 i TGL byty produkowane w zakta- aus auenstein, gotowos¢ operacyjng i niezawodnos¢ konieczne CALY
dach MAN-a w Austrii i stanowity przyktad ,in- dyrektor zarzadzajacy podczas najbardziej wymagajacych misji. WYWIAD
zynierii znaczkowej” (ang. badge engineering), MAN Truck & Bus Polska

Tankuje w Czechach

0 Redukuje koszty i emisje spalin.

biolLNG"”

gasnet
0 6 stacji tankowania LNG/bioLNG.
o W ubiegtym roku stacje GasNet
LNG dziataty przez 99% czasu.
© S Berlin Wroctaw
Dresden 7\
Warszawa

@ ladd Boleslav
v

@ Jazlovice

Hradec Kralové

NUrnberg
(@)

o Linz

O @) Bratislava

© Munchen Wien

OSo\zburg

LNGkarta GasNet

W sprawie kart GasNet i tankowania bioLNG zapraszamy do kontaktu www.Ing.cz/pl =[N 1
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Do tej pory marka Star ,zyta” w duzej mierze

dzieki uzywanym 266, ktére sa modernizowane na
potrzeby wojska i odbiorcéw cywilnych. W tym roku
na MSPO spodtka Autobox Innovation pokazata 266M2
z nowa i nowoczesniejsza kabing. Obok staneta
zmodernizowana koparka samochodowa K-407 CM
na podwoziu Stara 266M2, ktéra powstata w ramach
konsorcjum spétek Autobox i Star San Duo.

co do niego powazne plany. Fabryka jest obec-
nie rozbudowywana. Powierzchnia produk-
cyjna zwiekszy sie ponad dwukrotnie, z okoto
130 000 do 270 000 m” Zaktad bedzie mégt
wytwarza¢ do 300 pojazdéw i kabin dziennie.
Bedzie rowniez odgrywat kluczowa role w pro-
dukcji kolejnej generacji ciezaréwek MAN, row-
niez elektrycznych.

Pomimo zastosowania wojskowego, nowy Star jest
wygodny i wyposazony w liczne systemy podnoszace
bezpieczenstwo jazdy. Wskazniki sg cyfrowe.

Gama ma obejmowac podwozia

4x4, 6x6 i 8x8, a takze ciggniki siodtowe
do holowania naczep ze sprzetem.

40 fleetiog

Tylko dla mundurowych

Plan zaktada, ze Star bedzie powstawat ra-
zem z pojazdami MAN na tej samej linii mon-
tazowej. Na wstepie przewiduje sie produk-
cje podwozi 4x4, 6x6 i 8x8. Majg zaspokajac
potrzeby logistyki wojskowej jako pojazdy do
transportu ludzi i sprzetu oraz nosniki zabu-

G

Wewnatrz dtugiej, niskiej
kabiny znajduje sie lezanka.
Jest rowniez sporo schowkoéw.

Wraz ze Starem, producent wystawiat réwniez

inne samochody dla wojska, w tym tego MAN-a 18.320

4x4 BB CH z kabing brygadowa o dmc 18 t.

déw specjalistycznych, np. warsztatowych lub
cystern. Spetniatby wiec w wojsku te sama
funkcje, co Star 266, a przed nim 66 i jego zmo-
dernizowane warianty. Nowoscia bytyby nato-
miast ciggniki siodtowe Star przeznaczone do
holowania ciezkich naczep.

Nowy Star przeznaczony jest stricte dla
wojska, czy nieco szerzej stuzb mundurowych.
Niewykluczone sg dostawy do strazy pozarnej
czy Czerwonego Krzyza. Skala produkcji bedzie
oparta na rzeczywistym popycie i konkretnych
kontraktach. MAN nie przewiduje wprowadze-
nia go do oferty cywilnej i przyjecia strate-
gii wielomarkowej, w ktorej samochody Star
i MAN bytyby alternatywa dla siebie nawzajem.
Cho¢ Star TGE jako ,maluch z Poznania” dzia-
ta na wyobraznie. Przypominam, ze MAN TGE
jest blizniakiem Volkswagena Craftera, a oba
te modele sg produkowane w Biatezycach nie-
opodal Wrzesni w zaktadzie nr 2 nalezagcym do
spotki Volkswagen Poznan.

Oferujac Stary dla wojska, MAN zamierza
blisko wspétpracowaé z dostawcami zabudéw,
aby proponowa¢ kompletny, wyspecjalizowa-
ny produkt, spetniajgcy wszystkie wymagania
uzytkownika. Jednoczes$nie oferuje wsparcie
serwisowe.

Opancerzony Hyperion

Na MSPO 2026 spadta zastona réwniez z in-
nego pojazdu, noszacego dobrze znang marke:
Stara Hyperion 8x8. Jest to opancerzony no-
$nik konteneréw 15- i 20-stopowych oraz tzw.
modutéw zadaniowych. To wspélny projekt
Grupy WB oraz firm Rheinmetall MAN Military
Vehicles (RMMV) i MAN Truck & Bus. Zabudowe
wykonata spétka Szczesniak Pojazdy Specjal-
ne. Hyperion ma 540-konny silnik, a przy masie
catkowitej 41 t ma tadownos¢ 19,5 t.

Podjecie wspoétpracy przez Grupe WB,
RMMV oraz MAN Truck & Bus zostato ogtoszo-
ne podczas tegorocznej, kieleckiej wystawy
przemystu obronnego. W ramach przedsie-
wziecia ,European Defence Initiative” part-
nerzy zamierzaja wspélnie analizowa¢ moz-
liwosci opracowywania, integracji i produkcji
rozwigzan dla sektora obronnego. Najbar-
dziej interesuje ich rozwdj interoperacyjnych
rozwigzan dla mobilnosci wojskowej, ktére
bedzie mozna elastycznie dostosowywac do
skali i wymagan operacyjnych europejskich
sit zbrojnych.

Powrét Stara wywotuje wiele emocji. Nie-
ktorzy utyskuja, ze ,to juz nie to”, poniewaz
technicznie samochdd jest blizniakiem MAN-a.
Innych cieszy, ze polska marka zndw ma szan-
se zaistnie¢, zwtaszcza, ze Stary majg by¢
produkowane w kraju, w zaktadzie pod Kra-
kowem. Idzie za tym wspdtpraca z polskimi
dostawcami zabuddw, a wojsko, gdy juz zdecy-
duje sie na zakup, jest solidnym kontrahentem.
Korzysci sa wiec wielorakie. Pozostaje tylko
mieé nadzieje, ze Star wrdci na dobre i zosta-
nie na dtuze|. ®
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® ZDJECIE: KNM

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

DZIESIEC LAT 1 120 PELNYCH SAL KONCERTOWYCH.
PSNM SWIETOWALO JUBILEUSZ
W KATOWICACH

ongres Nowej Mobilnosci
K2026 po raz drugi wypetnit
Miedzynarodowe  Centrum
Kongresowe w Katowicach. W tej
edycji wzieto udziat ponad 550 méw-
céw i odbyto sie 250 sesji. Formuta
co roku zakresla coraz szersze koto.
- Transformacja transportu nie
dotyczy juz wytgcznie motoryzacji
- obejmuje energetyke, przemyst,
cyfryzacje, bezpieczenstwo, mia-
sta i inwestycje - podkresla Maciej
Mazur, prezes i wspdtzatozyciel
PSNM.

Dekada od zera

Wieczorem pierwszego dnia,
w NOSPR stojgcym na terenie daw-
nej kopalni Katowice, wreczono
Wyréznienia Dekady. Stalowe ,Pio-

runy" otrzymato blisko 30 firm, sa-
morzadow i instytucii.

- Wspdlnie z naszymi cztonkami
tworzyliSmy ten rynek praktycz-
nie od zera - przypominat Maciegj
Mazur. Pierwszym cztonkiem byta
firma logistyczna No Limit, pierw-
szym koncernem motoryzacyjnym
BMW Group Polska. Wérod wyréz-
nionych znalezli si¢ m.in. ORLEN,
Ekoenergetyka, Volkswagen Group
Polska, InPost, Volvo Trucks Pol-
ska, PKO Leasing czy Toyota Central
Europe, a nagrody specjalne trafi-
ty do OTOMOTO, GreenWay Polska
i Dariusza Wieczorka, przewodni-
czacego Rady Programowej KNM.

Drugiego dnia PSNM i PwC ogto-
sity Lideréow Nowej Mobilnosci
2026. Nagrody gtéwne odebraty
Holcim Polska, Urzad m.st. War-
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szawy, ORLEN, Volkswagen Group
Polska oraz Grupa OLX i OTOMOTO.

Premiery w réznych
segmentach

Na EXPO dominowaty dwa watki.
Pierwszy to elektryfikacja. Po raz
pierwszy w Polsce pokazano Volks-
wagena ID. Polo, Cupre Raval oraz
ékody Epiq i Peag, a Renault przy-
wiozto elektryczne Twingo. Drugi to
transport cigzki. Zadebiutowat ENNO-
VUM H680, pierwszy polski wodorowy
ciggnik siodtowy z ogniwami Toyoty,
zasiegiem ok. 600 km i homologacjg
ADR. Ostatni dzief otworzyto podpi-
sanie pierwszej umowy w programie
NFOSIGW, ktéry dofinansowuje zakup
elektrycznych ciezaréwek - benefi-
cjentem zostata firma Trans Potudnie.

Dla flot dostawczych najciekaw-
sza byta jednak dziatajagca stacja
BattSwap. Czeska firma wymienia
baterie w vanie w niecate trzy mi-
nuty, a stacja pobiera z sieci maksy-
malnie 130 kW.

- Coraz czeéciej barierg nie sa
juz same pojazdy, lecz dostep do
mocy - komentuje Aleksander
Rajch z zarzadu PSNM.

Z tegorocznej edycji ptynie je-
den wniosek. Pojazdy sa, ceny aut
spadajg, doptaty do elektrycznych
pojazdéw ciezarowych ruszyty.
0 tempie kolejnej dekady zdecydu-
je to, czy sie¢ energetyczna nadazy
za flotami. Do 2030 roku Polska
bedzie potrzebowaé sieci tadowa-
rek dla elektrycznych ciezardwek
w 166 lokalizacjach. Dzisiaj jest ich
siedem. ®
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WtOZ WTYCZKE. SAMOCHODY ROKU 2027

Zwyciezcy europejskich konkurséw na ciezaréwke i samochod dostawczy roku
nie pozostawiajg watpliwosci, jak powinien wygladac transport jutra.

Czy diesel ma jeszcze
szanse?

Tytut ,Ciezaréwki Roku 2027"
zdobyta gama elektrycznych mode-
li Volvo Trucks. W uzasadnieniu jury
wskazato na wydtuzony zasigg,
szerokie mozliwosci konfiguracji,
wysoka efektywnosc¢ energetyczna
oraz elastyczno$¢ zastosowania
elektrycznych Volvo.

- Dzigki nowej ofercie elektrycz-
nej firma pokazuje, jak szybko ba-
teryjny transport ciezki przecho-
dzi od pojedynczych zastosowan
do kompleksowego rozwigzania
transportowego - powiedziat Flo-
rian Engel, przewodniczacy kon-
kursu, ktérego petna nazwa brzmi
obecnie ,Miedzynarodowa Cieza-
rowka Roku” (ang. International
Truck of the Year - ITOY).

Jury liczy 24 cztonkéw. Wyrdz-
nili pojazd elektryczny juz czwarty
rok z rzedu, a pierwszym byto Vo-
lvo FH Electric w 2024 roku. Tym

G
Tytut ,Ciezaréwki Roku 2027" przypadt elektrycznej

gamie Volvo Trucks.

aureatéw ogtoszono wieczo-
Lrem 14 wrzeénia podczas
gali ,Star of the Year 2026",
ktéra zwienczyta dzien prasowy na

zwyciezcy, Seddona Atkinsona 200,
ktory zostat ,Ciezaréwka Roku 1977".
Lecz zebrane pojazdy niezgorzej ob-
razowaty zmiany, jakie zaszty w kon-

strukcji europejskich cigzarowek,
chociaz cze$¢ innowacji byta ukryta
przed wzrokiem. Na przyktad zrddto
napedu.

razem w konkursowym gtosowa-
niu Volvo wyprzedzito Forda F-Max
Gen2, Iveco S-eWaya, MAN-a eTGM
oraz Mercedesa eActrosa 400.

targach IAA Transportation 2026
w Hanowerze. A cho¢ uroczystos$c
odbyta sie w tym roku, zwyciezcy
tradycyjnie otrzymali tytut na rok
przyszty 2027.

Tego dnia rozstrzygnigto w istocie
cztery konkursy, organizowane przez
réznigce sie nieco sktadem gremia,
ztozone z europejskich dziennika-
rzy branzowych. Jednym z nich byta
nagroda Trailer Innovation, do kto-
rej wrocimy w jednym z kolejnych
wydan magazynu fleetLOG. Lecz
wszystko zaczeto sig od konkursu na
cigzarowke roku (ang. Truck of the
Year), ktéry po raz pierwszy odbyt
sie w 1976. Z tej okazji czes¢ hali 22
przeznaczono na wystawe laureatéw
konkursu z ostatniego pétwiecza. Nie
wszystkich udato sie zgromadzic.
Zabrakto na przyktad pierwszego

,Fakt, ze TraXon Hybrid zostata wyrézniona prestizowa, miedzynarodowa
nagroda, $wiadczy w naszej ocenie o praktycznym podejsciu naszych rozwigzan
do potrzeb producentéw pojazddéw i operatordéw flot” — powiedziat Andreas Moser,
cztonek zarzadu ZF odpowiedzialny za dziat Commercial Vehicle Solutions (po pra-
wej), odbierajac statuetke ,Truck Innovation Award 2027" od Floriana Engela.

Jarlath Sweeney, przewodniczacy
konkursu IVOTY (z lewej) wrecza
nagrode dla Trafica E-Tech
Janowi Ptackowi, wiceprezesowi
i dyrektorowi Renault LCV.
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Takze wéréd samochodéw
dostawczych zwyciezyt

model elektryczny.
.Samochodem Dostawczym
Roku 2027" zostat nowy Renault
Trafic E-Tech.

Warto zauwazyé, ze w tym gronie
jedynie Ford miat silnik spalino-
wy. Gdy zaledwie kilka lat temu
intrygowato pytanie, kiedy wygra
elektryczna ciezardwka, tak teraz
mozna sie zastanawiaé, czy jesz-
cze kiedys zwyciezy samochdd
napedzany inaczej niz za pomoca
baterii.

Volvo byto ciezaréwka roku juz
osiem razy. Po raz pierwszy zdo-
byto tytut w 1979 roku za model
F7. Samochdd ten otwierat zreszta
jubileuszowa wystawe zwyciezcow
jako najstarszy eksponat.

Kiedy chinski?

,Samochodem Dostawczym
Roku 2027" zostato Renault Trafic
E-Tech (ang. International Van of
the Year - IVOTY).
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Konkurs na ciezaréwke roku obchodzi
50-lecie. Z tej okazji na targach

IAA Transportation zorganizowano
wystawe laureatéw. Volvo zdobyto tytut
po raz pierwszy w 1979 roku

za widoczny na zdjeciu model F7.

- Gtownym kryterium nominacji
i wyboru danego modelu w konkur-
sie jest jego wktad w zapewnienie
wysokich standardéw efektywno-
$ci i bezpieczehnstwa oraz dbatosé
o srodowisko i zréwnowazony
charakter lekkiego transportu dro-
gowego. Nowy, elektryczny Tra-
fic znakomicie spetnia te wymo-
gi - powiedziat Jarlath Sweeney,
przewodniczgcy konkursu IVOTY,
w ktérego jury zasiada 26 dzienni-
karzy z catej Europy. — To juz szdsty
taki tytut dla Renault, przyznany
doktadnie dwadziescia pie¢ lat od
ostatniego zwyciestwa modelu
Trafic. Wczesniej nagrode zdobyty
Master w 2025 roku oraz Kangoo
w latach 2022 i 2012.

Trafic E-Tech powstat na plat-
formie SDV ,definiowanej przez
oprogramowanie” i pracujacej pod

Roger Alm, prezes Volvo Trucks

(z prawej), odbiera nagrode

dla ,Ciezaréwki Roku 2027" z rak
Floriana Engela, przewodniczacego

jury konkursu.
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napieciem 800 V. Umozliwia ona
szybkie tadowanie z mocg do 240
kW. Do wyboru sa akumulatory 60
i 81 kWh, zapewniajac zasieg odpo-
wiednio do 350i 450 km.tadownos¢
dochodzi do 1,25 tony, a maksymal-
na objetos¢ przestrzeni tadunkowej
wynosi 5,8 m®. Renault moze holo-
wacé przyczepe o masie do 2 ton.

Nowy, elektryczny Trafic pokonat
Volkswagena Caddy Cargo i Farizo-
na V7E, a takze Hyundaia Starie
Electric oraz Maxusa Deliver 7. Tym
razem mozna zapytaé, kiedy po
raz pierwszy wygra auto chinskie.
W organizowanym od 1992 roku
konkursie dwa razy zwyciezyta
marka japonska, Nissan Sunny Van
w 1993 roku i Nissan NV200 w 2010
roku, a raz koreanska - Kia PV5
w 2026 roku. Pierwszym zwyciezca
byt Volkswagen Transporter T4.

Nagroda réwnowagi?

0d niedawna, bo dopiero od 2019
roku organizowany jest konkurs
na ,Innowacje Roku w Ciezaréw-
ce” (ang. Truck Innovation Award).
Przyznaja ja organizatorzy konkur-
su na ciezaréwke roku. Pierwszym
laureatem byt MAN za aFAS, czyli
,automatyczny, bezzatogowy po-
jazd zabezpieczajacy na placach
budowy i autostradach”. Powstat
w ramach projektu stuzacego
zwigkszeniu bezpieczenstwa pra-
cy np. podczas pielegnacji poboczy
czy remontdw drég. Baza dla sa-
mojezdnego pojazdu byt MAN TGM.
Czterokrotnie w konkursie zwycie-
zaty pojazdy wodorowe: trzy razy
z ogniwem paliwowym, a ostatnio

FLOTA

Nagrodzona przektadnia ZF TraXon

Hybrid to potaczenie zautomatyzowanej
skrzyni biegéw z silnikiem elektrycznym,

ktére tworzy kompletny modut
hybrydowy montowany w uktadzie
przeniesienia napedu.

w 2025 roku MAN hTGX z silnikiem
spalinowym na wodér.

Tym razem po raz drugi z rzedu
zwyciezyt producent komponentéw
do pojazdéw uzytkowych. ,Inno-
wacjg Roku 2027 w Ciezardwce”
zostata przektadnia ZF TraXon Hy-
brid. taczy ona zautomatyzowana
skrzynie biegéw z silnikiem elek-
trycznym i umozliwia przeksztat-
cenie pojazdu spalinowego w hy-
bryde rownolegta, w ktorej kota
moga by¢ napedzane przez silnik
spalinowy, elektryczny lub oba na
raz. Jak zauwazyt Florian Engel:

- ZF TraXon Hybrid pokazuje,
ze przejscie w kierunku bardziej
zréwnowazonego drogowego
transportu towarowego opiera sie
na szerokiej gamie réznych roz-
wigzan.

Do nagrody nominowani byli
rowniez: BYD za system tadowa-
nia Flash Charging + Blade Battery
2.0, Cellcentric za baterie NexGen
FuelCell BZA375, Iveco i PlusAl za
system jazdy autonomicznej oraz
Scania za aplikacje ProDriver, kto6-
ra w formie zblizonej do gry utrwa-
la nawyki sprzyjajace oszczednej
jezdzie.

Gdy skonfrontowa¢ zwyciez-
céw konkursu na cigzaréwke roku
z tymi na innowacje, okazuje sie, ze
obie nagrody tworzg niejako dwie
szale jednej wagi. Gdy jeden kon-
kurs wygrywa ,elektryk”, w drugim
nagrode zdobywa pojazd wodoro-
wy lub przektadnia przemieniajaca
ciezarowke spalinowa w hybryde.
Jak wida¢ réwniez w konkurso-
wych wyborach przejawia sie doj-
mujaca niepewnosc¢ jutra. e
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FLOTA

® ZDJECIA: SKFS

PROFESJONALNY TEST FLOTOWY

SKFS 2026

Kolejny Profesjonalny Test Flotowy SKFS juz za nami. Organizuje go od lat
Stowarzyszenie Kierownikdw Flot Samochodowych po to, by wytoni¢ samochody,
ktére w danym roku najlepiej odpowiadajg potrzebom flot.

tym roku odbyta sie XVl edycja tego wy-
Wdarzenia. Kapituta PTF, w ktérej sktad

wchodzg do$wiadczeni eksperci floto-
wi, zaproponowata tym razem nowe spojrzenie
na segmentacje samochodéw. Poza klasyczna
klasyfikacja liczy sie tez rola, jaka samochéd
odgrywa we flocie. Osoba zarzadzajaca flota,
wybierajac samochéd, zaczyna od postawienia
kilku pytan. Kto bedzie tym samochodem jezdzit?
Ile kilometrow bedzie pokonywat i po jakiej tra-
sie? Jakie zadania ma realizowac? Jaki powinien
by¢ koszt jego uzytkowania? | jaka role ma petni¢
w catej flocie?

Wygra najlepszy

Dlatego tez w tym roku do Profesjonalnego Testu
Flotowego SKFS 2026, obok tradycyjnej segmenta-
cji, wprowadzono nowe kategorie, ktore znacznie
lepiej oddaja rzeczywistosc flot.

W jazdach testowych wzieto udziat ponad
70 fleet menedzerdw, ktorzy wypetnili blisko 2,4 tys.
ankiet. Jazdy testowe realizowane byty na Torze
Kielce zardéwno na torze, jak i na odcinkach le-
$nych oraz drogowych. Poza kategoriami ocenia-
nymi w poszczegélnych segmentach, menedze-
rowie flot mogli wybra¢ jeszcze jeden samochad.
Taki, ktéry zrobit na nich najwieksze wrazenie
w tym roku.

Ktéry samochéd wygra tym razem? Kapi-
tuta ogtosi wyniki podczas listopadowej Gali,
podsumowujacej Profesjonalny Test Flotowy
SKFS.

fleetiog
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Profesjonalny Test Flotowy SKFS 2026. Kategorie

Miejski Bohater Floty
Nominowani: KIA EV2, Renault Clio, Cupra Raval, Ford Puma, BYD Atto 2 DM-|,
Leapmotor BO3X.

Codzienny Wybdr Floty
Nominowani: Skoda Elroq, Dacia Duster, Kia Niro, Toyota C-HR+, BMW X2, BYD Atto 3EVO EV,
Volkswagen T-Roc, Leapmotor B10, Toyota Corolla kombi.

Mistrz Tras Flotowych
Nominowani: Dacia Bigster, Kia K4, Cupra Leon, Toyota Corolla Cross, BYD Sealion 5 DMi,
Omoda 5, Volkswagen ID.3 Neo, Leapmotor B05, Kia Seltos.

Biznesowy Partner
Nominowani: Audi Q3 PHEV, Cupra Formentor, Kia XCeed, Renault Symbioz, Jaecoo 7 PHEYV,
Chery Tiggo 7, Ford Kuga PHEV, BYD Dolphin G DM-i, Mercedes-Benz GLB, Mazda CX-5.

Lider Biznesu
Nominowani: Audi A5 PHEV, Mazda CX-ée, Kia Sportage, Skoda Superb, Hyundai loniq 6,
Toyota RAV4, Ford Explorer BEV, BMW X3, BYD Seal 6 DM-i Touring, MG HS, Chery Tiggo 8.

Wyboér Dyrektora Generalnego
Nominowani: Mazda CX-60, Mercedes-Benz GLC, Jaecoo 8 PHEV, Audi A6 TDI,
Mercedes-Benz Klasa E Kombi, Volvo EX90, MG S9, Hyundai Santa Fe PHEV.

Flota nowej energii
Nominowani: Volvo EX60, Audi Q4 e-tron, Toyota bZ4X Touring, Hyundai lonig 9 BEV, Kia EV5,
Volvo ES90, Mercedes-Benz GLC, Ford Capri, MG S6, BMW Seria 7.

Subiektywny Debiut Roku
W tej kategorii rywalizowaty ze soba: Audi Q7, BMW Seria 7, BYD Dolphin G, Kia Seltos,
Mazda CX-6e, Mercedes C Klasa.
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Kto odpowiada?

Drugi dzien Profesjonalnego Testu Flotowego
poswiecono merytoryce. W tym roku dyskutowa-
no o najlepszych praktykach zwigzanych z bez-
pieczefistwem flot i ich uzytkownikdw. Waznym
punktem byta debata pt.,Gdzie konczy sie odpowie-
dzialno$¢ kierowcy, a zaczyna odpowiedzialno$é
fleet managera. Wtasciwie skonstruowana polityka
flotowa (Car Policy) jako podstawowa tarcza praw-
na dla fleet managera”.

Dodatkowo na przestrzeni wystawienniczej
firmy miaty mozliwo$¢ przedstawienia swoich

FLOTA

produktow i ustug. Pozwolito to uczestnikom na
bezposredni kontakt z ekspertami oraz poznanie
konkretnych rozwigzan mozliwych do wdrozenia
w firmach.

Drugiego dnia uczestnicy mieli tez do dyspo-
zycji strefe samochoddw uzytkowych ze specja-
listycznymi zabudowami. Menedzerowie floty
mogli z bliska przyjrze¢ sie praktycznym rozwig-
zaniom. Wazna byta tez mozliwo$¢ zapoznania sie
z wariantami, ktére znajduja zastosowanie w réz-
nych branzach. Strefe stworzono z mysla o fir-
mach, ktére oczekujg rozwigzan dopasowanych
do realnych potrzeb biznesu. ®
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DLUGI, CICHY | ZAUTOMATYZOWANY

Najmocniejszy diesel, oSmiobiegowy automat i naped 4Motion
sprawiaja, ze Volkswagen Transporter siddmej generacji prowadzi
sie jak osobdwka. Cyfrowe lusterko i kamery 360 stopni pokazujg
wszystko, co dzieje sie wokét furgonu.
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estowany egzemplarz to fur-
Tgon z dtugim rozstawem osi

w wersji PanAmericana, czyli
o0 zacieciu terenowym. Ma naped na
cztery kota, stalowa ostone silnika
i skrzyni biegéw oraz dodatki styli-
styczne, od pomaranczowych prze-
szy¢ po wyhaftowane logo na fote-
lach i napisy na progach. Z hakiem
auto mierzy 5584 mm dtugosci. Mimo
to $rednica zawracania wynosi 13 m.

Mocny diesel

Pod maska pracuje 2.0 TDI o mocy
170 KM i momencie obrotowym 390
Nm. To najmocniejszy diesel w ga-
mie. Oferowany jest z oSmiobiego-
wym automatem. Producent podaje
14 s do setki i 175 km/h predkosci
maksymalnej. W praktyce skrzynia
dobrze odczytuje intencje kierowcy:
przy mocniejszym wcisnieciu gazu
szybko redukuje bieg i daje zapas
mocy do wyprzedzania. Do wyboru
s tryby Normal, Ecoi Sport, ale réz-
nice miedzy nimi sg niewielkie. W tej
wersji byty dodatkowe tryby: na $li-
ska nawierzchnie, do jazdy z przy-
czepa (Transporter moze holowaé

fleetiog

przyczepe o masie do 2,8 t) oraz na
drogi nieutwardzone.

Asystenci czasem
nadgorliwi

Transporter ma sporo asysten-
tow jazdy. Predykcyjny aktywny
tempomat potrafi dopasowac pred-
kos¢ do znakdw oraz uksztattowa-
nia drogi, zwalniajgc przed rondami

i zakretami. Rozpoznawanie znakdéw
na polskich drogach wcigz bywa za-
wodne, wigc korzystanie z dosto-
sowania predkosci do ograniczen
jest do$¢ ryzykowne. Natomiast
samo ostrzezenie o przekroczeniu
,dozwolonej” predkosci ogranicza
sie do trzech sygnatow. Lane Assist
z prowadzeniem $rodkiem pasa nie
pozwala na wiele. Nawet z dtonmi
na kierownicy system domaga si¢

12-calowy cyfrowy kokpit i 13-calowy ekran multimedidow tworza
jeden pas na tablicy rozdzielczej, dobrze sie w nig wkomponowujac.
Przetacznik oémiobiegowego automatu przeniesiono pod kierownice,
dzieki czemu zrobito sie wiecej miejsca posrodku.

drobnego ruchu, bo inaczej uznaje,
ze kierowca nie kieruje. Ostrzeze-
nie o ruchu poprzecznym z tytu jest
bardzo czujne. Wykrywa auta z du-
zej odlegtosci i hamuje dos¢ ostro,
nie pozwalajgc wyjecha¢ z miejsca
parkingowego.

Matrycowe reflektory 1Q.Light pre-
cyzyjnie wycinaja z wigzki inne auta
i znaki drogowe, wiec nocg mozna
jecha¢ na statych Swiattach drogo-
wych, nikogo nie o$lepiajac. Kamery
Area View 360 daja ostry obraz z kaz-
dej strony auta, z liniami toru jazdy
i widokiem na hak. Cyfrowe luster-
ko wsteczne z wideorejestratorem
przéd-tyt w blaszanym furgonie bez
okien przestaje by¢ gadzetem. Szero-
kokatna kamera daje wiekszy obraz
niz zwykte lusterko w przeszklonym
aucie, a nagrania mozna przegladaé
w aplikacji, co przydaje sie przy spo-
rach po sttuczce.

Test 1000 km
Transporter prowadzi sie dobrze.
Zawieszenie pracuje skutecznie,

w zakrety wjezdza sie pewnie, a na
ekspreséwce przy silnych podmu-
chach bocznego wiatru auto za-
chowywato spokdj, cho¢ wiatr byt
wyraznie odczuwalny. Progi zwal-
niajace dajg sie wyczu¢, zwtaszcza
na pusto, ale nie sg dokuczliwe.
Uktad kierowniczy dziata lekko przy
manewrach, a na autostradzie jest
precyzyjny.

W miescie i poza nim w kabinie
nie jest gtosno. Najbardziej stycha¢
opony, silnik jest dobrze wyciszony,
a przy wyzszych predkosciach do-
chodzi szum powietrza.

Przejechatam tym autem w su-
mie 1024 km. Trasa przebiegata po
miescie, drogach lokalnych, ekspre-
sowych i autostradzie. Przy sredniej
predkosci 65 km/h, komputer poka-
zat 8,2 1/100 km.

Wszystko pod reka

Do kabiny prowadza drzwi, ktére
otwieraja sie o okoto 45 stopni. Mimo
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podniesionego przez naped obu osi
nadwozia wsiada sie tatwo, a noca
pomaga pods$wietlenie stopnia. Przed
kierowca jest 12-calowy cyfrowy
kokpit, wtopiony w jeden pas z 13-ca-
lowym ekranem multimediéw. Zega-
ry konfiguruje sie tatwo przyciskami
na kierownicy. Android Auto i Apple
CarPlay tacza sie bezprzewodowo
i szybko. Przetacznik skrzyni biegow
umieszczono za kierownica, a biegi
mozna zmieniac tez recznie.

Fotel z certyfikatem AGR ma re-
gulacje podparcia ledzwi, wysuwane
siedzisko i ptynnie dziatajace pokre-
tto oparcia. Podrdz na nim jest kom-
fortowa i nie odczuwamy zmeczenia
nawet po dtugiej trasie.

Na desce znalazty sie tadowarka
indukcyjna, potka pod szyba, zamy-
kany schowek z dwoma gniazdami
USB-C i zamykany na klucz schowek
pasazera, ktéry miesci teczke Aé.
Posrodku zamontowano sktadany
uchwyt na butelke. Gniazd jest duzo:
USB, 12 V oraz 230 V o mocy 400 W
pod fotelem kierowcy.

Elastyczna tadownia

Uzyte w Srodku materiaty sa twar-
de, ale dobrej jakosci, a tapicerka
PanAmericana jest odporna na zabru-
dzenia i tatwa do czyszczenia. Wnetrze
wyglada bardziej osobowo niz uzytko-
wo. Pasazer na Srodkowym miejscu

NASZ TEST

Oparcie srodkowego miejsca mozna przeksztatci¢ w stolik, a pod podnoszonymi

siedziskami podwdjnej kanapy zmiesci sie sporo rzeczy.

Volkswagen Transporter T7 PanAmericana z dtugim rozstawem osi

mierzy z hakiem 5584 mm. Mimo to zeby zawrdéci¢, potrzebuje 13 m.

tadownia ma 6,8 m?

i 3002 mm dtugosci,

a miedzy nadkolami zostaje
1392 mm, co oznacza,

ze mozna przewiez¢ trzy
europalety. W razie potrzeby
mozna wydtuzy¢ wnetrze

0 miejsce pod podwdjna
kanapa w kabinie.

Na dachu zamontowano trzy sktadane belki bagaznika.
Mozna tam przewozi¢ rzeczy o masie do 170 kg.
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dwuosobowej kanapy ma niemal tyle
samo miejsca na nogi co ten na skraj-
nym z prawej strony. Siedziska podnosi
sie osobno, a pod nimi jest duza prze-
strzen, w ktdrej sporo mozna zmiescic.

tadownia ma 6,8 m% 3002 mm
dtugosci i 1392 mm szerokosci mie-
dzy nadkolami. Mieszcza sie w niej
trzy europalety. Dzigki zamykanej na
magnesy klapie w przegrodzie dtu-
gie przedmioty mozna wsuna¢ pod
kanape, wydtuzajagc w ten sposdb
tadownie. Tylne drzwi otwieraja sie
0 180 stopni i same blokujg przy 90
stopniach. Podtoge tadowni w tym
wypadku wytozono sklejka, co chro-
ni jg przed uszkodzeniami. W podto-
dze zastosowano uchwyty, a na $cia-
nach szyny do mocowania tadunku.
Wnetrze o$wietlaja opcjonalne le-
dowe punkty Swietlne umocowane
w suficie. Dodatkowo ten samochdd
wyposazono w rozktadane belki na
dachu, ktére tworza bagaznik. Moz-
na na nim przewiez¢ 170 kg. Przy
dmc 3025 kg i masie wtasnej 2279
kg zostaje zaledwie 746 kg. To cena
za naped na cztery kota.

Transporter T7 PanAmericana
to dopracowane, ciche i oszczedne
auto na dtugie trasy. Elektroniczne
lusterko wsteczne poprawia komfort
prowadzenia, a przemyslane schow-
ki utatwiaja podréz na dtuzszych
dystansach. Z napedem na cztery
kota najlepiej sprawdzi sie jako mo-
bilny warsztat, ktéry czasem musi
tez zjecha¢ z asfaltu, by dotrzec
w mniej dostepne miejsca. Wowczas
tez okrojona tadowno$¢ nie stanowi
problemu. »
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RENAULT MASTER: DUZY,
ZWROTNY | OSZCZEDNY

Van of the Year 2025, czyli Renault Master czwartej generacji.
Sprawdzilismy, jak furgon z najmocniejszym silnikiem

zachowuje sie w codziennej eksploatacji — w warszawskich korkach,
na krajowkach i ekspresowkach.

ZOBACZ

FILM @

48

rafit do nas furgon w wers;ji
TL3H2 z napedem na przednie
kota, z dwulitrowym silnikiem
Blue dCi o mocy 170 KM i momencie
obrotowym 380 Nm, oraz sze$ciobie-
gowa skrzynig manualng. Rozstaw

osi wynosi 4,20 m, a dtugos$¢ catkowi-
tato 6,30 m.

Zaskakujaco zwawy

Jednostka 2.0 dCi o mocy 170 KM
sprawia w praktyce wrazenie moc-
niejszej, niz sugeruje specyfikacja.
Szesciobiegowa skrzynia manualna
pracuje sprawnie, przetozenia sa do-
brze dobrane zaréwno do jazdy miej-
skiej, jak i autostradowe;.

Zawieszenie nie jest ani nadmiernie
twarde, ani ospale miekkie. Filtruje
nieréwnosci bez rozkotysania nad-
wozia, co przy dtugim rozstawie osi
szczegblnie docenimy na dtuzszych
trasach. Uktad kierowniczy jest precy-
zyjny, a zwrotnos$¢ wrecz zaskakujaca.
Przeprojektowane przednie zawie-
szenie i skrocony rozstaw osi zmniej-
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szyty promien zawracania az o 1,5 m
w stosunku do poprzedniej generacji.

Master dysponuje pakietem 20
asystentow bezpieczenstwa, w tym
aktywnym hamowaniem awaryjnym
AEBS z czasem reakcji skroconym
o potowe dzieki elektrycznemu wspo-
maganiu uktadu hamulcowego. Asy-
stent pasa ruchu w tym samochodzie
jest wyjatkowo natarczywy - korygu-

je tor jazdy, gdy nie trzeba. Natomiast
ocena zmeczenia kierowcy potrafi
pojawi¢ sie w momencie, gdy wca-
le nie odczuwamy oznak sennosci.
Na szczescie wszystkie te systemy
mozna wytgczy¢ jednym skonfiguro-
wanym przyciskiem. Drugi irytujacy
drobiazg to przyciski tempomatu
i ogranicznika predkosci umieszczone
na lewej krawedzi kierownicy: mozna
je przypadkowo wcisna¢, nieoczeki-
wanie aktywujac limit predkosci.

Zmiany na korzy$¢

Zuzycie paliwa to obszar, w ktorym
Master wyraznie zaskoczyt. Podczas
spokojnej jazdy komputer wskazat
7,3 1/100 km. To bardzo dobry wynik,
jak na pojazd tej wielkosci. Przy bar-
dziej dynamicznej jezdzie na tej same;j
trasie spalanie wzrostodo 7,8 1/100 km.
W miescie, w godzinach szczytu
w Warszawie, z lekkimi korkami
komputer wskazat 8,2 1/100 km. Na
trasie ekspresowej przy predkosci
120 km/h wynik wzrést do 9,5 1/100 km.

Tablica rozdzielcza jest zwrdcona
w strone kierowcy. Centralny panel

Kokpit nowego Mastera jest wyraznie skierowany ku kierowcy,
a $rodkowe siedzenie po ztozeniu petni funkcje mobilnego biura.

® TEKST i ZDJECIA: Damian Dziewicki

oraz drazek zmiany biegdéw przesu-
nieto w lewo, dzieki czemu osoba sie-
dzaca na $rodkowym fotelu ma gdzie
postawi¢ nogi.

taczna pojemno$é  schowkdéw
wzrosta o 25% wzgledem poprzed-
nika i wynosi 135 . Ztozone oparcie
srodkowego siedzenia tworzy stolik,
a pod odchylana pokrywa jest scho-
wek, ktéry pomiesci laptopa, tablet
lub telefon. Umieszczono w niej rowki
na kable, wiec sprzety nataduja sie
w podrézy.

System multimedialny openR link
z 10-calowym ekranem jest dostepny
w standardzie, lecz w testowanym
egzemplarzu zamontowano wersje
rozszerzong z wbudowanymi ustu-
gami Google. Elektroniczne lusterko
wsteczne wymaga chwili przyzwy-
czajenia, ale obraz zaréwno w dzien,
jak i w nocy jest wyrazny.

Przestrzef gotowa do pracy

Przestrzen tadunkowa w wer-
sji L3H2 ma 3,7 m dtugosci, 189 cm
wysokosci, 175 cm szerokosci oraz
138 cm szerokosci miedzy nadko-
lami. Standardowa paleta wcho-
dzi zaréwno przez tylne drzwi, jak
i przez boczne przesuwne. Testo-
wany egzemplarz miat 13 punktéw
mocowania tadunku, o$wietlenie LED
i otwierane drzwi tylne pod katem
270 stopni. Jedyny powazny manka-
ment przestrzeni tadunkowej to roz-
mieszczenie lamp LED. Zamiast o$wie-
tla¢ podtoge, Swieca pod katem 45
stopni z bocznych $cian, razac w oczy.

Renault Master czwartej generacji
nie jest samochodem bez wad - iry-
tujgce systemy bezpieczenstwa, nie-
fortunnie umieszczone przyciski na
kierownicy i os$lepiajace oswietlenie
tadowni to realne minusy. Jednak
tytut Van of the Year 2025 jest zastu-
zony: prowadzenie, dynamika, wyniki
spalania i standard kabiny plasujg
tego Mastera wyraznie ponad po-
przednikiem i mocno mieszajg w seg-
mencie. ®
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1430 KM Z CHINSKIM PIKAPEM

Ma 5,6 metra dtugosci, wazy prawie 2,4 tony i tgczy dwulitrowego
diesla z miekka hybryda. Chinski Foton Tunland V9 wyglada jak pikap
z Detroit. Sprawdzamy, czy rownie dobrze sprawuje sie w trasie.

i
A

CaaST R

unland V9 to petnowymiaro-
wy pikap z podwdjna kabina.
Z zewnatrz sprawia wrazenie

poteznego pojazdu, wzmacniane
przez jego design.

Diesel wspierany pragdem

Pod maska pracuje 2-litrowy
turbodiesel, ktéry rozwija 162 KM
i 400 Nm. Uktad mild hybrid 48 V
podnosi moc systemowa do 175 KM,
a moment do 450 Nm. Elektryczne
wsparcie najlepiej czu¢ przy ru-
szaniu. Wystarczy lekko wcisnac
gaz. Hybryda pomaga tez przy wy-
przedzaniu na drodze ekspresowe;.
Dzieki miekkiej hybrydzie Tunland
V9 ma oszczedzac okoto litr paliwa
na 100 km.

O$miobiegowy automat zmie-
nia biegi ptynnie i niezauwazalnie.
Do 100 km/h Tunland przyspiesza
w okoto 11 s. Kierowca ma do dys-
pozycji szes¢ trybow jazdy: Eco,
Normal i Sport oraz Snieg, Piasek
i Btoto. Rdznice miedzy trybami
drogowymi sg niewielkie. Mozna
tez sterowac napedem obu osi, wy-
bierajac tryby: 2H, Auto, 4H i 4L.

Walka o wtadze

Na poktadzie jest adaptacyjny
tempomat, autonomiczne hamo-
wanie, monitorowanie martwego
pola, asystent ruchu poprzecznego
przy cofaniu i monitoring kierowcy.
Po wtaczeniu tempomatu automa-
tycznie wtacza sie tez centrowanie
w pasie. Paradoks polega na tym, ze

najlepiej dziata wtedy, gdy kierowca
nie dotyka kierownicy. Asystenta
pasa ruchu mozna wytaczy¢ osob-
nym przyciskiem na kierownicy.

Uktad kierowniczy z elektrycz-
nym wspomaganiem podczas
manewrowania pracuje lekko i od-
powiednio sie usztywnia na auto-
stradzie. Z przodu zastosowano
niezalezne zawieszenie na podwoj-
nych wahaczach, z tytu sztywny
most prowadzony wielowahaczo-
wo, ze sprezynami srubowymi za-
miast resoréw pidrowych.

W $rodku jest zaskakujaco cicho.
Przy 120 km/h mogtam rozmawiaé
bez podnoszenia gtosu. Stabym
punktem okazat sie fotel kierowcy.
Po 300 km wyraznie potrzebowa-
tam przerwy.

Na suchej, piaszczystej drodze
gruntowej wystarczy naped Auto
i tryb Piasek. W trudniejszym tere-
nie kierowca musi sam dobrac tryb
jazdy i naped. Obie blokady mecha-
nizméw roéznicowych wtgczamy
przyciskami na konsoli $rodko-
wej. Elektronika pilnuje kolejnosci:
przedniej nie da sie wtaczyé przed
tylng. Na zegarach mozna wys$wie-

Tablica rozdzielcza z duzym ekranem multimediéw i sporym
elektronicznym kokpitem robi bardzo dobre wrazenie. Uzyte
materiaty s dobrej jakosci. Schowkéw jest sporo i mieszcza
zaréwno 1,5-litrowa butelke, jak i format A4.
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tli¢ przechyty nadwozia, a kamera
360 stopni ma funkcje ,przezroczy-
stego podwozia".

Przeswit wynosi 240 mm, gte-
bokos$¢ brodzenia 700 mm, a katy
natarcia, rampowy i zejscia odpo-
wiednio 28, 21 i 26 stopni.

Na trasie ponad 1400 km, w roz-
nych warunkach, spalanie wyniosto
10 1/100 km przy $redniej predko-
$ci 67 km/h. Jak na pikapa wydaje
sie bardzo rozsadnie.

Whnetrze luksusowe

Kierowca ma przed sobg cyfro-
wy kokpit z réznymi ekranami do
wyboru. Na $rodku umieszczono
ekran multimedialny o wielkosci
14,7 cala. Menu nie ma jeszcze
polskiej wersji, ale importer zapo-
wiada, ze ja przygotuje. Zamiast
Android Auto mozna skorzystaé
z Carbit, ktéry tylko powiela obraz
z telefonu. Fotele sg elektrycznie
regulowane, podgrzewane i wenty-
lowane. Fotel kierowcy ma regula-
cje podparcia ledzwiowego, pamiec
trzech ustawien i odsuwa sie przy
wysiadaniu.

Schowkéw jest duzo i sa prak-
tyczne. Otwierany dach panoramicz-
ny to w pikapie rzadkos¢. Tutaj jest
wyposazony w rolete, ktora chroni
wnetrze przed nagrzewaniem.

Z tytu miejsca jest duzo. Kanapa
jest twarda, ale zewnetrzne miej-
sca sg podgrzewane.

tadownosc¢ to 740 kg, ale dodat-
kowo mozna ciggna¢ przyczepe
0 masie catkowitej do 3500 kg. Na
skrzynie tadunkowa mozna wy-
godnie wej$¢ zwyczajnie, opierajac
noge na zderzaku albo za pomoca
opcjonalnej drabinki wysuwanej
z tylnej klapy.

Foton Tunland V9 oferuje duzo
miejsca i bogate wyposazenie, zu-
zycie paliwa na rozsadnym pozio-
mie i dobre wtasnosci terenowe.
To pikap z gatunku - uniwersalny.
Sprawdzi sie w trasie i w terenie. ®
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WYGODNY | PRAKTYCZNY,
ALE ILE PALI?

Mitsubishi Grandis sprawdza sie jako wygodny, praktyczny
samochod do codziennych przejazddw i dalszych

podrdzy. Ale czy miekka hybryda zdaje tu egzamin? Sprawdzamy
to w réznych warunkach drogowych.

1=[

itsubishi Grandis jest bliz-
niakiem Renault Symbioza
i nie prébuje tego ukrywac.

Pokrewienstwo wida¢ w nadwoziu,
kabinie i obstudze samochodu. Gran-
dis ma 4412 mm dtugosci, a rodzinny
charakter podkreslaja przesuwana
kanapa i duzy bagaznik.

Pewnie na drodze

Pod maska pracuje czterocylin-
drowy, turbodotadowany silnik ben-
zynowy o pojemnosci 1,3 |, rozwija-
jacy 140 KM i 245 Nm. Wspotpracuje
z siedmiobiegowa, dwusprzegtowa
skrzynig DCT oraz uktadem miekkiej
hybrydy. Do setki potrzebuje 9,4 s,
a predko$¢ maksymalna wynosi 180
km/h. To osiaggi wystarczajace do co-
dziennych zadan.

Wygodnym rozwigzaniem jest
przycisk zmiany trybéw jazdy
umieszczony na kierownicy. Eco
uspokaja reakcje samochodu, Sport
nadaje im wiecej dynamiki, nato-
miast Perso pozwala dopasowaé
m.in. dziatanie uktadu kierowniczego
i napedu. Mniej przekonuje predyk-
cyjny asystent ekonomicznej jazdy,

fleetiog

zwiekszajacy opdr pedatu przyspie-
szenia.

Grandis prowadzi sie spokojnie
i przewidywalnie. W zakretach jest
stabilny, a podczas jazdy na drodze
szybkiego ruchu jedzie pewnie. Uktad
kierowniczy jest ptynny i precyzyj-
ny, rowniez podczas manewrowania
w ciasnych miejscach. Zawieszenie
skutecznie tagodzi miejskie nieréw-
nosci.

Wyciszenie wystarcza do swo-
bodnej rozmowy i stuchania muzyki,
ale powyzej 120 km/h w kabinie wy-

razniej stycha¢ szum. Duza przednia
szyba i mozliwo$¢ podniesienia fote-
la utatwiajg obserwacje drogi. Przez
pochylong tylna szybe wida¢ mato,
dlatego podczas parkowania przydaja
sie kamery.

Ich obraz jest czytelny, obejmuje
otoczenie auta i okolice két, a rucho-
me linie pomagajg oceni¢ tor jazdy.
MI-PILOT taczy utrzymywanie od-
stepu z prowadzeniem w $rodku
pasa ruchu. Moze tez dostosowywac
predkos¢ do ograniczen. Przydaje sie
réwniez znane z Renault wtgczenie
wtasnych ustawien asystentow jazdy
klawiszem po lewej stronie tablicy
rozdzielczej.

Producent podaje $rednie zuzycie
paliwa na poziomie 6,1 /100 km. Pod-
czas naszego testu komputer pokta-
dowy pokazat 6,3 [/100 km na dystan-
sie 314 km. Byta to jazda mieszana,
z predko$ciami nieprzekraczajacymi
120 km/h.

Kilka kompromisoéw

Przed kierowca znajduje sie 10-ca-
lowy zestaw wskaznikéw. Centralny
ekran ma 10,4 cala, dobrej jakosci

Dwupoziomowa konsola z tzw. wyspa to do$¢ oryginalne rozwigzanie,
ale catkiem praktyczne. Zapewnia miejsce na drobiazgi i napoje.

obraz i czytelne menu. Dostepne
w tej wersji wyposazenia $rodowisko
Google pozwala korzysta¢ z wbu-
dowanych map i pobiera¢ aplikacje.
Obstuga jest przejrzystai nie wymaga
przyzwyczajenia.

Fotel kierowcy ma elektryczna re-
gulacje i recznie ustawiane podparcie
ledZzwiowe. Pakiet Cold obejmuje pod-
grzewanie przednich foteli, kierowni-
cy i przedniej szyby.

Dwupoziomowa konsola zapewnia
potki na drobiazgi, uchwyty na napoje,
dwa porty USB-C i gniazdo 12 V. Kie-
szenie w przednich drzwiach miesz-
cza butelke 1,5-litrowa, a schowek
pasazera jest obszerny i moznaw nim
schowac A4.

Ciekawym dodatkiem jest pa-
noramiczny dach z elektroniczng
zmiang przeziernosci catej po-
wierzchni lub wybranych czesci.
Brak klasycznej rolety zwieksza
miejsce nad gtowami.

Bagaznik czy nogi?

Tylna kanapa przesuwa sie w ca-
tosci o 16 cm. W skrajnym tylnym
potozeniu na bocznych miejscach
jest sporo miejsca na nogi. Srodkowe
miejsce jest wyraznie mniej wygodne.
W tym modelu nie ma tez podtokietni-
ka z tytu. S za to dwa USB-C i gniaz-
do 12 V. Gdy przesuniemy kanape
maksymalnie do przodu, na dwdch
skrajnych miejscach jeszcze kto$ nie-
duzego wzrostu moze podrézowac,
natomiast eliminuje to catkowicie
miejsce Srodkowe.

Bagaznik wersji z miekka hybryda
miesci 576 |, a po przesunieciu ka-
napy do przodu 708 L. Ztozenie opar¢
zwigksza pojemno$c do 1681 L.

Grandis z miekka hybryda prze-
konuje przede wszystkim komfor-
tem prowadzenia i funkcjonalnoscia.
Uktad napedowy nie hatasuje, a zu-
zycie paliwa jest na akceptowalnym
poziomie. Jezeli czesciej wyjezdza-
my w trase, ten samochdd moze oka-
zac sie do$¢ ekonomiczny. ®
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EXPO XXI WARSZAWA

Xl Miedzynarodowe Targi
Transportu, Logistyki
i tancucha Dostaw

Dotacz do wiocjacych targow TSL
w Polsce i Europie Srodkowo-Wschodniegj!

500 15000 50%

wystawcow uczestnikow firm z zagranicy

www.translogistica.pl




NOWA GENERACJA POJAZDOW DAF

lest the Volume

MAKSYMALNA KUBATURA, MINIMALNY KOSZT KILOMETRA.

Najnowsza odstona naszych demonstracyjnych zestawdw przestrzennych. Zbudowalismy je we wspotpracy
z wiodacymi zabudowcami, w oparciu o DAF-a XG 480, tworzac uniwersalne, elastyczne i wydajne
rozwigzanie do obstugi réznorodnych zadan transportowych. Czy sprawdzi sie w twoim biznesie?

Sprawdz sam i przetestuj 120 m3 mozliwoscil

UMOW SIE NA TESTY

WWW.DAFTRUCKS.PL

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY
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