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Proces transformacji energetycznej w transporcie drogowym, napedzany przez ambitne cele klimatyczne Unii
Europejskiej, stawia przed polskim sektorem TSL wyzwania o charakterze fundamentalnym. Dekarbonizacja,
promowana jako jedyna droga rozwoju, w praktyce napotyka na szereg barier strukturalnych, ktére poddaja
w watpliwo$¢ realnos¢ i tempo implementacji tych zatozen, zwtaszcza w przypadku matych przedsiebiorstw
transportowych.
Na przestrzeni miesigca, w niedtugim odstepie czasu, odbyty sie dwa kongresy poruszajace temat elektromobil-
nosci: Kongres Nowej Mobilnosci w Katowicach i MOVE w Poznaniu. £3czy je nie tylko temat, ale tez spadek zain-
teresowania uczestnikdw. Czyzby elektomobilno$¢ nam sie juz ,przejadta”? Jezeli tak to: Houston mamy problem!
Juz w tym roku producenci pojazdéw ciezarowych powinni wykazac¢ spadek emisji CO, o 15% wzgledem roku
2019. Pomdc w tym miaty pojazdy elektryczne, ale rok sie konczy, a spektakularnego zainteresowania nimi nie
widac. Gtéwne problemy sa znane od lat: zbyt wysoka cena, brak infrastruktury i ograniczona mobilnos¢. Jak je
zniwelowac?
Pomysty sg, ale...
Gtéwnym instrumentem polityki unijnej jest mechanizm presji ekonomicznej, czyli m.in. powigzanie stawek optat
drogowych z poziomem emisji CO,. Poniewaz preferowane sg pojazdy zeroemisyjne, dla wszystkich przewoz-
nikdw oznacza to realny wzrost kosztow, ktory bezposrednio uderza w rentownos¢ przedsiebiorstw. W obec-
nej sytuacji rynkowej trudno mysle¢
o inwestycji w duzo drozsze i bardziej
wymagajace rozwigzania. Dlatego tez
w Polsce caty czas obowigzujg sta-
re stawki, ktore nawet nie preferuja
Euro 6.
Pewnym remedium miat by¢ program
wsparcia finansowego przy zakupie
pojazdu elektrycznego. Po pierwszych
miesiecy jego funkcjonowania okazuje
sie jednak, ze zainteresowanie nim
jest znikome (20 wnioskow ztozonych
do 14.10.2025 r.). Samo dofinansowa-
nie zakupu nie jest wiec w stanie prze-
tamac kluczowych barier.
Problem wydaje sie znacznie gtebszy i dotyczy kwestii fundamentalnych. Przedsiebiorca, ktéry zdecydowatby sie
na taka inwestycje, staje przed nierozwigzanym dylematem infrastrukturalnym. Publiczna sie¢ tadowania pojaz-
déw cigzarowych w Polsce praktycznie nie istnieje - s trzy takie punkty o mocy tadowania do 400 kW. Rozwigza-
niem mogtaby by¢ budowa wtasnej infrastruktury w bazach operacyjnych i centrach logistycznych, pozwalajacej
np. na nocne tadowanie floty czy wykorzystanie wtasnego pradu z 0ZE.
| tu pojawia sie kluczowy paradoks systemowy. Program wsparcia inwestycji w infrastrukture tadowania, dyspo-
nujacy budzetem 2 mld zt, stawiat wymaég ,ogdlnodostepnosci”. Oznacza to, ze zeby uzyskac dotacje na budowe
stacji na wtasnym terenie, musiataby ona powstac przy trasie TEN-T i by¢ dostepna dla wszystkich, co juz wy-
maga nie tylko odpowiedniej lokalizacji, a ale tez stworzenia odpowiedniego zaplecza. W rezultacie wsparcie nie
trafia tam, gdzie jest obecnie najbardziej potrzebne. Dzisiaj, biorgc od uwage mozliwosci pojazddw elektrycznych,
najlepiej sprawdzg sie one w zadaniach lokalnych, regionalnych, jako pojazdy komunalne, dystrybucyjne czy kur-
sujgce migdzy hubami logistycznymi. A jezeli takie zadania sig przed nimi stawia, to najbardziej potrzebne nie s3
tadowarki publiczne na trasach przelotowych, a prywatne w centrach przetadunkowych czy bazach gminnych.
Jest to tez o tyle wazne, ze cena pradu na publicznej tadowarce jest wysoka i czesto dodatkowo podnosi TCO ta-
kiego pojazdu. A to wtasnie ono dzisiaj spedza sen z powiek analitykdw, producentow i przedsiebiorcow. W kofcu
biznes powinien sie optacac.
Brak realnych instrumentéw wspierajacych budowe prywatnej infrastruktury tadowania, w potaczeniu z caty
czas utrzymujaca sie, nawet mimo doptat, wysokg ceng pojazdéw i niedostatecznym rozwojem sieci publicznej,
tworzy bariere dla transformacji energetycznej, co w dtuzszej perspektywie moze wyeliminowac z rynku mniej-
sze firmy, a umocni¢ duzych graczy. ®
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TECHNIKA

CYFROWA TRANSFORMACJA FLOT

ZACZYNA SIE OD ZEACZA

EC15 - PRZYSZt0SC KOMUNIKACJI
W TRANSPORCIE CIEZKIM OD PHILLIPS EUROPE

Branza transportowa znajduje sie dzi$ w samym centrum cyfryzacji.
Systemy bezpieczenstwa, telematyka i narzedzia do zdalnego zarzadzania
flotg przestaty by¢ dodatkiem — staty sie integralnym elementem

codziennych operacji.

raz z rozwojem tych technologii ogrom-
Wne znaczenie zyskuja komponenty, ktére

przez lata pozostawaty w cieniu. Jed-
nym z nich s3 ztacza komunikacyjne, decyduja-
ce o tym, czy dane z pojazdu i naczepy dotrag do
odbiorcy szybko, niezawodnie i w petni. W dobie
systemdw ADAS, kamer 360° czy planowania tras
w czasie rzeczywistym ztgcze EC15 otwiera droge
do cyfrowej transformacji flot i przygotowuje je na
nadejscie ery pojazddw autonomicznych.

Globalne rozwigzanie projektowane
bez przerwy

Operatorzy flot oczekujg nie tylko minima-
lizacji kosztéw, ale tez zdalnego nadzoru nad

EC15 zastapi tradycyjne ztgcze 15-pin

bez koniecznosci przerabiania catej instalacji.
Wspiera wszystkie obecne funkcje
elektryczne, ale daje tez przestrzen na rozwdj.

fleetiog

kazdym aspektem pracy pojazdu: od cisnienia
w oponach i zuzycia paliwa po obraz z kamer czy
dane z czujnikéw tadunku. Strumien informacji,
jaki musi by¢ przesytany w czasie rzeczywistym,
gwattownie rosnie.

Przyktad EC15 pokazuje, jak zmienia sie
sposoéb tworzenia nowoczesnych technologii
w transporcie. Nad jego rozwojem rownolegle
pracowaty zespoty inzynierdw z dziatéw ba-
dawczo-rozwojowych w Europie i Stanach Zjed-
noczonych. Dzieki modelowi ,follow the sun”
- ktérego istota jest prowadzenie badan i testow
praktycznie bez przerwy, podazajac za strefami
czasowymi - prace przebiegaty 24 godziny na
dobe. To przyspieszyto proces walidacji i pozwo-
lito od razu uwzgledni¢ specyfike réznych ryn-

kow. W efekcie powstato ztacze, ktdre zachowuje
zgodnos$¢ z tradycyjnym standardem IS0 12098,
a jednoczesnie oferuje architekture opartg na
Ethernet Single Pair z przepustowoscig na pozio-
mie nawet 40 Gb/s.

Telematyka i zarzadzanie danymi

Nowoczesny transport to przede wszystkim
zarzadzanie informacja. Wyobrazmy sobie flote
pojazdéw chtodniczych realizujacych dostawy
w transporcie miedzynarodowym. Pojazd ja-
dacy autostrada w Niemczech bedzie mdgt by¢
monitorowany w czasie rzeczywistym przez
menedzera floty w Polsce. EC15 umozliwia row-
noczesny przesyt danych z czujnikdw tempera-

Inzynier Stanistaw Kita, kierownik dziatu
badawczo-rozwojowego prezentuje owoc
kilkuletnich prac nad ztagczem EC15 umozliwiajgcym
przesytanie danych miedzy ciggnikiem a naczepa.
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EC15 zapewnia stabilny transfer danych w kazdej
sytuacji, nawet przy pracy z wieloma réwnolegtymi systemami
(np. monitoring, diagnostyka, kamera i system ADAS).

tury w naczepie, obrazu z kamer poktadowych,
sygnatéw diagnostycznych pojazdu i lokalizacji
GPS. W przypadku awarii uktadu chtodzenia ope-
rator moze zareagowac natychmiast, wysytajac
kierowce do najblizszego punktu serwisowego
lub zorganizowac¢ przetadunek, zanim dojdzie do
pojawienia sie pewnych strat.

EC15 ma kluczowe znaczenie takze w kontek-
$cie bezpieczenstwa. Zestawy drogowe poruszaja
sie coraz czesciej w zattoczonych miastach, gdzie
niezbedne sg rozwigzania wspierajace kierowce.
Systemy ADAS wykorzystuja dane z kamer sze-
rokokatnych, radaréw, a w najblizszej przyszto-
$ci takze LiDAR-6w. Kazdy z tych komponentow
generuje strumienie informacji wymagajace
ogromnego pasma transmisyjnego. EC15 zapew-
nia infrastrukture, ktéra pozwala im wspoétpraco-
wac w czasie rzeczywistym - bez opdznien, ktére
w krytycznym momencie mogtyby zadecydowac

Ztacze EC15 to fundament dla nowoczesnej
infrastruktury komunikacyjnej flot.

taczy sprawdzonga funkcjonalnos$¢ elektryczna
z potencjatem Ethernetu — nawet do 40 Gb/s.

PAZDZIERNIK 2025 « www.fleetlog.pl
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EC15 zachowuje sprawnos¢ podczas

o kolizji. To oznacza, ze kierowca, manewrujac ze-
stawem w trudnych warunkach miejskich, otrzy-
muje petny, niezaktdcony obraz sytuacji.

Flota w najtrudniejszych warunkach

Innym przyktadem zastosowania EC15 sg po-
jazdy pracujace w transporcie dtugodystansowym
na poétnocy Skandynawii czy w regionach, gdzie
panujg trudne warunki klimatyczne. W przypadku
EC15 inzynierowie zadbali o petng odpornos$¢ na
takie zjawiska - testy wykazaty sprawnos$¢ w tem-
peraturach od -40°C do +85°C, a takze odpornos$¢
na wilgo¢, zapylenie i promieniowanie UV. Dla
operatora oznacza to mniejsze ryzyko przestojow,
a wiec wieksza rentownos¢ catej floty.

Kolejng przewaga ztgcza EC15 jest reduk-
cja kosztow eksploatacyjnych. W tradycyjnych
uktadach czesto konieczne byto wykorzy-
stywanie dodatkowych adapteréw i kabli. Im
wiecej elementdw, tym wieksze ryzyko uszko-
dzen i awarii. EC15 integruje wiele sygnatéw
w jednym punkcie i pozwala ograniczy¢ liczbe
komponentéw wymagajacych serwisowania.
W praktyce oznacza to mniej wizyt w serwisie
i krotszy czas przestojow. Z perspektywy du-
zych operatoréw, dysponujacych setkami po-
jazddw, oszczednosci liczone sg w dziesigtkach
tysiecy euro rocznie.

Na przysztos¢

EC15 to rozwigzanie zaprojektowane z mysla
0 przysztosci. Juz dzi$ umozliwia ptynng obstu-
ge kamer, czujnikéw i systemow diagnostycz-
nych, ale jego potencjat wybiega znacznie dalej.
W miare rozwoju technologii autonomicznych
zapotrzebowanie na transfer danych bedzie
tylko rosto. Ztacze pozwala z wyprzedzeniem
przygotowac flote na funkcje, ktére zaczynaja
by¢ testowane na drogach - jak zautomatyzo-
wana jazda w kolumnach (platooning) czy za-

zmieniajacych sie warunkéw atmosferycznych
(mréz, upat, wilgo¢, zapylenie).

awansowane tryby autopilota. Oznacza to, ze
operatorzy, ktérzy zdecydujg sie na wdrozenie
EC15, unikng kosztownej modernizacji w kolej-
nych latach.

Oficjalna prezentacja EC15 odbedzie sie pod-
czas targéw Solutrans 2025 w Lyonie, ktére
zaplanowano na 18-22 listopada. To jedno z naj-
wazniejszych europejskich wydarzen poswieco-
nych pojazdom ciezkim i innowacjom w trans-
porcie. W hali nr 3, na stoisku D125, eksperci
z Phillips Europe odpowiedzialni za rozwéj sys-
temu beda prezentowa¢ jego dziatanie i odpo-
wiada¢ na pytania operatoréw flot, producen-
tow pojazdéw uzytkowych oraz przedstawicieli
dystrybutoréw z rynku aftermarket. To réwniez
szansa na rozmowy o przysztosci cyfrowej ko-
munikacji w transporcie i praktycznych kierun-
kach jej rozwoju.

Nowe ztgcze nie jest zwyktym elementem in-
stalacji elektrycznej. W obliczu cyfrowej trans-
formacji transportu staje sie fundamentem, na
ktorym opiera sie komunikacja pojazdu z catym
ekosystemem zarzadzania flotg. EC15 taczy tra-
dycyjna funkcjonalnos¢ elektryczng z potencja-
tem Ethernetu, zapewnia stabilno$¢ transmis;ji,
bezpieczenstwo i gotowo$¢ na przysztos¢. To
inwestycja, ktora przektada sie na nizsze koszty,
wiekszg sprawnosc floty i przewage na silnie kon-
kurencyjnym rynku. e

PHILLIPS

EUROPE E—

HALA 3
STOISKO D125
18-22.11.2025
LYON | FRANCE ZAPRASZAMY!
fleetiog
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VOLVO W WIESZOWIE:
OD PIERWSZEGO DNIA

1 wrzes$nia 2025 r. rozpoczeto dziatalnos¢
Volvo Truck Center w Wieszowie.
To najnowoczesniejszy obiekt w sieci Volvo

Trucks w Polsce.

Tomasz Krasinski, menedzer Volvo Truck Center w Wieszowie
oraz Matgorzata Kulis, dyrektor zarzadzajaca Volvo Trucks Polska

listopadzie 2024 r. zostat
uroczy$cie wmurowany ka-
mien wegielny, a niespetna

rok pézniej Volvo Truck Center w Wie-
szowie rozpoczeto prace. Imponuje nie
tylko tempo budowy, ale sprawnos¢,
z jaka nowa placéwka przejeta obo-
wiazki dotychczasowej, zlokalizowanej
w Swietochtowicach.

fleetiog

podczas ceremonii otwarcia.

- Nie byto przerwy w dostepno-
sci dla klientéw. Wszystko przebie-
gto ptynnie. Klienci byli obstugiwani
w Swietochtowicach do samego korica,
a w poniedziatek rano, 1 wrzesnia ser-
wis w Wieszowie pracowat juz petna
para. Stali klienci byli wczesniej infor-
mowani 0 zmianie lokalizacji, a wizyty
pojazdéw planowali$my juz w nowym

oddziale. W poniedziatek o 7 rano otwo-
rzyliSmy bramy naprawcze i przyjmo-
wali$my samochody - méwi Tomasz
Krasinski, menedzer Volvo Truck Cen-
ter w Wieszowie.

Rosnace potrzeby

- Serwis wtasny Volvo Truck Center
w Wieszowie zostat otwarty, aby odpo-
wiedzie¢ na rosnace potrzeby rynku
transportowego na Slasku - zaznacza
Michat Proc, dyrektor obstugi posprze-
daznej i rozwoju sieci serwisowej Vo-
lvo Trucks Polska. - Dzieki dogodnej
lokalizacji przy gtownych szlakach
transportowych odgrywa kluczowa
role wspierajaca sie¢ serwisowa Volvo
Trucks, umozliwiajac szybszg i bardziej
efektywng obstuge klientow.

Serwis jest potozony w bezposred-
nim sasiedztwie autostrady Al. Zapew-
nia kompleksowa naprawe samocho-
dow ciezarowych i autobusow, a takze
naczep, przyczep i zabudéw oraz ich
komponentdw, przede wszystkim agre-
gatéw chtodniczych i wind. Ma osiem
stanowisk przejazdowych, w tym jedng
linie diagnostyczna. Dodatkowo wy-
posazony jest w myjnie oraz specjali-
styczne stanowiska przystosowane do
obstugi pojazdéw LNG. Bedzie réwniez
obstugiwat pojazdy elektryczne. Wypo-
sazono go w tadowarki.

- Gtéwna hala naprawcza ma pie¢
przelotowych stanowisk o dtugosci 35 m.
Mamy réwniez Centrum Napraw Po-
wypadkowych. To osobne stanowisko
do kompleksowych napraw pojazdow.
Ma najnowoczesniejszy sprzet do prac
blacharskich i prostowania ram, w tym
kratownice, co umozliwia naprawe
ciezardwek, naczep i autobusow. Caty
warsztat jest bezkanatowy, z wyjat-
kiem jednego stanowiska olejowego,
ktore wyposazono w najnowoczes$niej-
sz $ciezke diagnostyczna do kontroli
pojazdéw. Praca odbywa sie na 16
podnosnikach  kolumnowych, kazdy
o udzwigu 8,5 tony. Dzieki temu jest

® TEKST: Michat Kij
= ZDJECIA: M. Kij, Volvo Trucks

bezpieczniejsza i wygodniejsza - mowi
Tomasz Krasinski. - Oferujemy klien-
tom rowniez legalizacje tachografow
oraz przeglady UDT zbiornikéw gazo-
wych LNG.

Szybki powrét na droge

Praca serwisu jest zorganizowa-
na w taki sposdb, aby pojazdy spe-
dzaty w nim jak najmniej czasu i mo-
gty szybko wréci¢ na droge. Dostep

Tomasz Krasinski,

menedzer Volvo
Truck Center w Wieszowie

Jestesmy
dumni z nowe-
go serwisu.
To nowy po-
czatek i naj-
wyzsza jako$¢ pod wzgle-
dem obstugi, wyposazenia
i dostepnosci dla naszych
klientow. Wiemy, ze to jest
dla nas wtasciwe miejsce”.

PRZECZYTAJ
CALY
WYWIAD

Serwis moze obstugiwac pojazdy ciezaro-
we, naczepy i zabudowy oraz ich wyposa-
zenie, a takze autobusy. Jest przygotowany
rowniez do obstugi pojazdéw zasilanych

LNG oraz elektrycznych.
G
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W dniu uroczystej inauguracji przekazano pierwszy, nowy ciaggnik dostarczony przez Volvo
Truck Center w Wieszowie. Z rak Matgorzaty Kulis, dyrektor zarzadzajacej Volvo Trucks Polska
odebrat go osobiscie Lestaw Pachulski, wtasciciel firmy LW-Trans.

do czeSci zamiennych jest bardzo
dobry.

- Mamy wtasna logistyke i wysoki po-
ziom standw magazynowych na miejscu.
Dodatkowo dostepne s3 dwa magazyny
wsparcia: gtowny we Wroctawiu oraz
magazyn w Ghent. Plan pracy zaktada
szybka diagnostyke rano i korzystanie
z magazynu we Wroctawiu w razie bra-

Zespot Volvo Truck Center w Wieszowie.

kow. Magazyn lokalny jest dobrze zaopa-
trzony w czesci rotujace np. filtry, wiec
rzadko zachodzi potrzeba sprowadzania
czesci. Lecz jesli do tego dojdzie, to za-
mowienie ztozone po porannej diagno-
styce do godziny 10.00 dociera z Wro-
ctawia tego samego dnia. Pozwala to
wykona¢ naprawe po potudniu lub wie-
czorem - podkresla Tomasz Krasifski.

Na osiem stanowisk przejazdowych tylko jedno ma kanat

—olejowe, wyposazone w najnowoczes$niejsza $ciezke

diagnostyczna do kontroli pojazdéw. Na pozostatych mechanicy

uzywaja podnosnikdw, co jest bezpieczniejsze i zapewnia

lepszy i wygodniejszy dostep do podzespotdéw pojazdu.
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Nowa placéwka oferuje réwniez
assistance i pomoc na drodze, a takze
wszystkie, najnowoczes$niejsze ustugi
dla posiadaczy kontraktow serwiso-
wych. W zaleznosci od rodzaju umowy,
moga oni liczy¢ na zdalng diagnostyke
pojazdu oraz naprawy zapobiegawcze.
Zdalna diagnostyka pozwala okresli¢
rodzaj usterki zanim pojazd trafi do

Nowy obiekt jest znakomicie potozony

w bezposrednim sasiedztwie autostrady
A1 i ma duzy parking dla klientow.
Najnowoczesniejsze rozwigzania podnosza

wydajnos¢ obstugi.

serwisu. Specjalista z Volvo Trucks
moze na tej podstawie poinformowac
kierowce, czy konieczna jest natych-
miastowa wizyta w warsztacie, czy
mozna kontynuowa¢ jazde, a awarie
usuna¢ przy okazji najblizszego, plano-
wego przegladu.

Naprawy prewencyjne pozwalaja
unikna¢ ryzyka awarii na drodze i nie-
spodziewanego przestoju. Diagnozujac
na biezaco stan wybranych podze-
spotéw, mozna podjac¢ decyzje o ich
wymianie, jesli ich zywotno$¢ dobiega
konca. Przyktadem czesci, ktorych zu-
zycie mozna przewidzie¢ sg klocki ha-
mulcowe czy tarcza sprzegta.

- To minimalizuje przestoje i po-
prawia planowanie po stronie klienta,
niwelujac do minimum przerwy w za-
daniach transportowych - zauwaza
Tomasz Krasinski.

W nowym Volvo Truck Center w Wie-
szowie znalazta prace cata zatoga do-
tychczasowego serwisu w Swietoch{o-
wicach. Ze wzgledu na skale potrzeb
przyjeto rowniez nowych pracownikéw.

- Obecnie w serwisie pracuje 21
mechanikéw oraz 11 oséb w biurze
obstugi, wliczajac menadzera. Jest
tez osoba odpowiedzialna za dtugo-
terminowe kontrakty serwisowe. Na
pierwszym pietrze znajduje sie dziat
handlowy z trzema handlowcami ofe-
rujgcymi nowe pojazdy oraz przed-
stawiciel dziatu pojazdéw uzywanych.
Ponadto oferujemy leasing Volvo VFS
i prowadzimy sprzedaz flotowa dla
klientéw zainteresowanych zakupem
wigkszej liczby pojazddw — mowi me-
nedzer serwisu. - Przygotowania ka-
drowe i rekrutacja nowych pracowni-
kow trwaty od dnia wkopania kamienia
wegielnego. Firma nie kofczy rekru-
tacji, a docelowa liczba mechanikéw
nie jest Scisle okreslona. Co wazne,
przewidzieliSmy stanowiska pracy
i odpowiednie zaplecze socjalne dla
kobiet mechanikdw. Zalezy nam, aby
w naszym zespole byto wigcej pan.

W nowym serwisie nie brakuje pra-
cy. Wydajnosc¢ jest duza, zainwestowa-
no w najnowoczesniejszy sprzetiklien-
tow przybywa z kazdym dniem.

- 0d wtorku do pigtku serwis jest
czynny od 7:00 do 22:00, w soboty od
7:00 do 15:00, natomiast w poniedziatki
od 7:00 do 17:00 - informuje Tomasz
Krasinski. - Dziatalnos¢ w nowym,
wspaniatym obiekcie to dla nas powdd
do dumy. Wiemy, Ze to jest wtasciwe
miejsce.
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® TEKST: Marcin Lewandowski

® ZDJECIA: Marcin Lewandowski, DAF Trucks

DAF XB, XD ORAZ XF NA PRAD

PolecieliSmy do wcigz stonecznej Holandii, by na wtasnej skérze sprawdzi¢ nowa
game elektrycznych ciezaréwek marki DAF. Czekaty na nas trzy modele, ré6zne zabudowy,

petne obcigzenie i trasy dostosowane do przeznaczenia danego modelu.

ak wigkszo$¢ producentéw
J pojazdéw ciezarowych, DAF

korzysta z podwozi projektowa-
nych z my$la o napedzie spalinowym.
To jednak nie jest wada. Klasyczna
rama i osadzona na niej kabina two-
rza przestrzen, ktéra tatwo mozna
wypetni¢ elementami sktadajgcymi
sie na naped elektryczny. W przedniej
czesci ramy, w miejscu, gdzie w mo-
delach XD i XF montowany jest silnik
wysokoprezny, tu mamy podstawowy
zestaw akumulatoréw LFP (litowo-
-zelazowo-fosoranowe) o standar-
dowej pojemnosci 105 kWh brutto (3
moduty utozone jeden nad drugim
po 35 kWh kazdy) wraz z elementa-
mi sterujgcymi. Akumulatory te nie
zawierajg kobaltu i niklu, a charak-
teryzuja sie dtugim okresem uzytko-
wania.

W centralnej czesci ramy umiesz-
czono silnik elektryczny, ktéry w mo-
delach XD i XF poprzez trzybiegowa
przektadnie przekazuje naped na
tylny most. Pomiedzy osiami po ze-
wnetrznej czesci ramy jest miejsce
na dodatkowe moduty akumulatordéw:
od jednego do czterech. Kiedy sg one

fleetiog

schowane za bocznymi ostonami,
niemal jest niemozliwe, by patrzac
z zewnatrz, stwierdzi¢, jaki naped ma
dany pojazd. Dlatego DAF zdecydowat
sie zastosowac niebieskie akcenty na
grillu, by ,wprawne” oko z daleka mo-
gto dostrzec elektryczne pojazdy ho-
lenderskiej marki. Z bliska widac¢ tez
oznaczenia zdradzajace moc silnika
w kW w towarzystwie ,wszystkomé-
wigcej” litery E.

Mniejszy model,
prosta technika

W najmniejszym modelu XB
roztozenie poszczegélnych podze-
spotow jest nieco inne. Nisko osa-
dzona kabina nie pozwala zmiescic
petnego modutu akumulatoréw pod
spodem, a wersje z matymi 17,5-ca-
lowymi kotami dodatkowo unie-
mozliwiajg skorzystanie z uktadu
znanego z wiekszych modeli. Dla-
tego akumulatory dla XB majg inne
konfiguracje. Tak zwany C-Pack (105
kWh) to dwa moduty utozone pozio-
mo jeden na drugim po zewnetrz-
nej czesci ramy i trzeci ustawiony

ZOBACZ

FILM
—

za nimi w poprzek, wchodzacy pod
rame pojazdu. Taka konfiguracja
jest mozliwa, poniewaz w tym mo-
delu nie ma skrzyni biegéw. Kolejny
modut dostepny w XB to tzw. H-Pack
montowany na zewnatrz ramy po-
miedzy osiami zawierajacy cztery
moduty po 35 kWh, czyli majacy 141
kWh pojemnosci. Dostepne konfigu-

racje dla klienta to 141 kWh (1xH-
-Pack), 210 kWh (2xC-Pack) lub 282
kWh (2xH-Pack).

Za naped XB odpowiedzialny jest
jeden z dwdch silnikéw: EX-M1 (120
kW) lub EX-M2 (190 kW), stabszy ma
1000 Nm momentu, mocniejszy 2000
Nm, a w szczytowych momentach
osiggaja odpowiednio az 2600 i 3500
Nm. Tak wysoki moment jest potrzeb-
ny, gdyz nie ma tu zadnej przektadni
poza tylnym mostem, ktéry ma duzo
krétsze przetozenie.

Najmniejszy w palecie XB debiuto-
wat niecate dwa lata temu, ale nawet
niewyéwiczone oko dostrzeze, ze
kabina zostata przejeta od poprzed-
nika, czyli z modelu LF. Wsiadajac
do pojazdu elektrycznego, mozemy
spodziewac¢ sie ,kosmosu”. W prak-
tyce kierowcy znajacy mate, nawet
starsze DAF-y, odnajd3 sig¢ we wne-
trzu XB Electric doskonale. Jedynym
elementem, do ktdrego trzeba bedzie
sie na nowo przyzwyczaic, jest ekran
wskaznikdw. Nawet nie dlatego, ze
jest to wyswietlacz, lecz przez za-
stapienie obrotomierza wskaznikiem
zuzycia i odzysku energii.

Whnetrze modelu XB Electric jest dobrze znane uzytkownikom
wers;ji spalinowych tego modelu. Gtéwna réznica polega
na zastosowaniu nowego elektronicznego zestawu wskaznikow.
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Poza tym mamy te sama tablice
rozdzielcza, to samo pokretto wybo-
ru trybéw jazdy, te same klasyczne
lusterka, a nawet ,starg dobrg” dzwi-
gnie hamulca postojowego. Model
testowy to XB 190E 4x2 z akumulato-
rami o pojemnosci 210 kWh, rozsta-
wem osi 5,35 m i dmc 16 ton. Typowa
dystrybucja, w dodatku zatadowana
,po dach” i gotowa do jazdy.

Za mu$nieciem

Ruszamy z miejsca, do czego
wystarczy muskanie pedatu gazu,
bo potezny moment w potaczeniu
z krétkim przetozeniem tylnego mo-
stu (4,11:1) potrafi nada¢ maluchowi
niezta dynamike. W catej gamie mo-
deli elektrycznych wdrozono ,one
pedal driving”, czyli prowadzenie za
pomocg jednego pedatu. Wciskajac
gaz, przyspieszamy, odpuszczajac
go hamujemy. Jedyne co musimy
opanowac to sita hamowania. Ta za-
lezy od stopnia puszczania pedatu,
czyli jesli jedziemy ze statg pred-
koscig i odpuscimy ,gaz” odrobine,
pojazd zwalnia powoli, jesli puscimy
pedat catkowicie, silnik elektrycz-
ny odzyskuje energie z petng swoja
mocg, czyli w tym wypadku 190 kW.
Tu warto doda¢, ze s mate ograni-
czenia w odzysku energii wynikaja-
ce z optymalnej temperatury pracy
akumulatoréw. Jesli wiec rozpocz-
niemy jazde w mrozny poranek,
maksymalna moc odzysku energii
moze zostac ograniczona do ok. 80%
maksymalnej wartosci, az akumula-
tory nie osiggng wtasciwej tempe-
ratury. Zeby byta jasnos¢, pedat ha-
mulca jest w kazdym elektrycznym
DAF-ie i aktywuje uktad hamulcowy,
jesli go potrzebujemy.

Z punktu widzenia kierowcy jazda
w typowych warunkach pracy XB jest
identyczna dla wersji wysokopreznej
i elektrycznej. Ta sama nienaganna
zwrotno$¢, ta sama doskonata wi-
doczno$¢, ta sama ergonomia. Roz-
nica jest w poziomie hatasu. W elek-
tryku jest ciszej, przez co zaczynamy
stysze¢ odgtosy, ktorych wczesniej
nie odnotowywalismy. Podczas skre-
tu stycha¢ pompe wspomagania, za$
w deszczu prace silnika wycieraczek.
Moze sie wydawac, ze bedzie nas to
irytowac, ale ja przestatem zwracac
na te dzwieki uwage juz po niecatej
godzinie jazdy. Istotne jest to, ze po
catym dniu pracy ogdlne zmeczenie
powinno by¢ mniejsze. Pozytywnego
wptywu na otoczenie tez nie mozna
poming¢. Przyjemnie jest widzie¢ za

oknem pojazd komunalny, ale go nie
styszec.

Pomimo petnego obciazenia, dyna-
mika testowego XB 190E jest wrecz
imponujaca. Podczas wtaczania sig
do ruchu na trasie szybkiego ruchu
jestesmy w stanie sprawnie wyréw-
na¢ predkos¢ i to nawet na naszych
polskich ,utomnie” krétkich pasach
wtaczeniowych. Naturalnie, gdy ko-
rzystamy z petnej mocy, zuzycie
energii chwilowo skacze poza skale
(maksymalnie wskazuje 500 kWh/100
km), ale $rednie zuzycie jest o wiele
mniej przerazajace i w zaleznosci
od warunkéw drogowych, pogodo-
wych i obcigzenia powinno oscylowaé
w tym modelu w granicach 80-100
kWh/100 km.

tadowanie odbywa sie na dwa
sposoby. XB mozemy podtaczy¢ do
sieci przez gniazdo tréjfazowe i ta-
dowa¢ z maksymalng moca 22 kW
pradem przemiennym lub skorzysta¢
z szybkiej tadowarki i poprzez gniaz-
do CCS2 uzupetni¢ energie z moca
do 150 kW pradem statym. Mozna
zapytac dlaczego moc jest tak nie-
wielka, jak na pojazd ciezarowy? DAF
twierdzi, ze 150 kW jest kompromi-
sem miedzy stosunkowo wysoka zy-
wotnoscig akumulatoréw i wzglednie
krétkim czasem ich tadowania.

Wszechstronny XD

Réznice w prowadzeniu matego XB
i wiekszych modeli XD i XF wynikaja
nie tylko z wymiaréw i mas, ale tez
z réznic technicznych. Podstawowa
polega na zastosowaniu w XD i XF
trzybiegowej przektadni, cho¢ w co-
dziennym uzytkowaniu bedziemy
korzysta¢ jedynie z dwdch biegow.
Jedynka to bieg petzajacy o przeto-
zeniu 10:1 i normalnie pojazd rusza
z dwojki (7.92:1), a przy predkosci
okoto 40-50 km/h zatacza trzeci
bieg (3,25:1) i na nim osiaga predkos¢
maksymalna.

Podczas pierwszych jazd przete-
stowali$my dwa modele XD. Pierwszy
z nich to chtodnia XD 350E z podwo-
ziem 6x2, podstawowym rozstawem
osi 4,6 m i dmc wynoszacym 28 ton.
Zabudowe dostarczyt Kiesling Cooler.
W pojezdzie zamontowano maksy-
malng liczbe 5 akumulatoréw o tacz-
nej pojemnosci 525 kWh, co powinno
dac teoretyczny, a czesto tez prak-
tyczny zasieg ponad 500 km na pet-
nym tadowaniu. Tak jak w mniejszym
XB, tak i tu zmiana predkosci jazdy
odbywa sie za pomoca jednego peda-
tu, zas hamulec jest uzywany gtdwnie
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Przekroj przez akumulator LFP (litowo-zelazowo-fosoranowy)
sktadajacy sie z trzech modutdw utozonych jeden na drugim po 35 kWh
pojemnosci kazdy, co w sumie daje 105 kWh brutto. Producentem ogniw
(niebieskie ptytki) jest firma CATL.

Patrzac na zestaw wskaznikéw po prawej stronie widzimy monitor ener-
gii. Strzatka w goérnej czesci wskazuje procentowe wykorzystanie mocy
silnika, w dolnej skala podzielona jest na trzy, wskazujac poziom odzysku
energii. Wewnatrz wskaznika kierowca ma dostep do informacji o po-
zostatym szacowanym zasiegu i poziomie natadowania akumulatora.

Whnetrze modelu XF Electric, poza zestawem wskaznikow,
nie rozni sie od tego z wersji wysokopreznej.

L]

Testowy XB 190E wyposazony jest w dwa zestawy akumulatoréw
typu C-Pack o tacznej pojemnosci 210 kWh. W praktyce daje

mu to teoretyczny zasieg od 200 do 250 km. Pojazd wyposazono
w przystawke e-PTO (600V).
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12

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

do zatrzymywania sie i niespodzie-
wanego hamowania.

Jazda po waskich uliczkach ho-
lenderskich miasteczek nie sprawia
wielu probleméw. Owszem zdarzaja
sie przewezenia ulic majace na celu
uspokojenie ruchu czy spotykane
i unas wyniesione skrzyzowania, ale
doskonata widoczno$¢ zapewniona
przez ogromne powierzchnie okien
i przeszkolong dolng cze$¢ pra-
wych drzwi wraz z widokiem z ka-
mer majacych doskonate pokrycie,
pozwalaja poczué sie pewnie nawet
w najbardziej niesprzyjajacym $ro-
dowisku.

Topowy silnik XD 350E (480 KM)
nie ma problemu z nadawaniem
predkosci  28-tonowemu pojazdo-
wi. To co jest warte odnotowania,
to ptynnos¢ przyspieszenia. Pomi-
mo zastosowania skrzyni, moment
zmiany biegdw zazwyczaj jest nie-
odczuwalny. Mozemy go zauwazyc
gtdwnie podczas korzystania z kick-
-downu, ale i wowczas jest on bardzo
delikatny. Zupetnie inaczej niz ma to
miejsce w skrzyniach zautomatyzo-
wanych wersji spalinowych. Gtdwna
zauwazalna od razu zmiana wobec
mniejszego XB to zastosowanie troj-
stopniowego ,retardera” elektrycz-
nego. Dziata on zupetnie inaczej, niz
retardery w wersjach spalinowych.
Tu ustawiamy jeden z trzech pozio-
mow sity spowalniania i jest on wtg-
czony na state. Reguluje jedynie site
hamowania silnikiem elektrycznym.
Pierwszy stopien jest dosy¢ delikatny
i mozna z niego korzysta¢ np. na tra-
sach szybkiego ruchu, gdzie duza sita
hamowania nie jest czesto potrzebna.
Jedno kliknigcie w dot zwieksza site
o jeden stopien, kliknigcie w gore
zmniejsza o jeden. W razie potrzeby
wystarczy przytrzymaé dzwigienke
nieco dtuzej, by aktywowac petng site
odzysku energii. Adekwatnie dziata to
w druga strone, przetaczajac szybko
z tréjki na jedynke. Caty czas mowa
o sile spowalniania, nie o biegach. Te
dziataja niezaleznie.

Mimo ze XD moze by¢ napedzany
jednym z dwdch silnikéw: EX-D1 (170,
210 270 kW) z momentem 1500 Nm
lub EX-D2 (270, 310 i 350 kW) z mo-
mentem 2400 Nm, to obydwa modele
testowe, jakie trafity w nasze rece,
napedzat topowy silnik o mocy 350
kW. Jednak drugi XD zostat udostep-
niony do testéw przez firme St vd
Brink. To wyrdzniajacy sie kolorem
czerwony ciaggnik siodtowy XD 350E
4x2 z rozstawem osi 3,9 m, o takiej
samej konfiguracji akumulatoréw, co
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Trzyosiowy DAF XD 350E 6x2 to topowa specyfikacja, zaréwno
jesli chodzi o silnik, jak i pakiet pigeciu akumulatoréw z mozliwoscia
tadowania ich moca 325 kW. Daje mu to teoretyczny zasieg

do 500 km na jednym tadowaniu. Pojazd ma zabudowe chtodnie

i przystawke e-PTO. Przetozenie tylnego mostu wynosi tu 2,21.

chtodnia. Podpieto do niego trzyosio-
wa naczepe z petnym tadunkiem, co
w sumie dato mase ok. 42 ton i w ta-
kiej konfiguracji udostepniono do te-
stow. Oczywiscie taki tonaz oznacza,
ze $rednie zuzycie energii nawet la-
tem w niemal idealnych warunkach
temperaturowych oscyluje wokot 120
kWh/100 km, ale mowimy o petnym

Gama elektrycznych modeli DAF-a wejdzie
do produkcji seryjnej w czwartym kwartale
tego roku. Poznamy je po niebieskich

akcentach wykonczeniowych.

tadunku. Powrdt do bazy na pusto
pozwala utrzymac zuzycie w nieco
nizszym zakresie.

Dtugodystansowy XF

Podstawowe réznice pomiedzy
modelami XD i XF dotycza samej
kabiny, a co za tym idzie przezna-

czenia pojazdu. Seria XF dominuje
w transporcie dtugodystansowym,
wiec wystepuje w dwodch odmia-
nach, jako ciagnik siodtowy 4x2 oraz
podwozie 6x2. W obu przypadkach
opcje konfiguracji napedu s3 takie
same i ograniczaja sie do silnika
EX-D2 w trzech wersjach mocy oraz
zestawu od trzech do pieciu pakie-
tow akumulatoréow (315-525 kWh).
Pojedyncze pakiety o pojemnosci
105 kWh sktadajg sie z takich sa-
mych modutéw LFP o pojemnosci 35
kWh co w modelu XB. Dostarcza je
firma CATL. Zastosowanie tej tech-
nologii pozwala wg DAF-a tadowa¢
akumulatory do 100% pojemnosci
bez wptywu na zywotno$¢. Stan-
dardowa opcja tadowania dla XD
i XF ogranicza sie do szybkich ta-
dowarek i mocy 150 kW. W opcji
mamy mozliwo$¢ zamontowania
poktadowej tadowarki umozliwia-
jacej korzystanie z pradu zmienne-
go (do 22 kW), a takze zwigkszenie
mocy tadowania pradem statym do
325 kW. Ta ostatnia opcja nie jest
zalecana przez DAF-a ze wzgledu
na zywotno$¢ akumulatordw, ktore
i tak otrzymuja 8-letnig gwarancje.
DAF obiecuje, ze wytrzymaja ponad
4 tysigce cykli tadowania. Podczas
korzystania z szybkiej tadowarki
mamy mozliwo$¢ ustawienia poza-

Czerwony ciagnik siodtowy
z naczepa to pojazd
pracujacy w firmie

St vd Brink. Na co dzien
zestaw ten operuje

w dystrybucji, zaopatrujac
jedna z najwiekszych

sieci sklepéw spozywczych
w Holandii w rejonie
Amsterdamu. Przetozenie
tylnego mostu wynosi

tu 2,38.

Elektryczne DAF-y moga by¢ wyposazone
we wszystkie systemy bezpieczenstwa, jakie znajdziemy

w konwencjonalnych modelach marki, w tym ostrzezenie
o obiektach znajdujacych sie przed pojazdem.
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danego poziomu natadowania, np.
80% albo petne 100% i opcje zwol-
nienia kabla po osiggnieciu ustawio-
nego poziomu. Nie musimy wéwczas

Standardowe parametry tadowania dla
modeli XD i XF to maksymalna moc 150 kW
z wykorzystaniem gniazda CCS2. W opcji
mozna zamoéwic zwiekszenie mocy do

325 kW oraz poktadowa tadowarke umozli-
wiajaca korzystanie z pragdu zmiennego.

by¢ przy pojezdzie, zwolnienie ozna-
cza, ze kolejny uzytkownik moze wy-
ja¢ kabel z naszego pojazdu i podta-
czy¢ wtasny.

Wsiadajagc do XF-a, musimy po-
konac jeden stopien wiecej, przez co
siedzimy nieco wyzej. Najwiekszy
model oferowany jest wytacznie z ka-
bing sypialng. To w zasadzie jedyna
réznica, jaka jestem w stanie wykazac
po pierwszych jazdach wzgledem XD.
Same uktady napedowe, zasada ope-
rowania jedynie pedatem gazu przez
wiekszo$¢ czasu, jak i same gabary-
ty pojazdu sg prawie takie same dla
obydwu modeli - przynajmniej jesli
mowimy o analogicznych podwoziach.
Tak samo pozostaje mi oceni¢ komfort,

ktdry jest wysoki dzigki temu, Ze tylne
zawieszenie jest pneumatyczne. Sama
kabina nie rdzni sie w zasadzie niczym
od tej montowanej na podwoziu z sil-

W modelach XD i XF mamy
do dyspozycji kamery
wyswietlajgce obraz na
wewnetrznych monitorach.
Daja one bardzo dobry

oglad sytuacji wokot pojazdu.

nikiem wysokopreznym, poza wspo-
mnianym na poczatku wskaznikiem
zuzycia i odzysku energii w miejscu

DAF XF 350E 6x2 FAN + naczepa

z zabudowg Spier

WYMIARY | MASY
Dmc (t)

Masa wtasna (t)
Rozstaw osi (mm)

UKELAD NAPEDOWY

Typ silnika

Maks. moc (KM/kW/obr/min)
Maks. moment obr. (Nm/obr/min)
Poj. akumulatoréw (kWh)

Maks. moc tadowania CCS/MCS (kW)

Skrzynia biegéw
Przetozenie przektadni gtéwnej
PRZEGLADY | GWARANCJA
Przeglady
Gwarancja

42 (50)
b.d.
4800

PACCAR EX-D2

350/480/0d ok. 1200
2400/0-1200

525 (5 pakietéw po 105 kWh)
150-375/brak

3-biegowa

2,38

zalezne od warunkow eksploatacji
1 rok, 3 lata na uktad przeniesienia napedu,

8 lat na akumulatory
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obrotomierza. Cata reszta wnetrza
jest taka sama. Mamy wiec ogromna
przestrzen, dtugq lezanke czy sprytnie
zaprojektowana cze$¢ wypoczynkowg,

Dodatkowe okno w dolnej partii
prawych drzwi moze przydac
sie w miejskiej dystrybucji.
Zwiekszajg widocznosc i bez-
pieczenstwo niechronionych
uczestnikéw ruchu.

a takze peten zestaw systemdw bez-
pieczenstwa, wszystko przejete bez
zmian z konwencjonalnego XF-a.

Zalety, wady, wyzwania

Pojazdy elektryczne DAF maja
szereg zalet typowych dla tego na-
pedu. Sg ciche, tatwe i wygodne
w uzytkowaniu oraz pozwalaja na
sprawne poruszanie sie po drogach,
nie emitujgc spalin. Gtéwna wada
w oczach klientdw jest pozornie ni-
ski zasieg, zwtaszcza w pojazdach
dtugodystansowych. Z tego wzgledu
wiekszo$¢ nabywcow ma tendencje
do zamawiania pojazdéw w maksy-
malnych konfiguracjach akumulato-
rowych, co jest bardzo drogie, wpty-
wa na zuzycie energii i zasieg (kazdy
pakiet o pojemonosci 105 kWh wazy
816 kg), a nie zawsze bedzie wyko-

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

rzystane. Dlatego DAF zaleca, aby
kazde zamowienie byto analizowane
z udziatem specjalistow, ktérzy po-
moga idealnie dobrac pojazd do kon-
kretnego zastosowania. To sprawdzi
sie m.in. w dystrybucji, ale szukajac
uniwersalnego ciggnika siodtowego,
szybko mozna doj$¢ do wniosku, ze
wcigz jeszcze nie jestesmy gotowi
na elektryfikacje. Mowa nie o pro-
duktach, DAF XF z petnym pakietem
akumulatoréw i dotadowaniem sie
po drodze podczas pauzy bedzie
w stanie przejecha¢ nawet 800 km
w ciggu dnia. Tyle, ze za produktem
nie nadaza infrastruktura. Jeden
z kierowcow obecnych na prezenta-
cji przejechat elektrycznym DAF-em
trase z Hiszpanii do Kiruny w pét-
nocnej Szwecji i jak sam stwierdzit,
z krajow, przez ktdre przejezdzat
tylko Szwecja jest juz dzi$ przygo-
towana na ere elektrycznych cieza-
rowek. Stacje tadowania sg tam nie
tylko na wszystkich parkingach przy
drogach, ale tez dostosowane do ta-
dowania pojazdéw ciezarowych.

G

Do jazd testowych
wybralismy
najdtuzszy
mozliwy zestaw
z zabudowa firmy
Spier: XF 350E

na podwoziu 6x2
z przyczepa

typu tandem.
Przetozenie
tylnego mostu
wynosi tu 2,38.

W ten sposdb dochodzimy do wy-
zwan, jakie stoja przed nami. Aby za-
pewnic zasilanie dla planowanych 400
tys. pojazddw ciezarowych o napedzie
elektrycznym do 2030 roku, musimy
zainstalowac w catej Europie 400 tys.
tadowarek na terenie baz, zas kolejne
50 tys. musi pojawic sie przy gtéwnych
szlakach komunikacyjnych (w tym 35
tys. o mocy co najmniej 1 MW). Obec-
ne tempo powstawania tych ostatnich
jest zbyt niskie. DAF oferuje swoim
klientom peten wybdr tadowarek
o mocach od 22 do 400 kW, a nawet
banki energii, ale czy to wystarczy, by
przekona¢ klientéw do transforma-
cji energetycznej w transporcie? Nie
mowiac juz o kwestii doptat do zakupu
pojazdow elektrycznych. Wyzwan jest
sporo, warto je podjac, bo dopracowa-
ne, sensowne i gotowe do pracy pro-
dukty mamy juz pod reka. @

fleetiog
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

WODOROWA LOGISTYKA
TOYOTY

Toyota Parts Centre Europe w Diest w Belgii wykorzystuje
w logistyce cztery wodorowe ciaggniki siodtowe. Wykonujg przewozy
do Amsterdamu, Rotterdamu, Lille i Kolonii.

ojazdy przystapity do pracy
Pw maju 2025 roku. Od tamtej
pory pokonaty ponad 80 000 km.
Stanowig czes$¢ tancucha dystrybucji
czesci zamiennych. Wdrozenie po-
przedzita staranna analiza, uwzgled-
niajagca m.in. mozliwe do ,zwodo-
ryzowania” trasy. Toyota powaznie
podchodzi do zagadnienia. Wodorowe
ciagniki to fragment szerszej koncep-
cji, przewidujacej wykorzystywanie
tego gazu takze w transporcie kolejo-
wym i zegludze.
W projekcie uczestniczg duze fir-
my logistyczne: Vos Transport Group,

fleetiog
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Wodorowe ciagniki pracujace dla Toyota Parts Centre Europe sg uzywane
przez partneréw projektu, cztery firmy logistyczne: Vos Transport Group, Yusen
Logistics(Europe) B.V., CEVA Logistics oraz Groupe CAT.

Yusen Logistics(Europe) B.V., CEVA
Logistics oraz Groupe CAT. Kazda
z nich dysponuje jednym ciggnikiem
wodorowym.

Trzy lata prac

Toyota Parts Centre Europe
(TPCE) rozprowadza 120 mln cze-
Sci i akcesoriow rocznie do od-
biorcdw w 44 panstwach Europy.
Zatrudnia 2000 oséb i zaopatruje
ponad 3000 dileréw Toyoty za po-
srednictwem 13 magazyndw regio-
nalnych. Kazdego dnia Diest przyj-

muje oraz wysyta w trase okoto
200 ciezardwek.

Plan zaktada, ze Toyota osiagnie
Jneutralnos¢ weglowg” w logistyce
do 2040 roku. Stad zainteresowanie
pojazdami wodorowymi. Toyota Mo-
tor Corporation intensywnie rozwija
konstrukcje i produkcje wodorowych
ogniw paliwowych. Samodzielnie lub
z partnerami adaptuje je do pojazdéw
i maszyn lub wykorzystuje jako sta-
cjonarne generatory pradu. W Euro-
pie zostata powotana do zycia spot-
ka Hydrogen Factory Europe, ktéra
skupia sie na rozwijaniu i wdrazaniu

rozwigzan wodorowych Toyoty na
naszym kontynencie. Wsrod jej zadan
jest produkcja, sprzedaz i obstuga
klientow. Ogniwa Toyoty pracuja juz
w autobusach Caetano, Karsan, GCK
i Mercedes-Benz oraz ciezardwkach
Hyliko i VDL.

| wtasnie te ostatnie ,dostaty pra-
ce” w centrum dystrybucji czesci.
Dostarczyta je holenderska spotka
VDL Special Vehicles. Toyota Motor
Europe przystapita do realizacji pro-
jektu w styczniu 2022 r. Pierwszym
krokiem byto studium wykonalnosci
i wybdr partneréw. W marcu 2022
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roku projekt oficjalnie ruszyt. VDL
przystapito do budowy prototypdw,
ktérych testy rozpoczety sie pod
koniec 2023 roku. Postepy projektu
zostaty zaprezentowane podczas
Igrzysk Olimpijskich i Paraolimpij-
skich w Paryzu w 2024 roku. Nie-
spetna rok podzniej cztery ciagniki
przekazano partnerom logistycz-
nym TPCE. Na poczatku 2025 roku
pojazdy poddano testom, a kierow-
cy odbyli szkolenia z jazdy. W maju
ciagniki rozpoczety regularne prze-
wozy.

Na co dzien wystarcza

Wodorowe ciezaréwki bazujg na
ciagnikach siodtowych DAF CF z nie-
typowymi, krétkimi i niskimi kabi-
nami. Za tylng $ciang zamontowano
siedem zbiornikéw mieszczacych
39 kg wodoru pod ci$nieniem 350
bar. Krotkie kabiny pozwolity zacho-
wac typowy w Europie rozstaw osi
ciggnikéw. Po obu stronach ramy,
pomiedzy osiami zamontowano
z przodu ogniwa paliwowe, a za nimi
pakiety baterii. Ogniwa zapewnia-
ja moc 160 kW, akumulatory maja
pojemnos¢ 210 kWh. Ciagnik moze
poruszac sig, korzystajac wytacznie
z energii zgromadzonej w bateriach
lub przy uzyciu ogniwa. W zaleznosci
od zapasow energii i zapotrzebowa-
nia, system automatycznie decyduje
o uruchomieniu ogniwa lub poprze-
staniu na zasilaniu akumulatoro-
wym. Ogniwo moze réwniez recznie
wtacza¢ i wytaczaé kierowca. Do
obstugi funkcji napedu wodorowego
stuzy dotykowy ekran umocowany
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Ciagnik VDL powstat na bazie DAF-a CF. Krotka, niska kabina jest stosunkowo lekka,

Thiebault Paquet,

wiceprezes
ds. badan i rozwoju
w Toyota Motor Europe

a z tytu zostato miejsce na zbiorniki wodoru.

Na trasach, ktére wybralismy zestawy wodorowe
praktycznie catkowicie zastepujg pojazdy spalinowe.
Maja bardzo podobnag tadownos$¢ i czas przejazdu.

Produktem reakcji w ogniwie paliwowym jest tylko
para wodna. Nie ma dwutlenku wegla, tlenkéw azotu czy weglo-
wodordéw, jak w dieslu. Kierowcy podchodzg do wodorowych ciggnikdw z entuzjazmem.
Sa ciche, wygodne, sprawnie si¢ rozpedzaja. Komfort jest znacznie wyzszy niz w cig-
zardéwkach spalinowych.

Wyzwaniem jest nadal catkowity koszt posiadania (TCO). Przy cenie wodoru od prawie
10 do 18 euro za kilogram oraz wyzszym koszcie zakupu pojazdu, juz na wstepie TCO
jest 0 20-30% wyzsze niz ciezardwki z dieslem. Nasz plan przewiduje, ze zniweluje-
my te luke do zera. W miare jak bedzie przybywac pojazdéw wodorowych oraz stacji

tankowania, koszty bedg spadac. Warunkiem jest wspdtpraca PRZECZYTAJ
wszystkich zainteresowanych, w tym dostawcéw wodoru oraz

wsparcie ze strony rzgdéw panstw, ktdre chca rozwija¢ gospo- CALY
darke obiegu zamknigtego. WYWIAD

W siedmiu zbiornikach wodoru
(jeden jest niewidoczny,
znajduje sie nad dachem
kabiny) miesci sie ogétem

39 kg gazu pod ci$nieniem
350 bar. W nastepnych
pojazdach przewiduje sie
zastosowanie zbiornikow
przechowujacych wodoér pod
ci$nieniem 700 bar.

fleetiog
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Tablica rozdzielcza jest prawie
identyczna jak w spalinowym

CF. Widoczny na jej szczycie
dodatkowy ekran stuzy do obstugi
uktadu napedowego ciggnika.

Pod wskaznikami
umieszczono skrécong
instrukcje uruchamiania
wodorowego ciggnika.

w kabinie. Zestawy z wodorowy-
mi ciggnikami maja zasieg okoto
400 km, co uzytkownicy zdazyli juz
sprawdzi¢ w praktyce.

Silnik elektryczny jest umieszczo-
ny centralnie, tuz za kabina. W samo-
chodzie nie ma skrzyni biegéw, naped
kierowany jest przez zwyczajny wat
do tylnej osi. Osigga moc 360 kW, czy-
li bisko 490 KM.

Jedynym produktem reakcji wo-
dorowego ogniwa paliwowego jest
para wodna. Ciezarowki sg ciche,
a silnik elektryczny rozpedza je
stosunkowo szybko. Rekuperacja
pomaga oszczedzac energie, przy-
czyniajac sie do wydtuzenia zasiegu.
Jest trzystopniowa i mozna z niej
korzystac¢ doktadnie tak samo, jak ze

fleetiog

zwalniacza w ciggniku spalinowym.
Uzytkownicy twierdza, Zze zasieg
na jednym tankowaniu, a takze do-
stepno$¢ infrastruktury sg wystar-
czajace, aby wykonywac codzienne
zadania bez obaw, ze w ciaggniku
zabraknie energii. Nie bez znacze-
nia jest fakt, ze tankowanie wodoru
trwa znacznie krécej niz tadowanie
baterii. Zajmuje kilkanascie minut
i przeszkolony kierowca wykonuje je
samodzielnie.

Domykanie luki

Jak dotychczas przecietne zu-
zycie wodoru we flocie wyniosto
7 kg/100 km. Wodorowe zestawy
wydaja sie dobrym zastepstwem

dla spalinowych, cho¢ nie bez za-
strzezen.

Trasy, ktore obstugujg wybrano nie
przypadkiem. Jednym z warunkow
udanego wprowadzenia do pracy,
byta dostepnos¢ stacji tankownia. Na-
dal jest ich bowiem zbyt mato. Innym
problemem jest cena wodoru. Na tra-
sach obstugiwanych przez zestawy
Toyoty waha sie miedzy 9,9, a 18 euro
za litr. Dodajac wyzsza cene cieza-
rowki, catkowity koszt uzytkowania
wodorowca jest obecnie o 20-30%
wyzszy niz spalinowego odpowied-
nika. Masa wtasna ciagnika VDL
siega 11 t, czyli jest o okoto 4 tony
wyzsza niz przecietnego, europej-
skiego ciagnika dtugodystansowego
z dieslem.

Plan Toyoty zaktada domykanie
luki kosztowej, w miare dojrzewania
technologii oraz zwiekszania skali
produkcji. Sprzyja¢ temu bedzie row-
niez rozwdj sieci stacji tankowania.
Zarazem pozadane jest, aby oferowa-
ty one wodor zielony, ktéry jest obec-
nie najdrozszy. Wymaga sie bowiem,
aby byt produkowany przy uzyciu
energii odnawialnej. Pozytywne przy-
ktady ptyna z Chin, ktore nie tylko
coraz szerzej stosujg wodor w trans-
porcie, ale stopniowo zastepuja wo-
dor szary zielonym. Ze swej strony
Toyota dazy do wydtuzenia zywotno-
$ci wodorowych ogniw paliwowych.
Obecnie wynosi ona w zaleznosci od
sposobu eksploatacji okoto 15 tys.
godzin pracy. Celem jest co najmniej
podwojenie tej wartosci. Wowczas
zywotno$é¢ pojazdu zblizytaby sie do
poziomu spalinowej cigezaréwki osig-
gajacej przebieg 1 mln km.

Wazng role odgrywa
wsparcie rzadowe do zakupu pojaz-
déw wodorowych oraz budowy in-
frastruktury do tankowania. W fazie
przejéciowej najprosciej bedzie pro-
wadzi¢ wodorowe przewozy wzdtuz
najbardziej uczeszczanych korytarzy.
Méwi o tym m.in. unijny program TEN-
-T. Suma powyzszych dziatan ma spo-
wodowac, ze catkowity koszt uzytko-
wania ciezaréwki wodorowej zréwna
sie z kosztem uzytkowania diesla.

- Powinno sie to uda¢ do 2040
roku - uwaza Thiebault Paquet, wice-
prezes ds. badan i rozwoju w Toyota
Motor Europe. ®

réwniez
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ADAM SOLTYSIAK, FIRMA KRIADA:
eCitan SPELNIL WSZYSTKIE MOJE OCZEKIWANIA

Adam Sottysiak, wtasciciel
dwdch restauracji

Kriada pod todzig, wybrat
eCitana ze wzgledow
pragmatycznych: chciat
uniknac ucigzliwych
kosztow serwisowania

i wymiany czesci. Elektrycz-
ny dostawczy Mercedes
okazat sie bezawaryjnym

i ekonomicznym
rozwigzaniem w dostawach
cateringdw i produktow

do restauracji.

riada Karczma Strzelna w Jezowie oraz po-
Kloiony nad woda, wsréd malowniczych pa-
gorkéw, Kriada Beach Bar w Lisowicach to
miejsca, ktore przyciagaja gosci przede wszystkim
z pobliskich todzi, Brzezin i Koluszek. W pierwszym
obiekcie Adama Sottysiaka mozna urzadzi¢ rodzinne
spotkanie, w drugim odetchna¢ od zgietku, spedzi¢
latem przyjemnie czas na plazy i poczu¢ sig jak na
krotkich wakacjach - a zima zorganizowa¢ firmowe
spotkanie. Sktadniki i produkty dla obydwu kuchni
codziennie rozwozi Mercedes-Benz eCitan w wersji
dtugiej, kupiony w salonie dealera marki, firmie EWT
Automotive.
- Nigdy wczesniej nie miatem do czynienia ani
z Mercedesami, ani z samochodami elektrycznymi
- mowi Adam Sottysiak. - Jednak oferta, ktéra otrzy-
matem od doradcy, byta bardzo atrakcyjna, poza tym
szukatem bezawaryjnego pojazdu, ktdry nie bedzie
wymagat ciggtych wizyt w serwisie, wymiany czesci
eksploatacyjnych, napraw. Elektryczny eCitan oka-
zat sie strzatem w dziesigtke - w dodatku codzienne
uzytkowanie rowniez jest bardzo ekonomiczne.

Niezastgpiony w miescie

Biaty eCitan jezdzi jako firmowy pojazd restaura-
cji Kriada od roku. Pracuje intensywnie, dostarczajac
produkty niezbedne w codziennej dziatalnosci re-
stauracji, a takze zaméwienia cateringowe - dlatego
na liczniku ma juz ponad 40 tys. km.
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- Musze przyznaé, ze ten pojazd w stu procentach
spetnit moje oczekiwania - mowi Adam Sottysiak.
- Zapomniatem, jak wyglada serwis i stacja benzy-
nowa - samochdd taduje na tadowarce podpietej do
instalacji fotowoltaicznej w naszym obiekcie w Liso-
wicach, a zadne usterki dotad sie nie pojawity.

Wtasciciel podkresla, ze najwieksza wydajnos¢
eCitan wykazuje w warunkach miejskich.

- W miescie z baterig o pojemnosci 45 kWh da sie
uzyskac zasieg nawet do 300 km, zgodnie ze spe-
cyfikacjg producenta. W trasie, gdzie mozliwosci
odzyskiwania energii s3 mniejsze, jest nieco nizszy,
ale to nie stanowi problemu w naszej dziatalnosci.
W przypadku zlecen na catering, ktére wymagaja
dalszych dojazddw, wystarcza krotkie dotadowanie
baterii.

eCitan restauracji Kriada czesto porusza sie po
miescie - to w Lodzi przede wszystkim wtasciciel za-
opatruje sie w niezbedne produkty.

—Mozliwos¢ korzystania z buspaséw czesto znacz-
nie usprawnia ten proces, nie trace czasu na korki
- podkresla Adam Sottysiak. - Drugi duzy plus to bez-
ptatne parkowanie, ktdre z kolei pozwala oszczedzi¢
na optatach i zajmuje przez to mniej czasu. Wreszcie
bardzo cenna w jezdzie miejskiej jest duza dynamika
eCitana - natychmiastowy moment obrotowy umoz-
liwia sprawne manewrowanie w ruchu i bezpieczne
wyprzedzanie w razie potrzeby. Z kolei cisza w kabi-
nie sprawia, ze jazda jest przyjemniejsza i po catym
dniu zmeczenie jest mniejsze.

Adam Sottysiak, wtasciciel dwdch restauracji

Kriada pod todzig, uwaza, ze elektromobilno$¢
ma wiele praktycznych zalet, a Mercedes eCitan

okazat sie niezawodnym dostawca.

Ekonomiczny i perspektywiczny

Adam Sottysiak dziata w gastronomii od 20 lat,
kontynuujgc rodzinne tradycje. Dzi$ prowadzi dwa
obiekty, oferujgce szerokie menu dopasowane do
potrzeb wielu gosci, organizuje przyjecia w ogrodzie
i dostarcza cateringi na imprezy firmowe.

- To nie jest tatwa branza, ale postanowitem za-
ryzykowac i udato sie - méwi. - Do idei samochodu
elektrycznego poczatkowo bytem nastawiony scep-
tycznie, ale kiedy znajomy pokazat mi, jak to wyglada
kosztowo, tez podjatem ryzyko i dzi$ jestem bardzo
zadowolony z efektu - korzystajac z fotowoltaiki
mozna przejechac nim tysigce kilometréw, ponoszac
o wiele nizsze wydatki.

Sam proces zakupu dzieki wsparciu dealera oka-
zat sie prosty i szybki.

- Zgtositem sie do doradcy EWT Automotive,
okazato sie, ze samochod jest dostepny od reki.
Po zapoznaniu sie z oferta i kalkulacja odbytem jazde
prébna, podczas ktdrej otrzymatem wiele przydat-
nych wskazoéwek dotyczacych optymalnej eksplo-
atacji - i to wszystko - podkresla Adam Sottysiak.
- To moj pierwszy samochod elektryczny, ale mysle,
ze na pewno nie ostatni. Uwazam, ze oprécz aspektu
srodowiskowego, elektromobilno$¢ ma po prostu wie-
le praktycznych zalet w takiej branzy jak moja. Zapew-
niaja duzg swobode poruszania sie, wiec spodziewam
sig, ze takich pojazdéw bedzie przybywac, na czym
zyskamy i my, przedsiebiorcy, i nasi klienci. @
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@ ZDJECIA: IVECO

TRANSFORMACJA

ENERGETYCZNA.

FLOTY POTRZEBUJA
KOMPLEKSOWEJ OFERTY

Czy doptaty do zakupu pojazdow elektrycznych pomoga w ozywieniu tego
segmentu rynku? Kiedy elektryfikacja flot sie optaca? Jak IVECO wspiera firmy
transportowe w tym procesie? Na temat potrzeb i wyzwan, jakie stoja

przed branzga transportowg rozmawiamy z Jackiem Nowakowskim, managerem

ds. rozwoju biznesu napeddw alternatywnych w IVECO Poland.

Coraz cze$ciej styszymy o elektryfikacji cigzkie-
go transportu drogowego. Jaka role odgrywa
ten proces w dekarbonizacji catej branzy?

Ciezki transport drogowy odpowiada za %
catkowitej emisji CO, z sektora transportu dro-
gowego. Elektryfikacja to nie tylko odpowiedz na
regulacje unijne, ale tez na oczekiwania klientow
i inwestordw, ktérzy wymagaja redukcji emisji
Scope 3, czyli wszystkich posrednich emisji gazéw
cieplarnianych, ktdre powstajg w catym tancuchu
warto$ci organizacji - zaréwno na wczesniejszych
(upstream), jak i pdzniejszych (downstream) eta-
pach. Jednak dzi$ w Polsce droga do optacalnosci
elektryfikacji flot jest trudniejsza niz np. w kra-
jach Europy Zachodniej - gtéwnie z powodu miksu
energetycznego, cen energii i braku odpowiedniej
infrastruktury.

Réwniez sam zakup pojazdu moze byé sporg
bariera. Jak w takim razie wygladaja catkowite
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koszty uzytkowania, tzw. TCO w przypadku elek-
trycznych pojazdéw cigzarowych?

TCO to najwieksze wyzwanie. Przy dzisiejszych
cenach energii na publicznych tadowarkach oraz
braku zwolnienia z optat drogowych w Polsce,
koszty uzytkowania elektrycznego pojazdu cieza-
rowego s wyzsze niz z silnikiem Diesla. To jeden
z elementdw, ktory sprawia, ze firmy transporto-
we, nawet z najlepszymi intencjami w zakresie
ESG, odktadaja decyzje o zakupie. Dlatego tak waz-
ne jest wsparcie systemowe - i to nie tylko w for-
mie doptat do pojazddw, ale takze ulg w optatach
drogowych czy preferencyjnych taryf energetycz-
nych dla flot.

W maju rzad uruchomit program doptat do
pojazdéw zeroemisyjnych kategorii N2 i N3.
Do rozdysponowania jest 2 mld zt. Czy to
pomoze przyspieszyé elektryfikacje trans-
portu?

Teoretycznie tak, ale w praktyce wyglada to nie-
co inaczej. Do tej pory do NFOSiGW ztozono zaled-
wie 20 wnioskow na taczna kwote 9 mln zt (dane na
dzief 14.10.2025). To pokazuje, ze sama dotacja do
pojazdu nie rozwiazuje problemu. Floty patrza na
TCO w catym cyklu zycia pojazdu, a wiec na koszt
energii, dostepnos¢ infrastruktury i przewidywal-
no$¢ regulacyjna. Doptata do zakupu to tylko cze$¢
tej uktadanki, istotna, ale tylko czes¢.

Méwi sig réwniez, ze procedury zwigzane z do-
finansowaniem pojazdéw elektrycznych s bar-
dzo skomplikowane i niejasne, co stanowi sporg
bariere nie tylko dla przewoZnikéw, ale tez dla
firm finansujacych takie zakupy. Czy to nie ma
tez wptywu na tak niskie zainteresowanie do-
ptatami?

Rzeczywiscie, w poczatkowej fazie funkcjono-
wania programu pojawiaty sie sygnaty o trudno-
sciach w sktadaniu wnioskéw o dofinansowanie,
zwtaszcza ze strony firm, ktére po raz pierwszy
ubiegaty sie o wsparcie w ramach programéw
NFOSIGW. Warto jednak podkreslic, ze proces ten
zostat znaczaco usprawniony dzieki wprowadze-
niu elektronicznego Generatora Wnioskéw o Dofi-
nansowanie, ktory prowadzi uzytkownika krok po
kroku przez caty proces aplikacji. System zostat
wyposazony w pomoc kontekstowa utatwiajaca
poprawne wypetnienie formularzy oraz w aktual-
ne dane kontaktowe do 0sdb po stronie NFOSIGW,
ktdre wspieraja wnioskodawcow na kazdym etapie.
Oczywiscie, procedury nadal wymagaja staranno-
Sci i przygotowania odpowiednich dokumentdw,
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jednak obecne narzedzia znaczaco redukuja ryzy-
ko bteddw formalnych i skracaja czas potrzebny na
ztozenie wniosku. W praktyce oznacza to, ze barie-
ra administracyjna stopniowo maleje, a kluczowym
wyzwaniem pozostaje dzi$ raczej brak Swiadomo-
$ci o dostepnych formach wsparcia niz sama zto-
zonos¢ procesu.

Jaka role w procesie dekarbonizacii flot odgry-
wa IVECO?

IVECO, realizujgc swojg multienergetyczng stra-
tegie, ma dzi$ petne portfolio pojazdéw nisko- i ze-
roemisyjnych, a w przypadku napedu bateryjnego
- od miejskich eDaily po ciezkie elektryczne cia-
gniki siodtowe S-eWay. Co wazne, nasze podejscie
nie ogranicza sie do dostarczenia samego pojazdu.
Widzimy, ze operatorzy flot potrzebujg komplek-
sowej oferty, ktéra obejmuje pojazd, dostep do
tadowarek czy tez ich zakup, atrakcyjne warunki
zakupu zielonej energii, finansowanie i serwis oraz
inne ustugi wspierajace i to wtasnie oferujemy
naszym klientom we wspdtpracy z naszym part-
nerem energetycznym, firma Chargeln. Wspélnie
pomagamy klientom przetama¢ bariere wejscia

“ OPERATORZY FLOT POTRZEBUJA KOMPLEKSOWEJ
OFERTY, KTORA OBEJMUJE POJAZD, DOSTEP

DO LADOWAREK CZY TEZ ICH ZAKUP, ATRAKCYJNE
WARUNKI ZAKUPU ZIELONEJ ENERGII,

FINANSOWANIE | SERWIS ORAZ INNE UStUGI

WSPIERAJACE ICH BIZNES.

do $wiata elektromobilno$ci i zoptymalizowa¢ TCO
tych pojazdow.

Brak infrastruktury do tadowania pojazdéw
elektrycznych mozna poréwnaé z sytuacjq
sprzed paru lat, kiedy na rynku pojawity si¢ po-
jazdy zasilane LNG, a brakowato stacji do uzu-
petniania tego paliwa...

Doktadnie. Jesli wrocimy do roku 2018, zoba-
czymy, ze w Polsce byty wowczas tylko 2 stacje
tankowania LNG i wielu uwazato, ze nie ma sensu
inwestowa¢ w pojazdy. IVECO zaoferowato wtedy
unikalne rozwiazanie: nie tylko pojazdy LNG, ale tez
stacje tankowania i konkurencyjng wzgledem die-
sla cene paliwa LNG. Rozwigzalismy klasyczny dy-
lemat ,jajko czy kura” - czy najpierw powinna by¢
infrastruktura czy flota. Dzigki temu rynek LNG sie
rozwinat, a dzi$ mamy ponad 3200 ciezaréwek LNG
i setki autobuséw CNG w Polsce. Aktualnie sie¢ sta-
cji LNG to w Polsce 25 punktdw, a w Europie jest ich
prawie 800. Widzimy, ze elektryfikacja potrzebuje
podobnego podejscia. Sama doptata do pojazdu nie
wystarczy, tak samo jak sama budowa tadowarek.
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Dopiero spiecie catego tancucha wartosci: pojazd,
tadowarka, energia i finansowanie, pozwala doko-
nac przetomu.

Czy dotacje do budowy publicznych punktéw
tadowania pojazdéw ciezarowych s3 wystar-

ZROWNOWAZONY
ROZWOJ

czajace? Czy biorgc pod uwage realne zasto-
sowanie dzisiaj elektrycznych cigzaréwek nie
bytoby bardziej wskazane pomaganie operato-
rom flot w budowaniu wtasnych tadowarek na
bazach transportowych i w punktach przeta-
dunkowych?

Nabor wnioskéw o dofinansowanie na budowe
publicznych tadowarek o mocach powyzej 350 kW
zostat juz zamkniety i dotyczyt wytacznie infra-
struktury ogdlnodostepnej. To wazny krok, ale
w obecnej fazie rozwoju rynku ciezkich pojazdéw
elektrycznych znacznie wiekszy efekt przyniostoby

wsparcie dla operatordw flot w budowie wtasnych
punktéw tadowania - na bazach i w centrach prze-
tadunkowych.

To tam e-ciezarowki realnie taduja sie najcze-
Sciej, a inwestycje sg szybsze i lepiej dopasowa-
ne do potrzeb logistycznych. Co istotne, w Polsce
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“ DOTACJE MUSZA ISC W PARZE ZE ZWOLNIENIAMI
Z OPLAT DROGOWYCH | PREFERENCYJNYMI
TARYFAMI DLA FLOT ZEROEMISYJNYCH. BEZ TEGO

POLSKA NIE ROZWINIIE,ELEKTROMOBILNOSCI
JAK POZOSTALA CZESC EUROPY.

wcigz niewykorzystany pozostaje duzy potencjat
energetyczny - tylko w tym roku Polskie Sieci
Elektroenergetyczne ograniczyty o ponad 600 GWh
generacje energii z 0ZE, co wystarczytoby do za-
silenia ok. 6000 elektrycznych cigzaréwek z rocz-
nym przebiegiem 100 000 km. Dlatego kluczowe
jest, by przyszte programy wsparcia taczyty roz-
woj publicznych hubdw z doptatami do prywatnej
infrastruktury flotowe;j.

Jakie znaczenie ma elektryfikacja flot w przy-
padku raportowania ESG i ETS2?

Firmy coraz czesciej raportujg emisje w ca-
tym tancuchu wartosci (Scope 3). Elektryczne
ciezaréwki pozwalaja obnizy¢ $lad weglowy,
ale tylko wtedy, gdy energia pochodzi ze zrédet
niskoemisyjnych. W przeciwnym razie zyskuje-
my na papierze, a nie w realnych emisjach WtW
(well-to-wheel, od zrédta do kota). Wazny jest tez
ETS2, ktéry od 2027 r. obejmie transport drogo-
wy. Oznacza to, ze koszt emisji zostanie wkalku-
lowany w koszt paliw kopalnych. To przyspieszy
decyzje o przechodzeniu na pojazdy elektryczne,
ale tylko pod warunkiem, ze operatorzy bedg mie¢
dostep do taniej, czystej energii i przewidywalnej
infrastruktury.

Rozumiem, ze ETS2 sprawi, ze olej napedowy
bedzie drozszy, co przetozy sie na wigkszg
konkurencyjno$¢ energii elektrycznej, a tym
samym pojazdéw elektrycznych? Czy to stusz-
na droga?

fleetiog
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Wprowadzenie ETS2 (rozszerzenie systemu han-
dlu emisjami na transport drogowy i ogrzewanie)
bedzie wptywac na wzrost kosztu paliw kopalnych,
w tym oleju napedowego, co naturalnie zwigkszy
konkurencyjno$¢ pojazdow elektrycznych pod
wzgledem kosztdw eksploatacji. To zgodne z cela-
mi klimatycznymi Unii Europejskiej, ktéra dazy do
ograniczenia emisji CO, w transporcie i przyspie-
szenia dekarbonizacji sektora drogowego.

Widze tutaj trzy gtdwne punkty: TCO, komplek-
sowgq oferte oraz systemy wsparcia. Realna kalku-
lacja TCO - nie tylko cena pojazdu, ale koszt energii,
tadowania i optat drogowych. Po drugie: komplek-
sowa oferta producenta, czyli zawierajgca w sobie
pojazd, energie, infrastrukture i serwis. IVECO jest
gotowe na dostarczanie takich rozwigzan. Poza
tym wazna jest polityka wspierajgca transforma-
cje - dotacje musza i$¢ w parze ze zwolnieniami
z optat drogowych i preferencyjnymi taryfami dla
flot zeroemisyjnych. Bez tego Polska nie rozwinie
elektromobilnosci jak pozostata czes$¢ Europy.

Do sierpnia 2025 r. zarejestrowano w Polsce 314
pojazdéw elektrycznych o dmc powyzej 3,5 t.
To utamek pojazdéw w tym segmencie. Sporo
z nich stanowito samochody demonstracyjne,
ale wiekszo$¢ to jednostki operujace na trasach
lokalnych: komunalne i realizujace transport
miedzy centrami przetadunkowymi czy z ma-

“ ROZWOJ PARAMETROW POJAZDOW

~

ORAZ INFRASTRUKTURY t ADOWANIA PRZYNIESIE
ZAPEWNE WZROST UDZIAtU JEDNOSTEK Z NAPEDEM
ELEKTRYCZNYM W OGOLNEJ LICZBIE REJESTRACJI,
NATOMIAST CZYNNIKIEM NAJBARDZIEJ

WPLYWAJACYM NA ROZWOJ SEGMENTU BEDZIE

Z PEWNOSCIA TCO.

W praktyce ETS2 w potaczeniu z tymi dziatania-
mi tworzy realng droge do bardziej optacalnego
i systemowego przejscia transportu ciezkiego na
elektryczno$é, przy jednoczesnym wsparciu unij-
nych celéw klimatycznych.

Co dzisiaj jest najwazniejsze dla firm transpor-
towych, ktére chcg dekarbonizowaé swoja flotg?

)

gazynu do zaktadu produkcyjnego. To do$¢ po-
wszechna w Europie charakterystyka wykorzy-
stania pojazdéw elektrycznych w transporcie,
gdzie proces elektryfikacji transportu wydaje
sig mie¢ wigksze tempo...

Wedtug danych ACEA za pierwsze poétrocze
2025 r., rejestracje elektrycznych pojazdéw do-
stawczych (van, kategoria N1) stanowity 9,5%, no-
tujac wzrost z 5,8% w analogicznym okresie roku
ubiegtego. Pojazdy cigzarowe (kategoria N2 i N3)
zanotowaty rowniez wzrost z 2,1 do 3,6% udziatu
w segmencie. Wskazuje to na szybsze tempo roz-
woju elektromobilnosci w krajach europejskich.
Z powodow, o ktorych juz méwilismy - dostepne
zasiegi, ciezar baterii, infrastruktura tadowa-
nia - pojazdy elektryczne w Polsce, i nie tylko
w Polsce, wykorzystywane s3 przede wszystkim
w transporcie lokalnym i regionalnym. Rozwéj pa-
rametréw pojazdéw oraz infrastruktury tadowania
przyniesie zapewne wzrost udziatu jednostek z na-
pedem elektrycznym w ogolnej liczhie rejestracji,
natomiast czynnikiem najbardziej wptywajacym na
rozwéj segmentu bedzie z pewnoscig TCO.

Dziekuje za rozmowe.

ROZMAWIALA: Katarzyna Dziewicka
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® TEKST i ZDJECIA: Jarostaw Dynek

GOODYEAR KMAX GEN-3
ODPOWIADA NA WYZWANIA RYNKU

W obliczu dynamicznej sytuacji gospodarczej i rosngcych wyzwan
dla branzy transportowej, Goodyear zaprezentowat swojg
najnowszg linie opon ciezarowych KMAX Gen-3. Nowe produkty
zastepujg popularng serie KMAX Gen-2. Utrzymujg legendarne
przebiegi, pozwalajg na wieksze oszczednosci paliwa i sg gotowe
na ere elektromobilnosci.

imo ogdlnego, 5-procentowego
M wzrostu sprzedazy opon cie-

zarowych, rynek stoi w obliczu
znaczacych przemian i trudnosci. Polskie
firmy transportowe, majace status lidera
w Unii Europejskiej, borykaja sie z liczny-
mi problemami. W ciggu 8 miesiecy tego
roku transport drogowy zanotowat spa-
dek wolumenu przewozow o okoto 11%.
Przewoznicy zderzyli sie¢ z nowymi re-
gulacjami, zwtaszcza po wprowadzeniu
pakietu mobilnosci. Polskie firmy trans-
portowe stracity 8 pp. udziatu w rynku,
ktory skurczyt sie z 28 do 20%.

KMAX Gen-3 odpowiada
na wyzwania

W odpowiedzi na wyzwania: pre-
sje regulacyjna, rosngcy fiskalizm
i nieustanny wzrost kosztow, Good-
year wprowadza nowg generacje opon

KMAX Gen-3. Obejmuje ona trzy modele:
KMAX S Gen-3 przeznaczony na o$ kie-
rowana, KMAX D Gen-3 na o0$ napedo-
wa oraz KMAX T Gen-3 na osie nacze-
py. Kazda opone z tej serii opracowano
z naciskiem na mozliwie najdtuzsze
przebiegi, a dzieki nizszym oporom
toczenia sa one jeszcze bardziej efek-
tywne niz poprzednie modele. Wspie-
rajg floty zaréwno w transporcie
dtugodystansowym, regionalnym, jak
i miejskim.

- Myslac o oponach warto patrze¢
przez pryzmat catkowitego kosztu ich
posiadania (TCO ), a nie tylko ceny za-
kupu. Aby pozosta¢ konkurencyjnym
na rynku, floty poszukuja sposobu na
oszczednosci, a oszczednosci s3 w pa-
liwie - powiedziat Janusz Krupa, me-
nadzer Goodyear ds. marketingu opon
uzytkowych w regionie Polska, Ukra-
ina i Kraje Battyckie. - Nowa linia opon
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Goodyear KMAX Gen-3 stanowi istotny
krok naprzéd w zakresie redukcji opo-
réw toczenia, co przektada sie na nizsze
zuzycie paliwa, oferujgc jednoczesnie
najdtuzsze przebiegi i najwyzsze osiagi
w catej gamie KMAX.

Przy standardowym przebiegu
100 tys. km w ciggu roku, zastosowa-
nie opon KMAX Gen-3 moze przynies$¢
potencjalne oszczednosci paliwa na
poziomie 1236 euro na zestaw ciggnik
plus naczepa. Przy koszcie opony okoto
400 euro w ciggu roku dla pojazdu
zyskujemy pot kompletu opon gratis.
Poniewaz opony robig ogromne prze-
biegi, w ciggu ich zycia mozna zaosz-
czedzic caty komplet opon.

Goodyear patrzy réwniez w przy-
szto$¢, przygotowujac swoje produkty
na nadchodzacg ere elektromobilnosci
w transporcie cigzarowym. Nowe opo-
ny s przystosowane do wyzwan, jakie
stawiaja pojazdy elektryczne - znacznie
wiekszej masy i poteznego momentu ob-
rotowego.

- W pojazdach elektrycznych bate-
rie wazg caty czas okoto 4 t. Cigzar ten
W znacznej czesci obcigza przednig oS,
ktdra juz w tej chwili w samochodach cie-
zarowych jest przecigzona. Opony Good-
year KMAX Gen-3 zaréwno na o$ przed-
nig, jak i na osie napedowe, s3 gotowe do
tego, zeby sprosta¢ tym wymaganiom.
Maja zwiekszony indeks nosnosci i sa
w stanie skuteczniej przenosi¢ ogromny
moment napedowy generowany przez
silniki elektryczne - powiedziat Grzegorz
Putkiewicz, specjalista marketingu opon
ciezarowych Goodyear w Polsce.

Nizsze opory toczenia

Za podniesionymi parametrami opon
KMAX Gen-3 stoja innowacyjne techno-

logie. Cho¢ na pierwszy rzut oka bieznik
moze wydawac sie jedynie ewolucjg
poprzednika, prawdziwy przetom tech-
nologiczny nastapit wewnatrz opony,
a konkretnie w sktadzie mieszanki gu-
mowej. Nowa mieszanka redukuje tarcie
wewnetrzne nie tylko w strefie bieznika,
ale réwniez w bocznych $ciankach opony,
ktdre odpowiadaja za okoto 50% opordw
toczenia. Potowa opordw bierze sie ze $ci-
skania opony w strefie bieznika, a druga
potowa ma swoje ognisko w boku opony.
Zmiana mieszanki dla catej opony spowo-
dowata, ze przy tej samej gtebokosci biez-
nika osiggnieto mniejsze opory toczenia.
Co najwazniejsze, udato sie to osiggnac
bez uszczerbku w zakresie zywotnosci
opony.

- W oponach Goodyear KMAX Gen-3
opory toczenia zostaty zmniejszone o 13%
co przektada sie na redukcje paliwa o 0,6
litra na 100 km. Jedna trzecia oporéw po-
jazdu to opory toczenia - poinformowat
Bogustaw Dudek, szef rozwoju sprzedazy
Goodyear w Europie Wschodniej i na Ryn-
kach Wschodzacych.

Nowe opony wpisujg sie tez w trend
zréwnowazonego rozwoju. Co najmniej 40%
materiatw uzytych do ich produkcji pocho-
dzi ze zrédet odnawialnych. Krzemionka
gtéwnie pozyskiwana jest z popiotu tusek
ryzowych (RHAS).

W drodze do cyfryzacii

Jednym z kluczowych elementéw jest
przygotowanie opon na ere cyfryzacji. Za-
stosowano tutaj technologie RFID, a dane
mozna pobra¢ juz nie tylko, skanujgc
oznaczenie na oponie. Zintegrowane czyt-
niki RFID umozliwiaja precyzyjna iden-
tyfikacje cyfrowg ogumienia oraz jego
tatwe powiazanie z systemami zarzadza-
nia flota i $ledzenia. Ten czujnik w najbliz-
szej przysztosci bedzie wykorzystywany
przez system Goodyear Check Point, czyli
automatyczng bramke do pomiaru gtebo-
kosci bieznika, obcigzenia i ciSnienia.

Nowa generacja opon Goodyear to
podniesienie na wyzszy poziom wszyst-
kich parametréw uzytkowych. Przebiegi
utrzymane na wysokim poziomie przy
zdecydowanie nizszych oporach tocze-
nia, oraz cyfryzacja w postaci technolo-
gii ,samokontroli”, ktéra nie dopuszcza
do przekroczenia odpowiedniej tempe-
ratury pracy opony, podnosza efektyw-
nos¢ transportu, dbajac o kieszen prze-
woznika. @
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® TEKST: Michat Kij
® ZDJECIA: Thermo King

AGREGATY THERMO KING
KOMPATYBILNE ZB100

Agregaty chtodnicze Thermo King z silnikiem wysokopreznym moga by¢ teraz zasilane
rowniez biodieslem. Juz w 2021 roku firma potwierdzita ich kompatybilnos¢ z HVO.

iopaliwa i paliwa syntetyczne
Bidealnie wpisuja sie w idee go-
spodarki obiegu zamknietego.
Naleza do paliw odnawialnych, aich sto-
sownie przyczynia sie do redukcji emisji.
W pazdzierniku 2025 firma Thermo
King ogtosita, ze jej agregaty chtod-
nicze sa przystosowane do zasilania
biodieslem B100, zgodnym z normg
EN 14214. Jest to stuprocentowe biopa-
liwo FAME, czyli estry metylowe kwa-
sow ttuszczowych.

Zgodnie z norma

Inicjatywa ta jest czescig zobowia-
zania firm Thermo King i Trane Tech-
nologies do dostarczania klientom
rozwigzan alternatywnych wzgledem
paliw kopalnych. Agregaty Thermo
King z silnikiem Diesla s3 teraz certy-
fikowane jako zgodne z kolejnym pali-
wem odnawialnym, co pozwala obnizy¢
szkodliwe emisje przy jednoczesnym
zachowaniu niezawodnosci dziatania

fleetiog

Biopaliwa i paliwa syntetyczne naleza do paliw odnawialnych

i wpisuja sie w idee gospodarki obiegu zamknietego.

i obstugi serwisowej. Wczesniej, bo juz
w roku 2021 Thermo King zweryfiko-
wat przydatnos¢ uwodornionego oleju
roslinnego (HVO) jako zastepstwa dla
oleju napedowego.

Biopaliwo B100 jest zazwyczaj pro-
dukowane z surowcow pochodzacych
z roslin energetycznych, takich jak olej

rzepakowy. Moze zmniejszy¢ emisje
gazéw cieplarnianych w catym cyklu
produkcji i wykorzystania o okoto 60%.
Jednoczesnie jego stosowanie ograni-
cza emisje drobnych czastek statych
nawet o 78%. Emisja weglowodordw
i tlenkéw azotu moze spasc¢ o 14%,
a tlenku wegla nawet o 27%. Przekta-

Agregaty serii TX przystosowane do B100 zachowuja ten sam
interwat przegladéw i warunki gwarancji, co urzadzenia zasilane

olejem napedowym.

da sie to na taczng oszczedno$¢ az
50 t ekwiwalentu CO, w catym okresie
eksploatacji agregatu. W celu zagwa-
rantowania jakosci i kompatybilnosci
z silnikiem biopaliwo musi spetnia¢
norme EN 14214, Agregat chtodniczy
wymaga ponadto przygotowania do wy-
korzystania tego biopaliwa.

Gwarancja bez zmian

- Thermo King nieustannie dba o do-
starczanie rozwigzan przyczyniajacych
sie do wigkszego zrownowazenia floty
chtodniczej i czystszego Srodowiska
naturalnego - méwi Davide Previsdomi-
ni, menedzer ds. autonomicznych roz-
wigzan dla samochoddw cigzarowych
w oddziale Thermo King na kraje Euro-
py, Bliskiego Wschodu i Afryki (EMEA)
- Rozwdj ten wspdtgra z szerszymi
staraniami branzy na rzecz ogranicza-
nia wptywu transportu chtodniczego na
$rodowisko i podkresla nasze zaanga-
zowanie we wspieranie klientdw, ktorzy
posiadajac tradycyjne i niezelektryfiko-
wane floty, poszukujg odpowiedzialnych
rozwigzan dla bardziej zrownowazone-
go dziatania.

Agregaty moga niezawodnie praco-
wac na biopaliwie B100. Okres miedzy
przegladami oraz zakres gwarancji s3
takie same, jak w analogicznych urza-
dzeniach zasilanych olejem napedowym.

Napedzane silnikiem  wysoko-
preznym agregaty Thermo King do
samochoddw ciezarowych spetniaja
rygorystyczne normy homologacji
NRMM, Etap V, dla maszyn mobilnych
niebedacych pojazdami drogowymi,
szczegolnie w odniesieniu do biopali-
wa B100 zgodnego z norma EN 14214.
Opcjonalne, fabryczne przygotowanie
do biopaliwa B100 jest dostepne we
wszystkich nowych modelach serii TX
firmy Thermo King. @
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TECHNOLOGIE

® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: K. Dziewicka, MAN

SPOTKANIE DIESLA Z ELEKTRYKIEM

Podczas MAN Power Days spotkaty sie dwie najnowsze
technologie: elektryczna ciezaréwka MAN eTruck oraz nowy
uktad napedowy D30 PowerLion. W prezentacji na Torze
Modlin wzieto udziat ponad 300 oséb.

e are strong” to nie tylko slogan, ale
realna sita oparta na zaawansowa-
nej technologii, kompleksowe] ofer-
cie i gtebokim zakorzenieniu w polskiej gospodarce
- moéwi Claus Wallenstein, prezes zarzadu MAN
Truck & Bus Polska.

Modutowa elastycznosé¢

Elektryczne modele MAN eTruck moga sprawdzi¢
sie w réznych zastosowaniach. Pojazdy wyposazono
w akumulatory o pojemnosci do 534 kWh, opracowane
przez MAN-a specjalnie z my$lg o cigzkim transpor-
cie drogowym. Dzieki zastosowaniu ogniw NMC oraz
inteligentnego zarzadzania temperatura, ciezarowki
MAN eTruck zapewniajg zasieg do 500 km na jednym
tadowaniu. Pojazdy mozna tadowac za pomoca ztacza
CCS z mocg do 375 kW lub MCS z mocg do 750 kW.
Gniazda tadowania moga by¢ umieszczone po obu
stronach pojazdu, co zwieksza jego funkcjonalnos¢.

- Mamy system modutowy, czyli mozliwos¢ kon-
figuracji akumulatoréw od 3 do 7 sztuk w modelach
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Ciagniki siodtowe pokazywaty swoje mozliwosci na ptycie poslizgowe;j.
W tym wypadku mozna w bezpiecznych warunkach przec¢wiczy¢ dziatanie systemow
bezpieczenstwa i sprawdzi¢ wtasny refleks.

eTGS i eTGX, co czyni nasza oferte najbardziej ela-
styczng na rynku - mowi Maciej Wator, odpowiedzial-
ny w MAN-ie za elektromobilnos¢.

Modutowos¢ pozwala dopasowac pojazd elektrycz-
ny do konkretnych potrzeb uzytkownika, optymalizujac
mase wtasng, tadownosc¢ i cene. Kluczowym elemen-
tem sg akumulatory produkowane we wtasnej fabry-
ce w Norymberdze, co jest kontynuacja filozofii firmy,
ktdra od lat sama produkuje swoje silniki. W segmencie
ciggnikow siodtowych MAN oferuje wersje low-deck do
naczep typu mega, ktora cieszy sie sporym zaintereso-
waniem. Pojazdy elektryczne MAN maja tez certyfikat
ADR, czyli moga przewozi¢ tadunki niebezpieczne.

Jezeli chodzi o napedy elektryczne MAN ma spo-
re do$wiadczenie. 2500 elektrycznych autobusow tej
marki przejechato juz ponad 100 mln km w catej Eu-
ropie. Dato to solidna podstawe do rozwoju eTrucka,
ktory réwniez ma za sobg intensywne testy. W ramach
kampanii E-Tour de Pologne eTruck z zatadowana
naczepa przejechat ponad 7,5 tysigca km po zwy-
ktych trasach klientdw. Zuzycie energii na poziomie
0,9 kWh/km okazato sie nizsze od zaktadanego.

eTruck od czerwca tego roku jest produkowany
seryjnie w fabryce MAN-a w Monachium. Juz pod ko-
niec sierpnia pierwszy eTGS trafit do polskiego klienta
- firmy LOGEO Group Logistics.

- Pojazd ten ma rocznie pokonywac trase 120 tys. km
w ramach dostaw just-in-time, operujac 24 godziny na
dobe. Nie ma tu miejsca na pomytke - dodaje Maciej
Wator.

MAN udowadnia, ze zaawansowany produkt to tyl-
ko jeden z elementéw sukcesu. Bernard Wieruszew-
ski, dyrektor sprzedazy w MAN Truck & Bus Polska
podkresla, ze firmy transportowe oczekuja dzi$ kom-
pleksowych rozwigzan biznesowych, a samochdd jest
tylko narzedziem do zarabiania pieniedzy. Dlatego
MAN oferuje zintegrowany pakiet ustug w ramach
oferty 360°. Obejmuje on dobdr optymalnego pro-
duktu, elastyczne finansowanie przez MAN Financial
Services, kontrakty serwisowe i gwarancje (w przy-
padku eTrucka nawet na 1,6 mln km), zaawansowang
telematyke RIO oraz szkolenia kierowcdéw ProfiDrive
i wsparcie TeleCoach.

Ciagta optymalizacja

Réwnolegle z cigzarowkami eTruck, MAN zapre-
zentowat nowy uktad napedowy D30 PowerLion. To
odpowiedZ na potrzeby firm, ktére nie s3 jeszcze
gotowe na elektromobhilnos¢, ale szukaja maksymal-
nej wydajnosci i trwatosci. Silnik D30 opracowano
w ramach grupy Traton. Nowy uktad napedowy tra-
fit do pojazdow MAN po wcze$niejszym wdrozeniu
w innych markach koncernu. Jego debiut na polskim
rynku bedzie odbywat sie etapami, poczatkowo obej-
mujac najpopularniejsze segmenty pojazdéw. Naj-
pierw trafia on do ciggnikow siodtowych TGS i TGX
z napedem 4x2, w trzech typach. Pierwszy to ciggnik
z zawieszeniem na resorach z przodu i z tytu, o nor-
malnej wysokosci konstrukcyjnej pod standardowe
naczepy. Drugi z zawieszeniem pneumatycznym
z tytu i trzeci - ,lowdeck", czyli ciagnik z petnym
zawieszeniem pneumatycznym i niska ramg pod
naczepy typu mega. W tych wtasnie modelach nowe
silniki D30 zastgpiag dotychczas stosowane jednostki
D15 i D26. Silnik ten jest tez przewidziany do zasto-
sowania w innych typach pojazdéw, ale w ramach
wprowadzania kolejnych zmian w gamie. Nowa jed-
nostka napedowa, produkowana w Norymberdze,
charakteryzuje sie mocg od 380 do 560 KM i momen-
tem obrotowym siegajacym 2800 Nm.

Kluczowa innowacja jest zmiana przebiegu pro-
cesu spalania w poréwnaniu do poprzednika, silnika
D26. W silniku D26 wystepowata stata recyrkulacja
spalin (EGR) w celu obnizenia temperatury, a przez
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D30 POWERLION
TO PRZELOM

W REDUKCJI TCO
W TRANSPORCIE

DALEKOBIEZNYM

Do firm transportowych w Polsce trafiajg juz pierwsze egzemplarze modelu MAN TGX

rocznika 2025, wyposazone w nowy uktad napedowy D30 PowerLion.
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Co oferuje nowa jednostka i jakie wigze sie z nig oczekiwania? Rozmawiamy z Clausem

Wallensteinem, dyrektorem zarzadzajagcym MAN Truck & Bus Polska.

Wtasnie wprowadziliécie na rynek
model TGX z nowym uktadem na-
pedowym D30 PowerLion. Co ta
premiera oznacza dla MAN-a i dla
polskich klientow?

W MAN-ie to wtasnie nasi klienci
wyznaczajg kierunek rozwoju, a ich
potrzeby i oczekiwania sg osig wszyst-
kich naszych dziatan. Dla operatoréw
flot kluczowym czynnikiem jest z kolei
catkowity koszt posiadania pojazdu
(TCO), ktéry w najwiekszym stopniu
decyduje o rentownosci biznesu. | to
wtasnie tutaj D30 PowerLion zapewnia
przewage, gwarantujac realne i wy-
mierne 0szczednosci.

Pod wzgledem zuzycia paliwa D30
PowerLion wyznacza zupetnie nowy
standard, zapewniajac rekordowo ni-
skie spalanie ciggnikdw 4x2 w trans-
porcie dalekobieznym. Potwierdzity
to zaréwno liczne testy drogowe, jak
i opinie naszych klientéw. Mamy wie-
le dowodow i rekomendacji potwier-
dzajacych te wyniki. JesteSmy dumni,
ze mozemy zaoferowac przewozni-
kom najbardziej ekonomiczny ciggnik
w swojej klasie.

Czym nowy silnik D30 rézni sie od
poprzednich jednostek napedowych
MAN-a?

Silnik D30 ma pojemnos¢ 12,7 litra
i jest dostepny w szesciu wariantach
mocy-od 380 do 560 KM, przy momen-
cie obrotowym od 2100 do 2800 Nm.
Jego sprawnos¢ cieplna przekracza
50%, co przektada sie na maksymalne
oszczednosci zaréwno w zakresie zu-
zycia paliwa, jak i emisji CO, w pordw-
naniu z poprzednia generacja.

Jakie konkretnie elementy nowego
uktadu napedowego MAN-a TGX za-
pewniaj realne oszczednoSci paliwa
i nizsze koszty eksploatacji, zwtaszcza
wtransporcie migdzynarodowym?

Przede wszystkim zoptymalizo-
walismy caty uktad napedowy - od
nowego silnika D30 poprzez skrzynie
biegéw MAN TipMatic 14, az po game
osi z przektadniami hipoidalnymi.

Kluczowe znaczenie ma tu nie tylko
sama konstrukcja skrzyni biegow, lecz
przede wszystkim jej elektroniczne

Najwazniejsze s3 wymierne oszczed-
nosci, czyli nizsze zuzycie paliwa, re-
dukcja optat drogowych dzigki korzyst-
nej klasyfikacji emisji CO, oraz wigksza
niezawodnos¢ i trwatos¢ pojazdu.

Poza aspektami kosztowymi opera-
torzy zyskujg rowniez pewnosc¢ plano-
wania, wiedzac, ze ich flota jest efek-
tywna, przygotowana na przysztos¢
i w petni wspierana przez naszg sie¢
serwisowg w Polsce. Dzieki systemo-
wi telematycznemu MAN RIO, klien-
ci moga skuteczniej zarzadzac flotg
i prowadzi¢ biznes w sposdb bardziej

0

POD WZGLEDEM ZUZYCIA
PALIWA D30 POWERLION WYZNACZA
ZUPEENIE NOWY STANDARD

sterowanie i oprogramowanie. Inte-
ligentna strategia zmiany przetozen
gwarantuje ptynna i komfortowa jaz-
de, jednoczesnie automatycznie do-
bierajac najbardziej efektywne prze-
tozenie. Ta inteligentna wspoétpraca
silnika i skrzyni biegow to nasz powdd
do dumy, poniewaz pozwala uzyskac
maksymalne oszczednosci paliwa
w codziennej eksploatacji. Popra-
wiliSmy tez aerodynamike pojazdu.
Wszystkie te innowacje tacznie spra-
wiaja, ze klienci moga obnizy¢ koszty
i uprosci¢ codzienng eksploatacje.

Jakie korzyéci z wyboru MAN-
-a TGX z uktadem napedowym D30
PowerLion moga odnie$¢ polscy
przewoznicy?
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przejrzysty i efektywny. Ponadto ofe-
rujemy kompleksowe wsparcie, w tym
finansowanie i pakiety serwisowe.

Czy D30 Powerlion to Pafstwa
odpowiedZ na wyzwania zwigzane
2 dekarbonizacjq transportu?

Dekarbonizacja transportu drogowe-
go to jeden z kluczowych priorytetow
MAN-a. Dzigki D30 PowerLion oferuje-
my naszym klientom najlepsze obecnie
rozwigzanie w segmencie diesla - nie-
zwykle wydajng jednostke, ktéra juz
dzi$ realnie ogranicza emisje CO,. Jed-
noczesnie, wraz z rozwojem elektromo-
bilnosci, udostepniamy najszersze na
rynku portfolio w petni elektrycznych,
zeroemisyjnych pojazddw cigzarowych,

otwierajac przed naszymi klientami
szerokie perspektywy wejscia w przy-
szto$¢ zrownowazonego transportu.

Czy nowy uktad napedowy D30
PowerLion bedzie dostepny tylko
w wybranych modelach?

Na poczatku D30 PowerLion ofero-
wany bedzie w ciggnikach siodtowych
4x2 do transportu dalekobieznego,
gdzie kluczowe sg efektywnos¢ i ni-
skie koszty eksploatacji. Stopniowo
bedziemy rozszerzac jego dostepno$é¢
na inne typy pojazddow, w zaleznosci od
potrzeb rynku.

Jakie sg plany MAN Truck & Bus Pol-
ska zwigzane z premierg TGX z no-
wym silnikiem?

Pierwsze dostawy do polskich
klientdéw rozpoczety sie w lipcu. We
wrzesniu zaprosiliémy naszych klien-
tow na MAN Power Days, gdzie mogli
osobiscie zasig$¢ za kierownicg no-
wego D30 PowerLion, a takze naszego
w petni elektrycznego, zeroemisyj-
nego MAN-a eTrucka. W ten sposéb
zyskali okazje, by poznac i poréwnac
zalety obu rozwigzan.

Ale to nie tylko kwestia samego
pojazdu. Réwnie wazna jest wartos¢
dodana, ktérg oferujemy. Nasza sie¢
serwisowa jest gotowa na kazde wy-
zwanie, a elastyczne kontrakty ser-
wisowe MAN zapewniajg maksymalna
dyspozycyjnos¢ pojazddw i peten kom-
fort obstugi. Klienci moga skupic¢ sie
wytacznie na swoim biznesie, bo catg
reszte bierzemy na siebie.

Dzigkujemy za rozmowe.
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Ciagniki z naczepami z petnym
obcigzeniem, zaréwno z napedem
elektrycznym, jak i spalinowym,
poruszaty sie wzdtuz toru. Tutaj mozna
byto sprawdzi¢, jaka jest miedzy

nimi réznica podczas ruszania na
wzniesieniu oraz wyprobowac site
dziatania retardera.

to wytwarzania jak najmniejszej ilosci tlenkéw azo-
tu. W silniku D30 jest inaczej. Mamy do czynienia
z tak zwanym goracym spalaniem, temperatura jest
wyzsza, a spalanie bardziej efektywne, dzieki czemu
sprawno$c¢ tego silnika przekracza 50%. W potaczeniu
z wyzszym stopniem sprezania i wyzszym cinieniem
zaptonu na poziomie 250 baréw daje to nizsze zuzycie
paliwa. Uktad wtryskowy XPl z szyng common rail ma
ci$nienie wtrysku na poziomie 1800 bardw.

26

Konsekwencjg wyzszej temperatury spalania jest
jednak wigksza emisja tlenkow azotu (NO,). Problem ten
rozwigzano poprzez zastosowanie zaawansowanego
uktadu oczyszczania spalin. W uktadzie wydechowym
jest podwdjny katalizator SCR, tak zwany Twin SCR.
Przed kazdym z nich jest osobny wtrysk AdBlue. Przez
to zuzycie AdBlue do neutralizacji tlenkdw azotu jest
wigksze. W przypadku D26 byto na poziomie 7,5% zuzy-
cia paliwa, a w przypadku D30 wzrosto do okoto 10%.

ZOBACZ
GALERIE

(5 st

W nowym silniku D30 zastosowano tzw. gorace spalanie, co zwieksza
jego efektywno$é. Sprawnosc tego silnika przekracza 50%. W potaczeniu z wyzszym
stopniem sprezania i wyzszym ci$nieniem zaptonu na poziomie 250 baréw daje to nizsze

zuzycie paliwa. Jak podaje MAN - nawet 0 4%.

MAN eTruck moze by¢ wyposazony w 3 do 7 pakietow akumulatoréw o pojemnosci
do 534 kWh tacznie. Pojazdy mozna tadowac przez ztgcze CCS z moca do 375 kW lub MCS
z moca do 750 kW. Gniazda tadowania moga by¢ umieszczone po obu stronach pojazdu.

Zasieg na jednym tadowaniu to okoto 500 km.

fleetiog

Inne istotne zmiany techniczne w silniku D30 to
m.in. gtowica o konstrukcji utatwiajacej serwisowa-
nie, przeniesienie napedu rozrzadu na tyt silnika oraz
nowy, wydajniejszy o 10% hamulec silnikowy CRB
(Continuous Release Brake). Dziata z mocg do 355 kW.

Jeszcze efektywniej

Nowy silnik wspétpracuje z nowa, 14-biegowa
skrzynig biegéw TipMatic 14. Jest ona |zejsza od po-
przedniczki o okoto 60 kg i zostata zaprojektowana
z mysla o maksymalnej efektywnosci. Co charakte-
rystyczne, skrzynia ta jest dostepna tylko w jednym
wariancie z nadbiegiem. Jednak jest on wykorzysty-
wany tylko podczas lekkich zjazdéw. Wtedy komputer
przetacza skrzynie biegdw na nadbieg i samochod
porusza sie z predkoscig obrotowa na poziomie
900 obr/min. Przez zdecydowang wigkszo$¢ czasu
samochdd bedzie jechat na biegu 13., ktéry jest
biegiem bezposrednim, co oznacza najmniejsze straty
i najwieksza efektywnos¢ paliwowg. Skrzynia stan-
dardowo ma 4 biegi wsteczne, z mozliwoscig cyfrowej
aktywacji kolejnych czterech. Zintegrowany retarder
nowej generacji zapewnia moc hamowania na poziomie
4700 Nm.

Celem inzynieréw, ktdry zostat osiggniety, byta
redukcja zuzycia paliwa o 4% w poréwnaniu do po-
przedniej generacji napedu. Réznice w spalaniu oleju
napedowego w poréwnaniu z silnikiem D26 wynosza
od 1 do 1,3 litra na korzys¢ nowego silnika. Kom-
pensujac to zwiekszonym zuzyciem AdBlue, i tak fi-
nalny koszt przejechania 100 km jest nizszy (nasz test
modelu MAN TGX 560 D30 PowerLion ukazat sie we
fleetLOG 8-9/2025).

Zderzenie dwdch napedéw w jednym miejscu
i mozliwos¢ przetestowania ich na torze to okazja do
dos$wiadczenia réznic w komforcie prowadzenia i za-
chowania sie tych pojazdéw, zaréwno podczas przy-
spieszania, jak i ruszania na wzniesieniu czy reakcji
podczas przejazdu przez ptyte poslizgowa. Naped
elektryczny ma wiele niezaprzeczalnych zalet, ktére
doceni kazdy kierowca, niestety brak infrastruktu-
ry tadowania, wysoka cena pojazdow i jeszcze dos¢
skromny zasieg, jak na potrzeby przewoznikéw, hamu-
ja rozwoj tego segmentu. By¢é moze wtasnie teraz co$
sie w tej kwestii zacznie zmieniac. Zapotrzebowanie na
efektywne jednostki spalinowe jeszcze przez wiele lat
bedzie na wysokim poziomie, wiec i tutaj mozemy sie
caty czas spodziewac kolejnych innowacji.
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

SUPERCHLODNIA

Chtodnie rzadko wzbudzajg goragce emocje, ale sg wyjatki. Zalicza sie do nich
Scania G420 z uktadem napedowym Super i zabudowg przygotowang przez spétke Ecoterm
i jej partnerow, firmy: Carrier Transicold, Igloocar i DHollandia.

ZOBACZ

FILM
——

Scania G420 z zabudowa przygotowana przez spotke Ecoterm i jej partnerdw, firmy:
Carrier Transicold, Igloocar i DHollandia. Przyktad kompletnego rozwigzania transportowego
podnoszacego wydajno$¢ na kazdym polu.

o testach w firmach logistycznych. Stad sze-
reg nowoczesnych rozwigzah utatwiajacych
eksploatacje i bezpieczny transport tadunku w kon-

Samochéd powstat przede wszystkim z mysla

G
Przy dtugosci
catkowitej bez mata
11 m, Scania jest
bardzo zwrotna
dzieki dobrze
dobranemu
rozstawowi osi,

z ktérych ostatnia
jest unoszona

i skretna.

fleetiog

trolowanej temperaturze, a takze niecodzienna ta- Szybki zatadunek

picerka z logo firmy Ecoterm. Teraz mieliSmy okazje

przetestowac te wyjatkowa Scanie réwniez w naszej Podwozie z uktadem napedowym 6x2*4 i ostatnig osia
redakgji. unoszong i skretng jest bardzo zwrotne, chociaz dtugos¢
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catkowita wynosi 10,82 m. Petne zawieszenie pneuma-
tyczne zapewnia wysoki komfort, ale ma tez inne zalety.
W tylnej czesci zabudowy znajduje sie dodatkowy pilot do
regulacji wysokosci zawieszenia, z ktérego kierowca moze
skorzystac, aby utatwi¢ sobie prace. Wystarczy, ze przy
roztadunku delikatnie opusci tylne zawieszenie, aby ko-
rzystajac z pochytosci podtogi tatwiej oprozniac tadownig
przy pomocy wdzka paletowego. Przy zatadunku mozna
zawieszenie unies¢, aby podtoga pochylita sie w strong
przedniej $ciany. Szybka zmiang wysoko$ci zawieszenia
umozliwia regulacja typu Fast.

Samochdd ma 700-litrowy zbiornik paliwa, ktory w zupet-
nosciwystarczaw warunkach pracy typowych dla tego rodza-
ju pojazddw. Silnik Scania Super 13 jest zresztg oszczedny.
W biciu rekorddw niskiego spalania pomaga zautomatyzo-
wana, 14-biegowa skrzynia G25CM1, w ktérej ostatnie prze-
tozenie ma charakter nadbiegu oraz przetozenie mostu na-
pedowego wynoszace 2,59. Opor aerodynamiczny obnizaja
spojlery i petne ostony boczne. Cigzardwka ma na poktadzie
przewidujacy tempomat CCAP (ang. Cruise Control with
Active Prediction), ktdry dostosowuje dziatanie napedu do
uksztattowania terenu w taki sposdb, aby minimalizowac zu-

TRANSPORT
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Zabudowe wykonata
firma Igloocar. Przy
dtugosci wewnetrznej
8,35 m i szerokosci
2,44 m miesci ona 20
europalet. Uzyteczna
wysokos$¢ wynosi
2,60 m.

zycie paliwa. Wykorzystuje w tym celu m.in. jazde rozpedem
(Eco Roll), cho¢ niekiedy uznaje, ze lepiej wtaczy¢ po prostu
14. bieg. W najnowszej wersji dziatanie systemu jest juz tak
precyzyjne, ze nawet doswiadczonemu kierowcy trudno go
Lpoprawic”. W roli zwalniacza wystepuje hamulec dekompre-
syjny CRB.

Przytulny zakatek

Przed kierowca znajdujg sie cyfrowe wskazniki.
Sa czytelne i utatwiaja korzystanie z systeméw wspo-
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Agregat wielotemperaturowy Carrier Transicold Supra HE9 gwarantuje
wysoka wydajnos¢ chtodnicza przy jednoczesnej redukcji zuzycia
paliwa i emisji CO,. Znakomicie nadaje sie do transportu produktéw
wrazliwych, gdyz szybko schtadza tadownie do zagdanej temperatury.

Dostep do tadowni utatwia sktadana winda
DHollandia o no$nosci 1500 kg. Standardowy
uktad automatycznego poziomowania zwigksza
bezpieczenstwo uzytkownika i tadunku.

Scania G420 B6x2*4NB

WYMIARY | MASY
Dmc (t)

Masa wtasna (t)
Rozstaw osi (mm)

UKLAD NAPEDOWY

Typ silnika

Liczba i uktad cylindréw
Pojemnos¢ (dm?)

Maks. moc (KM/kW/obr/min)
Maks. mom. obr. (Nm/obr/min)
Skrzynia biegéw

Przetozenie przektadni gtdwnej
PRZEGLADY | GWARANCJA
Przeglady

Gwarancja

26
12,92
5350

DC13 176

Ré

12,7

420/309/1800

2300/900-1280

G25CM1, zautomatyzowna 14-biegowa
2,59:1

Maksymalnie co 90 tys. km
1 rok, 2 lata na uktad napedowy

Whnetrze chtodni mozna podzieli¢ na dwie
komory, w ktérych panuje odmienna tempe-
ratura, za pomoca sktadanej $cianki. Podtoga
pokryta ryflowana blacha aluminiowa z ka-
townikiem przypodtogowym, tworza szczelna
,wanne". Na bocznych $cianach sg listwy, do
ktérych mozna umocowac belki zabezpiecza-
jace tadunek.

fleetiog

Dwa piloty: pomaranczowy stuzy do stero-
wania windag, czarny do regulacji wysokosci
zawieszenia pneumatycznego. Dubluje funkcje
pilota znajdujacego sie w kabinie, ale dzieki
niemu kierowca moze szybko i wygodnie
ustawic podtoge pod lekkim skosem, aby
utatwic¢ sobie zatadunek i roztadunek przy
pomocy wodzka paletowego.

magajacych jazdg. Obok ulokowano ekran multime-
diéw o przekatnej 12,9 cala. System jest kompatybilny
z Android Auto i Apple Car Play. Fotel kierowcy jest
klimatyzowany i ogrzewany. Prowadzenie uprzyjem-
nia skorzana kierownica. Wyposazenie obejmuje row-
niez klimatyzacje postojowq i niezalezne ogrzewanie.
Laminowane szyby i dodatkowa izolacja stuzg lepszemu
wyciszeniu kabiny.

To wazne, bo kabina cho¢ niska, jest dtuga i wyposa-
zona w lezanke. Nad materacem umieszczono rzad dos¢
pojemnych schowkdw, uzupetniajacych te, ktdre znaj-
duja sie nad przednig szyba. Pod lezanka jest szeroka,
choc niezbyt gteboka lodowka. Chtodnicza Scania moze
z powodzeniem wykonywac dtugie kursy, zwtaszcza, ze
jej mozliwosci przewozowe moze zwigkszy¢ przyczepa.
Podwozie zostato przygotowane do montazu haka i ma
stosowne ztacza uktadu elektrycznego i pneumatyki.

Izolacja na dtugie lata

Zabudowa wykonana przez Igloocar miesci 20 eu-
ropalet. Spoczywa na ramie posredniej, ktdra niweluje
w znacznym stopniu sity pochodzace od ramy ciezaréw-
ki poddawanej zmiennym obcigzeniom i zachowujacej
pewng elastycznos¢. Dzieki temu nadwozie zyskuje na
trwatosci i dtuzej utrzymuje pierwotne wtasnosci izola-
cyjne. A te s3 niemate, gdyz pomijajac 6-centymetrowa
izolacje pianka poliuretanowa, wszystkie potgczenia
pomigdzy elementami zabudowy s3 klejone. Udziat in-
nych potaczen, wymagajacych wywiercenia otworow
ograniczono do minimum. W ten sposéb wyeliminowano
w duzym stopniu mostki cieplne. Podtoge pokrywa anty-
poslizgowa blacha ryflowana. Zespawane z nig wysokie,
metalowe profile zabezpieczaja dolng czes¢ Scian przed
uderzeniami przy zatadunku np. wézkiem widtowym.

Whnetrze zabudowy mozna podzieli¢ w poprzek na dwie
komory. Stuzy do tego sktadana Scianka dziatowa. Do przed-
niej czesci prowadza dodatkowe drzwi z prawej strony
nadwozia. Dostep do tylnej czesci utatwia winda zatadow-
cza DHollandia DH-SM20 4 o nosnosci 1500 kg. Winda jest
sktadana i chowa sig gteboko pod podtoga z tytu zabudowy.
Mozna nig sterowa¢, uzywajac panelu umieszczonego za
prawym, tylnym kotem, pilota znajdujacego sie wewnatrz
nadwozia lub przyciskéw noznych na podtodze windy.
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Cyfrowe wskazniki maja przekatna 12,9 cala, tak samo jak ekran multimediéw. Efektowna tapicerka
z logo firmy Ecoterm sprawia, ze wnetrze ma wyjatkowy charakter — tak jak caty samochdd.

Tu plus, tam minus

W kazdej z komor nadwozia mozna uzyskac odmienna
temperature. Odpowiada za to agregat wielotemperatu-
rowy Carrier Supra HE9 z technologia High Efficiency.
Gwarantuje wysoka wydajno$¢ chtodnicza przy jedno-
czesnej redukcji zuzycia paliwa i emisji C0,. Znakomicie
nadaje sie do transportu produktow wrazliwych, gdyz
szybko schtadza tadownie do zadanej temperatury.

Spetnia wymogi najnowszych norm Srodowiskowych,
a bezpieczenstwo transportu podnosi fabryczna tele-
matyka Lynx fleet. 0 mozliwosciach agregatu i zabudo-
wy najlepiej $wiadczy fakt, ze w przedniej czg$ci moze
panowac temperatura -20°C, a w tylnej jednoczesnie
12°C, i to przy temperaturze zewnetrznej 40°C.
Staranna izolacja zabudowy sprawia, ze agregat
jest mniej obcigzony i zuzywa mniej paliwa, aby utrzy-

| specjalistycznych

mac zadang temperature. Znakomicie harmonizuje to
z uktadem napedowym Scania Super, ktéry rowniez
wykazuje sie wyjatkowa oszczednoscia. Przygotowana
przez Ecoterm chtodnicza Scania G420 skupia w sobie
przemyslane rozwiazania, ktére podnosza jej wydaj-
no$¢ na kazdym polu: od utrzymania ciggtosci tancu-
cha chtodniczego i niskiego zuzycia paliwa, po wygode
zatadunku i zwrotno$¢. e

IGLOOCAR e Aleja Jana Pawtall 11 ¢ 39-200 Debica, Polska ¢ tel. +48 14 691 01 00
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ekspertka ds. ochrony lotnictwa cywilnego

JAK JEDNOOSOBOWE FIRMY
TRANSPORTOWE MOGA PRZETRWAC
NADCHODZACE ZMIANY

W EKSPORTOWYM TRANSPORCIE
LOTNICZEGO CARGO?

Juz niedtugo niezalezni przewoznicy moga straci¢ dostep do zlecen

w segmencie lotniczym. Od 1 stycznia 2027 r. w obstudze eksportowych
skontrolowanych przesytek lotniczych beda mogty uczestniczyc¢ tylko

te podmioty, ktére maja status Zatwierdzonego Przewoznika Drogowego

lub Zarejestrowanego Agenta.

ynek transportu lotniczego w Europie wcho-
Rdzi w nowg ere regulacyjna. 0d 1 stycznia

2027 roku zniknie mozliwo$¢ korzystania
z tzw. Deklaracji Przewoznika (Deklaracja 6-E),
ktéra przez lata umozliwiata realizacje przewozéw
przesytek lotniczych przez firmy nieposiadajace
formalnego statusu w bezpiecznym tafcuchu do-
staw. Odtad w obstudze eksportowych skontrolo-
wanych przesytek lotniczych beda mogty uczest-
niczy¢ wytacznie podmioty posiadajace status
Zatwierdzonego Przewoznika Drogowego (ZPD) lub
Zarejestrowanego Agenta (RA).

Wyzwanie dla najmniejszych

Branza mowi o rewolucjii nie bez powodu. W teo-
rii zmiana ma poprawi¢ poziom ochrony tadunkéw
lotniczych w catym tancuchu dostaw. W praktyce
jednak jest szczegdlnie trudnym wyzwaniem dla
jednoosobowych dziatalno$ci gospodarczych, ktore
dominuja w krajowym transporcie drogowym.

Problemem nie s3 jedynie koszty czy biurokra-
cja, ale réwniez formalno-prawne ograniczenia.
Osoby prowadzace jednoosobowg dziatalnosé¢
moga formalnie podpisa¢ wymagany formularz
sprawdzenia przesztosci, jednak w praktyce moze
budzi¢ to watpliwosci interpretacyjne dotyczace
jego zgodnosci z wymogami dla podmiotéw gospo-
darczych zatrudniajacych personel. To realna ba-
riera w procesie zatwierdzania ZPD.

W efekcie niezalezni przewoznicy moga stra-
ci¢ dostep do zlecen w segmencie lotniczym,
a cata branza - elastycznos¢ i dostepnosé
ustug, na ktorych opiera sie dzi$ europejski ry-
nek cargo.

fleetiog

Brak jednoznacznej mozliwosci uzyskania sta-
tusu ZPD przez jednoosobowe firmy transportowe
tworzy powazng luke systemowa. Szacuje sie, ze
w Polsce dziatajg tysigce mikroprzedsigbiorstw,
ktére obecnie obstuguja przewozy na rzecz zare-
jestrowanych agentdw, wspétpracujac ze znanymi
nadawcami. Po 2027 roku te podmioty moga na-
potka¢ problemy w samodzielnym uczestnictwie
w bezpiecznym tancuchu dostaw, nawet jesli dys-
ponujg do$wiadczeniem, odpowiednim sprzetem
i moga pochwali¢ sie wysokimi standardami pracy.

Ryzyko jest wigc realne: cze$¢ rynku moze zo-
sta¢ wypchnieta na margines, a mali przewoznicy
moga utraci¢ mozliwo$¢ Swiadczenia ustug w ra-
mach transportu RFS (Road Feeder Service) identy-
fikowalnej poczty i przesytek lotniczych.

Aby unikna¢ tej sytuacji, powstaja inicjatywy
umozliwiajace zrzeszanie mikroprzedsigbiorstw
w ramach podmiotéw posiadajacych juz status Za-
twierdzonego Przewoznika Drogowego. Dzigki temu
jednoosobowe firmy moga kontynuowac dziatal-
no$¢, w ramach struktury zatwierdzonego operato-
ra, ktory bierze na siebie obowigzki formalne i cer-
tyfikacyjne wobec Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Niektére podmioty idg o krok dalej, by zapewni¢
najwyzsza zgodno$¢ z przepisami, jednoczesnie
umozliwiajac dalszy rozwdj. W praktyce oznacza
to, ze niezalezni kierowcy po przejsciu sprawdze-
nia przesztosci i szkolenia w zakresie ochrony lot-
nictwa cywilnego (AVSEC) otrzymuja indywidualna
karte z kodem QR, potwierdzajacg ich uprawnienia
do obstugi eksportowych przesytek lotniczych ze
statusem SPX (czyli po pozytywnej kontroli bezpie-
czefistwa). Dzieki temu JDG moga nadal wykony-
wac przewozy w bezpiecznym tancuchu dostaw, nie

Monika Sakowska
Carvalho, instruktor
i audytor AVSEC,
ekspertka ds. ochrony
lotnictwa cywilnego

tamiac przepiséw i bez koniecznosci samodzielne-
go uzyskiwania statusu ZPD.

Nowy standard bezpiecznego
tancucha dostaw

Narzedziem wspierajgcym ten model wspot-
pracy moze by¢ platforma cyfrowa, ktora integruje
uczestnikow rynku w ramach jednego, transpa-
rentnego systemu weryfikacji i wspdtpracy. Dzigki
takiemu narzedziu Zatwierdzeni Przewoznicy Dro-
gowi, Znani Nadawcy i Zarejestrowani Agenci moga
w czasie rzeczywistym potwierdzac status i upraw-
nienia partneréw, eliminujac potrzebe zmudnego
sprawdzania dokumentacji. Kazdy uczestnik tancu-
cha dostaw moze mie¢ dostep do zweryfikowanych
danych o kierowcach, pojazdach i przewoznikach,
€0 znaczaco podnosi poziom bezpieczenstwa i za-
ufania w branzy.

Dla matych firm moze to by¢ szansa na rozwdj
i zwiekszenie widocznosci na rynku - poprzez udziat
w sieci wspétpracy z wiekszymi podmiotami oraz
dostep do zlecen realizowanych w ramach certyfiko-
wanego systemu ochrony przesytek lotniczych.

Nadchodzace zmiany nie muszg oznaczac kofica
dla jednoosobowych przewoznikéw. Wrecz przeciw-
nie - moga stac sie impulsem do konsolidaciji, profe-
sjonalizacji i wykorzystania nowych technologii.

Dzieki modelowi zrzeszenia JDG w ramach za-
twierdzonego przewoznika drogowego, nawet naj-
mniejsze firmy moga pozosta¢ czescig bezpiecz-
nego tancucha dostaw eksportowych przesytek
lotniczych, opartego na zaufaniu, przejrzystosci
i wspdlnych standardach ochrony identyfikowal-
nych tadunkoéw i poczty lotniczej. @
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LOGISTYKA BEZ PRZESTOJOW

Nadwozia wymienne sg coraz popularniejsze. Wptywa na to rozwdj
branzy kurierskiej, ale nie tylko. Oferta firmy Wesob moze zaspokoi¢
oczekiwania wielu segmentdw rynku.

esob specjalizuje sig w pro-
dukcji nadwozi wymiennych,
tzw. BDF-6w od ¢wierc

Dos$wiadczenie podpowiada
najlepsze rozwigzania. Kluczem do
sukcesu sg nadwozia dostosowane do
specyficznych wymagan. W gre wcho-
dzi przede wszystkim dtugo$¢ nadwo-
zia oraz wysokos¢ transportu i odsta-
wiania. Lecz znaczenie ma réwniez
typ zabudowy oraz wygoda obstugi.

wieku.

Trwate i wygodne

Wesob proponuje nadwozia kur-
tynowe, skrzyniowo-plandekowe,
skrzyniowe (otwarte) oraz furgonowe
z dachem z GFK z przezroczystym
pasem lub izolowanym. Najwigksze
w ofercie s3 45-stopowe nadwozia
kurtynowe, popularne zwtaszcza
w branzy motoryzacyjnej. Przewozi
sie je na naczepach podkontenero-
wych. W tego typu nadwoziu moga
by¢ transportowane 34 europalety.
Dostepne jest rowniez 31-stopo-
we nadwozie kurtynowe z mulda do
transportu kregdw stali o $rednicy od

Wesob ma 25 lat doswiadczenia w projektowaniu i produkcji nadwozi
wymiennych, a jego produkty cieszg sie uznaniem na rynku.

1000 do 2100 mm. Zabudowa spetnia
wymagania normy EN 12642 Code XL.
Liczne opcje pozwalaja dostosowac
nadwozia Wesob do rodzaju przewo-
zonego tadunku i warunkéw pracy.
Oferta obejmuje réwniez uzbroje-
nie podwozia samochodu ciezarowe-
go do transportu nadwozi wymien-

nych, a takze przeznaczone do tego
przyczepy centralnoosiowe. Uzbro-
jenie wystepuje w trzech wersjach.
Typ MA-BDF przystosowany jest do
nadwozi mocowanych wysoko, typo-
wych w branzy kurierskiej. Natomiast
MA-NV umozliwia zamocowanie nad-
wozia nizej, w zwigzku z tym moze

45-stopowe nadwozie wymienne miesci 34 europalety.
Tego typu nadwozia s3g czesto wykorzystywane w branzy
motoryzacyjnej do dostaw komponentdéw.
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LOGISTYKA 4.0

mie¢ ono wiekszg wysokos¢ we-
wnetrzng i jest bardziej pojemne. Cie-
kawym rozwigzaniem jest uzbrojenie
MA-BDF z regulowang wysokoscia.
Dwustopniowa regulacje umozliwia
wygodny w obstudze system HVC. Jest
to autorskie rozwigzanie firmy Wesob.
Zatadunek nadwozi utatwiajg rolki na-
prowadzajace oraz zderzak znajdujacy
sie w przedniej czesci ramy, do ktorej
nadwozie jest mocowane.

Elementy nadwozi s wykonywa-
ne ze stali o podwyzszonej jakosci.
Wesob poddaje je cynkowaniu ognio-
wemu. W ten sam sposob producent
zabezpiecza przed korozja uzbrojenie
podwozi oraz podwozie i uzbrojenie
przyczep. Wydtuza to ich zywotno$é
i ma walor estetyczny.

Swobodny przeptyw

Nadwozia wymienne przyczyniaja
sie do usprawnienia przeptywéw lo-
gistycznych i redukcji kosztow. Moz-
na je odstawia¢ i szybko pobieraé
kolejne, nie czekajac na roztadunek
i zatadunek. Okazjonalnie moga spet-
nia¢ funkcje podrecznego magazynu,
w ktorym przechowywane sg kompo-
nenty do produkcji lub gotowe wyroby.
Rdznego rodzaju systemy mocowania
tadunku oraz akcesoria zwiekszaja
uzyteczno$¢ nadwozi i zabezpieczaja
je podczas zatadunku i roztadunku
wazkiem widtowym.

BDF-y sa rowniez szeroko wyko-
rzystywane jako jednostki tadunkowe
w transporcie intermodalnym, przede
wszystkim drogowo-kolejowym. Z tat-
woscig mozna je przenosi¢ z samo-
choddéw na wagony, a do ich zalet na-
lezy wzglednie niska masa wtasna.
Przewozy intermodalne sg postrze-
gane jako przyjazna dla $rodowiska
alternatywa dla transportu drogowe-
go, wykazujac najwieksze zalety na
dtugich dystansach. Nadwozia wy-
mienne odgrywajg niebagatelng role
w ich rozwijaniu.

Z tatwoscia adaptuja sie rowniez
do pracy w rdznego typu wydtuzonych
zestawach ztozonych np. z ciezaréw-
ki potaczonej za pomocq wézka dolly
Z naczepa. Jest to prosty sposdb pod-
noszenia wydajnosci transportu, do
ktérego przekonuje sie coraz wiecej
krajow w Europie. ®

fleetiog
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SEZON NA WYMIANE?

@ TEKST: Michat Kij
@ ZDJECIA: MAN, Motul, Petronas

Oleje silnikowe s3 juz tak doskonate, ze problem ich sezonowej wymiany
w pojazdach uzytkowych wydaje sie nieaktualny. Czyzby?

ostep w ciezkim transporcie
Poceniamy zwykle, poréwnujac

wyglad i komfort starych i no-
wych ciezaréwek. Czasem zwracamy
uwage na wyzsze dzi$ moce silnikéw
i tadownos$¢. Tymczasem wyjatkowo
spektakularnym dowodem zmian na
lepsze sa przebiegi miedzy zalecany-
mi wymianami oleju. Obecnie docho-
dza one do 150 tys. km. Siedemdzie-
siat lat temu silniki wczesnych Staréw
kwalifikowaty sie do naprawy gtowne;j
na dtugo nim osiagnety taki przebieg.
Tygodnik ,Motor” nagradzat w owym
czasie kierowcow ,stutysiecznikow”,
ktérzy ciezaréwka czy autobusem
pokonali 100 tys. km bez naprawy
gtéwnej.

Dtugo tez obowigzywata zasada
sezonowej wymiany oleju. Uzasad-
niaty ja nie tylko wtasnosci $rodkéw
smarnych, ale zaktadane przez pro-
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ducenta pojazdu interwaty, wyrazo-
ne przebiegiem. Na tyle krétkie, ze
nie robigc sobie wiekszego ktopotu,
mozna byto zmienia¢ olej silnikowy
przed nastaniem chtoddw, a potem
na sezon letni.

Magdalena
Szczepanska,

doradca techniczny
Petronas
Lubricants Polska

Przez okragty rok

- Tradycja zmiany oleju na wer-
sje ,zimowa" i ,letnig” miata sens
w czasach olejow mineralnych jed-
nosezonowych, np. SAE 30, reko-

Dzi$ stosuje sie oleje synte-

tyczne lub pétsyntetyczne
oleje wielosezonowe, np. 1T0W-40, ktdre
dzieki nowoczesnym pakietom dodat-
kow oraz technologii baz, np. oleje bazo-
we grupy Ill czy PAO, zapewniajg petna

cdpowiednia — PRZECZYTAJ
lepko$¢ w sze-

rokim zakresie CALY
temperatur”. WYWIAD

mendowanych do wezszego zakresu
temperatur - wyjasnia Magdalena
Szczepahska, doradca techniczny Pe-
tronas Lubricants Polska. - Dzi$
stosuje sie oleje syntetyczne lub pét-
syntetyczne oleje wielosezonowe, np.
10W-40, ktére dzieki nowoczesnym
pakietom dodatkéw oraz technologii
baz, np. oleje bazowe grupy lll czy
PAOQ, zapewniaja petna odpowiednia
lepkos¢ w szerokim zakresie tempe-
ratur. Kluczem do wyznaczenia wy-
miany oleju jest interwat wyrazony
w kilometrach lub motogodzinach,
a te w przypadku samochodow cieza-
rowych sa bardzo rézne, zaleznie od
wieku floty i rodzaju biznesu.

Sktad oleju mozna obecnie regulo-
wac z co najmniej takg sama doktad-
noscig, jak przebieg procesu spalania.
Przed laty wiecej do powiedzenia miat
przypadek i zmudne poprawianie
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konstrukeji silnika metoda préb i bte-
dow. Teraz tez sie probuje, ale zaczy-
najac z zupetnie innego poziomu. To
samo dotyczy projektowania i testow
olejow silnikowych. Obie dziedziny
wzajemnie sie wspieraja. Do redukgji
oporéw wewnetrznych, ktéra sprzy-
ja podnoszeniu sprawnosci silnika,
przyczynia si¢ zaréwno konstrukcja
jednostki napedowej, jak i olej, ktory
bedzie jg smarowat, chtodzit i czyscit.

Producenci pojazdéw okreslaja
wymagania odnosnie olejow stoso-
wanych w ich silnikach. Dopuszczenie
producenta jest najlepsza rekomen-
dacjg do stosowania danego oleju
w danym silniku. Najlepszg, ale nie
jedyna. Pozostaje bowiem pytanie
o czestotliwos¢ wymiany.

System przypomni

- Nowoczesne pojazdy uzytkowe
bardzo czesto wyposazone sg w tele-
matyczne systemy zarzadzania pojaz-
dem. Wykorzystywane one s3 takze
do okreslania czasu i przebiegu, przy
ktérym powinna by¢ dokonana wymia-
na oleju w silniku, a czasem i w innych
uktadach wymagajacych smarowania

Kcissbohrer

- méwi Piotr Pyrka, menedzer wspar-
cia technicznego, Motul. - Trudno w ta-
kim przypadku okresli¢ termin wymia-
ny z wyprzedzeniem, zatem wymiany
olejéw smarowych wykonywane sa
w nieokreslonym blizej czasie i nie
mozemy tu méwi¢ o sezonowosci. Tro-
che inaczej jest w przypadku stosowa-
nia statych, okreslonych w instrukcji
serwisowej okreséw wymian olejow.
Takie zatozenia okreslajg zaréwno
czas wymiany, np. co maksymalnie 24
miesigce oraz maksymalny przebieg
np. 120 000 km.

Dane zbierane przez telematyke
obrazuja nie tylko przebieg, ale w du-
zej mierze rowniez warunki pracy
pojazdu. Systemy tego rodzaju funk-
cjonuja na rynku juz od kilkunastu lat.
Caty czas przybywa ciezardwek i au-
tobusow, ktdre sg objete telematyka.
Producenci systematycznie gromadza
dane z setek tysiecy pojazddéw. Uzy-
wajac ich jako bazy do pordwnan, sg
w stanie coraz lepiej okresli¢ wtasci-
wy moment wymiany oleju w konkret-
nej ciezaréwce.

- System taki analizuje m.in. czas
pracy na biegu jatowym, ilo$¢ zimnych
startéw, warunki jazdy, np. cykl miej-
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Pore wymiany oleju coraz czesciej podpowiada telematyka,
ktéra dopasowuje ja do warunkéw uzytkowania konkretnego pojazdu.

ski lub trasy dalekobiezne i pozwala
precyzyjnie okresli¢ faktyczne zuzycie
oleju. W praktyce daje to mozliwos¢
wydtuzenia interwatéw tam, gdzie wa-
runki sa tagodne, albo ich skrécenia
przy pracy w trudnych rezimach - in-
formuje Magdalena Szczepanska.

Ufa€ czy nie ufa¢?

Tak zaawansowana metoda okre-
$lania przebiegu do wymiany oleju,

www.kaessbohrer.com/pl #dasistkassbohrer

cho¢ coraz popularniejsza, nie jest
jednak powszechna. Nadal, zwtaszcza
w starszych pojazdach, obowiazujg
state interwaty wymian.

- Oczywistym jest, ze im trudniej-
sze warunki pracy oleju w silniku, tym
krétszy dopuszczalny czas i przebieg
jego pracy - zaznacza Piotr Pyrka.
- Sam producent zaktada znaczace
skrocenie przebiegéw pomiedzy wy-
mianami oleju w zaleznosci od sposo-
bu uzywania pojazdu. W jednym przy-

Enginuity, since 1893
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padku maksymalny mozliwy przebieg
to 120 000, ale w takim samym mode-
lu silnika innym razem moze wynosi¢
tylko 10 000 km.

Uzytkownicy pojazdéw czesto sto-
sujg wtasny rytm wymian oleju. Po-
sitkuja sie wtasnym doswiadczeniem,
siegajacym niekiedy wielu lat. Nie-
rzadko oznacza to, ze wymieniajg olej
wczesniej, niz zaleca producent po-
jazdu, nie ufajac rewelacjom o wydtu-
zeniu przebiegu migdzy wymianami.

- Producenci pojazdéw rzeczy-
wiscie rekomendujg wydtuzone in-
terwaty wymian, czesto do ponad
100 tys. km, i robig to w oparciu
0o szczegétowe przeprowadzone
wczesniej testy oleju w laboratorium
i realnych warunkach. To efekt roz-
woju zaréwno samych jednostek na-
pedowych, jak i olejow silnikowych.
Zaawansowane formulacje olejow
z pakietami dodatkéw dla konkretne-
go producenta i okreslony interwat
sg w stanie skutecznie chroni¢ silnik
przez tak dtugi czas - méwi Magdale-
na Szczepanska. - Z punktu widzenia
uzytkownika nadmierna ostroznosé
i zbyt czeste wymiany nie szkodzg, ale
generuja niepotrzebne koszty i nie sg

wskazane z punktu widzenia ekologii.
Czestsze wymiany to wiecej odpaddow
olejowych do utylizacji.

W rzadkich przypadkach

Pory roku sie zmieniaja, a olej
niekoniecznie. A jednak mozna sobie

Piotr Pyrka,

menedzer wsparcia
technicznego, Motul

wyobrazi¢ sytuacje, gdy wymiana se-
zonowa nadal moze mie¢ sens, na co
zwraca uwage Piotr Pyrka:

- Sezonowos$¢ i czas wymiany
oleju mogtby mie¢ znaczenie pod
warunkiem wymiany oleju roéwno

TransLoglstlca

raz narok i w przypadku, kiedy zimg
pojazdy sg bardzo rzadko uzywane.
Wtedy z technicznego punku wi-
dzenia najlepiej jest wymienic olej
silnikowy po okresie eksploatacji
czy przed nastaniem zimy, tak aby
rzadko uzywany silnik byt lepiej
chroniony przed korozjg. Prakty-

Producenci pojazdéw

rekomendujg wydtuzone

interwaty wymian, czesto do
ponad 100 tys. km, i robig to w oparciu
o0 szczegbtowe przeprowadzone wcze-

$niej testy o.leju PRZECZYTAJ
reamen CALY
warunkach”. WYWIAD

ka i statystyki sprzedazy pokazuja
jednak jasno, ze w sprzedazy ole-
jow silnikowych do pojazdéw uzyt-
kowych nie notujemy sezonowosci,
charakterystycznej np. dla segmen-
tu motocyklowego.

Zimowa jazda na krétkich dystan-
sach powoduje, ze silnik nie roz-
grzewa sie do optymalnej tempera-
tury, co sprawia, ze olej szybciej sie
zuzywa i ulega zanieczyszczeniu.
Dlatego warto przed sezonem zala¢
silnik $wiezym olejem, aby lepiej
go chroni¢. W okolicach, gdzie zima
panuja bardzo niskie temperatury,
zaleca sie stosowanie oleju o nizszej
zimowej klasie lepkosci, np. OW30
(litera W oznacza ,winter”). Latem
mozna powrdci¢ do stosowania oleju
5W30. Z kolei w starszych silnikach
latem przydaja sie oleje o stosunko-
wo duzej lepkosci, np. BW40 zamiast
5W30. Taki olej utatwia utrzymanie
prawidtowego ci$nienia w uktadzie
smarowania i lepiej zapobiega prze-
grzaniu.

- Generalnie sezonowa wymiana
oleju nie jest juz stosowana w trans-
porcie ciezkim i to z wielu powodow
- podsumowuje Magdalena Szczepan-
ska. - Najlepszy moment do wymiany
wynika z przebiegu oraz faktycznego
stanu oleju i silnika, a nie z kalenda-
rza. Warto jednak zwraca¢ uwage na
niepokojgce objawy ze strony silnika
inanie reagowac. @
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» TEKST: Katarzyna Dziewicka

» ZDJECIA: K. Dziewicka, Renault Trucks

WYDARZENIE

JAZDA ELEKTRYKAMI?
NIC TRUDNEGO!

W Kielcach odbyt sie pilotazowy konkurs E-Optifuel Challenge — pierwszy w Polsce,
a nawet w Europie. To juz 12. edycja konkursu na racjonalng jazde, tym razem jednak kierowcy
rywalizowali, pokonujac trasy konkursowe elektrycznymi pojazdami.

0 symboliczny krok, ktory ma
Tpokazaé dojrzatos¢ oferty Re-
nault Trucks na polskim rynku.
W konkursie brato udziat 6 kierow-

coéw, wybranych sposréd najlepszych
wytonionych z poprzednich edycji.

[

Zwyciezcy

E-Optifuel Challenge

w towarzystwie
organizatoréw konkursu.
Od lewej: tukasz Kurcbard
— Renault Trucks Polska,
Tomasz Leki — drugi wicemistrz,
Artur Sumbar - wicemistrz,
Piotr Krahel — mistrz

oraz Janusz Butawa,
dyrektor zarzadzajacy
Renault Trucks Polska.

Kazdy z nich musiat pokona¢ trzy
trasy trzema réznymi pojazdami: ze-
stawem z ciggnikiem Renault Trucks
T E-Tech, dystrybucyjnym D16 E-Tech
i dostawczym Masterem E-Tech. Po-
jazdy te po raz pierwszy stanety do
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bezposredniego, praktycznego testu
efektywnosci energetycznej w wa-
runkach zblizonych do codziennej
eksploatacji.

- Zrobilismy co$, czego nikt przed
nami nie zrobit - konkurs jazdy racjo-

nalnej w petni elektrycznymi pojazdami.
To dla mnie osobiscie wazny moment:
dowdd, ze mamy dojrzaty, sprawdzony
produkt, ktéry nie boi sie deszczu, wia-
tru i kieleckiej pogody — méwi tuksza
Kurcbard, menedzer wsparcia paliwo-
wego Renault Trucks Polska.

Prekursor zmian

Warto przy okazji przypomnie¢, ze
pierwsza edycja konkursu odbyta sie
w 2008 r. Wowczas Renault Trucks
Polska tez przecierato szlaki. To byt
pierwszy taki konkurs zorganizowa-
ny przez producenta pojazdéw cie-
zarowych, réwniez w catej Europie.
Udowadniat, jak bardzo moga by¢
efektywne pojazdy Renault Trucks,
gdy kierowca jest dobrze wyszkolony.
Teraz sytuacja sie powtarza.

- 0d poczatku chcieli$my promo-
wac zasady jazdy racjonalnej. Dzi$
robimy to w $wiecie elektrycznym
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menedzer wsparcia
paliwowego
Renault Trucks Polska

- podkresla tukasz Kurcbard. - Zro-
bilisSmy co$, czego nikt przed nami
nie zrobit, konkurs jazdy racjonalnej
w petni elektrycznymi pojazdami.

Formuta tegorocznej rywalizacji
zostata ograniczona i miata charakter
pilotazowy, co sprowadza sie do tego,
ze uczestnicy, ktdrzy znalezli sie w fi-
nale, nie przechodzili wczesniej, jak
to miato miejsce do tej pory, elimina-
cji. Do udziatu zaproszono kierowcow
uznawanych za najwigkszych fanéw
marki, uwaznie $ledzacych jej dzia-
tania, ktorzy w poprzednich edycjach
konkursu wykazali sie duzymi umie-
jetnosciami w jezdzie racjonalnej po-
jazdami ciezarowymi Renault Trucks.
Tak sie ztozyto, ze byto to dla nich
pierwsze spotkanie nie tylko z ciezkim
samochodem elektrycznym, ale nawet
z elektrycznym dostawczakiem.

- Bardzo bylismy ciekawi, jak per-
fekcyjni mistrzowie jazdy racjonalnej
poradzg sobie bez doswiadczenia za
kierownica elektryka. | nie zwiedli-
$my sie. Wyniki s rownie dobre, jak
w przypadku pojazdéw z silnikiem
Diesla - dodaje tukasz Kurcbard.

Mistrza jazdy racjonalnej E-Opti-
fuel ogtoszono podczas wieczornej
gali. Wytoniono go na podstawie sumy

fleetiog

Jazda przewidujaca, odzysk energii poprzez tocze-
nie sie, ma jeszcze wigksze znaczenie w samocho-
dzie elektrycznym niz w samochodzie z silnikiem
wysokopreznym. Im czesSciej bedziemy to robié, tym
wiecej ,paliwa wyprodukujemy” i dalej zajedziemy. Pojazdem
z silnikiem Diesla dalej zajedziemy, bo nie zuzyjemy paliwa,
a elektrykiem, bo nie zuzyjemy, a wrecz je odzyskamy. Zysk jest

wiec tutaj jeszcze wiekszy, gdy jedzie sie przewidujaco i odzyskuje energie podczas

toczenia sie.

Samochodem elektrycznym przyspiesza sie doktadnie tak samo, jak samochodem
z silnikiem wysokopreznym. W samochodzie spalinowym minimalizuje sie obcigze-
nie silnika, a tutaj obcigzenie elektryczne. Jak dodaje sie gazu,

przesuwa sige kreska, ktéra jest amperomierzem. Przyspie-

szamy tak, zeby znalez¢ kompromis miedzy czasem osiggnie-

cia predkosci przelotowej, a zuzyciem energii elektrycznej.

Trucks, kazdy na trasie odpowiadaja-
cej typowym warunkom eksploatacji.
Wszystkie startowaty i konczyty jazde
w autoryzowanym serwisie Tandem
Trucks w Kajetanowie koto Kielc. Ma-
ster E-Tech pokonywat trase gesto za-
budowanym terenem z licznymi ogra-
niczeniami i przejsciami dla pieszych.
Natomiast pojazd dystrybucyjny D16
E-Tech miat trase, ktdra przebiegata
po kretych, pagérkowatych drogach
technicznych, fragmentami ,starej
siodemki” i odcinkiem drogi ekspre-
sowej w kierunku Warszawy. Ciggnik

W konkursie brato udziat 6 kierowcéw, wybranych spos$roéd najlepszych wytonionych z poprzednich

edycji. Kazdy z nich musiat pokonac trzy trasy trzema réznymi pojazdami: zestawem z ciggnikiem Renault
Trucks T E-Tech, dystrybucyjnym D16 E-Tech i dostawczym Masterem E-Tech. Pojazdy te po raz pierwszy
stanety do bezposredniego, praktycznego testu efektywnosci energetycznej w warunkach zblizonych

do codziennej eksploatacji.

punktéw z trzech przejazdéw i testu
teoretycznego. Maksymalnie mozna
byto zdoby¢ 200 punktow, w tym 180
zjazd.

- To pierwszy taki tytut w Polsce:
mistrz jazdy racjonalnej E-Optifuel.
Miato by¢ emocjonujaco, ale tez eduka-
cyjnie. Chcieliémy pokazac, ze zasady
racjonalnej jazdy dziataja tak samo

w pojazdach elektrycznych jak w die-
slu. W tym wypadku szukamy kompro-
misu miedzy predkoscig a zuzyciem
energii — méwi tuksz Kurcbard.

Do konkursu wystawiono trzy
reprezentatywne pojazdy Renault

siodtowy Renault Trucks T E-Tech
z naczepa jechat droga ekspresowa
do pierwszego wezta w Kielcach i za-
wracat. Srednie dystanse wynosity od
31,5 do 34,5 km na petle, z czasem
przejazdu okoto 40-45 minut.
Wszystkie pojazdy byty zatadowa-
ne. Obcigzenie odzwierciedlato realng
ich prace: na naczepie byty 22 t ta-

Uczestnicy E-Optifuel
Challenge 2025

Punktacja w konkursie
E-Optifuel Challenge 2025

1. Piotr Krahel- 191,5;

2. Artur Sumbar - 183,8;

3. Tomasz Leki - 181,2;

4, Mariusz Gruszczynski — 181,0;

5. tukasz Ponikiewski—179,9

6.Zenon Korsak — 172,6
Gratulujemy!
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Bazq dla konkursu E-Optifuel Challenge byt niedawno otwarty autoryzowany serwis Renault Trucks i Volvo Trucks w Kajetanowie, nalezacy
do sieci Tandem Trucks. Dotaczyt on do juz funkcjonujacych lokalizacji w Katowicach i Mikotowie.

Wojewddztwo $wietokrzyskie jest silnym zagtebiem firm zabudowujacych,
a nowy serwis ma byc¢ dla nich naturalnym partnerem: od pojazdéw do przewo-
zu materiatow sypkich, przez wywrotki i pojazdy komunalne, po specjalistyczne
zabudowy.

Serwisowane sg tam pojazdy na i po gwarancji, naczepy, przyczepy i zabudowy
oraz oferowane nowe i uzywane jednostki. Obiekt zajmuje & ha, z czego ok. 2 s3
zagospodarowane. Obecnie trwa rozbudowa placu, w tym powiekszanie parkin-
gu o ok. 4000 m% Ma tu powstac logistyczny wezet zaréwno dla marek w grupie,
jak i dla firm zabudowujacych. Lokalizacja przy drodze S7 i planowanym taczniku
w kierunku Piotrkowa Trybunalskiego oraz Lublina ma zwiekszy¢ dostepnosc oraz
skrocic czas dojazdu dla flot z potudnia i wschodu kraju.

Hala o powierzchni ok. 2000 m* z 7 bramami przelotowymi po 30 m dtu-
gosci umozliwia serwis petnych zestawdw. Jednoczesnie mozna obstugiwac
do 27 pojazdéw na hali, w wydzielonych strefach do przygotowania nowych
i uzywanych jednostek. Warsztat ma specjalistyczne stanowiska do napraw
ram zaréwno w pojazdach, jak i naczepach. Zintegrowane $ciezki diagnostycz-
ne umozliwiajg kompleksowe przeglady uktadéw hamulcowych, zawieszenia
i elektroniki poktadowej. Na miejscu moze by¢ przeprowadzana petna geome-

tria kot i osi dla zestawoéw ciezarowych, z uwzglednieniem kalibracji systeméw
wspomagania kierowcy (ADAS) po interwencjach mechanicznych.

Obiekt zatrudnia 16 przeszkolonych elektromechanikdw. Stosowane s pro-
cedury jakosci obejmujace kontrole po obstugowa, testy drogowe i dokumenta-
cje napraw w cyfrowym obiegu z historig serwisowa pojazdu. Serwis jest tez
przygotowany na elektromobilnos¢.

dunku, w D16 okoto 4 t, a w Masterze
500 kg.

Za co zdobywato sie punkty? Zasa-
dy pozostaty te same, jedynie zasila-
nie sie zmienito. Caty czas obowigzuje
wzor stworzony na samym poczatku
- prosty, ale skuteczny algorytm oce-
ny. Relacja zuzycia energii do $redniej
predkosci wyznacza racjonalno$é jaz-
dy, czyli najlepszy kompromis miedzy
tempem a efektywnoscia.

- Paliwo to energia chemiczna,
a tu mamy energie elektryczna. Za-
sada jest ta sama - wyjasnia tukasz
Kurcbard.

Z uwagi na mieszane pocho-
dzenie pojazdéw (D16 przyjechat
z Francji, a Master nie miat cieza-
rowej telematyki) wyniki spisywano
z tablic rozdzielczych. Pomiar czasu
odbywat sie przy uzyciu stopera, by
w razie potrzeby wyznaczy¢ pred-
kos¢ $rednia.

dyrektor handlowy
Renault Trucks Polska

Elementem konkursu E-Optifuel
byto mierzenie sig uczestnikdw z wy-
nikami instruktoréw. W ostatnich edy-
cjach, uczestnicy bardzo zblizali sie
do kunsztu w ekonomicznej jezdzie
mistrzéow. W tym wypadku byto nie
inaczej. Wyniki zuzycia energii trene-
réw na konkursowych trasach wygla-
daty nastepujaco:

T E-Tech (ciggnik z naczepa):
107 kWh/100 km przy $redniej pred-
kosci 59 km/h, zuzycie baterii w 8-9%
na petle 32,5 km.

D16 E-Tech: 63 kWh/100 km
przy Sredniej predkosci 50 km/h,
okoto 7% baterii na petle.

Master E-Tech: 18,8 kWh/100 km
przy $redniej predkosci 45 km/h.

Co ciekawe, kazdy pojazd wyko-
nywat petle z bezpiecznym zapasem
energii: typowo okoto 10% zuzycia

E-Optifuel Challenge to naturalna konsekwencja
zmian w biznesie transportowym zwigzanych z wy-
maganiami dotyczacymi emisji CO.. Rok 2025 jest
pierwszym rokiem pomiarowym - wszyscy produ-
cenci maja cel obnizenia emisji 0 15% wzgledem 2019 r. Elektry-
fikacja to jeden ze sposobdw realizacji tych celdow. Kluczowe jest

na przejazd, co finalnie dato 30-40%
rezerwy bez potrzeby dotadowania
pojazdow w trakcie konkursu.

Okazato sie, ze mistrzowie jazdy
racjonalnej pojazdami
cjonalnym napedem bez problemu
poradzili sobie z ekonomiczng jazda
elektrykami. To dowodzi, ze nawyki
zdobyte na pojazdach z silnikiem Die-
sla mozna tatwo przenie$¢ do elek-
trycznych i to z zadziwiajaco dobrym
skutkiem.

Najlepsza relacjg zuzycia energii
do $redniej predkosci, jadac Maste-
rem E-Tech, wykazat sie Piotr Kra-
hel: 18,1 kWh/100 km przy s$redniej
predkosci 43 km/h. Najbardziej tez
zblizyt sie swoim wynikiem do rezul-
tatu instruktora podczas pokonywa-
nia trasy dystrybucyjnym D16 E-Tech.
Tutaj samochéd zuzyt 58 kWh/100 km
przy Sredniej predkosci 44 km/h.
W tej konkurencji triumfowat tez Artur

z konwen-

wtasciwe zbalansowanie floty pojazdow z napedem Diesla i elektrycznym, aby uniknagé
potencjalnych kar ze strony Unii Europejskiej za nadmierna emisje dwutlenku wegla.
A elektromobilno$é jest jak ,potwor” — trzeba go wyciagnac spod tozka, obejrzec i oswo-
i¢. Ludzie bojg sie tej zmiany, bo nie wiedza, z czym sie mierza. Przez ten konkurs chcemy
pokazac, ze elektrykami da sie jezdzi¢ i mozna nimi przepracowac caty dzien w real-
nych warunkach. Kiedy oswoimy tego ,potwora”, tatwiej bedzie

rozmawia¢ o dostarczaniu pojazdow elektrycznych na rynek.

Niezaleznie od tego, czy tego chcemy, czy nie, elektromobilnos$¢

upomni sie o kierowcdw zawodowych.
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Sumbar, ktory przejechat najbardziej
efektywnie Renault Trucks T E-Tech
z naczepa. Przy Sredniej predko-
§ci 61 km/h, ciagnik potrzebowat
116 kWh/100 km.

Oprécz jazd uczestnicy musie-
li tez rozwigzac test teoretyczny.
Obejmowat on 20 pytan, ktore do-
tyczyty budowy i specyfikacji pojaz-
déw elektrycznych Renault Trucks
oraz zasad jazdy racjonalnej. Roz-
wigzujac test na 100%, mozna byto
uzyska¢ 20 punktéw na 200, a to
mogto zdecydowac o wygranej. Tu-
taj najwiecej punktow - 18 zdobyt
Zenon Korsak.

- Chcemy, by E-Optifuel na sta-
te wpisat sie do kalendarza, tak jak
jego spalinowy pierwowzér. Dzisiej-
sze wyniki pokazuja, ze elektryczne
ciezardwki i dostawczaki Renault
Trucks sg gotowe na codziennos$¢. Od
miasta, przez dystrybucje, po trase
ekspresowa - podsumowuje tukasz
Kurcbard.

Mistrzem E-Optifuel Challenge
2025 zostat Piotr Krahel, ktéry w su-
mie zdobyt 191,5 punktéw. Na drugiej
pozycji uplasowat sie Artur Sum-
bar - 183,8, a trzeci byt Tomasz Leki
-181,2.

Pilotazowa  edycja  konkursu
E-Optifuel Challenge to historyczne
wydarzenie, ktére zwiastuje zmiane
na rynku transportowym.
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RYNEK

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

HOPI PL POLAND INWESTUJE W NACZEPY

Hopi PL Poland na poczatku wrzesnia odebrato 10 pierwszych naczep. Zasilg one flote firmy
w Polsce. To kolejny krok w realizacji dtugofalowej strategii rozwoju na polskim rynku.

Uroczyste przekazanie pierwszych naczep we flocie Hopi PL Poland. Od lewej: Andrzej Dziedzicki, dyrektor handlowy
EWT Truck & Trailer Polska, Jacek Fiuk, menadzer ds. kluczowych klientow EWT Truck & Trailer Polska, Rafat Witkowski,
dyrektor transportu Hopi PL Poland, Robert Korczakowski, dyrektor zarzadzajacy Hopi PL Poland i Patryk Btonski,
menedzer transportu w Hopi PL Poland.

ybérpadtnanaczepychtodnicze Schmitz
WCargobull SKO 24/L - 13.4 FP COOL

V7. To efekt wieloletniej wspdtpracy
z firmg EWT Truck & Trailer, przedstawicielem
producenta w Czechach, Stowacji i Polsce. Nowa
inwestycja jest waznym elementem w budowa-
niu rozpoznawalnos$ci marki Hopi w transporcie
drogowym. Potwierdza réwniez, ze Polska jest
jednym z priorytetowych rynkéw dla czeskiej

grupy.

0d rodzinnej firmy do lidera regionu

Historia Hopi siega lat 90. XX wieku. Firma
zostata zatozona w Czechach przez Franciszka
Piskalina i od poczatku koncentrowata sie na kom-
pleksowej obstudze logistycznej klientéw z sekto-
ra FMCG. Dzi$ jej wtascicielami s3 dwaj synowie
zatozyciela - Martin i David - aktywnie zaangazo-
wani w zarzadzanie grupa i wyznaczanie kierun-
kow jej rozwoju.

Obecnie Hopi dziata w pieciu krajach Euro-
py Srodkowej: Czechach, Stowacji, na Wegrzech
w Rumunii i Polsce. Najsilniej rozwiniete struktury

fleetiog

ma na rynkach czeskim i stowackim, gdzie spétka
nalezy do $cistej czotowki operatorow logistycz-
nych.

- Na rodzimym rynku czeskim nalezymy do
pierwszej tréjki firm zajmujacych sie logistyka
chtodnicza - to dowdd na konsekwencje i skutecz-
nos$¢ strategii wtascicieli - podkresla Rafat Witkow-
ski, dyrektor transportu Hopi PL Poland.

Podstawa dziatalnosci grupy jest logistyka dla
branzy FMCG, ktéra odpowiada za okoto 85% ob-
rotéw firmy. Hopi obstuguje globalnych producen-
téw zywnosci, sieci handlowe i detalistow, oferujac
kompleksowe rozwigzania magazynowe, transport
drogowy w roznych rezimach temperaturowych
oraz spedycje miedzynarodowa.

Co istotne, dziatalno$¢ operacyjna taczy sie
z pewna dywersyfikacja. Hopi ma wtasne za-
ktady produkcji zywnosci, m.in. jogurtéw pod
czeska marka Hollandia oraz przetwdrstwa ryb
i mleka organicznego. Grupa jest jednym z naj-
wiekszych w Europie producentéw mleka eko-
logicznego. Mimo to sektor produkcji stanowi
mniejszo$¢ wzgledem kluczowego filaru ustug
logistycznych.

13 lat obecnosci w Polsce

Na polskim rynku Hopi dziata od 2012 roku. W cig-
gu tych lat firma rozwineta dziatalno$¢ w czterech
lokalizacjach. Kluczowe znaczenie odgrywa centrum
dystrybucyjne w Mszczonowie. tacznie Hopi PL
to 70 tys. m? powierzchni magazynowej i okoto 700
pracownikdw, zaréwno statych, jak i tymczasowych.

- W Polsce nasze przychody w 2024 roku wyniosty
okoto 50 mln euro. Na tle catej grupy nie jest to jesz-
cze wynik dominujacy, ale znaczenie Polski w stra-
tegii Hopi stale rosnie. Zwtaszcza w branzy FMCG
widzimy ogromny potencjat - ttumaczy Robert Kor-
czakowski, dyrektor zarzadzajacy Hopi PL Poland.

Dziatalno$¢ w naszym kraju prowadzona jest
przez dwie spotki: Hopi Polska, odpowiedzialng za
ustugi logistyczne i dystrybucje, oraz Hopi Global
Solutions, zajmujaca sie spedycja miedzynarodowa.

Pierwsze naczepy w Polsce
- wazny symbol

Cho¢ firma od lat rozwija logistyke kontraktowa
w Polsce, to dopiero w tym roku ztozyta pierwsze
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zamowienie na naczepy. Zakupiono 10 sztuk chtod-
ni jednotemperaturowych marki Schmitz Cargobull
z agregatem chtodniczym Carrier. Beda one obstu-
giwac krajowy rynek.

-To dla nas przetom. Naczepy s3 nie tylko narze-
dziem pracy, ale takze najlepsza mozliwa forma pro-
mocji. Jadac przez Polske, kazdy powinien zobaczy¢
nasze biato-zielone zestawy. To sygnat, ze Hopi jest
obecne tu, na drogach, i aktywnie rozwija transport
- podkresla Rafat Witkowski.

Wybdr marki Schmitz Cargobull nie jest przypad-
kowy. To efekt wieloletniej wspétpracy z EWT Truck
& Trailer Czechy i konsekwencji w budowaniu jed-
nolitej floty.

- Hopi juz dawno zaufato naszym rozwigza-
niom. Obecnie we flocie tej firmy jest ponad 165
naczep, ktére dostarczyliSmy do Hopi Czechy
i Stowacja. Teraz mamy satysfakcje, ze pierw-
sze naczepy trafiaja takze do Polski - zaznacza
Andrzej Dziedzicki, dyrektor handlowy EWT Truck
& Trailer Polska.

Wiekszos¢ eksploatowanych przez Hopi naczep
marki Schmitz Cargobull to chtodnie. Wszystkie
maja zestandaryzowang specyfikacje.

Strategia kontroli jakosci

Hopi wspdtpracuje w Polsce z okoto 30 przewoz-
nikami kontraktowymi, ktorzy obstuguja tacznie ok.
50 zestawow. Firma stawia jednak na model, w kt6-
rym zakupione przez nig naczepy beda zawsze wta-
snoscia grupy Hopi.

- Nie leasingujemy ani nie oddajemy naczep
w dzierzawe. Chcemy mie¢ petng kontrole nad
sprawnoscig sprzetu. To my odpowiadamy za
serwis, za agregaty chtodnicze i stan techniczny.
Dzieki temu klient ma pewnos¢, ze kazda dostawa
spetni najwyzsze standardy - podkresla Rafat Wit-
kowski.

Strategia ta idzie w parze z rozwojem logistyki
chtodniczej. Cho¢ Hopi obstuguje réwniez towary

RYNEK

W $rodku naczepy zastosowano plandeke nadmuchu, ktéra zastepuje standardowe kanaty.
Plandeka montowana jest pod sufitem naczepy, a jej gtéwnym zadaniem jest réwnomierne
rozprowadzanie schtodzonego powietrza z agregatu chtodniczego po catej dtugosci przestrzeni
tadunkowej. Jedna z jej zalet jest lepsze wykorzystanie przestrzeni z przodu naczepy, co jest
szczeg6lnie wazne dla pojazdéw z systemem podwadjnej podtogi ,doppelstok”.

Z tytu zastosowano dynamic ram protection (DRP 3),
czyli odboje kompresyjne, ktére maja absorbowac
energie uderzenia podczas dokowania do rampy
zatadunkowej. Ich gtéwnym celem jest zapobieganie
uszkodzeniom pojazdu i tadunku.

nie wymagajace kontroli temperatury, to prioryte-
tem pozostaje transport chtodniczy, zgodny z cer-
tyfikacjami IFS i HACCP.

Wtasna flota

Na wybranych rynkach - m.in. w Czechach - Hopi
dysponuje juz wtasnymi ciggnikami i zatrudnia kie-
rowcow. W sumie jest to okoto 500 pojazddéw, co
pokrywa 50% potrzeb realizowanego transportu.
W Polsce na razie wspétpracuje z przewoznikami
kontraktowymi, ale w dtuzszej perspektywie nie
wyklucza budowy wtasnej floty.

Naczepy chtodnicze Schmitz Cargobull SKO 24/L - 13.4 FP COOL V7 zaméwiono

z agregatem chtodniczym Carrier Vector HE 19. Charakteryzuje sie on wysoka wydajnoscia
i taczy w sobie sprawdzong, w petni elektryczng technologie E-Drive z nowymi
rozwigzaniami, ktére maja na celu poprawe efektywnosci i wydajnosci.
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Naczepy chtodnicze Hopi maja

tez dodatkowo zabezpieczone
Sciany. Standardowo stosuje sie
cokoty do wysokosci 300 mm, tutaj
zabezpieczenie zdublowano.

- Pig¢ lat temu powiedziatbym, ze to niemoz-
liwe. Ale dzi$ rynek sie zmienia. Konkurencyj-
nos¢ rosnie, a klienci coraz czesciej oczekuja
stabilnosci ustug. Wtasna flota to gwarancja, ze
zawsze bedziemy mieli dostepne $rodki trans-
portu. Taki model daje duzg elastycznos¢ i gwa-
rantuje naszym klientom zawsze gotowo$¢ do
realizacji kolejnych zlecen - przyznaje Rafat
Witkowski.

Firma z zainteresowaniem obserwuje row-
niez rozwoj elektromobilno$ci w transporcie ciez-
kim. W czeskim oddziale juz jest pierwszy ciagnik
elektryczny, ktérego zasieg w realnych warunkach
pracy dochodzi do 560 km.

- Jeszcze niedawno bytem sceptyczny wobec
elektrykow. Trzykrotnie wyzsza cena i ograniczony
zasieg nie przemawiaty za tym rozwigzaniem. Ale
dzi$ widze, ze to realna alternatywa, szczegélnie
w przypadku tras regionalnych - dodaje Rafat Wit-
kowski.

Ambitne plany rozwoju

Nowe naczepy to dopiero poczatek. W 2026 roku
Hopi planuje zakup kolejnych co najmniej 10 sztuk.
Wielko$¢ inwestycji bedzie uzalezniona od tem-
pa zdobywania nowych kontraktéw. Réwnolegle
spotka planuje rozwdj ustug drobnicowych, szcze-
golnie w dystrybucji miedzynarodowej w Europie
Srodkowej.

- Polska to rynek o ogromnym potencjale,
szczegolnie w sektorze FMCG, retailu i e-com-
merce. Chcemy rosna¢ wraz z nim. Naszg ambi-
cja jest, by marka Hopi byta rownie widoczna na
polskich drogach, jak juz od lat jest w Czechach
czy na Stowacji - podsumowuje Robert Korcza-
kowski. ®
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FLOTA

® TEKST: Jarostaw Dynek
® ZDJECIA: Jarostaw Dynek, SKFS

KIEROWNICY FLOT TESTUJA POJAZDY
| DYSKUTUJA O BEZPIECZENSTWIE

Odbywajacy sie juz po raz 16. Profesjonalny Test Flotowy
to projekt realizowany przez Stowarzyszenie Kierownikow
Flot Samochodowych wraz z partnerami. Jego celem

jest wytonienie samochodow, ktére w danym roku najlepiej
odpowiadaja potrzebom rynku flotowego.

tym roku motywem przewodnim spotkania
Wbylo bezpieczenstwo floty oraz jej uzytkow-
nikow. Bezpieczenstwo jest bardzo istot-
nym elementem pracy menadzerdw floty. Wszyscy

Dyskusje i wymiana pogladéw odbywaty sie nie tylko na sali,
ale takze poza nia. Podczas przerw specjalisci z firm partnerskich
udzielali odpowiedzi na nurtujace pytania i watpliwosci.

fleetiog

obecni widzg potrzebe ciggtego podnoszenia $wia-
domosci w tym zakresie. Najpierw na torze Jastrzab,
a drugiego dnia w Starachowicach mieli mozliwos¢
zweryfikowania swoich mozliwosci i stanu wiedzy.

Tor dawat mozliwos¢ sprawdzenia wszystkich
aspektow zwigzanych z technika jazdy oraz wypré-
bowania wszystkich nowinek technicznych wprowa-
dzonych ostatnio do pojazddw, ktére utatwiaja opa-
nowanie auta w nagle zmieniajacych sig warunkach.

Debiut roku

W tegorocznej edycji testu menadzeréw flot wzie-
to udziat 130 oséb. Miaty one mozliwos$¢ sprawdze-
nia w warunkach kontrolowanych 60 aut z szesciu
klas. Samochody z napedem spalinowym, hybrydo-
wym oraz elektrycznym nalezaty do segmentéw B,
C, D, takze w wersji Crossover oraz E i E SUV.

Testowane w tym roku samochody zgodnie
z hastem tegorocznego spotkania poza aspektami
technicznymi i praktycznymi dla flot, ze szczegdl-
na uwaga byty oceniane w zakresie wyposazenia
w systemy asystujace i wsparcia codziennego bez-
pieczenstwa uzytkownika flotowego.

Dodatkowo kilka pojazdéw nominowano w kate-
gorii ,Subiektywny Debiut Roku". Wsrdd nich znala-
zty sie: KIA EV4, Skoda Kodiagq PHEV, Audi Q3, Hyun-
dai loniq 9, Renault 4, Renault 5, Mazda ée oraz BYD
Seal 6. Zwyciezcow w poszczegdlnych segmentach
poznamy na Jubileuszowej Gali 20-lecia SKFS, ktdra
odbedzie sie w listopadzie.

Prawo, praktyka i bezpieczenstwo

Drugi dzien testu flotowego SKFS byt w petni
pos$wiecony merytoryce i praktyce zarzadzania
flota. Wspdlnie z partnerami: importerami, de-
alerami, firmami z branzy flotowej oraz dostaw-
cami ustug okoto flotowych - poruszano tematy

Prowadzone przez partneréw i cztonkéw SKFS prezentacje, war-
sztaty oraz panele dyskusyjne byty miejscem zapoznania sie
z rozwigzaniami, ktére wspierajg codzienng prace menadzeréw flot.
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Podczas testu cztonkowie SKFS mogli
wyprébowac auta z réznymi napedami
réznej wielkosci.

zwigzane z praktycznym wykorzystaniem moz-
liwosci, jakie dajg dzisiejsze pojazdy. Méwiono
o bezpieczenstwie zwigzanym z uzytkowaniem
pojazdow flotowych, ale takze bezpieczefistwem
zarzadzania flota. Prezentacje, warsztaty oraz
panele dyskusyjne prowadzone zardéwno przez
partneréw, jak i cztonkéw SKFS daty mozliwo$¢
zapoznania sie z praktycznymi aspektami wdra-
zania nowoczesnych rozwigzan, narzedzi i tech-
nologii, ktére wspieraja codzienng prace mena-
dzerdw flot.

Drugi dzien to takze mozliwos$¢ bezposred-
niego spotkania sie z ekspertami i poznanie

1% 2 CHSPE _ Réwniez pojazdy dostawcze
konkretnych rozwigzan mozliwych do wdroze-

nia w firmach. Rozmowy przy stoiskach part-
nerdw to forum wymiany wiedzy i doswiadczen
oraz przestrzen do budowania trwatych relacji.
To réwniez zrédto inspiracji dla branzy flotowej.

Nowoscig w tegorocznej edycji byta strefa
samochodéw dostawczych ze specjalistycznymi
zabudowami. W tej czesci wydarzenia uczestni-
cy testu flotowego mogli z bliska przyjrzec sie

FLOTA

Pojazd flotowy to réwniez samochdd dostawczy. Czesto nie wystarczy, zeby byt to
standardowy furgon lub izoterma, dlatego spotkania menadzerdw flot z dealerami oraz
zabudowcami pomagaja w okresleniu mozliwosci technicznych i potrzeb uzytkownika.

G
Wymuszone poslizgi
na ptycie
poslizgowej czy
mokrej nawierzchni
pokazuja, jak
bardzo systemy
bezpieczenstwa
pomagaja
kierujgcemu

w ekstremalnych
sytuacjach.

praktycznym wyzwaniom i mozliwo$ciom, jakie
niesie dobor i uzytkowanie pojazdéw dostaw-
czych w réznych branzach. Strefa ta zostata
stworzona z myslg o firmach, ktére oczekuja
rozwigzan dopasowanych do realnych potrzeb
biznesu. ®

dopasowane
do Twoich potrzeb

Indywidualne rozwigzania
pomiarowe dla zapewnienia
niezawodnego tancucha
chtodniczego - w produkciji,
logistyce, handlu detalicznym
i gastronomii.
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CZTERY PREMIERY NA RAZ

Podczas Kongresu Nowej Mobilnos$ci Toyota pokazata cztery elektryczne mo-
dele. Od kompaktowego Urban Cruisera po duzego, rodzinnego bZ4X Touring.

astosowano w nich zmodernizo-
Zwany, zintegrowany uktad nape-

dowy e-Axle, taczacy silnik elek-
tryczny, jednostopniowa przektadnie
redukcyjng oraz falownik. Zmiany ob-
jety wymiane przeniesienia napedu na
nowsze, o nizszych oporach wtasnych,
oraz przeprojektowanie falownika, aby
dziatat szybciej i mniej sie przegrze-
wat. Zastosowanie potprzewodnikéw
z weglika krzemu (SiC) w falowniku po-
zwolito na znaczace zmniejszenie strat
energii, co bezposrednio przetozyto
sie na obnizenie zuzycia energii nawet
o 15% w zmodernizowanym modelu
bZ4X. W efekcie model ten ma zuzywaé
13,9 kWh/100 km.

Pojazdy bazujg na specjalistycz-
nych  platformach:  udoskonalonej
e-TNGA w modelach bZ4X i bZ4X To-
uring i elektrycznym C-HR+ oraz no-
wej, dedykowanej platformie pojazdom
elektrycznym w Urban Cruiserze.

Zgodnie z charakterem

Modele o wyzszych osiggach, takie
jak bZ&X, bZ&XTouring i C-HR+, maja
baterie litowo-jonowe: 57,7 i 73,1 kWh

Urban Cruiser to miejski crossover, troche wigkszy
od Yarisa Crossa. Ma 4280 mm dtugoéci i promien skretu 5,2 m,
co pozwala na swobodne manewrowanie w miescie.

w bZ4X, 74,7 kWh w bZ4X Touring oraz
57,71 77 kWh w C-HR+. Z kolei miejski
Urban Cruiser ma baterie litowo-ze-
lazowo-fosforanowe o pojemnosciach
49 lub 61 kWh.

fleetiog

Toyota C-HR+ ma nisko potozony $rodek ciezkosci i elektryczne
wspomaganie kierownicy o zmniejszonym momencie bezwtadnosci,
co zwieksza sztywnos$c i polepsza prowadzenie auta.

Wszystkie nowe modele majg za-
awansowany system przygotowania
baterii, ktéry mozna aktywowac sa-
modzielnie lub automatycznie na pod-
stawie informacji z nawigacji. Dzigki
zoptymalizowanej krzywej tadowania,
maksymalna moc tadowania pradem
statym (DC) do 150 kW jest osiggana
juz po 30 sekundach i utrzymuije sie na
wysokim poziomie do okoto 40% stanu

natadowania. Uzupetnienie energii od 10
do 80% w bZ4X zajmuje okoto 28 minut,
czyli o 10 min. szybciej niz przed moder-
nizacja. Baterie mozna tez tadowac pra-
dem zmiennym o mocy do 11 lub 22 kW.

Duzy i wigkszy

bZ4X ma nie tylko wiekszy zasieg
(do573kmwg WLTP), ale takze wyzsza
moc (do 343 KM) i lepsza dynamike.
Przeprojektowano réwniez zawiesze-
nie i uktad kierowniczy, a zmoderni-
zowany naped na cztery kota moze
teraz przekazywa¢ wiecej momentu
obrotowego na tylng 0$, co popra-

Nowy bZ4X Touring to wigeksza
wersja bZ4X adresowana do tych, ktorzy
potrzebuja duze, rodzinne auto.

wia zwinno$¢ w zakretach. Zwigk-
szono takze uciag z 750 do 1500 kg
w wersji 4x4.

Nowoscia jest bZ4X Touring - dtuz-
szy od modelu bazowego o 140 mm

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

i wyzszy 0 20 mm, co przede wszyst-
kim wptyneto na wielko$¢ bagaznika,
ktdra wzrosta o 148 |, do 600 L. Ofero-
wany jest tutaj akumulator o pojemno-
$ci 74,7 kWh, ktéry zapewnia zasieg do
600 km wg WLTP. bZ4X Touring ma na-
ped na przednig o$ z silnikiem o mocy
224 KM oraz wszystkie kota z moca
380 KM.

Do miasta

Urban Cruiser to miejski crossover,
nieznacznie wiekszy od hybrydowego
Yarisa Cross. Bagaznik miesci od 238
do 526 | i mozna nim holowa¢ przy-
czepe 0 masie do 750 kg. Samochdd
z baterig o pojemnosci 49 kWh bedzie
oferowany z napedem na przdéd. Moc
w tym wypadku to 144 KM, a maksy-
malny moment obrotowy to 193 Nm.
Zasieg dochodzi do 344 km. W przy-
padku baterii o pojemnosci 61 kWh,
napedu na przéd i mocy 174 KM za-
sieg wg WLTP wynosi 426 km. Wersja
z wigksza baterig i napedem na cztery
kota moze pokona¢ do 395 km. Wow-
czas Urban Cruiser ma dodatkowy sil-
nik elektryczny przy tylnej osi o mocy
54 kW. £aczna moc uktadu napedowe-
go to 185 KM, a maksymalny moment
obrotowy - 307 Nm.

Wieksza, sztywniejsza,
szybsza

Najbardziej spektakularng nowoscia
jest elektryczna Toyota C-HR+. Dzieli
ona uktad napedowy z bZ4X. Auto ma
przestronne wnetrze i bagaznik o po-
jemnosci 416 L. Do wyboru s3 dwie
baterie: o pojemnosci 57,7 (naped na
przdd) lub 77 kWh (naped na przéd i na
cztery kota), z silnikiem o mocy od 167
do 343 KM. W tym wypadku zasieg to
600 km, wg WLTP.

Juz mozna sktada¢ zamdwienia na
nowa Toyote bZ4X, a w grudniu roz-
pocznie sie sprzedaz C-HR+. W stycz-
niu 2026 poznamy ceny bZ4X Touring,
a w lutym Urbana Cruiser. Ich debiut
rynkowy zapowiadany jest na pierwszy
kwartat 2026. ®

Wiecej

0 premierowych
modelach
Toyoty

oraz galeria

zdjec @
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MICRA JUZ TYLKO ELEKTRYCZNA

Po ponad 40 latach obecnosci na rynku i zdo-
byciu catej rzeszy fandw, Nissan Micra powraca.
Szosta generacja zrywa z tradycja. To model,
ktory wkracza na rynek, oferujac tylko naped
elektryczny. Za to w dwdch wariantach.

owa Micre zbudowano na
N platformie AmpR Small, ktdrag

dzieli m.in. z Renault 5. Wariant
podstawowy ma silnik 0 mocy 120 KM
i momencie obrotowym 225 Nm, na-
tomiast mocniejsza wersja ma moc
150 KM i 245 Nm momentu obrotowego.
0d 0 do setki, w zaleznosci od wersji,
auto przyspiesza 8 lub 9 s. Predkosé¢
maksymalng ograniczono do 150 km/h.

Do wyboru sg akumulatory o po-
jemnosci: 40 kWh - wg WLTP zasieg
do 317 km, oraz 52 kWh - 416 km.
Standardem jest pompa ciepta oraz
zaawansowany system chtodzenia
i ogrzewania baterii. Poktadowa ta-
dowarka pradu zmiennego ma moc
11 kW, natomiast pradem statym
mozna tadowa¢ Micre z moca do
80 kW - w przypadku mniejszej bate-
rii, lub do 100 kW - wiekszej. Uzupet-
nienie energii od 15 do 80% zajmuje
30 minut. Wyzsze wersje wyposaze-
nia oferujg inteligentne planowanie
trasy z automatycznym przygotowa-
niem baterii przed dojazdem do za-
planowanej tadowarki.

Micra ma réwniez funkcje V2L
(Vehicle-to-Load), umozliwiajaca za-
silanie zewnetrznych urzadzen oraz
jest przygotowana do integracji z V26
(Vehicle-to-Grid).

Wygodnie i bezpiecznie

Akumulatory umieszczone pod
podtoga sprawiaja, ze $rodek ciez-
kosci jest nisko. Z tytu zastosowano
zawieszenie wielowahaczowe, ktére
znaczaco poprawia komfort i prowa-
dzenie. Uktad kierowniczy pracuje
lekko podczas manewrdw, a przy
wyzszych predkosciach wystarcza-
jaco sig usztywnia. Do dyspozycji sg
cztery tryby jazdy: Comfort, Sport,
Eco oraz Perso. Tryb Eco ograni-

cza moc do 68 KM i predkos¢ do
110 km/h, maksymalizujac zasieg.
W wydtuzaniu zasiegu pomagaja
trzy tryby rekuperacyjne i funkcja
e-Pedal, ktéra umozliwia jazde przy
uzyciu jednego pedatu az do catkowi-
tego zatrzymania.

Widoczno$¢ zza kierownicy jest
troche ograniczona. Szybe z tytu za-
montowano pod skosem, a dodatkowo
zagtéwki skutecznie j3 zastaniaja.
Stupek C jest szeroki, za to szyby po
bokach do$¢ duze. Podczas wyjez-
dzania z ciasnych miejsc przydaje sie
kamera cofania, w tym wypadku
mamy tez widok z przodu oraz czujni-
ki wokeét auta.

Deja vu

Wewnatrz Micra wyglada praktycz-
nie identycznie jak Renault 5. Roznig ja
detale, np. bardziej stonowane barwy
tapicerki. Na tablicy rozdzielczej, bo-
kach drzwi czy fotelach zastosowano
skore ekologiczng potaczong z mate-

E ZOBACZ

FILM
D

riatem. W konsoli $rodkowej i na stup-
ku z tytu przy bagazniku umieszczono
gore Fudzi, symbol Japonii.

Na tablicy rozdzielczej s3 dwa
ekrany o przekatnej 10,1 cala - jeden
to elektroniczny kokpit, drugi - syste-
mu multimedialnego. Konsola srodko-
wa jest lekko zwrdcona w strone kie-
rowcy. System multimedialny dziata
w oparciu o Google.

Sporo jest schowkéw. Duzy znajdu-
je sie w podtokietniku, jest tez zamy-
kany przed pasazerem oraz kieszenie
w drzwiach - ktdre mogtyby by¢ wiek-
sze. Generalnie wnetrze jest przyjem-
ne i ergonomiczne.

Pomimo kompaktowych wymiaréw
wnetrze Micry jest przestronne. Z tytu

Whnetrze Nissana Micry ma stonowang kolorystyke. Zastosowano

tu potaczenia ekologicznej skéry i materiatu. Przed kierowca

jest elektroniczny kokpit, a obok tej samej wielkosci ekran multimediow.
Konsola $rodkowa jest lekko nachylona w strone kierowcy, co utatwia

obstuge réznych funkcji.

PAZDZIERNIK 2025 « www.fleetlog.pl

jest ptaska podtoga. Moga tam podré-
zowac trzy osoby, pod warunkiem, ze
beda drobnej postury.

Bagaznik o pojemnosci 326 L mozna
powiekszy¢ do 1106 | po ztozeniu tyl-
nej kanapy, ktora jest dzielona w pro-
porcji 60:40.

Dobre wzorce

Micra ma peten pakiet syste-
mow asystujacych kierowcy, w tym
ProPILOT Assist z adaptacyjnym tem-
pomatem i asystentem pasa ruchu.
Podobnie jak we wszystkich mode-
lach z grupy Renault, po lewej stronie
od kierownicy znajduje sie przycisk,
ktorym mozemy aktywowaé wcze-
$niej ustawione funkcje systeméw
asystujacych.

Nowa Nissan Micra czerpie z Re-
nault 5, ale czy to zle? Obydwa modele
nawigzujg do przesztosci i grajg na
emocjach fanéw, dajac im nowocze-
sne auto z ciekawym dizajnem. Micra
z zewnatrz jest réwnie interesujaca
jak Renault 5 - i to tez je zbliza, cho¢
kazdy ma wyrazny, wtasny styl. A co
z cenami? Micre bedzie mozna zamé-
wic juz w potowie pazdziernika. Ceny
maja sie zaczynac od 124 900 zt. ®

Caty tekst
z premiery,
dane
techniczne
i galeria

s tutaj
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WYSMAKOWANA AWANGARDA

DS N°8 taczy awangardowy design z imponujgcymi osiggami napedu
elektrycznego. 750 km na jednym tadowaniu... To zasieg, z ktérym trudno
konkurowac, nawet autom spalinowym.

S N°8 dostepny jest w trzech wa-
Driantach. Z napedem na przod
mozna wybra¢ moc 230 KM
i akumulator o pojemnosci 74 kWh,
ktéry zapewnia zasieg do 550 km lub
245 KM i akumulator 97,2 kWh, co daje
do 750 km zasiegu. Jak zapewnia pro-
ducent, podczas jazdy autostrada przy
predkosci ok. 120 km/h realny zasieg
to nawet 500 km. Jest tez wersja z na-
pedem na cztery kota z dwoma silnika-
mi 0 mocy sumarycznej 350 KM i aku-
mulatorem 97,2 kWh, co przektada sie
na do 688 km na jednym tadowaniu.
Wszystkie wersje maja chwilowy
,boost”, ktory podnosi moc o dodatko-
we 25-35 KM. Najmocniejsza odmiana
przyspiesza od 0 do 100 km/h w zale-
dwie 5,4 sekundy. Biorac pod uwage
gabaryty tego auta, to kolejny po zasie-
gu, imponujagcy wynik w tym modelu.
Maksymalng predkos¢ we wszystkich
wersjach ograniczono do 190 km/h.
Baterie mozna tadowa¢ z moca do
160 kW pradem statym. Do dyspozycji
jest tez tadowarka pradu zmiennego
o mocy 11 kW, a w przysztym roku be-
dzie w opcji rowniez 22-kilowatowa.

Wydajnos¢ przede wszystkim

DS N°8 jest potgczeniem fastbac-
ka z SUV-em. Jego dtugosc to 4,82 m.
Mimo optywowej sylwetki, kierowca
siedzi wyzej. Kazdy element nadwozia

fleetiog

zostat zaprojektowany z mysla o aero-
dynamice. Od opadajacej linii dachu,
przez ptaskie podwozie, po specjalne,
21-calowe felgi. Wtasnie dzigki tym za-
biegom uzyskano wspdtczynnik oporu
powietrza C, na poziomie 0,24, a to
przektada sie na wydtuzenie zasiegu
0 60 km i duzy zasieg przy predko-
Sciach autostradowych.

Oszczedzaniu energii sprzyja tez
3-stopniowe  hamowanie  rekupe-
racyjne, ktérego site regulujemy za
pomoca topatek przy kierownicy. Naj-
nizszy stopien odpowiada wytracaniu
predkosci po zdjeciu nogi z pedatu
przyspieszenia jak w samochodzie
spalinowym. Dostepny jest takze tryb
One-Pedal Mode, ktéry pozwala po-

rusza¢ sie samochodem za pomoca
jednego pedatu - gazu, tacznie z catko-
witym zatrzymaniem.

Nie tylko za dnia

Zastosowano tu aktywne zawie-
szenie Active Scan Suspension, ktdre
za pomocg kamery skanuje droge
i w czasie rzeczywistym dostosowuje
site ttumienia amortyzatoréw do nie-
rownosci. Nowoscig jest tez cyfrowe
lusterko wsteczne. W tym wypadku ob-
raz jest wysokiej jakosci, a widok duzo
wiecej pozwala zobaczy¢ niz to widac
w tradycyjnym lusterku.

Kierowce wspiera Drive Assist 2.0,
czyli system pétautonomicznej jazdy.

Tablica rozdzielcza jest prosta i funkcjonalna. Ksztatt kierownicy
i jej regulacja wymagaja przyzwyczajenia, ale to prawdopodobnie
zabieg wymuszajacy odpowiednie jej trzymanie. Umieszczono

na niej intuicyjne przyciski do obstugi komputera poktadowego,

tempomatu i multimediéw.

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

Predykcyjny tempomat powigzany jest
z nawigacjg i sam dostosowuje pred-
ko$¢ na zjazdach czy rondach oraz do
ograniczen predkosci. Automatycznie
samochdd utrzymywany jest tez w pa-
sie ruchu i mozliwa jest pdtautoma-
tyczna zmiana pasa - kierowca inicjuje
manewr kierunkowskazem, a system
ocenia sytuacje i zmienia pas.

Adaptacyjne reflektory matrycowe
maja zasieg ponad 500 m. Precyzyjnie
wycinajg inne pojazdy i znaki drogowe,
dzieki czemu jazda noca jest bardziej
komfortowa, a $wiatta nie raza innych
kierowcow. Dodatkowo kamera na
podczerwien wykrywa pieszych i zwie-
rzeta w nocy z odlegtosci do 300 m.
Jezeli co$ znajduje sie na drodze, wy-
$wietlane jest ostrzezenie.

Wytwornie i przestronnie

Wnetrze imponuje rozmachem. Za-
stosowano nie tylko oryginalng kolory-
styke, ale réwniez skorzang tapicerke.
Wyjatkowe s3 ,pertowe” przeszycia
czy aluminiowe wstawki na drzwiach,
z przodu ukrywajace gtosniki i klamki.
Ekran multimediow jest duzy - 16-ca-
lowy, poziomy, idealnie wpasowany
w deske. System jest zintegrowany
z ChatemGPT, a poktadowa nawigacja
pozwala zaplanowa¢ trase, uwzgled-
niajac postoje na tadowanie.

Przednie fotele moga by¢ wypo-
sazone w podgrzewanie, wentylacje
i masaz oraz nawiew cieptego powie-
trza na szyje. Podgrzewana i wentylo-
wana moze tez by¢ tylna kanapa. Miej-
sca, zaréwno nad gtowa, jak i na nogi,
jest sporo, wiec nawet wysokie osoby
powinny dobrze czu¢ sie w tym aucie.

Praktyczny na co dzien

Bagaznik jest foremny, ma dwa po-
ziomy i miesci 620 L. Jego pojemnos¢
mozna zwigkszy¢, sktadajac oparcia
tylnego rzadu, maksymalnie do 1553 L.
Klape bagaznika mozna otworzy¢ zdal-
nie. Samochdd moze holowa¢ przycze-
pe o masie do 1600 kg. W Polsce ceny
tego modelu startujg od 249 000 zt. @

Caty tekst
z premiery,
dane
techniczne
i galeria

sq tutaj @
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LEXUS ES GENERACJA 8:
CZARNY KON

Nowy ES jest wiekszy, wszechstronniejszy i po raz pierwszy
dostepny z napedem na cztery kota oraz w wersji elektrycznej.
Najpopularniejszy sedan Lexusa ma umocni¢ pozycje
japonskiej marki w segmencie E-Premium.

olska odgrywa kluczowa role w tej
Pstrategii. Nie bez powodu to wta-

$nie tutaj, po raz pierwszym w Eu-
ropie, zaprezentowano wersje przedpro-
dukcyjne i otwarto sprzedaz, niemal rok
przed rynkowa premiera. Poprzednia,
siddma generacja, ktora zadebiutowata
w 2018 roku, odniosta u nas sukces.

0d 2023 r. ES notuje spory wzrost
sprzedazy, co dato mu okoto 14% udziat
w segmencie, gdzie mierzy sie m.in.
z BMW serii 5, Mercedesem E-klasg czy
Audi A6. Model ten ma nie tylko zawal-
czy¢ o klientdw premium, ale tez prze-
jac uzytkownikow aut z segmentu main-
streamowego, w tym dotychczasowych
posiadaczy Toyoty Camry.

Mimo ze pierwsze hybrydy trafig do
klientdw na przetomie sierpnia i wrze$nia
2026 roku, a wersje elektryczne w maju
i czerwcu, zaméwienia ruszyty juz w paz-
dzierniku 2025 roku, tuz po serii pokazoéw
przedpremierowych w catej Polsce. Cena
startowa w ofercie przedsprzedazowej
wynosi 260 000 zt, czyli jest zblizona do
ceny schodzacej generacji.

Rewolucja w kazdym wymiarze

Nowy Lexus ES to samochdd zapro-
jektowany od podstaw. Jego wymiary

robig wrazenie - z dtugoscig 5140 mm
(+165), szerokoscig 1920 mm (+55) i roz-
stawem osi 2950 mm (+80), jest znacz-
nie wiekszy od poprzednika, oferujac
przestronno$¢ na poziomie aut z seg-
mentu F, czyli luksusowych limuzyn.
Dtuzsze tylne drzwi utatwiajg
wsiadanie. Bagaznik o pojemnosci
od 475 do 494 |, w zaleznosci od wer-
sji napedowej, miesci osiem walizek.
Po raz pierwszy w historii model
ten jest oferowany w wersji elektrycz-

nej oraz 4x4. To o tyle istotne, ze 75%
klientdw w segmencie E-Premium wy-
biera naped na wszystkie kota. Teraz
gama napedowa obejmuje trzy wersje:
ES 300h z hybryda 6. generacji o mocy
201 KM, dostepna z napedem na przoéd
lub E-FOUR na wszystkie kota oraz
elektryki ES 350e z silnikiem o mocy
224 KM z napedem na przdd i bate-
rig o pojemnosci 76,96 kWh i ES 500e
0 mocy 343 KM z inteligentnym nape-
dem na cztery kota DIRECT4 i baterig

Whnetrze taczy minimalizm z funkcjonalnoscia. Na $rodku jest
14-calowy ekran multimedidw, a przed kierowca 12,3-calowy cyfrowy
zestaw wskaznikéw. Innowacja sa przyciski ,Hidden Tech”, czyli
fizyczne przetaczniki zintegrowane z deska rozdzielcza, podéwietlane

dopiero po uruchomieniu auta.
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PREMIERA

0 pojemnosci 74,96 kWh. Najmocniejsza
wersja od 0 do 100 km/h przyspiesza
w 5,7 sekundy. Zasieg ma by¢ na pozio-
mie ok. 600 km. Baterie mozna bedzie
tadowac z moca 150 kW pradem statym
ido 22 kW - zmiennym

W przednim zawieszeniu wykorzy-
stano kolumny MacPhersona, a z tytu
po raz pierwszy w tym modelu zawie-
szenie wielowahaczowe. Zeby popra-
wi¢ komfort jazdy zoptymalizowano
m.in. tuleje ramion zawieszenia, co
wptyneto na ptynniejszy skok i bardziej
stabilne prowadzenie.

Technologia w stuzbie
komfortu i bezpieczenstwa

Whnetrze taczy minimalizm z funk-
cjonalnoscia. Na érodku jest 14-calowy
ekran multimediéw, a przed kierowca
12,3-calowy cyfrowy kokpit. Innowacja
sg przyciski Hidden Tech”, czyli fizycz-
ne przetaczniki zintegrowane z deska
rozdzielcza, pod$wietlane dopiero po
uruchomieniu auta.

Nowy ES jest standardowo wy-
posazony w najnowsza, 4. generacje
systemow bezpieczenstwa Lexus Sa-
fety System +, ktéra obejmuje m.in.
udoskonalony adaptacyjny tempomat,
system wczesnego reagowania wy-
krywajacy motocyklistéw i hulajnogi,
oraz zaawansowanych asystentéw
jazdy. Systemy rozpoznajg elementy
infrastruktury drogowej, potrafig au-
tomatycznie zwolni¢ przed bramka-
mi na autostradzie oraz wykrywaja
rowerzystéw i osoby o ograniczonej
mobilnosci.

Wyzsza pozycja w kabinie zwigk-
sza ochrong w zderzeniach bocznych
- szczegdlnie istotng w kontekscie ro-
snacej liczby SUV-6w z wyzej umiesz-
czonymi zderzakami. W standardzie
przewidziano wideorejestrator oraz
system monitorowania kradziezy z ak-
tywng obstuga infolinii i wspdtpraca
z lokalnymi stuzbami, takze poza gra-
nicami kraju.

Osma generacja, bogatsza o nowe
technologie i napedy, redefiniuje poje-
cie luksusowego sedana. ®

Caty tekst
z premiery,
dane
techniczne
i galeria

s tutaj
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NASZ TEST

KLASYKA GATUNKU

Volkswagen Crafter drugiej generacji juz od lat uchodzi za jeden

z najbardziej dopracowanych duzych dostawczakdéw. Wprowadzone
w nim zmiany miaty udowodni¢, ze wcigz potrafi tagczy¢ solidnosé

z nowoczesnoscig. Czy w czasach coraz bardziej skomplikowanej
elektroniki i rosngcych wymagan kierowcow, Crafter jest tak samo
praktyczny i niezawodny, jak dawniej?

estowany model to bardzo
Tuniwersalna wersja  $rednia

z wysokim dachem. Jednocze-
$nie ma rozsadna dtugos¢, niespetna
6 m, oraz zachowuje duza objetos¢
tadowni, czyli 11,3 m®. Sprawdzi sie
zaréwno w miescie, bo wcisniemy sie
w normalne miejsca parkingowe, jak
i w trasie.

Zty dotyk osobéwek

Volkswagen postawit na komfort
i technologie. Najwieksza zmiana
kryje sie we wnetrzu: nowy sys-
tem inforozrywki z wiekszym, wy-
razniejszym ekranem, szybszym
dziataniem i lepszg integracja ze
smartfonami. Menu jest intuicyjne,
a reakcja na dotyk natychmiastowa.
Do tego dochodza poprawione sys-
temy bezpieczenstwa: asystent pasa
ruchu, aktywny tempomat, rozbudo-
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wany pakiet czujnikow i kamer, ktore
realnie utatwiajg codzienng prace
kierowcy.

Materiaty wykonczeniowe s3 so-
lidne, a ergonomia wzorowa. Wszyst-

Klasyczne potki na podszybiu
Craftera, tu zmienity sie

na przestrzeni lat tylko gniazda
tadowania z USB A na USB C.
G

ko jest tam, gdzie powinno. Jednak
wszedobylskie panele dotykowe, ktére
Swietnie wygladaja, obnizaja dawna
pewnos$¢ podczas uzywania samocho-
du. Wiele funkcji jest ukrytych w menu
ekranu dotykowego, a nie pod przyci-
skiem. W tym miejscu forma zostata
przedtozona nad tres¢. Crafter caty
czas ma ekran umiejscowiony na $rod-
ku tablicy rozdzielczej. Oznacza to, ze
zza kierownicy musimy do niego sie-
gac. Dodatkowo te ,wirtualne” przyci-
ski odrywaja uwage kierowcy od drogi.

Poza tym matym, ale dla mnie
istotnym minusem, duzym plusem
s liczne schowki, pdteczki, uchwyty
i gniazda zasilajace, ktorych liczba
niezmiennie imponuje.

Paliwowy takomczuch

Pod maska pracuje dobrze znany
2.0 TDI o mocy 177 KM i momencie
obrotowym 410 Nm. W potaczeniu
z 6-biegowa skrzynig manualng daje
to zestaw, ktéry pozwala na dyna-
miczng jazde zaréwno w miescie, jak

Po ztoZeniu $rodkowego fotela otrzymujemy wygodny
podtokietnik, pétke na dokumenty i miejsce na napoje. Dzieki
oddzielnie otwieranym siedziskom foteli pasazeréw mamy
tatwy dostep do schowka pod kanapa.
G

® TEKST i ZDJECIA: Damian Dziewicki

i w trasie. Biegi wchodzg precyzyjnie,
a przetozenia dobrano tak, by silnik
miat site ciggna¢ nawet przy petnym
zatadunku. Ciekawe jest, ze silnik
w tej generacji spala nieco wiecej
oleju napedowego niz kiedys. Moze to
przez coraz bardziej skomplikowang
droge spalin z silnika do atmosfery?

Crafter prowadzi sie lekko, jak na
pojazd tej wielkosci. Uktad kierow-
niczy jest precyzyjny, a zawieszenie
dobrze ttumi nieréwnosci, nie tracac
przy tym stabilnosci przy wyzszych
predkosciach. Elektryczne wspoma-
ganie dziata tak, ze w ogdle o nim nie
myslimy.

Udoskonalone systemy wspoma-
gajace kierowce sprawiaja, ze ma-
newrowanie w miescie i parkowanie
sg mniej stresujgce. W trasie mozna
liczy¢ na wieksze bezpieczenstwo
i mniejsze zmeczenie dzieki Front
Assist, Lane Assist czy Travel Assist.
W dostawczakach ,manual” wciaz
jest najbardziej naturalnym wyborem
- prostym, trwatym i ekonomicznym,
ale ,automat” z adaptacyjnym tem-
pomatem bytby Swietnym rozwigza-
niem dla tych, ktdrzy spedzaja dtugie
godziny w trasie lub w korkach i chca
maksymalnego komfortu. Nie jest to
jednak koniecznos¢.

Podczas testu przejechaliSmy po-
nad 600 km i mimo ze $rednie spa-
lanie pokryto sie z katalogiem, nadal
wzbudzato zdziwienie. Wyniosto az
9,5 1/100 km. Oczywiscie zaskakuja-
ce byto jak duzo spalit Crafter przy
normalnej jezdzie, na tle poprzednich
wersji tej generacji. Na drogach kra-
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Podreczne narzedzia schowane pod pod-
toga kabiny po stronie pasazera. Spryt-
ny schowek, ktérego nie przysypiemy

G
Plusy

® nowoczesny system
inforozrywki

® rozbudowane systemy

bezpieczenstwa

mocny i elastyczny silnik

precyzyjna skrzynia manualna

przestronna i funkcjonalna przestrzeniach

tadownia ® wysoka cena

E—
Minusy

® spalanie wyzsze niz
w starszych wersjach,
ale zgodne z katalogiem
(9,51/100 km)

® gabaryty wymagaja
wprawy w ciasnych

L

tadownia z przestronnym dostepem z kazdej strony. Tylne drzwi
otwierane o 270 stopni z magnetycznym zabezpieczeniem oraz boczne
drzwi z otworem 1311 mm daja mozliwos$¢ petnego wykorzystania
przestrzeni tadunkowe;j.

Od lat niezmiennie wzorowe
oswietlenie tadowni. Tak to
powinno by¢ zrobione.

Opona o rozmiarze 700/50-22.5 ginie w przestrzeni tadowni Craftera
i obrazuje tatwosc¢ zatadunku, bo mimo wagi ok. 120 kg, zostata
wtoczona przez 1 osobe. Wszystko dzieki bardzo niskiemu progowi
zatadunkowemu, ktéry utatwia prace.

jowych byt to troche nizszy wynik, bo
9 1/100 km, a w mie$cie i na drogach
ekspresowych lub autostradach 10-

NASZ TEST

Kokpit Craftera coraz bardziej upodabnia sie do osobowych
Volkswagenow. Ekran jest przesuniety w strone kierowcy, co nieco

utatwia jego obstuge zza kierownicy.

]

VW Crafter furgon MT 2.0 TDI 177 KM
WYMIARY | MASY

Dmc (kg) 3500
Masa wtasna (kg) 2366
tadownosé (kg) 134
Objetos¢ tadowni (md) 1,3
Dtugos¢ tadowni (mm) 3450
Szer. tadowni/szer. migdzy nadkolami (mm) 1832/1380
Uzyteczna wysoko$¢ tadowni (mm) 1861
Wysokoé¢ progu nad jezdnig (mm) 670
Drzwi boczne wys./szer. (mm) 1840/1311
Drzwi tylne wys./szer. (mm) 1840/1552
Rozstaw osi (mm) 3640
Dtugo$c/szerokosc/wysokosé (mm) 5986/2427/2590
Srednica zawracania (m) 13,6
Liczba miejsc 3
UKEAD NAPEDOWY

Silnik 2.0BiTDI
Liczba cylindréw 4
Pojemnos¢ (cm?®) 1968
Moc maksymalna (KM/kW/obr/min) 177/130/3600
Maks. moment obrotowy (Nm/obr/min) 410/1300+2000
Typ skrzyni/liczba biegoéw manualna/é
Sr. zuzycie paliwa miasto/poza miastem (L/100 km) 10.0/9.0
Sr. zuzycie paliwa WLPT (1/100 km) 95
Pojemnos¢ zbiornika paliwa (1) 75

GWARANCJA | CENA

Gwarancja 5 lata lub 200 000 km (pierwsze 2 lata bez limitu kilometrow)

Gwarancja na nieprzerdzewienie karoserii 12 lat
Cena netto wersji bazowej (zt) 176 630
Cena netto wersji testowej (zt) 241 454,60

tadunkiem. Wystarczy wyprosi¢ pasazera. 10,5 /100 k.

Wysoka poprzeczka

Przestrzen tadunkowa pozosta-
ta ogromna i funkcjonalna. Ponad
11 m?, 3400 mm dtugosci, prawie 1400 mm
miedzy nadkolami i 1300 mm sze-
rokosci drzwi bocznych pozwalaja
na wtozenie do $rodka czterech eu-
ropalet albo wielu innych tadunkéw.
Wszystko dobrze zabezpieczymy za
niezawodne uchwyty mocujace, a an-
typoslizgowa podtoga utrzyma tadu-

PAZDZIERNIK 2025 « www.fleetlog.pl

nek na miejscu nawet, gdy bedziemy
zmuszeni do nagtych manewrdw.
Co nalezy podkresli¢, prég tadowni
jest bardzo nisko, czyli na wysokosci
60 cm, co utatwia zatadunek. Oswie-
tlenie LED w przestrzeni tadunkowej
jest mocne i réwnomierne, co doceni
kazdy, kto pracuje po zmroku. Mozna
powiedzie¢, ze to wzdr tadowni.
Volkswagen Crafter udowadnia,
ze sprawdzona forma wciaz dziata,
a nowoczesne systemy bezpieczen-

stwa i inforozrywki sprawiaja, ze
prowadzenie jest wygodne i bez-
pieczne. Zmienitbym tylko przyciski
na mniej nowoczesne - fizyczne.
Wazne, ze systemy sa wcigz udo-
skonalane. Crafter zawiesit kilka
lat temu tak wysoko poprzeczke, ze
mimo tylko kosmetycznych zmian,
nadal przoduje na rynku. Oczywiscie
ma to swoja cene, ale wymagajacy
klient otrzyma dopracowane narze-
dzie i miejsce pracy. ®
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: Michat Kij

PRAGMATYZM
W NOWOCZESNYM

WYDANIU

Renault Symbioz stawia na praktycznosc,
co nie oznacza nudy. Sprawdzamy, kiedy
przesuwna kanapa ma sens i czy oszczedna
hybryda spetnia obietnice producenta?

estowany egzemplarz to topo-
Twa wersja wyposazenia lconic.

Samochdd napedza szeregowo-
-rownolegty uktad hybrydowy E-Tech
145, sktadajacy sie z czterocylindro-
wego silnika benzynowego o pojemno-
$ci 1,6 Limocy 90 KM, z ktérym wspot-
pracuje silnik elektryczny o mocy
47 KM oraz dodatkowy silnik-genera-
tor o mocy 20 KM. Catos$¢, zarzadzana
przez wielotrybowa skrzynie biegdw,
dostarcza systemowa moc 145 KM.
Jak Symbioz wypada w praktyce?

Mogtoby by¢ lepiej

Kierowca ma do dyspozycji cztery
tryby jazdy: Comfort, Eco, Sport i Per-
so. W trybie Sport reakcja na gaz jest
natychmiastowa, podczas gdy Eco
wyraznie jg uspokaja. Optymalnym
wyborem do codziennej jazdy jest
tryb Comfort. Dostepny jest réwniez
tryb B, ktéry po zdjeciu nogi z pedatu
przyspieszenia wyhamowuje samo-
chdd, potegujac odzysk energii. Z kolei
funkcja E-Save pozwala utrzymac 40%
natadowania baterii, aby zachowaé
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energie na potem. Bateria ma pojem-
nosc¢ 1,2 kWh.

Wersja Iconic jest wyposazona
w 29 systeméw asystujacych. Active
Driver Assist pozwala pétautomatycznie
jecha¢ w korku i na autostradzie. System
utrzymuje samochdd w pasie ruchu, za-
chowujac odlegtos¢ od poprzedzajacego
pojazdu. Przydatna jest tez kamera 360

stopni, ktdra rekompensuje ograniczong
widocznos¢ do tytu.

Test na dystansie 130 km w zrézni-
cowanych warunkach (miasto, tereny
podmiejskie, korek, predkosci do 100
km/h) zakonczyt sie wynikiem zuzycia
paliwa na poziomie 5,0 1/100 km, przy
czym potowa trasy - 63 km, zostata
pokonana wytacznie na pradzie. To
nieco wiecej od deklarowanego przez
producenta 4,6 1/100 km.

Cyfrowy kokpit i ergonomia

Miejsce kierowcy jest dobrze zor-
ganizowane. Dominujg tu dwa ekra-
ny: 10,25-calowy cyfrowy zestaw
wskaznikéw oraz 10,4-calowy, piono-
wy ekran systemu multimedialnego
z wbudowanymi ustugami Google.
Tablica przyrzadéw ma wytacznie nu-
meryczne wskazania, z mozliwoscia
personalizacji widokow.

Materiaty wykoriczeniowe s3 dobrej
jakosci. Fotele w wersji Iconic maja
elektryczng regulacje w szerokim za-
kresie, podobnie jak kolumna kierow-
nicy. £aczna pojemnosc¢ schowkéw to
prawie 25 |. Ciekawym rozwigzaniem
jest .ptywajaca” konsola Srodkowa
z potka na telefon i tadowarka induk-
cyjna, dwoma gniazdami USB-C, regu-
lowanymi uchwytami na kubki i przesu-
wanym podtokietnikiem ze schowkiem.
Schowek przed pasazerem miesci A4,
ale pod skosem. W drzwiach z przodu
powinna sig zmiesci¢ 1,5-litrowa butel-
ka, a z tytu pétlitrowa.

Efektownym rozwigzaniem jest pa-
noramiczny, szklany dach Solarbay,

Tablica rozdzielcza w Symbiozie jest elegancka, a wnetrze
wysmakowane. Duze ekrany: kokpitu elektronicznego

i multimediéw dodatkowo nadaja wnetrzu nowoczesnego charakteru,
a praktyczne schowki sprawiaja, ze w podrdzy nie bedziemy sie

zastanawiad, gdzie co odtozyc.

ktéry przyciemnia sie elektronicznie
segmentami. Dzieki temu rozwigzaniu
zyskujemy 3 cm wysokosci w $rodku.

Elastyczno$¢ na co dzien

Kanape tylnego rzedu mozna prze-
sunac o 16 cm, co pozwala regulowac
ilos¢ miejsca w bagazniku oraz prze-
strzeni dla pasazerow. Gdy kanapa
jest przesunieta maksymalnie do tytu,
pasazerowie maja do dyspozycji sporo
miejsca na nogi. Przesunigcie kanapy
do przodu pozwala z kolei powiek-
szy¢ bagaznik o ponad 100 L. Wowczas
w dalszym ciggu z tytu na dwdch skraj-
nych miejscach moga podrézowac
osoby Sredniego wzrostu, ale jazda
na $rodkowym moze by¢ niemozliwa
- brakuje miejsca na nogi. Pasazero-
wie z tytu maja do dyspozycji nawiewy,
dwa gniazda USB-C i dwie lampki.

W wersji Iconic bagaznik otwiera
sie elektrycznie i mozna to zrobi¢ ru-
chem nogi. Przy tylnej kanapie odsu-
nietej maksymalnie do tytu mamy do
dyspozycji 492 L. Po jej przesunigciu
do przodu przestrzen rosnie do 624 L.
Po ztozZeniu opar¢, ktére sg dzielone
w proporcji 60:40, uzyskujemy 1582 L.

Bez kompromisow

Renault Symbioz w testowanej wer-
sji to samochdd dojrzaty i niezwykle
przemyslany. Jego najwieksze zalety
to efektywny naped hybrydowy, prze-
stronnosc¢ i mozliwosci aranzacji wne-
trza zgodnie z potrzebami.

Teraz model ten jest dostepny
z migkka hybryda, oraz z petng - ko-
lejnej generacji, co oznacza, ze powin-
na by¢ bardziej wydajna i oszczedna.
Najnowszy naped stosowany w tym
modelu ma moc 160 KM. Sktada sie
z silnika benzynowego 1,8 |, 0 mocy
109 KM i elektrycznego 47 KM. Nowa
jest tez bateria, ktdrej pojemnosc
wzrosta do 1,4 kWh. Producent poda-
je zuzycie paliwa nizsze w tej wers;ji
00,31/100 km. Wzrosta tez masa holo-
wanej przyczepy. =

Caty tekst

z testuy,
galeria zdje¢
idane
techniczne

s tutaj @
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NOWA GENERACJA DAF ELECTRIC

SUCCESS

Misjg DAF jest wspieranie Twojej firmy w dgzeniu do zréwnowazonego rozwoju. Indywidualnie dopasc
rozwigzania gwarantujg ptynnosc¢ dziatania, optymalny zwrot z inwestyciji i spokéj ducha. Wspolnie
analizujemy codzienng dziatalnos¢ firm transportowych, oferujgc kompleksowe doradztwo w zakresie
pojazddéw elektrycznych, rozwigzan do tadowania oraz ustug telematycznych i serwisowych, ktére gwarantujg
maksymalny czas sprawnosci pojazdéw. Doradzamy w zakresie planowania tras i strategii tfadowania, a takze
oferujemy szkolenia dla kierowcow.

DAF - NAPEDZAMY TWOJ SUKCES NA DRODZE DO ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU.

WWW.DAFTRUCKS.PL/E-MOBILITY

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY
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