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CHINY W PRZEDPOLU

Europa jaki$ czas temu postawita na napedy elektryczne. Pod hastem ratowania przysztych pokolen, poja-
wita sie tez szansa na kolejny triumf. Mozna byto znowu przeja¢ pateczke i po raz kolejny pokazac, ze Stary
Kontynent motoryzacja stoi, a nawet dyktuje trendy i technologicznie przewodzi na Swiecie. Ale pojawili sie
Chifczycy... i pokrzyzowali europejskim producentom szyki.

Jeszcze catkiem niedawno chinski BYD brat udziat w przetargu na zakup autobuséw w Warszawie i nawet

wygrat ten przetarg, ale pod wptywem protestow, przetarg zostat uniewazniony, a powstata luke zapetnit

Solaris, wowczas jeszcze polski. Tak probowat walczy¢ polski rynek z tym, co wydaje sig dzi$ nieuniknione

- ofensywa Chinczykdow.

Czy mamy sie czego bac? Kto byt w tym roku w Hanowerze, ten wie - chinskie firmy i ich produkty byty

w kazdej hali, a skala dziatania ogromna. Mysle, ze nie bytoby przesadg stwierdzenie, ze Chinczycy zdo-
minowali te targi. By¢ moze to kwestia no-
wosci, by¢ moze kurczacych sie stoisk euro-
pejskich wytworcow. Fakt jednak pozostaje
- Chinczycy przywiezli do Hanoweru zréznico-
wang, petna oferte. Zaréwno pojazdow cieza-
rowych, dostawczych, autobusow, jak i kompo-
nentdw. Co ciekawe, podobnie jak europejscy
producenci, nie skupiali si¢ wytacznie na nape-
dach elektrycznych. Pokazali, ze chca konkuro-
wac duzo szerze;j.
Czy Chinczycy majg szanse przeja¢ europejski
rynek motoryzacyjny? Na pewno majg na to
apetyt. Maja tez dobre warunki, ktére sprawia-
ja, ze ich produkty sa bardzo konkurencyjne.
Szczegdlnie cenowo. Ich atutem sa niskie kosz-
ty produkcji. Mniej musza ptaci¢ pracownikom,
mniej tez kosztujg ich badania i rozwdj. Ale to
wiemy od dawna. Wtasnie w zwigzku z tym naj-
wigksze koncerny Swiatowe przeniosty swoja
produkcje do Panstwa Srodka. Niektore nawet
juz stono za to zaptacity.

Coraz wiekszy nacisk na elektromobilno$¢ i w efekcie jej rozwoj daje wtasnie Chinczykom kolejng szanse.
0téz Chiny dysponuja ztozami litu, ktory jest wykorzystywany do produkcji baterii. A to daje im przewage
konkurencyjna. Poza tym, Panstwo Srodka samo w sobie jest gigantycznym rynkiem. Spora przewaga jest
wtasnie skala, na jaka moga sobie pozwoli¢ chinskie koncerny, ze wzgledu na tzw. zbyt wewnetrzny. Nie
musza eksportowac swoich pojazddw, zeby je sprzedawac. A im wieksza produkcja, tym nizszy koszt jed-
nostkowy. Europie trudno pod tym wzgledem konkurowac.

| dochodzimy do punktu ostatniego. Czy jest sie czego ba¢ na rynku pojazdéw cigzarowych? Tutaj mimo
wszystko cena, cho¢ wazna, nigdy nie byta najwazniejsza. Sprzedaja sie sprawdzone rozwigzania, oszczed-
ne i zarazem komfortowe. Ale to tylko jedna strona medalu, drugg jest caty czas kult marki - jako wizy-
téwki biznesu, ale tez pragmatyzm - niezawodnos¢ i tatwy dostep do serwisu, czyli dobrze rozbudowane
ustugi posprzedazne. | jak w przypadku samochodéw osobowych, mozna w miare tatwo sobie wyobrazi¢
szybki rozwdj takich punktdw w catej Europie, tak w przypadku pojazdéw ciezarowych moze by¢ trudniej.
Ale... zawsze jest jakie$ ,ale"... Jezeli rozpatrujemy chinskie pojazdy na tym rynku tylko przez pryzmat na-
pedow elektrycznych, moze sie okazac, ze nie bedzie co przelicza¢ i ekonomia - a raczej paradoksalnie
rozsadek wygra. Jezeli cena bateryjnego pojazdu ciezarowego, w zaleznosci od zrodta informacji jest 2, 3,
a nawet 4 razy wyzsza od spalinowego, Chinczycy ze swoimi tanimi produktami mogg wej$¢ na nasz rynek
dos¢ gtadko...
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ROZMOWA

® ROZMAWIALA: Katarzyna Dziewicka

® ZDJECIA: Goodyear

GLOWNE WYZWANIE DOTYCZY
OPOROW TOCZENIA

Podczas IAA Transportation swojg premiere miaty najnowsze opony Goodyear EQMAX

i EQMAX ULTRA do pojazdow ciezarowych, w ktorych nie tylko poprawiono kluczowe
parametry, ale rowniez zastosowano materiaty zgodne z ideg zréwnowazonego rozwoju.
Jak udato sie jednoczesnie obnizyc opory toczenia i wydtuzy¢ przebieg? Czego oczekuja
obecnie floty oraz jakie rozwigzania proponuje producent, m.in. o to zapytaliSmy

Piotra Czyzyka, dyrektora zarzadzajacego Goodyear ds. flot w regionie EMEA.

Podczas IAA Transportation premiere miaty opo-
ny do transportu dtugodystansowego i regional-
nego. Czym charakteryzujq sig te opony?

W Hanowerze zadebiutowaty dwie linie opon,
EQMAX i EQMAX ULTRA. Oba modele odpowiada-
ja na aktualne potrzeby flot, ktdre poszukuja opon
0 jak najnizszych oporach toczenia oraz pozwola na
obnizenie zuzycia paliwa i emisji CO,, co obecnie jest
priorytetem flot. W obu modelach potozono ogrom-
ny nacisk na wykorzystanie materiatéw odnawial-
nych, ktére, w zaleznosci od modelu, moga stanowic
az 55% ich sktadu, z czego jestesmy bardzo dumni.

Typowa energooszczedna opona dalekobiezna
w ruchu regionalnym moze sie nie sprawdzic. Prze-
biegi, ktore sg wcigz wazne dla uzytkownikéw, moga
by¢ niewystarczajace. Dlatego stworzyliSmy dwie
nowe linie opon. EQMAX pozwala na ograniczenie
zuzycia paliwa w typowym ruchu regionalnym, na-
tomiast EQMAX ULTRA zostata stworzona do ruchu
dalekobieznego, gtéwnie do jazdy po autostradach.
Opona EQMAX jest nastepca opony FUELMAX ENDU-
RANCE, natomiast EQMAX ULTRA wchodzi w miej-
sce FUELMAX PERFORMANCE, ktdre to obie linie
z powodzeniem oferowalismy klientom. Nowa ge-
neracja bedzie dawata jeszcze lepsze wyniki, jesli
chodzi o opory toczenia i oczywiscie dzieki uzyciu
materiatdw odnawialnych bedzie bardziej przyjazna
dla $rodowiska.

W tych oponach poprawiono dwa, kluczowe pa-
rametry. W poréwnaniu do poprzednika, wydtu-
zono przebiegi 0 20% i zmniejszono opory tocze-
nia o 6%. One stoja w sprzecznosci ze soba. Co
sprawito, ze mozna byto jednoczeénie zwigkszyé
wytrzymato$é tych opon i ich pozytywny wptyw
na zuzycie paliwa?

Lepsze parametry w nowej oponie EQMAX wyni-
kaja z nowej konstrukcji samego bieznika oraz z za-
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stosowanych materiatéw do jej produkcji np. krze-
mionki. Zmienit sie ksztatt bieznika i cze$¢ czotowa.
Poprawiliémy tez konstrukcje karkasu.

Oczywiscie wcigz duzym wyzwaniem pozostaje
optymalne zbalansowanie parametrow w zakresie
zuzycia paliwa i przebiegu opony. Tutaj z pomoca
przychodza nowe technologie, ktére w potaczniu
z naszym 126-letnim do$wiadczeniem - owocujg
coraz lepszymi parametrami. Goodyear EQMAX to
jeden z przyktaddw naszych najnowszych osiaggnie¢,
ale oczywiscie, nieustannie pracujemy nad kolejny-
mi rozwigzaniami pomagajacymi flotom .

Chcemy wspierac firmy transportowe, dostarcza-
jac im zaréwno nowoczesne produkty, jak i rozwia-
zania, ktére beda prowadzity do maksymalnego wy-
korzystania potencjatu opon. Wazny jest przebieg,
ale gtéwny nacisk jest potozony na opory toczenia.

Posiadanie dobrego produktu juz nie wystarczy,
trzeba zadbac¢ o to, zeby byt on uzytkowany przy
optymalnych parametrach. Jak wiadomo, poziom
ci$nienia w oponach wptywa réwniez na opory

TPMS, CheckPoint, czy DrivePoint, ktére pozwalaja
zapobiec takim sytuacjom, oszczedzajac tez czas na
kontrole opon.

Z jednej strony rozwijamy nowe technologie do-
tyczace opon, takie jak innowacyjne materiaty, wzo-
ry bieznika i konstrukcje karkasu. Z drugiej strony
koncentrujemy sie na narzedziach i rozwigzaniach
wspierajacych firmy transportowe, umozliwiajac im
skuteczna kontrole ci$nienia w oponach.

Czy to oznacza, ze jezeli kto$ decyduje sie na in-
westycje wtasnie w takie nowoczesne rozwigza-
nia, to powinien tez kompleksowo zaopatrzy¢ sie
w narzedzia, ktére pomogq wykorzystaé poten-
cjat drzemigcy w tych nowoczesnych technolo-
giach, czego odpowiednikiem jest Goodyear Total
Mobility?

Doktadnie tak. Trzeba bytoby zacza¢ od nowe;j
technologii, ktéra wdrazana jest do produkgji cie-
zarowek, autobusow czy naczep. Wszyscy skupiaja

0

POSIADANIE DOBREGO PRODUKTU Juz NIE WYSTAR-
CZY, TRZEBA ZADBAC O TO, ZEBY BYL ON UZYTKOWANY
PRZY OPTYMALNYCH PARAMETRACH. JAK WIADOMO,

POZIOM CISNIENIA W OPONACH WPLYWA ROWNIEZ

NA OPORY TOCZENIA.

Y}

toczenia. Chcemy unikna¢ sytuacji, w ktérej nasi
klienci inwestujg duze pienigdze w nowe produkty,
a potem przez brak dbatosci o prawidtowe ci$nienie
w tych oponach, beda tracili na oporach toczenia.
Dlatego oferujemy takie rozwigzania, jak Goodyear

sie na energooszczednosci. Opona oczywiscie ma
ogromny wptyw na zuzycie paliwa. Musimy pamie-
tac, ze to jest jedyny element, ktory taczy pojazd
z nawierzchnia i to on generuje opory otoczenia.
Niezmienne ,fizyczne aspekty” tych przedmiotéw
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powoduja, ze musimy tez dba¢ o pewne podstawy,
czyli ci$nienie, stan ogumienia, parametry tech-
niczne. Przyktadowo: z dbatoscia o cisnienie w fir-
mach transportowych nadal bywa réznie. Uwazam
jednak, ze to sie bardzo poprawia i $wiadomos¢
rosnie.

Dostrzegamy tez wyzwania na rynku transpor-
towym, wynikajace m.in. ze zmiany roli kierowcow.
Wczesniej to na nich spoczywat obowigzek serwi-
sowania pojazdu czy opony. To sig zmienito. Obec-
nie ich zadanie bardziej polega na prowadzeniu
pojazdu z punktu A do B. Techniczne przygotowa-
nie jest coraz mniejsze, a za monitorowanie stanu
ogumienia coraz czesciej odpowiadaja nowoczesne
technologiczne rozwigzania. W zwigzku z tym, wy-
mogiem stato sie, zebySmy dostarczali wtasnie ta-
kie rozwigzania menadzerom zarzadzajgcym flota-
mi transportowymi, ktére zadbaja o monitorowanie
i utrzymanie odpowiedniej kondycji opon. Gtownie
o cisnienie, ale oferujemy tez mozliwo$¢ kontroli
temperatury opony czy poziomu bieznika poprzez
technologie wbudowanych inteligentnych alertéw
pozwalajacych na podnoszenie bezpieczenstwa
przy jednoczesnym ograniczeniu kosztéw.

Opony premium i narzedzia do zarzadzania nimi
to muszg by¢ wysokie koszty dla flot. Czy korzy-
$ci, ktore mamy ze stosowania tych rozwigzanh
s3 w stanie wygenerowaé nam oszczednosci na
optacalnym poziomie?

Oczywiscie w przypadku zakupu opon i rozwia-
zan utatwiajacych ich serwisowanie méwimy o in-
westycji. Z jednej strony inwestycja producentéw,
takich jak my, poniewaz opracowanie nowoczesnych
i inteligentnych rozwigzan wiaze sie z praca sztabu
ludzi skupionych na rozwoju danej ustugi. Z drugiej
- inwestycja klientéw, uzytkownikéw tych rozwia-
zan. Ale, jak pokazuja nasze badania - te inwestycje
sie zwracaja. W dalszym ciggu w strukturze kosztéw
firmy transportowej mamy trzy podstawowe pozy-
cje: paliwo, leasing i pracownikdw. | to wtasnie pali-
wo zazwyczaj ma najwiekszy udziat. Nasze badania
i obserwacje pokazuja, a klienci to potwierdzaja, ze
zastosowanie wtasciwego produktu w potaczeniu
z kompleksowym podejsciem do zarzadzania po-
jazdem pod katem opon, czyli regularng kontrola
ci$nienia, przynosi wymierne oszczednosci. One sg
policzalne i bardzo duze.

Podczas targéw IAA Transportation przedstawi-
lismy konkretne przypadki w firmach transporto-
wych, rowniez z naszej czesci Europy, ktére pokazu-
ja, jak duza optymalizacje kosztdw mozna uzyskac
dzieki zastosowaniu naszych rozwiazan.

Inwestycja Goodyeara w nowa mobilnos¢, jak my
to nazywamy, to nie tylko produkcja opon, ale rdwniez
rzeczywiste wspieranie firm transportowych w tej
transformacji. My tez sie zmieniamy jako firma. Na-
tomiast przez ostatnie kilka lat, w regionie Europy, na
Bliskim Wschodzie i w Afryce, bardzo mocno inwestu-
jemy w kompleksowe rozwigzania, ktére maja wspie-
ra¢ wysitki naszych klientéw w zakresie ograniczania
ich kosztow, przy jednoczesnej dbatosci o $rodowi-
sko i bezpieczenstwo. Fajnie, ze obydwa te elementy
ida w zgodzie ze sobg, co utatwia nam zadanie.
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Gtéwne Piotr Czyzyk, dyrektor zarzadzajacy Goodyear ds. flot w regionie EMEA.

Czy dzisiaj klienci firm przewozowych doceniajg
tego typu inwestycje? Czy odrézniaja podwyko-
nawcéw, ktérzy stosuja opony energooszczedne
i zaawansowane technologie do ich obstugi, pre-
miujac ich wktad w ochrong $rodowiska?

Wprawdzie duze firmy zajmujgce si¢ handlem
detalicznym w swoich przetargach pytaja o to firmy
transportowe, ale nasi klienci przyznaja, ze nie ma
to jeszcze tak duzego przetozenia na wyzsze staw-
ki za przewozy. Jedyna rzeczg, ktora uzyskuja floty
w zwigzku z takg inwestycja, jest nizszy koszt trans-
portu. Coraz wiecej europejskich rzaddéw skupia sie
na tym, zeby wprowadzi¢ programy, ktore zacheca
i zmotywuja do inwestycji w eko technologie zwigza-
ne z uzytkowaniem pojazdow.

Nowe opony s3 zrobione w 55% z materiatéw eko-
logicznych, odnawialnych. Czy dla przewoznikéw
podejmujacych dzisiaj decyzje o zakupie opon to
ma znaczenie? Czy to jest odpowiedZ na potrzeby
dzisiejszego rynku, czy raczej dazenie do redukcji
$ladu weglowego Goodyeara jako producenta?

To jest odpowiedZ na wymagania dzisiejszego
Swiata. Goodyear ma wyznaczony cel dtugotermino-

wy. Chcemy mie¢ jak najmniejszy wptyw na $rodo-
wisko naturalne. To jest wpisane w naszg strategie
rozwoju do 2050 roku. Natomiast méwimy o produk-
cie, ktory jest potem uzytkowany na drogach. Oczy-
wiscie uzyte w naszych oponach materiaty odna-
wialne moga stanowi¢ wyzwanie, np. z powodu ich
dostepnosci, czy zapewnienia stabilnego tafcucha
dostaw itd.

Z jednej strony mamy wiec trend zwigzany ze
zrdwnowazonym rozwojem, a z drugiej tafcuch
dostaw czasami nienadgzajacy za produkcja tych
komponentéw czy materiatow, ktore bytyby idealne
do zastosowania w tego typu produktach. Dodatko-
wo jest jeszcze cata dyskusja dotyczaca tego, ktore
materiaty sg odnawialne i jak bedg one wptywaty na
parametry uzytkowe opon. Priorytetem pozostaje
oczywiscie bezpieczefnstwo. Z drugiej strony mamy
tez $wiadomos¢, ze jestesmy firmg produkcyjna.
Mamy wptyw na $rodowisko, a naszym dtugofalo-
wym celem jest ograniczenie tego oddziatywania do
minimum, dlatego stosujemy coraz wiecej materia-
tow odnawialnych, skupiajac sie rowniez na energii
potrzebnej do produkcji opon. Nalezy pamieta¢, ze
w tym wypadku potrzeba jej bardzo duzo. Mowimy
o procesie wulkanizacji, czyli wygrzewaniu ogrom-
nej ilosci materiatu, gtéwnie gumowego. W zwigz-
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ku z tym zastosowanie materiatéw odnawialnych
w produkcji naszych opon wpisuje sie w nasza wizje
i strategie. To jest nasza odpowiedzialno$¢ i to jaki
wptyw na $rodowisko ma Goodyear. Warto dodac,
ze juz teraz wiele naszych fabryk korzysta w 100%
z odnawialnej energii elektrycznej.

Wydaje mi sig, ze jednym z najprostszych sposo-
béw na ochrone $rodowiska jest wykorzystanie
wszystkich zy¢ opony, tacznie z pogtebianiem
i bieznikowaniem. Czy duzo klientéw dzisiaj de-
cyduje si¢ na takie maksymalne wykorzystanie
ogumienia?

Mysle, ze mozemy obserwowac duzy postep,
jesli chodzi o kupowanie opon bieznikowanych. Od
pogtebiania opon po bieznikowanie i wykorzystanie
karkasu do opony zregenerowanej - bo to jest chyba
najlepsze okreslenie tego produktu. Zainteresowa-
nie takim wykorzystaniem opon bardzo sie zmie-
nia w firmach transportowych, na co wptywa kilka
czynnikéw. W duzej mierze jest to zalezne od ceny
i dostepnosci innego typu produktdw, niekoniecznie
premium. Wazna jest Swiadomos¢ i dazenie do tego,
szczegolnie w naszej czesci Europy, zeby promowac
takie rozwigzania jak pogtebianie, bieznikowanie
opony. Problemem wcigz pozostaje brak zaawan-
sowanych programdéw motywacji dotowanych przez
rzad, jak to ma miejsce na przyktad we Francji czy
w Niemczech. Te programy s3 wtaczane i wytacza-
ne, ale budujg $wiadomos¢ firm transportowych,
wynagradzajac prowadzenie odpowiedzialnej go-
spodarki ogumieniem. Popyt firm transportowych
na opony bieznikowane jest réwniez uzalezniony od
dostepnosci i ceny opon importowanych do Europy.

Firmy takie jak Goodyear duzo inwestujg w nowe
technologie stosowane w swoich produktach. Pro-
dukty te sa energooszczedne, zbudowane z mate-
riatdw odnawialnych. Mamy program bieznikowa-
nia, rozbudowang sie¢ serwiséw, dbajacych o stan

opon. Mamy do tego systemy, ktére pomagaja flotom
transportowym pogtebiac¢ opony we wtasciwym do
tego momencie. Wowczas caty proces jest szybszy
i bezpieczniejszy. Na tym sie skupiamy.
Doswiadczenie z oponami bieznikowanymi poka-
zuje, ze to jest opona na poréwnywalnym poziomie
co nowa, jezeli chodzi o jako$¢ i niezawodnosé. To
pomaga w sprzedazy kompleksowego produktu, kté-
rym jest opona nowa i bieznikowana. Natomiast firmy
transportowe czasami podejmuja krétkofalowe decy-
zje, zapominajac o dtugofalowej strategii kosztowej.

Kolejna nowos¢ to tires as a services, czyli opona
jako ustuga. Inaczej méwiac proponujecie opony
w subskrypciji, czyli wynajem opon. Kto powinien
najbardziej by¢ zainteresowany takg ustuga?

Warto pamietac, ze wtasciwg dziatalnoscig firmy
transportowej nie jest serwisowanie ogumienia ani
pojazdéw, a dostarczanie tadunku z punktu A do B
w jak najkrétszym czasie i za jak najlepsze pieniagdze.
W zwigzku z tym dbanie o ogumienie zawsze bedzie
na drugim miejscu. Postanowilismy wiec przeprojek-
towac nasze podejscie. Dzisiaj bywa, ze firmy trans-
portowe nawet wcale nie chcg by¢ wtascicielami
opon. W zwiazku z tym, zeby zaoferowac im ustuge,
ktérag nazywamy ,opona jako serwis”, potrzebuje-
my tez narzedzi, zeby mie¢ pewno$¢, ze cisnienie
w oponie w kazdym momencie uzytkowania jest na
odpowiednim poziomie wraz ze wsparciem technolo-
gicznym do monitorowania ich stanu, wtacznie z gte-
bokoscig bieznika w czasie rzeczywistym. ,Tires as
a service”, jako nowy model biznesu promujemy od
czerwca tego roku. Wdrozylismy go na dwdch ryn-
kach jednoczesnie: w Ameryce Pétnocnej i w Europie.

To jest model subskrypcji. Klient ptaci za prze-
jechane kilometry, a my zapewniamy caty serwis.
Rozwigzania zwigzane z TPMS s3 reaktywnymi, czy-
li daja nam informacje o tym, ze ci$nienie w oponie
spada i powinnismy sie pojawi¢ w serwisie. W przy-

W nowych oponach do pojazdéw ciezarowych EQMAX i EQMAX ULTRA zastosowano
do 55% materiatéw odnawialnych. Opony te maja réwniez do 20% wydtuzony przebieg
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i 0 6% zmniejszone opory toczenia.

padku ,Tires as a service” my wiemy, co sie dzieje,
a wtasciciel czy menedzer floty nie musi ingerowac,
zrobimy to za niego.

Poprzez t3 technologie w potaczeniu z techno-
logig Goodyear TPMS i inteligentnymi algorytmami
oraz innymi proponowanymi przez nas rozwigza-
niami, réwniez nowymi algorytmami, stuzgcymi do
tego, zeby okresli¢ stan ogumienia, tacznie z gtebo-
koScig bieznika, mozemy zaplanowac serwis lepiej
niz do tej pory i wysta¢ w imieniu naszego klienta
dany pojazd do serwisu.

W ramach tej ustugi oferujemy takze samozasi-
lajacy sie, automatyczny system pompowania opon
- Halo® Tire Inflator, zainstalowany na kompatybil-
nych kotach (na mocy wytgcznej umowy z Aperia
Technologies).

Czyli jest to juz kompleksowa obstuga. Firma
transportowa ma si¢ zaja¢ swoim biznesem, a wy
zaopiekujecie si¢ w 100% oponami i zadbacie o to,
Zeby te opony jak najdtuzej byty wykorzystywane
i jak najlepiej stuzyty...

Takie jest zatozenie. Tires as a services to jest
zbior rozwiagzan, ktére w pewnych aspektach juz
funkcjonowaty. W naszej ofercie byt juz TPMS, sys-
temy do pompowania kot tez sa dostepne na rynku,
ale to, co my dzisiaj promujemy to jest tak napraw-
de przejecie kompleksowego zarzadzania obstuga
opon w imieniu klientow.

Oszczednosci, ktore generuje flota, korzystajac
z naszej oferty Tires as a sevices (Taa$), dzielimy
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miedzy soba. Tutaj dbatos¢ o zuzycie paliwa jest
po dwdch stronach. Z jednej strony jest flota trans-
portowa, z drugiej - zobowigzanie Goodyeara do
generowania oszczednosci. To ogromna inwestycja
z naszej strony w technologie, ale réwniez w same
narzedzia, ktére musimy zainstalowa¢ w pojaz-
dach. My ponosimy te koszty za firme transportowa
po to, zeby generowac oszczednosci. Dzisiaj to nie
jest tylko zapowiedZ oszczednosci, ale rzeczywista
partycypacja w tych oszczednosciach razem z firma
transportowa. Oprécz fascynacji technologia, jest to
zupetnie inny sposdb prowadzenia biznesu. Firma
transportowa nie inwestuje w opony. Opony naleza
do kogo$ zupetnie innego, do producenta, a firma
transportowa ptaci za przejechany kilometr - od-
powiedzialno$¢ za serwis i gotowos¢ pojazdéw do
pracy pozostaje po stronie Goodyeara.

Jak duze jest zainteresowanie tego typu ustuga
w Europie i w Polsce? Czy przewoZnicy s3 juz go-
towi na wynajem opon?

Dopiero zaczynamy. Europa Zachodnia jest zafa-
scynowania wynajmem opon. W Polsce to jeszcze
raczkuje. W tej czesci Europy panuje przekonanie,
ze musimy by¢ wtascicielami opon. Ale to tez sie
zmienia. Coraz wiecej firm interesuje sie takim roz-
wigzaniem. Jezeli chodzi o sam TaaS, to od 3 mie-
siecy rozmawiamy z klientami. Mamy juz pierwsze
sukcesy we Francji. Ale to jest poczatek. Testowa-
lismy ten produkt na dwdch rynkach jednoczes$nie,
réwniez w Stanach Zjednoczonych, gdzie transport
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wyglada troche inaczej niz w Europie. Widzimy duze
zainteresowanie. Natomiast na sukces biznesowy
ciezko pracujemy. Jest to jednak zmiana filozofii,
inwestycja i oddanie kolejnego aspektu zarzadzania

ROZMOWA

G

IAA Transportation 2024. Od lewej: Maciej
Szymanski — dyrektor Goodyear ds.
marketingu w segmencie opon uzytkowych
w Europie, Roland Close - dyrektor ds.
technologii opon uzytkowych EMEA,

Xavier Fraipont — wiceprezes dywizji opon
uzytkowych w regionie EMEA w Goodyear

i Piotr Czyzyk — dyrektor zarzadzajacy
Goodyear ds. flot w regionie EMEA.

pojazdéw sie zmieniajg. Odchodzimy od tego, ze za-
miast silnika wstawiamy akumulatory. Dzisiaj bate-
rie sg roztozone réwnomiernie. Natomiast mowimy
gtéwnie o dwoch aspektach. Jednym sg opory tocze-
nia. To jest fizyka, dziata w ten sam sposdb. Opory
toczenia powodujg zuzycie energii. Bez wzgledu
na to, z czego ta energia pochodzi, czy z diesla czy
z akumulatora, to w dalszym ciggu s3 to te same
opory toczenia, ktére wptywajg na zuzycie energii.
Drugim aspektem jest ciezar pojazdu i roztozenie
masy. Akumulatory dzisiaj sporo waza. Pojazdy sa
ciezsze niz do tej pory i pojawiaja sie wymogi, rézne
w zaleznosci od producentéw. Opony muszg prze-
nosi¢ coraz wyzsze ciezary. Ale znowu - gtéwnym
aspektem jest zuzycie energii i dlatego nasze opony
cigzarowe mozna stosowa¢ w 100% zaréwno w po-
jazdach z napedem konwencjonalnym, jak i elek-
trycznym.

W ramach naszej filozofii Goodyear Electric Drive
Ready, nie ma réznicy w podejsciu do pojazddw elek-
trycznych czy spalinowych. Oznacza to, ze wszystkie
nasze nowe opony s3 odpowiednie zaréwno dla po-
jazdéw spalinowych, hybrydowych, jak i elektrycz-
nych. Jest to istotna cze$¢ naszego podejscia do
zréwnowazonego rozwoju. Opracowywanie réznych

0

DOSTRZEGAMY TEZ WYZWANIA NA RYNKU
TRANSPORTOWYM, WYNIKAJACE M.IN. ZE ZMIANY ROLI
KIEROWCOW. WCZESNIEJ TO NA NICH SPOCZYWAL

OBOWIAZEK SERWISOWANIA POJAZDU CZY OPONY.

TO SIE ZMIENILO.

)

w firmie transportowej komu$ z zewnatrz. To jest
zmiana, ktérag trzeba przemyslec¢ i przeliczy¢. Ci,
ktérzy przeliczaja i angazuja sie w tego typu wspot-
prace, dajg nam bardzo dobrg informacje zwrotna:
sg zadowoleni.

Nowe opony s3 réwniez dostosowane do montazu
w samochodach cigzarowych z napedem elek-
trycznym. Jakie cechy powinna mie¢ opona, zeby
mogta pracowa¢ w takim pojeZdzie?

Opona to opona. To jaki jest rodzaj napedu, czy
to jest diesel, gaz, woddr czy bateria nie ma dla nas
wiekszego znaczenia. Oczywiscie konstrukcje tych

opon dla réznych pojazddéw zwiekszytoby liczbe opon,
ktére typowy zarzadca floty musiatby przechowy-
wac, co wigzatoby sie z wptywem na $rodowisko oraz
kosztami magazynowania i dystrybucji.

Goodyear Scisle wspotpracuje z flotami, aby
oferowac rozwigzania zarzadzania oponami dosto-
sowane do specyficznych wymagan kazdej floty.
Niezaleznie od rodzaju napedu, nasze podejscie
jest takie samo - zrozumie¢ klienta i jego flote oraz
dostosowac pakiet rozwigzan, ktéry zwigksza efek-
tywnos¢, zréwnowazony rozwdj i optacalnosé w ca-
tej flocie.

Dziekuje za rozmowe.
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Baterie nie sg tak seksy jak wodér. Przynajmniej tak wynika

z tego, co mozna byto zobaczy¢ na stoiskach producentéw ciezarowek
— takze tych, ktorzy przybyli z Chin.

Steyr nawiazat wspétprace z firma SuperPanther

i ma nadzieje, ze znéw bedzie produkowat ciezaréwki.
Na pierwszym planie ciggnik SuperPanther,

a za nim Steyr eTopas 600, oba elektryczne.

iekawy zwrot akcji. Do tej pory to
samochody na baterie miaty by¢
przysztoscig. Teraz wyglada na
to, ze niekoniecznie, a przynajmniej nie
one jedne. Proste wyttumaczenie jest
takie, ze auta akumulatorowe juz sie
opatrzyty, a wodér ma jeszcze 6w polor
.wysokiej techniki”. Dlatego na wystep
targowy nadaje sie lepiej niz kolejny
model elektryczny. Lecz do myslenia
dawata rowniez spora liczba produ-
centéw zbiornikéw gazu, zaréwno wo-
doru, jak i metanu. Warto byto zajrze¢
do hal usianych matymi stoiskami, aby
przekonac sie, jak duzy jest wybor. Przy
czym znaczna cze$¢ wystawcow zbior-
nikéw byta z Chin.
Chiny wracaja jak refren, poniewaz
w tym roku chinskie firmy wystapity
w Hanowerze jeszcze liczniej niz przed
dwoma laty. To, Ze maja kompletng
i bogata oferte pojazdéw wiadomo od

fleetiog

lat. Lecz teraz daja wyrazne oznaki, ze
tak jak w przypadku drobnej elektroni-
ki, rdwniez w projektowaniu pojazdéw
chca wejsc do Swiatowej czotowki. | to
nie tylko zwazywszy na zaawansowane
rozwigzania techniczne, ktére stosu-
ja. Biorg sie rowniez za uznawane za
europejska specjalnos¢ wzornictwo,
wplecione w szeroki kontekst innowa-
cyjnego wykorzystania produktu. Czy
zatem Da Vinci XXI wieku urodzi sig
w Chinach?

Sciezki réwnolegte

Jak woddr, to btekit. Wigkszos$¢ wo-
dorowych ciezardwek wystepowata
w bielii btekitach, co jest o tyle ciekawe,
ze za najbardziej ekologiczny uznawany
jest tzw. woddr zielony. Nawet gtowice
silnikéw spalinowych przystosowanych

Chinskie podwozie Sany Y408C 8x4 z betonomieszarka
Putzmeister to przyktad elektryfikacji transportu budowlanego.
Pakiet baterii firmy CATL ma pojemnos$¢ 350 kWh, co zdaniem
Putzmeistera powinno wystarczy¢ na caty dzien pracy.

Hyundai XCIENT Fuel Cell z pakietem zbiornikow
wodoru opracowanym przez niemiecka firme
Paul. Wynajem tych ciezaréwek oferuje Hylane,
specjalizujgca sie w udostepnianiu pojazdéw

wodorowych.
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Tesla Semi wzbudzata duze zainteresowanie. Drugi egzemplarz
mozna byto sprawdzi¢ na torze testowym zorganizowanym w jednej
z hal targowych dla pojazdéw z ekologicznymi napedami.

G
Scania 770 S

Fire Edition uéwietnita
jubileusz 55-lecia
silnika Scania V8.

ATP Trucks Truston jest montowany

w Rumunii, ale komponenty dostarczane
s3 z Chin. Ciezaréwke napedza 550-konny
silnik wysokoprezny Weichai zgodny

z Euro VI E.
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Elektryczna Scania 40R ma akumulatory o pojem-
nosci 728 kWh. Dzieki nim 40-tonowy zestaw moze
pokonac do 530 km na jednym tadowaniu.

do spalania wodoru bywaty niebieskie.
Dajg o sobie zna¢ utarte skojarzenia
koloru nieba z lzejszym od powietrza
wodorem. Ponadto niebieski moze by¢
odczytywany jako kolor czysty, niewin-
ny, a przy tym $wiadczacy o dojrzatosci
i rownowadze, ,byciu ponad wszystko”.

Tak moze by¢ postrzegany wodor.
Jako ztoty $rodek migdzy masywnymi
bateriami, a podejrzanie pachnacym,
za to matym i lekkim zbiornikiem z ole-
jem napedowym. Do tej pory w Europie
firmy koncentrowaty sie na rozwoju
wodorowych ogniw paliwowych. Te-
raz coraz $mielej wprowadzaja wodér
jako paliwo dla silnika spalinowego.
Po tegorocznych targach IAA mozna
byto odnies¢ wrazenie, ze rozwiazania
te sg traktowane jako réwnorzedne.
Przynajmniej wtedy, gdy trzeba dobraé

H2 Fuel Cell Truck holenderskiej
firmy Zepp.solutions powstat

uktad napedowy do przeznaczenia po-
jazdu.

Znamienne jest w tym kontekscie
przyznanie nagrody ,Truck Innovation
2025" MAN-owi hTGX z silnikiem spa-
linowym na wodor. Szerzej o MAN-ach
piszemy w osobnym artykule. IVECO
wystawito pod wtasng marka ogétem
trzy prototypy ciagnika, ktéry dwa lata
temu wystapit jako Nikola. Jeden z nich,
w barwach zespotu Metallica zostat wy-
posazony w wodorowe ogniwo paliwo-
we, a dwa pozostate w silnik spalinowy
zasilany wodorem. Egzemplarz oznako-
wany jako H2 ICE miat 13-litrowy silnik
XCursor 13 0 mocy 520 KM i maksymal-
nym momencie obrotowym 2500 Nm.
Drugi, pozbawiony kabiny odstaniat
przed ciekawskimi silnik Cursor 9
o0 pojemnosci 8,7 L i mocy 310 KM, stu-

na podwoziu Actrosa. W produkcje ciezaréwki
zepp zainwestowali pierwsi klienci: Vos

Transport oraz Inland Terminals.
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zacy jako ,przedtuzacz zasiggu” (ang.
ranage extender). Gtéwnym Zrddtem
napedu byta bowiem elektryczna os.
Prébne podwozie FH 6x2 z wodo-
rowym ogniwem paliwowym pokazato
réwniez Volvo. Samochdd testowany od
dwaéch lat ma ogniwo o mocy 300 kW.
Mercedes przypomniat o swoim GenH2
Trucku, a DAF o pracach, ktore toczy
rownolegle nad ogniwem paliwowym
oraz silnikiem spalinowym na wodor.

Podziat pracy

Konstruowanie napedéw wodoro-
wych przez gtéwnych, europejskich
producentéw to zaledwie ,czubek gory
lodowej". Dostepnos¢ réznego rodzaju
wsparcia finansowego ze zrédet pu-
blicznych i prywatnych zacheca do roz-
woju alternatywnych napedéw firmy
mniej znane, a czesto zupetnie nowe
lub doraznie powotywane konsorcja.
Holenderska Zepp.solutions
zentowata ciezarOwke zepp.europa
H2 Fuel Cell Truck. Pojazd powstat na
podwoziu ciggnika siodtowego Actros.
Energii dostarcza ogniwo firmy EKPO
o mocy 150 kW. Zbiorniki mieszcza
58,8 kg wodoru pod cisnieniem 350
bardéw. Taka ilo$¢ paliwa pozwala poko-
nac na jednym tankowaniu do 700 km.
W produkcje ciezaréwek zepp zainwe-
stowali juz pierwsi klienci: Vos Trans-
port oraz Inland Terminals. Sprawdza
je w praktyce, oceniajac optacalnos¢
napedu wodorowego. Pojazd ma by¢
dostepny na rynku jeszcze w tym roku.

Tak jak przed dwoma laty lekkie
podwozie z wodorowym ogniwem pali-
wowym (FCEV) eksponowat obok wer-
sji na baterie (BEV) Enginus, ktéry jest
czescig Grupy Faun. Zapewne z tego

zapre-

powodu skupia sie na cigzaréwkach
miejskich, potencjalnie przydatnych
w branzy komunalnej. Wodorowiec na
podwoziu Mercedesa Atego ma tadow-
no$¢ 9 tizasieg do 600 km. W zbiorniku
mieszcza sie 32 kg wodoru pod cisnie-
niem 700 bardw.

Hylane i Grupa Paul udostepnity
zwiedzajagcym na otwartym terenie
Hyundaia XCIENT Fuel Cell w wersji
z rozstawem osi 5000 mm. Drugi eg-
zemplarz z zabudowa furgonowa stat
w hali. Podwozie 6x2 napedza silnik
elektryczny o mocy 350 kW, wodorowe
ogniwa paliwowe osiagaja 190 kW. Gaz
przechowywany jest pod cisnieniem
350 bardw, a w zbiorniku miesci sie go
31,08 kg. Producent okresla zasieg na
450 km. Masa wtasna podwozia wynosi
10,57 t. Hylane zajmuje sie wynajmem
pojazdéw wodorowych wg stawki za
przejechany kilometr. Grupa Paul nato-
miast opracowata dla Hyundaia stelaz
ze zbiornikami montowany za kabing
jako samodzielna jednostka. Hyundai
zwykle integruje zbiorniki z zabudowa.
Rozwigzanie zaproponowane przez
firme Paul zwigksza wszechstronnos$¢
podwozia, umozliwiajagc wyposazenie
go np. w akcesoria to transportu nad-
wozi wymiennych. Jednoczesnie Paul
zaprezentowat znane sprzed dwoch
lat podwozie 4x2 PH2P z wodorowym
ogniwem Toyoty o mocy 80 kW, a takze
zestawy zhiornikdw dla pojazddw uzyt-
kowych.

Firma Keyou oferuje przerdbke cia-
gnika siodtowego Actros 1848 LS 4x2
z kabing L BigSpace i silnikiem Diesla
na wodorowy. Silnik dostosowuje do
spalania wodoru, a za kabing montuje
pakiet zbiornikdw na gaz. W wersji wo-
dorowej Mercedes osigga 470 KM (346
kW) przy 1600 obr/min oraz 2100 Nm

Aerodynamiczny Sinotruk Yellow River HICEV

ma wodorowy silnik spalinowy o mocy

530 KM i maksymalnym momencie obrotowym

2700 Nm. Ciekawostka s3 drzwi do kabiny zawieszone

na tylnej krawedzi jak... w Starze 20!
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Podobnie jak w 2022 roku

BYD pokazat na IAA wytacznie ‘ o
elektryczne ciezaréwki, ZOBACZ = &
a wsréd nich 19-tonowego ETHS. FILM @ E T

Nowos¢, w dodatku w wersji elektrycznej. Forda F-Line E napedzaja
dwa silniki o tagcznej mocy szczytowej 390 kW. Pakiet baterii
NMC o pojemnosci zainstalowanej 392 kWh zapewnia zasieg do 300 km.

przy 1000-1400 obr/min. Gaz jest prze-
chowywany pod cisnieniem 350 barow
i wystarcza na pokonanie okoto 650 km.
Rozstaw osi ciggnika pozostaje bez
zmian i wynosi 4200 mm.

Chinski futuryzm

Najciekawsze byty jednak stoiska
chinskich producentéw. Nie tylko dla-

Schacmoto X6000 w odmianie z silnikiem wysokopreznym V8 firmy
Weichai o rekordowej mocy 840 KM. Firma znana réwniez jako Shacman
zaprezentowata praktycznie kompletng game réznego rodzaju napedow.
Byt wiec X6000 z silnikiem na LPG oraz wariant FCEV z wodorowym

ogniwem paliwowym, a takze elektryczne podwozie dystrybucyjne L6000 EV.
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DAF XD Electric z akumulatorami LFP ma zasieg

do 500 km. Tak jak konkurenci, firma pracuje nad
roznymi typami napeddw. Na stoisku byt réwniez silnik
spalinowy na wodér. Natomiast silnik MX-13 zostat
przystosowany do spalania HVO i 100% FAME.

G

Baskijska firma Herko zapowiada produkcje lekkiego pod-
wozia Bios 35 zasilanego bio-LPG, czyli propanem-buta-
nem produkowanym z odpaddéw, podobnie jak biometan.

tego, zZe egzotyka zawsze jest pociaga-
jaca. Obserwujac nastepujace po sobie
wystawy w Hanowerze, mozna zaob-
serwowac szybkie postepy chifskich
konstruktoréw. W tym roku wykonali

Jedna z nowosci Daimler
Trucks byt Fuso eCanter,
ktéry z powodzeniem moze
wspotpracowac z zabudowa
do zbidérki odpadow.

kolejny krok naprzdd i jakkolwiek oce-
niac rezultaty ich wysitku, trzeba przy-
znat, ze zmierzaja w dobrym kierunku.

Najlepszym przyktadem King Long Mer-
ry Haul. Tylko nazwa pobrzmiewa w nim

W cieniu modeli elektrycznych stat nowy
Mercedes-Benz Actros L. Ulepszona aerodyna-
micznie kabina wzbudza mieszane uczucia, ale

w potaczeniu z cyfrowymi lusterkami z pewnoscia
przyczynia sie do ograniczenia zuzycia paliwa.
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DAF wprowadzit do sinikéw sterowanie zaworami wg cyklu Millera

i zmodyfikowat przektadnie gtéwna. Zmiany przyczyniaja sie do
zmniejszenia zuzycia paliwa i wraz ze standardowymi lusterkami
cyfrowymi utatwiaja typowym ciggnikom zmieszczenie sie w trzeciej
klasie mautu. Na zdjeciu czteroosiowe podwozie budowlane.

Wodorowy Sinotruk Sitrak FCEV z napedem 6x4
ma zasieg do 1250 km. Obok firma prezentowata
wariant bateryjny HD EV o zasiegu do 450 km.

naiwnoscia, przynajmniej w naszej czesci
$wiata. Mozna by jg przetozyc jako ,wesoty
przewdz". Ciggnik ma estetyczng, dopraco-
wang aerodynamicznie sylwetke i wyposa-
zony jest w ogniwo o mocy 180 kW. Zbiorniki

G
Volvo FM Low Entry jest

oferowane wytacznie z napedem
elektrycznym. Pakiet czterech
baterii ma pojemnos¢ 360 kWh,

co zapewnia zasieg do 200 km.

mieszczg 80 kg wodoru. Bateria litowo-
-manganowa ma pojemno$¢ 50,45 kWh.
Przy takich parametrach zasieg wg pro-
ducenta dochodzi do 1000 km. Podwozie
ma naped 6x4, a przy kazdej z osi nape-
dzanych jest silnik elektryczny o mocy 265
kW. Z przodu jest niezalezne zawieszenie,
a elektronicznie sterowany uktad hamul-
cowy firmuje Wabco. Obrecze kot sg z lek-
kiego stopu.

Stereotypowym wyobrazeniom
o chinskim wzornictwie lepiej odpowia-
da Sinotruk Yellow River HICEV. Opty-
wowy ciagnik wystapit z dopasowana
ksztattem naczepa z dachem tagodnie
opadajacym z tytu. Napedzany jest
wodorowym silnikiem spalinowym We-
ichai WP12-H2-ICE o pojemnosci 14,56 |
i mocy 530 KM (395 kW). Maksymal-
ny moment obrotowy dochodzi do
2700 Nm. Wodor przechowywany pod
ci$nieniem 700 baréw pozwala poko-
nac na jednym tankowaniu do 800 km.
Ciagnik ma cyfrowe lusterka wsteczne,
a wnetrze kabiny jest przyjemne dla
oka. Niestety, poniewaz pakiet zbiorni-
kow umieszczono za kabina, Sinotruk
ma duzy rozstaw osi. Wynosi 5000 mm,
€0 0znacza, ze w europejskich warun-
kach magtby wspotpracowac jedynie ze
stosunkowo krdtkimi naczepami.

Eksport technologii

Z chinskim zamitowaniem do obtosci
i chromu zrywaty catkowicie pojazdy
firmy Kaiyun Energy. Za futurystyczny-
mi nadwoziami z blachy nierdzewnej,
wyraznie inspirowanymi Tesla Cyber-
truckiem i estetyka serialu ,Czarne lu-
stro” stoi gteboko przemyslany pomyst
na biznes. Kaiyun Energy powstata
w 2014 roku. Zajmuje sie nowocze-
snymi technologiami, skupiajac sie na
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Iveco prezentowato pojazdy z kazdym

z rozwazanych ostatnio zrédet napedu.

Jednym z nich byt nowy, elektryczny S-eWay 6x2
z silnikiem o mocy 480 kW i pakietem pieciu

baterii o pojemnosci 350 kWh.

gospodarce szeroko wykorzystujacej
wodor. Opracowata koncepcje HaaS
- Hydrogen as a Solution (ang. wodor
jako rozwiazanie). W jej ramach poszu-
kuje na lokalnych rynkach partnerdw,
z ktérymi chce tworzy¢ spotki joint ven-
ture dostarczajace wodor i napedzane
nim pojazdy. Zdaniem firmy wodér jako
Zrédto energii najlepiej sprawdza sie
w skali lokalnej, gdyz jego transport
na duze odlegtosci jest mato optacalny.
Dlatego gaz powinien powstawac i by¢
wykorzystywany na miejscu. Zwraca
tez uwage na jego przewage nad bate-
riami, przede wszystkim znacznie wyz-
sz3 gestos¢ energii. Ponadto zdaniem
Kaiyun baterie powstaja z surowcow,
ktére moga sie szybko wyczerpac,
a produkcja i utylizacja akumulatoréw
jest energochtonna i przynosi szkody
Srodowisku.

Uwzgledniajac  rézne mozliwosci
produkcji wodoru, Kaiyun skupia sie
na pojazdach. Modutowa konstrukcja,
specyficzna forma oraz materiat maja
utatwia¢ wdrazanie ich do produkcji
w dowolnym miejscu. Plan zaktada, ze
partnerzy beda je montowa¢ podob-
nie, jak robimy to z meblami z Ikei. Bez
potrzeby inwestowania np. w prasy do
ttoczenia elementdow czy lakiernie. Inng
forma partnerstwa ma by¢ po prostu
sprzedaz lub wynajem pojazdow, najle-
piej potaczony z dostawa paliwa. Row-
niez wodorowe ogniwa paliwowe maja
budowe modutowa, co utatwia tworze-
nie pakietow o zadanej mocy.

Najwieksze wrazenie robita cieza-
réwka Kaiyun Hundred Tons o tadow-
nosci 80 ton, przeznaczona do pracy
np. w kopalniach. Obok eksponowany
byt dostawczy Ten Cubic o tadownosci
4 t i objetosci tadowni 12 m® oraz maty

fleetiog

Juz nie Nikola jak przed

dwoma laty, tylko Iveco i juz

nie tylko z wodorowym ogniwem.
Ten egzemplarz ma wodorowy

silnik spalinowy XCursor 13.

One Meter o tadownosci 500 kg prze-
znaczony do dostaw ,ostatniej mili".
Ponadto firma przewiduje wprowadze-
nie trzyosiowego ciggnika siodtowego,
$mieciarki, a takze matego, mobilnego
sklepu, autka dla dostawcéw positkdw
i autobusu wycieczkowego bez $cian
bocznych dla 16 osdb. W ten sposdb
chce zaspokoi¢ rdznorodne potrzeby
logistyki miejskiej, a takze portdw, ko-
palni czy fabryk. Cho¢ Kaiyun stawia
na wodor, kazdy z tych pojazdéw wy-
stepuje takze w wersji na baterie oraz
spalinowej, ktérych parametry mozna
poréwna¢. Np. ciezki Hundred Tons
w wersji elektrycznej ma mase wtasng
20 t, w spalinowej 16 t, a wodorowe;j
18 t. Moc silnika wynosi odpowiednio
490, 462 i 707 KM, zasieg 300, 1000
i 800 km, a cena wyjsciowa 107 000,

120 000 oraz 146 000 euro. Ciekawe,
ze wariant elektryczny na baterie jest
tanszy od spalinowego.

Chinski pragmatyzm

Wodorowe ciezaréwki o zwyktym
ksztatcie wystawit wspomniany Sino-
truk, a takze grupa Schacmoto, znana
réwniez jako Shacman lub Shaanxi.
Sinotruk Sitruck FCEV z napedem 6x4
i kabing MAN-a ma zasieg do 1250 km.
Wodor w ilosci 112 kg jest przechowy-
wany pod ci$nieniem 700 baréw. Im-
ponujaca jest sumaryczna moc uktadu
napedowego, ztozonego z czterech sil-
nikow elektrycznych - wynosi 1475 KM.

Ciezardwki na woddr, ale do trans-
portu miejskiego i lokalnego byty na

Przy okazji targéw Daimler udostepnit szereg
ciezaréwek do jazd testowych. Jedna z nich

jest ten eActros 600 z naczepa Schmitz Cargobull
z opadajacym tytem, poprawiajagcym optyw

powietrza wokot zestawu.

stoisku Wisdommotor. Poza podwoziem
4x2 typu T19.5FC110 z ogniwem Ballard
o mocy 110 kW, baterig CATL o pojemno-
$ci 59 kWh i silnikiem Dana TM4 firma
wystawiata T25FC110 z nisko zawieszo-
ng kabina. Ten egzemplarz miat akurat
zabudowe hakowa, ale rownie dobrze
magtby by¢ np. $mieciarka. Uktad nape-
dowy ztozony byt z tych samych kompo-
nentéw, z tym, ze hakowiec miat podwo-
zie 6x4, a jego zasieg wynosit 320 km,
czyli 0 50 km mniej niz w modelu 4x2 ze
zwykta kabina.

Oczywiscie wigkszo$¢ wspomnia-
nych producentéw przedstawita réw-
noczes$nie modele na baterie. Wytacznie
takie ciezaréwki staty na stoisku BYD-a.
Sporo byto elektrycznej ,drobnicy”: po-
jazdy lekkiej kategorii przywiozty na IAA
firmy Feidi, OHM oraz Nextem z Hong

Kaiyun Hundred Tons o tadownosci 80 ton to nie tylko ciezaréwka, ale element systemu.
Podobnie jak mniejsze pojazdy firmy, np. dostawczy Ten Cubic ma nadwozie ze stali nierdzewnej.
Producent chce rozwija¢ gospodarke wodorowa w skali lokalnej, wchodzac w spotki joint venture
z partnerami zainteresowanymi produkcja albo sprzedaza i wynajmem samochoddw Kaiyun.
Projekt jest przemysélany w najdrobniejszych szczegétach. Dostawczy Ten Cubic ma wysoko$é

ponizej 2 m, zatem wjedzie do typowego garazu podziemnego.
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Wisdommotor T25FC110 z nisko zawie-
szong kabing i zabudowa hakowa. Ma wo-
dorowe ogniwo Ballard o mocy 110 kW

i baterie CATL o pojemnosci 59 kWh.

Volvo, podobnie jak Scania zainteresowato
sie w pierwszym rzedzie ciezaréwkami

na baterie. Lecz nie rezygnuje z badan innych
napedéw. FH z wodorowym ogniwem

Kongu. Lecz Schacmoto zaprezentowat
rowniez ciggnik na LNG o mocy 640 KM,
a takze dieslowski, spetniajacy norme
Euro VI i wyposazony w silnik V8 firmy
Weichai o rekordowej mocy 840 KM
i maksymalnym momencie obrotowym
3750 Nm! Ten ostatni miat rowniez na
poktadzie system S-Pilot umozliwiaja-
cy jazde autonomiczng na poziomie 4.
Taka rdznorodno$¢ i zaawansowanie
techniczne nie wziety sie znikad. Fir-
ma rozpoczeta produkcje ciezaréwek
w 1970 roku, w 1985 uruchomita montaz
Steyrow 91, a z czasem MAN-6w. Obec-
nie tworzy grupe ztozong ze stu spotek
i zatrudnia 28 000 osdb.

Sytuacja Steyra uswiadamia, jak
zmienit sie uktad sit na $wiecie. Obec-
nie to Austriacy majg nadzieje, ze Chin-
czycy ulokujg u nich produkcje. Steyr

miat wytwarzac ciezaréwki dla Volty
Trucks, ale po jej bankructwie po raz
kolejny prébuje odnalez¢ sig na rynku.
Jego atutem jest doswiadczone biuro
konstrukcyjne oraz gotowa do pracy
fabryka. Ostatnio nawigzat wspdtpra-
ce z chinska firma SuperPanther, a jej
rezultat przedstawit w Hanowerze.
Elektryczny, bateryjny ciagnik Steyr
eTopas 600 z napedem o mocy szczy-
towej 625 kW i bateriami LFP ma zasieg
do 500 km, a produkcja seryjna ma
ruszy¢ juz w 2025 roku. Obok pokaza-
no elektryczny ciggnik SuperPanther
Black Diamond z napedem 6x4, ktory
wg zapewnien projektantdw moze wy-
dajnie funkcjonowa¢ w temperaturach
od -30 do 45°C. Jest to migdzy innymi
zastugg uktadu zarzadzania tempera-
turg z pompa ciepta zdolng do pracy

paliwowym jest testowany juz od dwdch lat.

w bardzo niskich temperaturach. Zy-
wotno$¢ ciagnika ma siega¢ 1,2 min
km, uwzgledniajac baterie. Nieco dalej
stat Enabler, elektryczny, tréjosio-
wy modut éx4 do holowania naczep
okreslany jako ,Skateboard Chassis”
przez analogie do deskorolki. W zamy-
$le autonomiczny, cho¢ przewidziano
réwniez mozliwo$¢ wyposazenia go
w kabine kierowcy. Ten wtasnie pojazd
najlepiej odzwierciedla dziatalnos¢ fir-
my, ktéra powstata w 2022 i specjalizu-
je sie w produkcji komponentéw uktadu
napedowego ciezkich, elektrycznych
pojazddw uzytkowych. Jej praca po-
krywa sie w pewnym zakresie z za-
daniami, na ktorych skupia sie Steyr,
aw czescije uzupetnia. Centrala miesci
sie w Changzhou w Chinach, a biuro eu-
ropejskie w Stuttgarcie.

Autonomiczny pojazd U-Shift zostat opracowany przez DLR,
czyli Niemieckie Centrum Aeronautyki (niem. Deutsche
Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt). Sktada sie z podwozia

w ksztatcie litry ,U” (stad nazwa) oraz wymiennej zabudowy.
DLR przewiduje, ze U-Shift bedzie mogt elastycznie
dostosowywac sie do zadan, transportujac ludzi badz tadunki.

PAZDZIERNIK 2024 « www.fleetlog.pl

Kofczac chinski watek koniecznie
nalezy wspomniec o ciezaréwkach ATP
Trucks serii Truston, napedzanych sil-
nikami wysokopreznymi Weichai zgod-
nymi z norma Euro VI E. Pojazdy te sg
montowane w Rumunii, co utatwia im
dostep do rynku Unii Europejskiej, ale
powstajg z chinskich komponentéw.
Poczatkowo ich dostawca byt Shacman,
natomiast najnowsze modele przy-
pominajace Volvo s3 odpowiednikami
ciezarowek Dayun. Oferta pokrywa sie
z grubsza z ofertg Ford Trucks.

Turcy majq wszystko

Sposrdd producentéw tureckich juz
nie tylko Ford Trucks ma apetyt na za-
chodnioeuropejski rynek. Na IAA firma
Habas zaprezentowata elektryczny cia-
gnik siodtowy z silnikiem Voith MD o mocy
410 kW i pakietem baterii LFP o pojem-
nosci uzytecznej 320 kWh. Model ten
dostepny jest rowniez z silnikiem wyso-
kopreznym Paccar MX-11 o mocy 450 KM
(338 kW) i zautomatyzowang, 12-biego-
wa skrzynig ZF. Firma Habas jest zna-
nym, tureckim dostawca paliw, ale od
2021 roku rozwija produkcje pojazdow.

Stoisko Ford Trucks sktadato sie
wytacznie z samych wyjatkowych sa-
mochoddw. Nowoscig byt F-Line, ktory
wystapit réwniez jako elektryczne pod-
wozie 6x2 F-Line E napedzane dwoma
silnikami o tacznej mocy ciagtej 330 kW
i szczytowej 390 kW. Pakiet baterii NMC
0 pojemnosci zainstalowanej 392 kWh
zapewnia zasieg do 300 km. Mozna je
tadowac¢ pradem statym o mocy mak-
symalnie 320 kW. Znany dobrze na ryn-
ku F-Max zostat pokazany w limitowa-
nej serii Select, a takze jako atrakcyjnie
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stylizowany Custom. Nowoscig tech-
niczng byt ciagnik z silnikiem EcoTorg
Gen2 o mocy 510 KM przystosowanym
do spalania HV0. Wyposazono go row-
niez w cyfrowe lusterka, zmniejszajace
opor aerodynamiczny. Ponadto na sto-
isku mozna byto obejrze¢ wodorowy
silnik EcoTorg H2.

Daleko posunigta roznorodno$¢ ukta-
dow napedowych widoczna byta takze

King Long Merry Haul to dojrzata konstrukcyjnie i stylistycznie
propozycja aerodynamicznej ciezaréwki z wodorowym ogniwem
paliwowym. Podobnie jak inni producenci z Chin, King Long preferuje
przechowywanie wodoru pod ci$nieniem 700 bardéw. Ciggnik ma
zasieg okoto 1000 km na jednym tankowaniu.

16

u zachodnioeuropejskich producentéw.
Wrdcito  zainteresowanie metanem.
Ciezardwki na CNG lub LNG byty na sto-
iskach IVECO, Scanii i Volvo. Naturalnie
w nowej odstonie metan wystepuje jako
biometan, czyli gaz produkowany z od-
padow i traktowany jako paliwo odna-
wialne. Rdwnoczesnie kazda z tych firm,
a takze DAF, MAN i Mercedes przedsta-
wity modele elektryczne na baterie. Tak
szeroka rozpietos¢ uktaddéw napedo-
wych: od Diesli na olej napedowy i jego
odnawialne odpowiedniki, poprzez silni-
ki spalinowe na metan i wodor, po pojaz-
dy elektryczne zasilane z akumulatordw
lub  wodorowych ogniw paliwowych
wynika w duzej mierze z niepewno-
$ci, co do dalszego rozwoju rynku. By¢
moze faktem staje sie z wolna prognoza
sprzed lat, przewidujgca, ze wraz z ty-
pem podwozia i kabiny do zadan bedzie
dopasowywany réwniez rodzaj napedu
- jako jedna z opcji.

LPG, ale bio!

A co powiedzielibyscie na ekologiczng
ciezaréwke dystrybucyjna, ktora przejez-
dza 800 km na jednym tankowaniu i moze
korzystac z istniejacej w catej Europie,
rozbudowanej infrastruktury? Baskijska

fleetiog

firma Herko zamierza ruszy¢ z produk-
¢ja lekkiego podwozia Bios 35 zasilanego
bio-LPG. Tak, to nie pomytka! Jako paliwo
odnawialne mozna pozyskiwac nie tylko
biometan, ale réwniez bio propan-butan.
Jego stosowanie moze ograniczy¢ emisje
C0, nawet o 80%, a sktad tego biopali-
wa moze odpowiadac¢ LPG dostepnemu
obecnie na stacjach. Herko skorzystato
ze wsparcia rzadu baskijskiego dla inno-

w wersjach o mocy 110 i 140 KM,
a do wigkszych pojazdow AVG Evo 3
o pojemnosci 7,2 L i mocy 250, 280
i 320 KM. Oba sa zgodne z Euro VI E. Fir-
ma podejmuje sie zamiany silnika Die-
sla na gazowy, a takze przystosowania
silnika wysokopreznego do zasilania
dwupaliwowego. Celem jest redukcja
emisji szkodliwych sktadnikow spalin.
Warto wspomnie¢, ze jeszcze kilka-

Turecki Habas zaprezentowat
elektryczny ciagnik Star Power 2.
Lecz pojazd ten jest dostepny rowniez
z silnikiem wysokopreznym

Paccar MX-11 o mocy 450 KM.

Znany z produkcji nadwozi autobusowych Irizar rozpoczat kilka
lat temu produkcje miejskiej ciezardwki ie truck i wtasnie nia
postanowit pochwali¢ sie w Hanowerze. Poza modelem 6x2
proponuje réwniez 4x2, a oba moga miec¢ baterie o pojemnosci
maksymalnie 512 kWh, co zapewnia zasieg do 400 km. Wielkos$¢
baterii mozna $cisle dobrac¢ do zastosowania, aby kosztem zbyt
duzego pakietu nie traci¢ niepotrzebnie na tadownosci.

wacyjnych, proekologicznych projektdw.
Partnerami strategicznymi sg dystrybu-
tor paliw Cepsa oraz producent silnikéw
na LPG, firma BeGas. Samochdd, ktdrego
kabina przypomina szoferke chinskiego
Nexto ma dmc 3,5 t przy masie wtasnej
ponizej 2 t. Do wyboru s rozstawy osi od
2800 do 3365 mm.

Zatozona w 2015 roku spdtka BeGas
oferuje 3-litrowy silnik gazowy B430 LG

nascie lat temu autobusy miejskie na
LPG byty powszechne w Wiedniu, gdzie
uzytkowano je ze wzgledu na ich walo-
ry ekologiczne.

Rozterki i nerwowos$¢

Targi IAA Transportation zndw sie
skurczyty, co tylko uwypuklito liczbe

i wielko$¢ stoisk producentow pojaz-
déw i komponentéw z Chin. Aktywno-
$ci chifskich firm w Europie nie wida¢
jeszcze na drogach, ale jesli ktokolwiek
liczyt, ze Stary Kontynent po raz ko-
lejny ,ucieknie do przodu”, promujac
rozwigzania techniczne ,chronigce”
klimat, pomylit sie w rachubach. Me-
nedzerowie europejskich koncerndw
wykazywali zreszta pewna nerwo-
wos¢, gdy padata sugestia, ze Chin-
czycy ,skradli nam show”, oferujac
wtasne, zaawansowane, niskoemisyjne
pojazdy. Za nasza wschodnig granica
chinskie samochody uzytkowe byty
widoczne juz 20 lat temu. Od Unii Euro-
pejskiej dzieli je tylko linia Bugu, ktéra
bez trudu przekrocza. Chinskie firmy
produkuja juz silniki zgodne z Euro VI,
anapedy wodorowe i elektryczne sgich
specjalnoscia. Do myslenia daje kalku-
lacja firmy Kaiyun Energy, przewiduja-
ca, ze bateryjny elektryk jest tanszy od
modelu spalinowego. Albo cene aku-
mulatoréw trzeba doliczy¢ (modutowa
konstrukeja, baterie wez, skad chcesz),
albo na serio mamy sie czego obawiac.

Dostepnos$¢ réznego rodzaju fun-
duszy unijnych, krajowych i samo-
rzadowych na rozwdj ekologicznych
Srodkéw transportu wywotata wysyp
spotek, ktére samodzielnie lub w ra-
mach rozlicznych partnerstw oferuja
komponenty i gotowe pojazd wpisujace
sie w polityke ,redukcji emisji”. Zato-
zenia europejskiego ,Zielonego tadu”
sktonity tez duze koncerny do prac nad
niskoemisyjnymi napedami. Mozna by-
toby czerpac satysfakcje z tego, ze duzo
sie dzieje, gdyby nie to, ze wcigz obra-
camy sie wérdd pomystéw znanych od
lat. Znacznej czesci z nich dawno temu
nie wybralismy, bo byty nieefektywne
i drogie.

Sytuacje komplikuje decyzja o wpro-
wadzeniu normy Euro VII, ktorej osta-
teczny ksztatt w niektorych aspektach
nie jest jeszcze znany. W co w tej sytu-
acji inwestowac? Na czym zarabiac, za-
nim zisci sie ,cud elektryfikacji”, ktéra
ma byc¢ ostatecznym rozwigzaniem?

Rozterki producentdw ciezaréwek
byty widoczne na IAA, a objawem
wrecz orwellowskiego ,dwojmyslenia”
widocznym na niektérych stoiskach
byto promowanie pojazdéw elektrycz-
nych i stawianie w ich cieniu modeli
spalinowych. Poki co to wtasnie diesle
zarabiaja na projektowanie i produkcje
samochodéw drozszych i mniej wydaj-
nych, ale ,politycznie poprawnych”.
Jak dtugo to potrwa? Czy zblizamy sie
do punktu przetomowego? Na targach
na te pytania nikt nie umiat udzieli¢ od-
powiedzi. ®
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UKCES TO ROZNORODNOSC

MAN zaprezentowat na targach IAA w Hanowerze szerokg game
pojazddw z réznorodnymi napedami. Wsrod premier byt elektryczny eTGL
oraz hTGX z wodorowym silnikiem spalinowym.

E ZOBACZ

FILM
DD

Podczas IAA miat premiere lekki MAN eTGL. Dzieki niemu producent moze zaoferowac

beda ksztattowac pojazdy zeroemisyjne. Jako

potencjalnie najbardziej korzystny pod tym
wzgledem wymienia sie elektryczny naped bateryj-
ny (BEV). Jest on rowniez najbardziej wydajny ener-
getycznie w pordwnaniu z innymi rozwigzaniami.
Lecz znajac jego ograniczenia, juz dzis proponuije sie
inne typy uktadéw napedowych, lepiej dopasowane
lub jedyne mozliwe w okreslonych warunkach i ty-
pach zadan.

Przyktadem jest MAN hTGX, ktory zostat wyrézniony
nagroda Truck Innovation 2025. Jurorzy docenili prak-
tyczne zalety tej ciezardwki z wodorowym napedem.
MAN hTGX wkrotce wejdzie do matoseryjnej produkcji
i bedzie dostepny na wybranych rynkach, gdzie rozwinie-
ta jest dostatecznie infrastruktura do tankowania i na-
bywcy sa gotowi na pojazdy wodorowe.

Przysz&oé(: transportu drogowego w Europie

fleetiog

Biznes, ktdry sam sie napedza

Hastem tegorocznej ekspozycji MAN-a byto ,Simpli-
fying Business”. Wtasnie temu celowi podporzadkowana
jest oferta producenta. Utatwianie biznesu polega nie
tylko na proponowaniu pojazdow dostosowanych do za-
dan, ale réwniez skrojonych na miare ustug. Cyfryzacja
jest goracym tematem, gdyz to najprostsza droga pro-
wadzaca do szybkiej, widocznej poprawy wynikow firmy
transportowej lub jakiejkolwiek innej, wykorzystujacej
w pracy pojazdy uzytkowe.

Niemniej wszystko zaczyna sie wtasnie od pojazdu.
Debiut lekkiego eTGL sprawit, ze obecnie MAN moze za-
oferowac elektryczny pojazd w kazdej z gtownych klas
tonazowych europejskiego rynku ciezaréwek. Oferta
obejmuje modele 0 dmc od 12 do 44 ton, a jesli uwzgled-
ni¢ dostawczego eTGE, jest jeszcze szersza. W dniu

szeroki wybor elektrycznych pojazdéw bateryjnych o dmc od 12 do 50 ton.

otwarcia targéw firma z Monachium zgromadzita juz
2300 zamowien i zapytan dotyczacych elektrycznych
eTGS i eTGX.

Wspominany wodorowy hTGX ma zaspokoi¢ potrze-
by nabywcéw zainteresowanych zeroemisyjnoscia tam,
gdzie elektryfikacja jest trudna badz niemozliwa. Przy-
ktadem odludne okolice pozbawione dostepu do odpo-
wiednio wydajnej sieci elektroenergetycznej, a takze
prace wymagajace pojazdéw, w ktdrych na dostatecznie
pojemne pakiety akumulatoréw brakuje miejsca.

Oczywiscie w nadchodzacych latach dominujaca po-
zycje na rynku utrzymaja cigzardwki z silnikiem Diesla.
W Hanowerze MAN zaprezentowat game samochodéw
z nowym uktadem napedowym PowerLion, ktérego
gtownymi sktadowymi sg silniki D30 oraz zautomaty-
zowane, 14-biegowe skrzynie o handlowej nazwie MAN
TipMatic. Silnik wykorzystuje uktad zasilania XPI z wtry-
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skiwaczami z 10 otworami dostarczajacymi paliwo pod
ci$nieniem maksymalnie 1800 baréw. W zaleznosci od
poziomu mocy producent montuje jeden z dwdch typow
turbosprezarki. Réznig sie one od siebie geometria. D30
moze by¢ wyposazony w hamulec dekompresyjny CBR
(ang. Compression Release Brake) o mocy hamowania
do 355 kW. Dodatkowo MAN proponuje retarder typu
47 o maksymalnym momencie hamowania 4700 Nm.
W uktadzie wydechowym pracuje katalizator SCR z po-
dwojnym wtryskiem AdBlue, co pozwolito zrezygnowac
z uktadu recyrkulacji spalin (EGR). Skrzynia TipMatic ma
dwa biegi wsteczne, ale mozna zwiekszyc ich liczbe do
oémiu (6 dodatkowych biegéw wstecznych) dokonujac
zdalnej aktualizacji oprogramowania. Moze wspotpraco-
wac z tempomatem MAN EfficientCruise wyposazonym
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Polski rynek oczekuje profesjonalnych rozwiazan odpowiednich do zadan. Sprzedajemy tu nie tylko ciagniki, ale mno-
stwo podwozi. Mamy m.in. TGL, ktéry jest bardzo dobrze znany i uzywany np. do transportu mebli i roznych rodzajow
dystrybucji.
W segmencie ciagnikow, ktore sa jednym z gtéwnych obszardw, gdzie znajduje zastosowanie nowy uktad napedowy
PowerLion, najwazniejszym argumentem jest efektywnos¢ pod katem zuzycia paliwa. Zuzycie paliwa musi by¢ na
bardzo dobrym poziomie. Dodatkowo jest wiecej mocy i momentu obrotowego. Nowy naped kompleksowo spetnia te
wymagania. Dlatego uwazamy, ze spotka sig w Polsce z bardzo dobrym przyjeciem.
Oczywiscie niezbednym uzupetnieniem dojrzatego produktu jest sprawny serwis. MAN ma w Polsce rozbudowana sie¢ placéwek wta-
snych i partnerskich. Liczy ona 36 serwiséw i pokrywa praktycznie caty obszar kraju. Oferujemy kontrakty serwisowe w réznorodnych
wariantach dostosowanych do potrzeb nabywcy. W potaczeniu z gwarancja zapewniaja naszym klientom przewidywalne koszty, a przede
wszystkim pojazdy, ktore s3 niezawodne w pracy. W nagtych wypadkach klienci moga liczy¢ na serwis pomocy drogowej MAN Mobile24.
Mamy za soba kilka burzliwych lat. Zapotrzebowanie na cigzaréwki wpadato ze skrajnosci w skrajnos¢. Teraz sytuacja normalizuje sig, cho¢
Europe trapi kryzys i widoczny jest spadek popytu. Europejska flota ciezkich pojazdéw uzytkowych starzeje sig. Obecnie przecietna ciezaréwka
jest o rok, pottora albo nawet dwa lata starsza niz zwykle. Zbliza sie fala pojazdow, ktdre trzeba bedzie wymieni¢ na nowe. Dlatego spodziewa-
my sig, ze popyt wkrotce znaczaco wzrosnie. Widzimy juz wigksze zainteresowanie nowymi pojazdami, zwtaszcza ze strony wigkszych firm.
Wymiane flot stymuluje rowniez rozwoj transportu ,zeroemisyjnego”. Na naszym stoisku na targach IAA obecny jest nowy elektryczny
eTGL i wodorowy hTGX. Badamy wodorowe ogniwa paliwowe. Naped elektryczny odznacza sig bezkonkurencyjng sprawnoscia, (ponad
90%) w poréwnaniu z kazdym innym, dlatego wierzymy w to rozwiazanie. Klienci w Polsce wykazuja duze zainteresowanie pojazdami
elektrycznymi. Mamy wiele zapytan. Oczywiscie nadal sa bariery do pokonania, np. kwestia infrastruktury do uzupetniania energii,
dotacji przy zakupie pojazdow i zachet dotyczacych optat drogowych. Nadal wiele obaw majg jeszcze potencjalni uzytkownicy pojazdow

elektrycznych. Watpliwosci budzi zasieg. Waznym argumentem jest korzystny catkowity koszt uzytkowania

(TCO) akumulatorowych pojazdéw elektrycznych.

Chcemy by¢ partnerami dla naszych klientéw. Stad hasto , Simplifying Business”. Mozemy je wcielac w zycie
tylko w bliskiej wspétpracy z naszymi klientami i dlatego jest dla mnie powodem do dumy i wielkiego zado-
wolenia, ze w Polsce mamy tak doskonate relacje z uzytkownikami pojazdéw MAN. Razem tworzymy przy-
szto$¢, w ktdrej jest miejsce na roznorodne rozwigzania, zupetnie jak na naszej ekspozycji w Hanowerze.

PRZECZYTAJ
CALY
WYWIAD

w funkcje umozliwiajaca sterowanie napedem odpowied-
nio do przebiegu drogi przed pojazdem.

Nowy naped skutkuje przede wszystkim dalsza re-
dukcja zuzycia paliwa, a co za tym idzie emisji. Jest zara-
zem oznaka konsolidacji oferty w ramach Grupy Traton,
gdyz odpowiada budowg i parametrami uktadowi nape-
dowemu Scania Super oraz S13 stosowanemu w amery-
kanskich ciezardwkach International.

Pakiet elektryczny

MAN eTGL ma tadowno$¢ maksymalnie 6,6 t,
w zaleznosci od typu zabudowy. Zasieg dochodzi do
235 km, a stosujac szybka tadowarke pradu statego

MAN hTGX z wodorowym silnikiem spalinowym zaliczany jest wg projektowanej
klasyfikacji unijnej do pojazdéw ,zeroemisyjnych”, a jako taki stanowi uzupetnienie
dla gamy elektrycznych ciezaréwek akumulatorowych.
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o mocy 250 kW mozna go natadowac do petna w cia-
gu pot godziny. Scisle rzecz biorac tyle czasu zajmie
uzupetnienie energii od 10 do 80% stanu natadowania
(ang. SoC - State of Charge). Uzyteczna pojemnos¢ ba-
terii to 160 kWh.

Baza dla wersji elektrycznej jest spalinowy TGL,
a komponenty napedu elektrycznego sa zunifikowane
z tymi, ktore MAN juz wykorzystuje w wigkszych eTGS
i eTGX. Do napedu stuzy centralnie umieszczony w ra-
mie silnik elektryczny o mocy 210 kW, czyli odpowiednio
285 KM. S to wartosci bardzo wysokie, jak na lekka
ciezardwke dystrybucyjna. W przekazywaniu momentu
obrotowego na tylng o$ posredniczy dwubiegowa prze-
ktadnia, ktéra podnosi sprawno$¢ napedu.

Samochdd jest dostepny z jednym tylko, uniwersal-
nym rozstawem osi wynoszacym 4500 mm. Podwozie
eTGL umozliwia zamontowanie zabudowy o dtugosci od
6100 do 7300 mm. Doskonale nadaje sie zatem do ty-
powych nadwozi skrzyniowych, furgonowych czy chtod-
niczych.

Krotka kabina dzienna jest obszerna i zapewnia zna-
komitg widocznosc. Nisko umieszczone wejscie jest wy-
godne, gdy trzeba czesto wsiadac i wysiadac. Nowoscia
s cyfrowe wskazniki wyswietlane na ekranie o prze-
katnej 12,3 cala. Zapewniaja one bezposredni dostep
do informacji o stanie natadowania baterii i dostepnym
zasiegu.

Nowy model uzupetnit game elektrycznych ciezard-
wek MAN-a. Firma oferuje tego typu podwozia jako eTGS
i eTGX o dmc 20 lub 28 t z silnikami o mocy 245, 330
i 400 kW. Nowoscig jest podwozie eTGX 6x2 z pakietem
siedmiu baterii o tacznej uzytecznej pojemnosci 560 kWh,
dostepne w ramach oferty MAN Individual. Jego zasieg
dochodzi do 650 km. Dwa mocniejsze z wymienionych
silnikdw s3 stosowane w zestawach drogowych o dmc
42 t. Standardowa oferta obejmuje od czterech do sze-
$ciu pakietow akumulatoréw o uzytecznej pojemnosci od
320 do 480 kWh.

MAN jest jednym z uczestnikdw konsorcjum rozwija-
jacego megawatowy standard tadowania (MCS). Dlatego
wraz z mozliwoscig tadowania przy uzyciu ztacza CCS
o mocy do 375 kW oferuje w ciezaréwkach ztacze mega-
watowe (MCS) o mocy do 750 kW.

Gama elektrycznych eTruckéw jest obudowa-
na ustugami utatwiajacymi ocene ich przydatnosci
w okreslonym rodzaju pracy oraz usprawniajacymi
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ich wdrozenie do ruchu. Oferta ta pod nazwa eKo-
snultacje 360° obejmuje analize warunkdéw pracy
klienta pod katem mozliwosci zastosowania pojazdow
elektrycznych. Uwzglednia konieczng infrastrukture
do tadowania, a takze mozliwos¢ jej zainstalowania.
Wraz z pojazdami, MAN zapewnia tadowarki dostar-
czane przez firmy, z ktérymi wspétpracuje. Klient
moze skorzysta¢ réwniez z finansowania, a takze
ustug serwisowych dopasowanych do specyfiki po-
jazdow elektrycznych.

Praktyczne podejscie

Spalinowy silnik wodorowy jest pewnego rodzaju
tacznikiem miedzy tradycja, a nowoczesnoscig. Silnik
H45 stosowany w MAN-ie hTGX jest przekonstruowanym
wariantem wysokopreznego D38, wyposazonym w za-
pton iskrowy. Woddr jest wtryskiwany wprost do komo-
ry spalania, co podnosi sprawnos¢ jednostki napedowe;j.
Jest ona produkowana w fabryce silnikow i akumulatorow
w Norymberdze.

Silnik osiaga moc 520 KM i maksymalny moment ob-
rotowy 2500 Nm przy 900-1300 obr/min. S3 to wartosci
podobne jak w jego odpowiedniku na olej napedowy. Zbior-
niki mieszcza 56 kg wodoru pod cisnieniem 700 barow.
Taka ilos¢ gazu wystarcza do pokonania maksymalnie
600 km. Tankowanie trwa niespetna kwadrans. Na pocza-
tek dostepne beda wersje 6x2 i 6x4.

Planowana na 2025 rok seria 200 wodorowych cie-
zaréwek ma trafi¢ do klientdw w Niemczech, Holandii,
Norwegii, Islandii i wybranych krajach pozaeuropejskich.
Przy emisji ponizej 1 g CO,/tkm MAN hTGX spetni kryteria
pojazdu ,zeroemisyjnego” zgodnie z planowanymi przepi-
sami Unii Europejskiej dotyczacymi CO,.

Podobne zalety w kontekscie optat drogowych uza-
leznionych od emisji CO, ma nowy uktad napedowy Po-
werLion z silnikiem D30. £aczac go z nowymi akcesoria-
mi aerodynamicznymi mozna zaklasyfikowa¢ nowego
MAN-a do klasy 3 niemieckiego myta, najlepszej, w jakiej
mieszczg sie cigzaréwki na olej napedowy lub jego odna-
wialne odpowiedniki.

Rozliczanie optat drogowych, a takze tankowania,
tadowania energii elektrycznej czy korzystania z myjni
utatwia nowa ustuga MAN SimplePay. Dzigki niej mene-
dzerowie flot majg dostep do danych ze zdigitalizowanych
kart ptatniczych, zyskujac petng przejrzystos¢ kosztow

Maciej Wator,
menedzer ds. elektromobilnosci
MAN Truck & Bus Polska
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Dwuosiowy MAN eTGS 20.333 4x2 LL CH EB. Za tym oznaczeniem kryje sie

dmc 20 t oraz silnik elektryczny o mocy 333 KM (245 kW). Moment obrotowy wynosi 800 Nm
i jest dostepny od startu do 2920 obr/min. Pakiet 5 baterii NMC ma pojemnos¢ 445 kWh.
Samochdéd jest wyposazony w zabudowe chtodniczg z elektrycznym agregatem Mitsubishi.

MAN eTGS moze pracowac réwniez jako cicha wywrotka miejska.

To podwozie 28.449 z napedem 6x2 ma cztery baterie NMC o tacznej pojemnosci
354 kWh. Mozliwo$¢ montazu pojemnych pakietéw akumulatoréw na stosunkowo
krotkich podwoziach nalezy do zalet elektrycznych ciezaréwek MAN.

generowanych przez poszczegdlne pojazdy. Co wazne,
moga to by¢ rdwniez samochody innych marek, nie tylko
MAN-y. Menedzer moze zdalnie dokonac rezerwacji miej-
sca parkingowego dla pojazdu, a w niedalekiej przysztosci

réwniez myjni. Cenng funkcja jest mozliwos¢ szybkiego
uwolnienia $rodkéw w wysokosci od 1500 do 5000 euro,
np. w razie wystapienia awarii na drodze. Rosnie liczba
czynnosci dostepnych dla kierowcow z poziomu aplikacji

Jeszcze w tym roku pojawig sie w Polsce pojazdy demonstracyjne z napedem elektrycznym najciezszych serii, czyli
eTGX i eTGS.
Mamy kilka aspektow, ktore nas wyrézniaja pod wzgledem technicznym. Przede wszystkim jako jedyny producent
mamy lowdecka, czyli ciggnik siodtowy typu ultra przeznaczony do naczep mega, popularnych w branzy automotive.
Jako jedyni mamy sprzeg siodtowy o wysokosci 953 mm przy bardzo krétkim rozstawie osi, ktory tez mamy najkrotszy
sposrod wszystkich producentéw - 3750 mm. Przy skroconym zwisie tylnym o 150 mm zachowujemy typowa dtugo$é
pojazdu. Nie ma koniecznosci przesuwania siodta i ciagnik jest kompatybilny z obecnymi naczepami.
Poniewaz mamy centralnie umieszczony silnik elektryczny, jesteSmy w stanie zastosowac¢ mechaniczne przystawki odbioru mocy do
zastosowan takich chociazby jak hakowce i bramowce, a w przypadku ciggnikow do naczep wywrotek, silosow czy cystern. Oferujemy
rowniez elektromechaniczne przystawki lub same przytagcza wysokonapigciowe dostarczajace energie z baterii trakcyjnych do
zasilania zabudowy. Dostepne jest przytacze o mocy 22, 60 75 kW lub kompletne rozwiazanie z inwerterem i silnikiem elektrycznym
napedzajacym pompe hydrauliczna.
Wspétpracujemy z dostawcami zabudédw, dla ktorych nasz modutowy system akumulatoréw ma wazne zalety. Obecnie jestesmy w sta-
nie zapewnic najwyzsza na rynku pojemnos¢ baterii przy krétkich rozstawach osi. Przyktadowo w podwoziu pod $mieciarke mozemy
zainstalowac pakiet o pojemnosci 445 kWh brutto, czyli 400 kWh netto, co jest wysoka wartoscig i wykracza ponad typowe potrzeby
uzytkownika. Tak pojemne baterie umozliwiajg prace dwuzmianowa czy na obszarach podmiejskich.
W eTGX i eTGS oferujemy réwnie szeroki wybor kabin, co w pojazdach z silnikiem Diesla: od krétkich dziennych po sypialne wysokie.
Jako jedyny producent proponujemy réwniez pojazdy spetniajace wymagania ADR. Elektryczne cigzaréwki MAN moga transportowac
np. paliwa. W dystrybucji i ruchu miejskim naszym atutem jest debiutujacy wtasnie eTGL.
Akumulatory produkujemy we wtasnym zaktadzie w Norymberdze. Obecnie w eTrucku stosujemy baterie

NMC drugiej generacji. W ciggu ostatnich 3-4 lat ilos¢ dostepnej energii w naszych bateriach wzrosta o 25%. PRZECZYTAJ
Kolejne generacje na pewno beda jeszcze bardziej efektywne energetycznie. Dlatego uwazam, ze osiggnie- CALY
cie zasiegu 800 km bez tadowania pod koniec tej dekady jest nie tylko mozliwe, ale stanie sig faktem, a to WYWIAD

otwiera pole do nowych zastosowan akumulatorowych pojazdow elektrycznych.
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Nowy silnik D30 jest podstawg uktadu napedowego PowerLion zunifikowanego z oferta
innych marek Grupy Traton. W pierwszym rzedzie nowy naped przeznaczony jest

dla transportu dtugodystansowego. W potaczeniu z aerodynamicznymi ulepszeniami kabin
zmniejsza zuzycie paliwa i pozwala ulokowa¢ MAN-a w trzeciej klasie niemieckiego myta.

MAN Driver App. Juz niedtugo beda mogli za jej posred-
nictwem wyszukiwac interesujace ich miejsca, np. stacje
paliw czy parkingi i dokonywac transakji ptatniczych.

Autonomia i co dalej?

MAN kontynuuje proby pojazdow autonomicznych.
W latach 2018-21 uczestniczyt w projekcie badajacym
mozliwos¢ transportowania kontenerdw pojazdami au-
tonomicznymi na terenie portu w Hamburgu. Od 2019 do

G

MAN ma mocna pozycje w Polsce

w dostawach podwozi. Ten TGM 13.290

4x2 BL CH z automatyczna skrzynia

MAN PowerMatic i wywrotka tréjstronng moze
by¢ wyposazony w lemiesz do od$niezania,

co czyni go uniwersalnym pojazdem
komunalnym.

Po niedawnej modernizacji TGE ma wigcej
systemow wspomagajacych bezpieczna jazde.
Jest réowniez bardziej komfortowy.
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2023 roku podobne testy dotyczace przetadunku kontene-
row w transporcie intermodalny drogowo-kolejowym byty
prowadzone w ramach projektu ANITA (ang. Autonomous
Innovation in Terminal Operations - autonomiczne inno-

IAA TRANSPORTATION

G

14-biegowa skrzynia MAN TipMatic

ma niskie opory wewnetrzne, a jej konstrukcja
sprawia, ze zmiana przetozenia odbywa sie
bardzo szybko.

wacje w pracy na terenie terminala). W grudniu 2024 r.
zakonczy sig natomiast projekt ATLAS-L4 (ang. Automated
Transport between Logistics Centres on Expressways at
Level 4 - zautomatyzowany transport na poziomie & dro-

gami ekspresowymi miedzy centrami logistycznymi). Or-
ganizatorzy spodziewaja sie, ze przyniesie owoce w po-
staci gotowych do wprowadzenia na rynek pojazdéw au-
tonomicznych.

Proby te s prowadzone wspdlnie z licznymi partnera-
mi, wérdd ktorych jest amerykanski Plus, a takze Bosch,
dm-drogerie markt, DSV, Iveco, Luminar, Nikola, Scania
czy Navistar. Wprowadzanie autonomicznych pojazdow
na drogi publiczne odbywa sie na mocy zgdd udzielanych
przez zarzadcéw drdg. W kwietniu 2024 r. MAN jako pierw-
szy producent ciezkich pojazdow uzytkowych w Niem-
czech otrzymat zgode na testy pojazdéw autonomicznych
na poziomie 4 na 10-kilometrowym odcinku autostrady A9
miedzy Allershausen i Fiirholzen.

Ekspozycja MAN-a na targach IAA byta obrazem ten-
dencji panujacych we wspétczesnym transporcie, ale
miata tez silny wyraz praktyczny, oferujac rozwiazania do
wykorzystania w pracy transportowej od zaraz. @
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NOWY SEGMENT,
NOWE MOZLIWOSC]

Podczas IAA Transportation IVECO pokazato
swo0j najnowszy i zarazem najmniejszy model.
eMoovy to elektryczne podwozie o dmc od

2,5 do 3,5t. Pojazd powstat dzieki wspotpracy
z Hyundaiem. W jej wyniku dwa lata temu
pokazano eDaily Fuel Cell i wprowadzono na
rynek miejski autobus E-WAY FCEV.

e Moovy powstato na platformie eLCV,
zbudowanej przez Hyundaia. Zawie-
szenie zaprojektowano z mysla o zwin-
nosci i komforcie, co powinno utatwi¢
uzytkowanie auta w miejskiej dystrybucji.
tadownia w eMoovy moze pomiesci¢ do
10 m?, a tadownos$¢ dochodzido 1,5 t.

W dwie strony

Podwozie w formie ptaskiej platformy
zapewnia wieksza przestrzen tadunko-
wa oraz utatwia zatadunek i roztadunek.
Nowego dostawczaka IVECO napedza
silnik elektryczny o mocy 215 KM i mo-
mencie obrotowym na poziomie 350 Nm.
eMoovy jest dostepny z akumulatorem
o pojemnosci 76 lub 63 kWh. Wigksza
bateria wg WLTP powinna wystarczy¢
na przejechanie na jednym tadowaniu

do 320 km. Akumulatory mozna tadowac
z mocg do 350 kW, co oznacza, ze dyspo-
nujac odpowiednia tadowarka, mozna zy-
ska¢ dodatkowe 100 km zasiegu w ciggu
10 minut. W przypadku pradu zmiennego,
korzystajac z domowego gniazdka, moz-
na tadowa¢ eMoovy z moca do 7 kW lub
za pomocg wallboxa do 11 kW.

Funkcja Vehicle to Load umozliwia
korzystanie z pradu zmagazynowanego
w bateriach do zasilania urzadzen o mocy
do 3,6 kW z gniazda pradu zmiennego
230 V. Mozna z tego skorzystac w kabinie
lub podtaczy¢ sie do gniazda tadowania
z przodu pojazdu.

Ciekawe rozwigzania

We wnetrzu, podobnie jak w Hyun-
daiu Staria, znajduje sie 12,3-calowy

W zaleznosci od wersji akumulatoréw eMoovy moze przejechac na

IVECO eMoovy jest oferowane tylko jako podwozie

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

pod zabudowe. Dmc miesci sie w przedziale od 2,5 do 3,5 t.

tadowno$é dochodzido 1,5 t.

elektroniczny  kokpit. Zamontowano
go wyzej, aby zapewni¢ lepsza wi-
doczno$¢. Natomiast ekran systemu
multimedialnego ma przekatng 10,25
cala. Kierowca moze korzysta¢ z pod-
grzewanej kierownicy wielofunkcyjnej
czy podgrzewania i wentylacji fotela.
Tapicerka zostata wykonana z ekolo-
gicznych materiatdw. Biegi przetaczane
s3 za pomoca elektronicznej dZwigni
z przyciskami. Inteligentny system ha-
mowania z odzyskiem energii ma za-
pewniac ptynna jazde.

eMoovy ma na poktadzie systemy
bezpieczenstwa zgodne z przepisami
GSR step C. W standardzie oferowane
sg m.in. adaptacyjny tempomat z funk-
cja Stop & Go, asystent utrzymania pasa
ruchu, unikania kolizji z przodu, skre-
cania na skrzyzowaniu oraz zmeczenia
kierowcy.

Whnetrze eMoovy wyglada

Juz w sprzedazy

Korzystanie z pojazdu z napedem
elektrycznym ma utatwia¢ karta eCharge,
ktora pozwala natadowac pojazd na
ponad 700 000 publicznych punktach
tadowania w catej Unii Europejskiej.
Aplikacja Easy eMoovy umozliwia na-
tomiast kierowcy zdalne zarzadzanie
tadowaniem, drzwiami i temperaturg
w kabinie za pomoca np. telefonu. Mozna
tez tak zaplanowac trase, zeby uwzgled-
niata niezbedne postoje na tadowanie.
Wtasciciel floty moze natomiast kontro-
lowac stan natadowania pojazdow i ich
dostepnos¢ za posrednictwem portalu
IVECO ON.

IVECO eMoovy mozna zamawia¢ od
pazdziernika, a dostawy rozpoczng sie
w pierwszym kwartale 2025 roku. @

eMoovy jako izoterma z zabudowa

jednym tadowaniu nawet 320 km. Moc tadowania do 350 kW, pozwala
w ciggu 10 minut uzupetni¢ prad w baterii na tyle, by przejechac kolej-
ne 100 km. Potrzebna jest jednak odpowiednio szybka tadowarka.
Zgormadzong energie mozna réwniez wykorzystywac do zasilania urza-
dzen (Vehicle to Load). Stuzy do tego gniazdo 230 V umieszczone

w $rodku lub na zewnatrz — w tym miejscu, gdzie podtaczamy tadowarke.

fleetiog

dos$¢ nowoczesnie.

Przed kierowca jest

spory, elektroniczny
kokpit, umocowany dos¢
nietypowo. Dzieki temu ma
by¢ bardziej czytelny.
G

Spier. tadownos$¢ w tym wypadku to
1125 kg, a prog zatadunkowy znajduje
sie dosc¢ nisko, na wysokosci 500 mm.

To sprawia, ze samochdd ten powinien
dobrze sie sprawdzi¢ w miejskiej
dystrybucji czy w branzy kurierskiej.
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IAA
TRANSPORTATION

® TEKST i ZDJECIA: Damian Dziewicki

TRANSPORTER T7 | NOWE NAPEDY

Volkswagen na targach IAA w Hanowerze jak zwykle pokazat cate swoje portfolio.
Wsrad prezentowanych modeli byt nowy Transporter, kolejne wcielenia
ID. Buzza, Multivan eHybrid 4Motion, nowa California, ulepszony Crafter oraz Caddy

eHybrid. Ale to nie wszystko...

kiwana S$wiatowa premiera Transportera T7.

Nowoczesne systemy jazdy zapewniajg wieksze
bezpieczenstwo, a kokpit i elementy sterowania utatwia-
ja codzienng prace.

Nowy Transporter oferowany jest w wersji furgon, fur-
gon ,Plus” (przestrzen tadunkowa z siedzeniami w drugim
rzedzie i réznymi przegrodami), kombi (transport osdb)
oraz jako podwdjna kabina z nadwoziem skrzyniowym
lub platforma i dtugim rozstawem osi. Wersje mikrobus
i furgon sg opcjonalnie dostepne z wysokim dachem i wy-
dtuzonym rozstawem osi. Dziewigciomiejscowy Caravelle
natomiast zostat zaprojektowany z mysla o transporcie
pasazerskim. Mozna go réwniez zaméwi¢ z wydtuzonym
rozstawem osi. Zaréwno Transporter jako furgon, jak
i Caravelle s dostepne w wersji terenowej PanAmericana.
Z napedem na przod lub na wszystkie kota.

N ajwieksza sensacja byta oczywiscie dtugo ocze-

Miejsce pracy i tadowno$¢

W przeprojektowanym kokpicie potaczono cyfrowe
wys$wietlacze i elementy sterujace z tradycyjnymi przyci-
skami. Zapewnia to tatwe sterowanie réznymi funkcjami.
Nie brakuje gniazd USB i 12V, a nawet 230 V. Pojemnos¢
przestrzeni tadunkowej Transportera w wersji furgon
z normalnym rozstawem osi i standardowym dachem
wzrosta 0 ponad 10% do 58 m®. Natomiast w wersji
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ZOBACZ
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z dtugim rozstawem osi i wysokim dachem dochodzi do
9 m?. Transporterem mozna przewiez¢ do 1,33 t tadun-
ku, to 0,13 t wiecej niz poprzednio. Samochdd moze tez
holowac przyczepe o masie catkowitej do 2,8 t, czyli
00,3 t wiecej nizwT6.1.

W momencie wprowadzenia na rynek, dostepnych
bedzie szes¢ wersji napedowych nowego Transportera.
Po raz pierwszy gama ta obejmuje dwa turbodotadowa-

ZOBACZ

Wraz z Transporterem
zadebiutowat jego osobowy
odpowiednik — Caravelle.
Wystepuje rdwniez w wersji
z hybryda plug-in oraz
elektrycznej. W érodku moze
podrézowac nawet 9 osoéb.

Nowy Transporter zadebiutowat

z cata paletg napeddw i wersji.

Tutaj podwozie z zabudowga skrzyniowa.
Zamowienia bedzie mozna sktadac

w pierwszym kwartale 2025 r.

ne silniki wysokoprezne (TDI), hybryde plug-in (eHybrid)
i trzy wersje elektryczne (e-Transporter i e-Caravel-
le). Silniki Diesla majg moc 150 i 170 KM. Mocniejszy
wspotpracuje z 8-biegowym automatem, ktéry dostepny
jest tez w opcji ze stabszym silnikiem. Standardem jest
6-biegowa skrzynia manualna. W tym wypadku jest tez
dostepna wersja z napedem na cztery kota 4Motion.
W hybrydzie plug-in moc systemowa to 232 KM. Zasto-
sowano tutaj automatyczng skrzynie biegdw eHybrid.
Elektryczne wersje e-Transporter i e-Caravelle beda
oferowane z silnikami o mocy 136, 218 i 286 KM. Pojem-
no$¢ akumulatorow wynosi 64 kWh (netto). Volkswagen
nie podaje jeszcze zasiegu, ale blizniaczy Ford eTransit
Custom ma wg WLTP przejecha¢ do 327 km.

Nowy Transporter, podobnie jak jego poprzednicy,
bedzie dostepny z wieloma rozwigzaniami przygoto-
wywanymi przez producentdw zewnetrznych. Jednym
z nich jest nowy system regatow opracowany przez
Volkswagen Samochody Dostawcze we wspotpracy z fir-

ID. Buzz GTX jako radiowdz. Ta wersja
sympatycznego, elektrycznego busa to

tegoroczna nowos$¢. Ma naped na cztery kota

i jest oferowany z dwoma rozstawami osi

i dwoma réznymi akumulatorami trakcyjny-

mi (79 kWh - zasieg do 423 km
i 86 kWh - zasieg do 475 km).
]
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ma Sortimo. Podstawowe elementy no$ne systemu beda
montowane w fabryce. System regatow Columbus bedzie
mozna zaméwi¢ bezposrednio po wprowadzeniu Trans-
portera narynek, czyli w pierwszym kwartale 2025 roku.
Podobny system bedzie tez dostepny w Caddy, ID. Buzzie
Cargo i Crafterze.

ID. Buzz - kolejne odstony

Oprécz wersji ID. Buzz Pro z normalnym rozstawem
osi, mocg 286 KM i akumulatorem o pojemnosci 79 kWh,
pojawita sie wersja z dtugim rozstawem osi, z duzym
akumulatorem 86 kWh oraz zasiegiem do 487 km. Na
rynku jest tez dostepny ID. Buzz GTX z napedem na cztery
kota, w dwdch wersjach rozstawu osi i zdwoma réznymi
akumulatorami trakcyjnymi (79 kWh - zasieg do 423 km
i 86 kWh - zasieg do 475 km). W Hanowerze mozna byto
tez zobaczy¢ model ID. Buzz Cargo 4Motion z napedem na
cztery kota (79 kWh - zasigg do 432 km). W tym przypadku
samochdd moze holowac przyczepe o masie do 1800 kg,
zamiast, jak dotychczas - 1200 kg. Game tego modelu
uzupetnia trzy wersje bazowe: Pure, Freestyle i Pure
Cargo z silnikami 0 mocy 170 KM i akumulatorem 59 kW.
Pokazano réwniez ID. Buzza Cargo z zabudowg chtodni-
cz3 z elektrycznym agregatem.

Volkswagen zaprezentowat tez rozwigzania cyfrowe
dla flot: Connect Pro & Fleet Interface. Portal do zarza-
dzania flotami jest dostepny z poziomu laptopa, tabletu
lub smartfona. System powiadamia m.in. o koniecznosci
przeprowadzenia serwisu pojazdu i automatycznie wy-
syta zapytanie o preferowany warsztat. Menedzerowie
flot moga zobaczyc aktualna lokalizacje swoich pojazdéw
i wszystkie ich trasy. Cyfrowe rozwigzania utatwiaja za-
rzadzanie flota, w tym pojazdéw elektrycznych, taduja-
cych sie na stacjach publicznych.

Multivan - multinapedowy

Na |AA pokazano réwniez Multivana eHybrid
4Motion. Dysponuje on mocg na poziomie 245 KM. Aku-
mulator o pojemnosci 19,7 kWh pozwala poruszac sig
tylko w trybie elektrycznym na odcinku okoto 60 km. Na-
ped sktada sie z silnika elektrycznego i turbodotadowa-

Zmodernizowany Crafter to tegoroczna nowosc.
Zmiany gtéwnie dotycza wnetrza. Pojawit sie
m.in. duzy ekran multimediéw, elektroniczny
kokpit, elektryczny hamulec postojowy

i dzwignia zmiany biegéw automatycznej
skrzyni zamontowana pod kierownica. Wieksza
jest tez paleta systemoéw asystujacych.
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Nowa California powstata na bazie dtugiej wersji Multivana. Oprécz turbodotadowanych
silnikdw wysokopreznych i benzynowych — dostepna jest réwniez z hybryda plug-in i z napedem

na cztery kota.

nego, benzynowego (1.5 TSI evo) z turbosprezarka VTG
0 zmiennej geometrii turbiny.

Kolejna nowosc¢ to California na bazie dtugiej wersji
Multivana. Jest teraz bardziej przestronna i ma bardziej
rozbudowane opcje. Oprocz turbodotadowanych silnikow
wysokopreznych i benzynowych - dostepna jest rowniez
z hybrydowym silnikiem typu plug-in i z napgdem na
cztery kota. Nowa California bedzie oferowana w wersji
Beach, Beach Tour, Beach Camper (z mini-kuchnig z tytu),
a takze Coast i Ocean (kazda z petnym aneksem kuchen-
nym po stronie kierowcy).

Nowy Crafter tez Kombi

Wsrdd nowosci byt tez zmodernizowany w tym roku
Crafter. Ma m.in. nowy kokpit, a wraz z nim nowy system
inforozrywki. W konsoli $rodkowej moze by¢ zamonto-
wany ekran multimediow o przekatnej 10,4 lub 12,9 cala.
Po raz pierwszy w standardzie jest rowniez oferowany
cyfrowy kokpit. Nowos¢ to elektroniczny hamulec po-
stojowy z funkcjg Auto Hold oraz dostepne juz w wersji
podstawowej systemy wsparcia kierowcy, takie jak auto-
matyczne hamowanie awaryjne, w tym wykrywanie ro-
werzystow i pieszych, system utrzymywania pasa ruchu,
dynamiczne sczytywanie znakéw drogowych i asystent
parkowania z przodu i z tytu. Travel Assist (wspomaga-
nie prowadzenia wzdtuznego i poprzecznego) jest opcja.
2,0-litrowe turbodiesle o mocy 140, 163 177 KM sg sto-
sowane w Crafterze z napedem na przednie, tylne lub

Nowy Amarok jest na rynku juz ponad
rok, ale nie mogto go zabrakna¢

w Hanowerze. Ten samochdd jest czesto
wykorzystywany np. przez pogotowie
energetyczne czy stuzby publiczne.
Jego dzielno$¢ w terenie pozwala
dojecha¢ w miejsca trudno dostepne.

cztery kota, w zaleznosci od wersji. Oprocz szesciobiego-
wej skrzyni manualnej, dostepny jest tez oSmiobiegowy
automat.

Crafter oferowany jest tez jako Kombi do przewozu
0s6b, przygotowane przez firme AMF-Bruns. Taka wersje
mozna zamowi¢ bezposrednio u dilera. Dzigki aluminio-
wej podtodze typu Smartfloor, w przedziale pasazerskim
moze by¢ zamontowanych siedem pojedynczych foteli.
W sumie moze nim podrézowac do 9 0séh, wliczajac w to
kierowce i pasazera z przodu. Opcjonalny, elektrycznie
wysuwany i chowany stopien utatwia wsiadanie. Dzigki
indywidualnemu rozmieszczeniu foteli i systemowi wpi-
nania wdozkow inwalidzkich, taki Crafter moze by¢ row-
niez uzywany do transportu osob na wozkach. W tym celu
AMF-Bruns opracowat elektryczng rampe montowang
z tytu. Dodatkowo mozna zamowi¢ specjalny pakiet dla
prywatnych wypozyczalni i takséwek.

Na IAA pokazywano tez Craftera z lekkg skrzynig ta-
dunkowa przygotowang przez firme Junge Fahrzeugbau
oraz tréjstronng wywrotke marki Schoon.

Caddy w nowych wersjach

Rozszerzono tez game Caddy. Teraz model ten jest
oferowany z hybryda plug-in oraz z wyposazeniem
Flexible. Caddy eHybrid ma akumulator o pojemnosci
19,7 kWh, ktory pozwala mu przejechac tylko na pradzie
nawet 122 km. Uktad napedowy sktada sie z silnika ben-
zynowego 1.5 TSI evo oraz elektrycznego. Lacznie obie
jednostki rozwijaja moc 150 KM.

Natomiast Caddy Flexible ma nowa 3-osobowa kana-
pe w drugim rzedzie: mozna 3 catkowicie ztozy¢ i prze-
ksztatci¢ w solidng przegrode bagaznika. W ten sposdb
w ciggu kilku sekund mozna zwigkszy¢ pojemnosc tadun-
kowa do 2500 lub 3100 | (Caddy Maxi Flexible z dtugim
rozstawem osi). Caddy Flexible ma homologacje N1 dla
pojazdow uzytkowych. Nowa wersje wyposazenia moz-
na zamowi¢ z napedem benzynowym, wysokopreznym
i eHybrid.

Volkswagen Pojazdy Uzytkowe po raz kolejny nie
zawiddt, pokazujac w Hanowerze pojazdy dostosowa-
ne do potrzeb profesjonalistow. Mnogos$¢ dostepnych
napeddw, daje duzg swobode wyboru. Mozna wybiera¢
miedzy oszczednymi silnikami wysokopreznymi, hy-
brydowymi uktadami, ktdre w miescie lub na krotszych
odcinkach zapewniaja zeroemisyjne poruszanie sig, po
napedy w 100% elektryczne, w ktérych zasiegi i moce
tadowania baterii juz dzisiaj pozwalaja wypuszczac sie
gdzies dalej. @
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® TEKST i ZDJECIA: Bosch

WIEKSZE BEZPIECZENSTWO PARKINGOW
DLA CIEZAROWEK NA TRASIE DZIEKI

BOSCH SECURE TRUCK PARKING

Branza logistyczna boryka sie z powaznym niedoborem bezpiecznych miejsc parkingowych
dla ciezarowek, co zwieksza ryzyko zarowno dla kierowcdw, jak i tadunku. Bosch Secure
Truck Parking (BSTP) rozwigzuje ten problem, oferujac najwieksza w Europie sie¢
bezpiecznych miejsc parkingowych dla ciezaréwek, obejmujgca prawie 500 lokalizacji

w 14 krajach i okoto 15 000 miejsc parkingowych.

wia zaréwno bezpieczefstwo, jak i wydajnosc,
a takze rozwiazuje problem niedoboru parkingdw
dla ciezardwek w Europie.

B STP zapewnia cyfrowe rozwiazanie, ktore popra-

Wyzwanie zwigzane z infrastrukturg
parkingowa

Rosnacy popyt na transport drogowy w Europie nie
przetozyt sig na rozbudowe infrastruktury parkingowej.
Badanie Komisji Europejskiej wykazato, ze w UE brakuje
400 000 bezpiecznych miejsc parkingowych dla cigzaré-
wek. W samych Niemczech deficyt wynosi okoto 40 000
miejsc. Ten niedobor prowadzi do przepetnienia parkin-
gow, zwiekszonego ryzyka wypadkdw i kradziezy. Kie-
rowcy borykaja sie ze stresem i problemami zwigzanymi
z bezpieczenstwem, szczegdlnie w poblizu autostrad
i obszardw przemystowych. Poniewaz przewiduje sie, ze
drogowy ruch towarowy w Niemczech do 2051 r. wzro-
$nie o 54%, zapotrzebowanie na bezpieczne parkingi
bedzie coraz wigksze. Wzrosta rowniez liczba kradziezy
tadunkdw - w 2023 r. w UE liczba przypadkow kradziezy
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byta 0 35,46% wyzsza. Najbardziej narazone s niezabez-
pieczone, odlegte parkingi.

Rozwigzania cyfrowe
dla bezpiecznego parkowania

Bosch Secure Truck Parking oferuje prosta, cyfro-
wa platforme, ktéra umozliwia kierowcom ciezardwek
i przewoznikom rezerwacje miejsc parkingowych z wy-

przedzeniem. Dostepny za posrednictwem przegladar-
ki lub aplikacji, system BSTP jest zintegrowany z logi-
stycznym systemem operacyjnym firmy Bosch (L.0S).
Zapewnia on w czasie rzeczywistym dostep do wolnych
miejsc parkingowych, zgodnie z przepisami dotyczacymi
odpoczynku. System ten zmniejsza stres kierowcéw i po-
maga unikac nielegalnego parkowania. Kiedy parkingi s3
petne, kierowcy czesto musza odwiedzic kilka lokalizacji,
co zwieksza zuzycie paliwa i stres. Praktyka ta zwigk-
sza réwniez ryzyko wypadkow, zwtaszcza gdy kierowcy
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parkujg w miejscach do tego nieprzeznaczonych. Euro-
pejskie badanie wykazato, ze ponad 70% spedytordw po-
piera mozliwos¢ wezesniejszej rezerwaciji bezpiecznych
miejsc parkingowych. BSTP wychodzi naprzeciw tej po-
trzebie, optymalizujac wykorzystanie zasobéw i oferujac
opcje rezerwacji w czasie rzeczywistym.

Najwieksza w Europie sie¢ bezpiecznych
parkingdw dla ciezardwek

BSTP wspétpracuje z wtascicielami parkingéw
w catej Europie, w tym z przystankami dla cigzarowek
i stacjami obstugi, aby udostepni¢ im miejsca parkin-
gowe na platformie. Dzigki partnerstwu z TRAVIS Road
Services, BSTP oferuje obecnie dostep do ponad 15 000
miejsc parkingowych w 14 krajach. Platforma umozli-
wia kierowcom i operatorom logistycznym planowanie
tras z uwzglednieniem opcji bezpiecznego parkowania.
Platforma BSTP dostarcza szczegétowych informacji na
temat zabezpieczen i udogodnien na kazdym parkingu.
Uzytkownicy moga pozyskac informacje o nadzorze i do-
stepnych ustugach, takich jak prysznice czy restauracje.

Cyfrowa transakcja jest zapisywana w systemie re-
zerwacji, co eliminuje formalnosci i zapewnia uzytkowni-
kom kontrole nad swoimi rezerwacjami. BSTP zapewnia
najwyzszy poziom bezpieczefstwa dzieki systemowi
rejestracji koddw QR i kamerom rozpoznajacym tablice
rejestracyjne w celu kontroli dostepu. Centrum monito-
rowania firmy Bosch przeprowadza wirtualne obchody
straznikéw, korzystajac z inteligentnych kamer. Ma to
na celu wykrycie podejrzanych dziatan. W razie potrzeby
powiadamiana jest lokalna obstuga lub policja. Parkingi
s rowniez zabezpieczone ogrodzeniem, o$wietleniem
i innymi srodkami bezpieczenstwa, ktére spetniajg euro-
pejskie standardy, takie jak certyfikaty TAPA i UE.

Korzysci dla kierowcow
i operatordw flot

Wczesniejsza rezerwacja parkingu strzezonego
zmniejsza stres kierowcow i zapewnia spetnienie wy-
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Dla wtascicieli parkingow: L'Ie

Dla przewoznikow i firm
transportowych:

Dla spoteczenstwa:

Bosch Secure Truck Parking

Wszystkie zalety w skrocie:

Dodatkowy dochdéd

Proste i szybkie wyszukiwanie miejsca
parkingowego

Oszczednosé paliwa

Mniejsze ryzyko kradziezy

Dostep do ponad 500 parkingéw w Europie

Ochrona terenow zielonych
Wieksze bezpieczenstwo ruchu drogowego

Zmniejszenie emisji CO,

0SOBA KONTAKTOWA

Marek Tobias,
kierownik sprzedazy EU Polska,
Czechy, Stowacja, Wegry, Kraje Battyckie,
tel. +49 69 7562-6237

DOWIEDZ SIE WIECEJ
www.bosch-secure-truck-parking.com

mogéw prawnych dotyczacych odpoczynku, co poprawia
bezpieczenstwo na drodze. Operatorom logistycznym
BSTP utatwia planowanie tras i minimalizuje ryzyko kra-
dziezy tadunku. Dodatkowo, oferujac bezpieczniejsze wa-
runki pracy, firmy korzystajace z BSTP staja sie bardziej
atrakcyjne dla pracownikéw. Poza platforma cyfrowa
Bosch wspétpracuje z partnerami logistycznymi, takimi
jak DHL i Aral, aby oferowac kompleksowe rozwigzania
parkingowe.

Bosch $wiadczy takze ustugi doradcze dla operato-
réw parkingdw, pomagajac im wdraza¢ nowe koncep-
cje skupiajace sie na bezpieczenstwie i wydajnosci.
To nie tylko podnosi reputacje parkingéw, ale takze
zwieksza ich rentownos¢ poprzez lepsze wykorzysta-
nie miejsc parkingowych. Ustuga Bosch Secure Truck
Parking jest zintegrowana z opartym na chmurze logi-
stycznym systemem operacyjnym (L.0S) firmy Bosch,
ktory wspiera operatordw flot i dostawcow ustug logi-
stycznych za pomoca réznych ustug cyfrowych. Naleza
do nich zarzadzanie flotg i kierowcami, zuzycie energii
i widocznos¢ tancucha dostaw. Integrujac BSTP z sys-
temami zarzadzania flotg i systemami zarzadzania
transportem, dyspozytorzy i kierowcy mogg uzyskac
dostep do bezpiecznego parkingu w czasie rzeczywi-
stym, zwiekszajac elastycznos¢ i zmniejszajac obcia-
zenia logistyczne.

Przysztos¢ parkingow dla ciezarowek

W miare statego wzrostu ruchu towarowego oferta
Bosch Secure Truck Parking poszerza sie o stacje ta-
dowania elektrycznych cigzarowek, co jeszcze bardziej
wspiera zréwnowazony transport. Dzigki zaawanso-
wanym zabezpieczeniom i przyjaznej dla uzytkownika
platformie BSTP jest w stanie sprosta¢ przysztym po-
trzebom branzy logistycznej, zwigkszajac zaréwno bez-
pieczenstwo, jak i wydajnos¢ w catej Europie.

Dostarczajgc kompleksowg sie¢ bezpiecznych miejsc
parkingowych i ptynnie integrujac sie z cyfrowymi sys-
temami logistycznymi, BSTP oferuje rozwiazanie, ktore
poprawia bezpieczenstwo i pomaga kierowcom i prze-
woznikom optymalizowa¢ ich dziatania. @

ODWIEDZ NAS

Zapraszamy na prezentacje
naszego systemu
na targach Translogistica w Warszawie
w dniach 5-7 listopada 2024
(hala 1, stoisko Ké)
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® TEKST i ZDJECIA: Michat Kij

NOWOSCI NIE TYLKO
CHLODNICZE

Schmitz Cargobull intensywnie rozwija game rozwigzan dla chtodnictwa, ale nie tylko
one przyciggaty do firmowej ekspozycji na niedawnych targach IAA.

Dtugi zestaw utworzony z naczepy kurtynowej S.CS X-Tough KP+ oraz furgonowej S.BO Pace EcoFIX,

potaczonych wadzkiem dolly. W ten sposéb producent przedstawit tegoroczne nowosci, a przy okazji zobrazowat
dostepna od zaraz metode zwiekszenia wydajnosci w transporcie drogowym.

ysokie kompetencje firmy Schmitz Cargobull
Ww produkcji naczep chtodniczych sa znane nie od
dzi$. Dwanascie lat temu wzbogacita ona ofer-

te o wtasny agregat chtodniczy. Systematycznie ulepsza
telematyke, a czynigc zado$¢ postulatom redukcji emisji
opracowata zelektryfikowang chtodnie z osig dziatajaca
jako generator pradu na potrzeby elektrycznego agregatu.
Zalety produktéw firmy doceniaja nie tylko klienci.

W tym roku Andreas Schmitz, prezes zarzadu Schmitz
Cargobull AG odebrat podczas IAA nagrode Internatio-
nal Trailer 2025 przyznang zelektryfikowanej chtodni
S.KOe Cool w kategorii ,Nadwozie". Réwnocze$nie dru-
gie miejsce w kategorii ,Podwozie” zdobyta naczepa
kurtynowa S.CS Mega DB przystosowana do transportu
intermodalnego, a udoskonalona aerodynamicznie kur-
tynowa S.CS X-Tough z nadwoziem EcoFIX byta druga
w kategorii ,Koncepcja". W kategorii ,Bezpieczenstwo”
jury nagrodzito Schmitza za wprowadzenie do standar-
du w naczepach S.KO Cool wyposazenia podnoszacego

fleetiog

bezpieczenstwo tadunku zgodnie z wymogami certyfi-
katu TAPA.

Nagrody te odzwierciedlajg skale dziatania biur kon-
strukcyjnych firmy. Schmitz Cargobull nie tylko odpowiada
na potrzeby rynku, ale do pewnego stopnia je ksztattuje,
odwaznie eksperymentujac z nowymi koncepcjami stuza-
cymi zwigkszaniu wydajnosci transportu, a tym samym
rentownosci przewoznikow.

TPMS, PIEK i TAPA

Podczas targow Schmitz zaprezentowat sporo nowo-
$ci. W naczepach chtodniczych serii S.KO Cool pojawito sie
nowe wyposazenie. Panele Ferroplast, z ktérych wykona-
ne jest nadwozie zapewniaja wspdtczynnik K o wartosci co
najmniej 0,295 W/m*K i to w seryjnym wykonaniu. Akumu-
lator agregatu S.CU z silnikiem Diesla jest chroniony przed
nadmiernym roztadowaniem, gdyz po potaczeniu naczepy
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z ciggnikiem jest dotadowywany przez gniazdo EBS. Zta-
cze usprawnia rowniez funkcjonowanie systemow chro-
nigcych tadownie, np. zamkow drzwi i alarmu. Zmniejsza
rowniez potrzeby obstugowe pojazdu i pozwala zapozna¢
sig z biezacym stanem akumulatora poprzez portal tele-
matyczny TrailerConnect lub aplikacje beSmart.

Telematyka daje réwniez dostep do ulepszonego uktadu
monitorowania ci$nienia w oponach. Teraz mozna nie tylko
otrzymac informacje o spadku ci$nienia, ale przypisac czuj-
nik do konkretnego kota, co znacznie utatwia serwisowanie.

Opcjonalnie oferowana jest cicha, antyposlizgowa
podtoga z certyfikatem PIEK. Mozliwo$¢ montazu dodat-
kowego parownika dachowego w nowym miejscu pozwala
wyposazy¢ naczepe w rolete zastepujaca tylne drzwi. Obie
te opcje sg szczegdlnie przydatne w pojazdach wykonuja-
cych dostawy w miastach, gdzie duze znaczenie ma cicha
praca oraz wygoda i szybko$¢ roztadunku. Dla zaintere-
sowanych przede wszystkim bezpieczenstwem tadunku,
Schmitz proponuje certyfikat TAPA. Spetnieniu jego wy-
mogow stuzy m.in. zamek drzwi nadzorowany zdalnie po-
przez system TrailerConnect. Uzytkownik moze korzysta¢
zgeofencingu, okresli¢ miejsca, w ktorych zamek automa-
tycznie sie odrygluje, a potem zarygluje, ponadto dostaje
alarmy, jesli dojdzie do préby wtargniecia do pojazdu. Do
opcji dotaczyt rowniez immobilizer, ktdry zapobiega prze-
mieszczeniu naczepy przez osoby nieuprawnione. Moze
by¢ wtaczany i wytaczany przez kierowce za pomocg kodu
PIN lub zdalnie poprzez TrailerConnect.

W wyposazeniu naczep chtodniczych znalazty sie
nowe kamery cofania przekazujace sygnat przez Blue-
tooth, a zatem eliminujace przewdd taczacy je z ekra-
nem. Nowa ostona przy $ciance wspomagajacej cyrku-
lacje powietrza zapobiega przedostawaniu sie za nig
nieczystosci, a tym samym chroni przed nimi agregat. Do
naczep przystosowanych do transportu promem Schmitz
proponuje ruchomg belke przeciwnajazdowg z rolkami
na koncach. Jesli belka uderzy o podtoze podczas wjazdu
natrap, uniesie sig i przetoczy narolkach, po czym samo-
czynnie powrdci do pierwotnego potozenia. Dzigki temu
nie ulegnie uszkodzeniu.

Andreas Schmitz,

prezes zarzadu
Schmitz Cargobull

Inng opcja, ktdra stuzy podniesieniu funkcjonalnosci na-
czep przy jednoczesnym zmnigjszeniu oporu powietrza jest
optywowo uformowany schowek EcoPack na tylnym zwisie.

Do zielonej strefy

Z mysla o niskoemisyjnym transporcie Schmitz Car-
gobull opracowat zelektryfikowana chtodnig S.KOe Cool.
Pojazd uzyskat juz homologacje. Pozadana temperature
zapewnia elektryczny agregat S.CU ep85 o mocy chtodze-
nia do 15 800 W i ogrzewania do 10 500 W. Baterie, ktdre
go zasilajg umieszczono w miejscu zbiornika paliwa w po-
blizu nég podporowych. Majg pojemnos¢ 32 kWh. W zalez-
nosci od potrzeb uzytkownika i warunkow eksploatacji wy-
starcza to agregatowi na okres od 4,5 do 18 godzin pracy.
Akumulatory dotadowac mozna na postoju przez tréjfazo-
we ztacze CEE (tzw. sitowe). Uzupetnienie energii do petna
zajmuje okoto dwie godziny.

Akumulator mozna dotadowac réwniez podczas jaz-
dy. Stuzy do tego o$ elektryczna, ktdra dostarcza prad

TECHNIKA

Schmitz Cargobull od wielu lat inwestuje

w badania i rozwéj energooszczednych

rozwigzan transportowych. Dlatego

jestesmy niezmiernie zadowoleni, ze elek-

tryczna naczepa chtodnicza S.KOe Cool
zostata uznana za rozwigzanie transportowe, ktére moze
W znacznym stopniu przyczynic sig do zmniejszenia
$ladu weglowego. W S.KOe Cool wykorzystujemy nasz
system modutowy, ktory daje nam szerokie mozliwosci
indywidualizacji. Pojazd moze by¢ wyposazony w nasz
elektryczny agregat chtodniczy wraz z akumulatorem
wysokiego napiecia i osig elektryczna lub tylko z akumu-
latorem. Jednostka chtodzaca moze by¢ réwniez agregat
na olej napedowy z pomocniczym napedem elektrycznym
do pracy ,zeroemisyjnej". Nagroda International Trailer
2025 dla S.KOe Cool potwierdza nasze zaangazowanie w
tworzenie zréwnowazonych pojazdéw. Jednoczesnie mo-
tywuje nas do oferowania naszym klientom praktycznych
rozwigzan transportowych, ktére sie optacaja.

powyzej okreslonej predkosci oraz przy hamowaniu
wskutek rekuperacji. Caty uktad chtodzenia tadowni wraz
z zasilaniem moze pracowac w jednym z trzech trybéw,
ktore ustawia sie na panelu sterowniczym na agregacie
lub przez TrailerConnect. Tryb Eco nastawiony jest na
oszczedne gospodarowanie energia, Standardowy rowno-
wazy wszystkie aspekty eksploatacji chtodni, a Safe mak-
symalizuje ochrone tadunku. Zreszta w kazdym z trybéw
prawidtowe warunki przewozu sg punktem wyjscia do
regulacji dziatania systemu.

Schmitz Cargobull widzi zastosowanie nowej chtodni
gtdwnie w miastach z ,zielonymi strefami”. Specjalnie do
ruchu w okolicach z gestg zabudowg i ciasnymi ulicami
proponuje zelektryfikowany wariant dwuosiowy S.KOe
City oraz analogiczny, ale spalinowy i jednoosiowy S.KO
City. Model dwuosiowy ma 11 m dtugosci i miejsca na 27
europalet, jednoosiowy ma 9 mi miejsce na 22 europalety
lub 36 kontenerdw rolkowych.

Wraz z nowymi naczepami firma wprowadza od$wie-
zong game agregatow. Nowoscig pokazang na IAA jest
S.CU dc85 wyposazony w ulepszony silnik Diesla. Wysoka

Naczepa S.Kl Light o dtugosci 8,82 m ze
skrzynig o objetosci 50 m®. Schmitz Cargobull
jest obecny we wszystkich, kluczowych
segmentach rynku naczep.

Przejazdowy zestaw chtodniczy ztozony z zabudowy M.KO Cool i przyczepy Z.KO Cool.
Mozliwosci przewozowe zwieksza podwdjna podtoga. Cato$¢ miesci 74 europalety i moze by¢
przystosowana do transportu farmaceutycznego. Zestaw wyposazono w agregat podpodtogowy
Thermo King UT 1400 R oraz winde zatadowczg Bar Cargolift o no$nosci 2,5 t.
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Dwuosiowa, zelektryfikowana naczepa miejska S.KOe Cool jest
wyposazona w elektryczny agregat i pakiet akumulatoréw. Dodatkowym
zrodtem energii jest elektryczna o$, dotadowujaca baterie.

sprawnosc¢ silnika w potaczniu z ptynng regulacja pred-
kosci obrotowej przyczyniaja sig do zmniejszenia zuzycia
paliwa. Urzadzenie jest dostepne w wersji jedno- i wielo-
temperaturowej.

Jednoczesnie zadebiutowat innowacyjny S.CU d80
ePTO. Oprdcz silnika spalinowego ma elektryczny, ktory
moze by¢ zasilany przez tzw. elektryczng przystawke ba-
teryjnego ciagnika siodtowego. Ma ona postac ztacza, kté-
re pozwala zasilac energig z baterii trakcyjnych dodatko-
we akcesoria, w tym wypadku agregat naczepy. S.CU d80
ePTO jest swego rodzaju hybryda, ktéra moze pracowa¢
w trybie elektrycznym lub spalinowym w zaleznosci od
potrzeb. Nowa rodzine agregatéw chtodniczych Schmitz
Cargobull szerzej przedstawilismy w poprzednim wyda-
niu magazynu fleetLOG.

Aerodynamika ma znaczenie

Optywowa forma pojazdu jest jednym z najprostszych
sposobdw redukcji zuzycia energii. Obecnie do rodziny
pojazddw EcoFIX z tagodnie opadajacym dachem w tylnej
czesci dotaczyta furgonowa naczepa S.BO Pace. Jej od-

Naczepa samowytadowcza S.Kl Solo

moze by¢ wyposazona w nowy system kamer,
ktére umozliwiaja obserwacje zatadunku

i roztadunku oraz utatwiaja cofanie.
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G
Miejska naczepa S.KO City ma

9 m dtugosci. Powstata z mysla o ciezkiej
dystrybucji miejskiej.

biorcami majg by¢ w pierwszym rzedzie firmy z branzy
ustug kurierskich i pocztowych. Dzigki zabudowie wyko-
nanej z paneli Struktoplast, naczepa jest o okoto 700 kg
|zejsza niz typowe pojazdy dostepne na rynku. Aerodyna-
micznie uksztattowany tyt pozwala zaoszczedzic do 3,5%
zuzycia paliwa.

Na zyczenie tyt moze by¢ zamkniety roleta. Z kolei
pakiet Heavy Duty, ktérego czescig sa rolkowe odboje
chroni tylng czes¢ naczepy podczas podjazdu pod rampe.
Zniszczeniu podtogi przy czgstym zatadunku i roztadunku
zapobiega stalowa listwa o szerokosci 800 mm, zaktada-
na za progiem drzwi. Standardowa podtoga wytrzymuje
przejazd wozka o nacisku na 0$ 5,4 t, w opcji sg podtogi
wytrzymujace 7,1 lub 8.

Z aerodynamicznym nadwoziem EcoFIX wystepu-
je réwniez kurtynowa naczepa S.CS X-Tough przy-
stosowana do tworzenia zestawéw o dmc 44 ton.
Standardem jest podtoga wytrzymujaca jazde woz-
kiem o nacisku na 0$ 9,5 t. Naczepe mozna zamawiac
réwniez z zabudowami EcoFLEX oraz EcoVARIOS,
ktére sg odpowiednikami EcoFIX, ale umozliwiajacy-
mi regulacje wysokosci dachu z tytu. EcoFIX ma dach
umocowany na state.

Nowatorski agregat chtodniczy S.CU d80 ePTO
oproécz silnika spalinowego ma elektryczny,
ktéry moze by¢ zasilany przez tzw. elektryczna
przystawke bateryjnego ciggnika siodtowego.

Wyrdzniona w kategorii ,Podwozie”, wyspecjalizowa-
na S.CS Mega DB taczy obszerng tadownie z mozliwoscia
transportu koleja. Moze wspdtpracowac nie tylko z cig-
gnikami 4x2, ale rowniez 6x2. Wysoko$¢ nadwozia mozna
regulowac, co dodatkowo zwieksza jej wszechstronnosc.

Innym udoskonaleniem dla transportu intermodalne-
go jest generator pradu oferowany jako fabryczna opcja
w naczepach podkontenerowych S.CF. Pozwala on zasila¢
agregat chtodniczy kontenera, zapewniajac zestawowi
niezaleznos¢ od zewnetrznych Zzrddet energii. Schmitz
stosuje generator UM5 firmy Genmark B.V. Generator jest
mocowany stosunkowo wysoko, zapewniajac przeswit
30 cm, co uodparnia go na uszkodzenie i utatwia porusza-
nie sig zestawem.

Podobnie jak chtodnie, réwniez model furgonowy, kur-
tynowy i podkontenerowy moga korzystac z nowych funk-
¢ji telematyki, adekwatnych do ich wyposazenia.

Wydajnos¢ przede wszystkim

System telematyczny TrailerConnect umozliwia row-
niez przeprowadzanie napraw prewencyjnych. Zapobiega
w ten sposob niespodziewanym awariom, skutkujacym
przestojem pojazdu. Co wazne, obejmuje swoim dziata-
niem réwniez naczepy Berger Ecotrail, ktdre s3 oferowa-
ne w sieci sprzedazy Schmitza od poczatku 2024 roku.
We wrzesniu 2023 roku Schmitz Cargobull przejat 49%
udziatéw w Berger Fahrzeugtechnik GmbH i obecnie wraz
z pojazdami tej firmy oferuje komplet ustug, w tym serwis.

Schmitz Cargobull kompleksowo rozbudowuije oferte,
pamietajac rowniez o wywrotkach. Bezustannie powraca
do tematu wydajnosci. 0znaka tego sg proby zastosowa-
nia w praktyce dtugich zestawow ztozonych ze standar-
dowych pojazddw. Na targach w Hanowerze mozna byto
obejrzec taki zestaw utworzony doraznie z naczepy kurty-
nowej S.CS X-Tough KP+ oraz furgonowej S.BO Pace Eco-
FIX. W innym miejscu stat EcoDuo, ktdry przez rok bedzie
obstugiwat fabryke Volkswagena w Wolfsburgu. Szerzej
opisujemy go w tym numerze w artykule o transporcie
intermodalnym.

Konstruktorzy firmy Schmitz umiejetnie tacza proste,
skuteczne rozwigzania techniczne z cyfryzacjg, ktora uta-
twia ich racjonalne wykorzystanie. Targi IAA byty kolejng
okazjg, aby sie o tym przekonac.
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
® ZDJECIA: K. Dziewicka, Volvo

30 LAT HISTORII
W JEDEN WIECZOR

Na poczatku wrzesnia Volvo Trucks Polska i VFS Ustugi Finansowe
swietowaty swoje 30-lecie. Uroczysta gala byta najlepszym
miejscem, zeby podziekowaé klientom, partnerom biznesowym
oraz pracownikom za wspolne lata.

istoria Volvo Trucks i VFS Ustugi

H Finansowe w Polsce rozpoczeta

sie w 1994 roku. Na poczatku w Vo-

lvo Trucks Polska zatrudnionych byto 16

0s0b, a w VFS - jedna. Po ponad 30 latach

Volvo Trucks i VFS Ustugi Finansowe maja

zespot liczacy ponad pét tysigca pracow-

nikow. Z biegiem lat firma zbudowata sze-

roka sie¢ autoryzowanych serwisow - za-
rowno wtasnych, jak i partnerskich.

Trzy dekady petne wyzwan

Uroczysta gala byta okazjg do spotkan
na najwyzszym szczeblu. Wérdd zapro-
szonych gosci znalezli sie przedstawiciele
instytucji panstwowych, w tym Minister-
stwa Infrastruktury, Polskiego Zwiazku
Przemystu Motoryzacyjnego oraz Am-
basadora Krolestwa Szwecji w Polsce
- Andreasa von Beckerath. Gospodarzami
wieczoru byli Matgorzata Kulis, dyrektor
zarzadzajaca Volvo Trucks Polska oraz
Marek Zentara, dyrektor zarzadzajacy
VFS Ustugi Finansowe.

- Volvo Trucks to nie tylko innowacyjne
pojazdy i ustugi towarzyszace, ale przede

wszystkim ludzie - nasi klienci, partnerzy
biznesowi i pracownicy, ktérzy kazdego dnia
budujg te wyjatkowa marke. To wasze zaan-
gazowanie, wspétpraca i lojalnos¢ stanowia
site napedowa naszego sukcesu - podkresli-
ta w swoim powitaniu Matgorzata Kulis.

- VFS Ustugi Finansowe Polska od
30 lat wspiera klientow w realizacji ich

marzef o nowoczesnym i hezpiecznym
transporcie. Nasza rola to nie tylko do-
starczanie rozwigzan finansowych, ale
przede wszystkim bycie partnerem, kto-
ry zawsze jest blisko swoich klientow.
Dzigkujemy za zaufanie i czekamy na
kolejne lata wspdlnych sukcesdw - dodat
Marek Zentara.

Gospodarzami wieczoru byli Matgorzata Kulis, dyrektor zarzadzajaca
Volvo Trucks Polska oraz Marek Zentara, dyrektor zarzadzajacy

VFS Ustugi Finansowe. Na uroczysto$¢ przybyli tez Roger Alm,
prezydent Volvo Trucks (w $rodku), Marcio Pedroso, prezydent VFS
Ustugi Finansowe oraz Robert Grozdanovski, odpowiedzialny za region
Europy Centralno-Wschodniej i Wschodniej w Volvo Trucks.
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Wieczorna uroczystos¢ rozpoczeta sie
wystapieniami przedstawicieli centrali Volvo
Trucks i VFS Ustugi Finansowe. Do Modlina
przybyli Roger Alm, prezydent Volvo Trucks,
Marcio Pedroso, prezydent VFS Ustugi
Finansowe oraz Robert Grozdanovski, od-
powiedzialny za region Europy Centralno-
-Wschodniej i Wschodniej w Volvo Trucks.

- To dla nas wyjatkowy moment, w ktd-
rym mozemy wspdlnie Swigtowac trzy de-
kady naszej obecnosci na jednym z kluczo-
wych rynkow dla Volvo Trucks na $wiecie.
Polska nieustannie udowadnia swoja stra-
tegiczng role w globalnej strukturze na-
szej firmy, a jej sukcesy s3 $wiadectwem
ogromnego potencjatu i zaangazowania
naszych pracownikow, klientéw i partne-
row biznesowych - powiedziat Roger Alm.

- 0d 30 lat wspieramy polskich Klientow we
wspdtpracy z Volvo Trucks, pomagajac im reali-
zowac ich aspiracje. Oferujemy kompleksowe
ustugi i rozwigzania, zapewniajac tradycyjne
finansowanie, leasing, opcje ubezpieczeniowe
oraz unikalng oferte TRY & BUY, a takze wiele
innych. Klientow pragne zapewnic, ze zaréwno
Volvo Trucks, jak i Volvo Financial Services beda
kontynuowac silng wspotprace, wspierajac
wasze cele. Robimy to nieprzerwanie od 30 lat
i bedziemy kontynuowac nasze zaangazowanie,
wspdlnie ksztattujac przysztosc, w ktdrej chce-
my zy¢ - podkreslit Marcio Pedroso.

- Transformacja, jaka przeszedt wasz
kraj w ciagu tych lat, jest naprawde impo-
nujacai stanowi przyktad sukcesu w wielu
aspektach. Ciesze sie, ze jako Volvo Trucks
mieliSmy zaszczyt przyczynic¢ sie do tej
ewolucji zaréwno w polskiej branzy trans-
portowej, jak i w spoteczenstwie - powie-
dziat Robert Grozdanovski.

Nagrody i wyrdznienia

Kluczowym momentem wieczoru byto
uhonorowanie firm i osob, ktdre odegra-
ty wyjatkowa role w historii Volvo Trucks
oraz VFS Ustugi Finansowe w Polsce. Do-
ceniono zardwno wieloletnig wspotprace,
jak i wktad w rozwoj oraz sukcesy marki
na polskim rynku. Nagrody przyznano
w trzech kategoriach: Partnerzy Sieci Pry-
watnej, Partnerzy Biznesowi oraz Klienci.

W kategorii Partnerzy Sieci Prywatnej
wyrdzniono firmy, ktére z pasja i profesjo-
nalizmem wspétpracowaty z Volvo Trucks
Polska, przyczyniajac sie do budowania
silngj i dostepnej sieci serwisowej. Wyrdz-
niono firmy: Intruck, Nijwa oraz Transport
Miedzynarodowy i Krajowy Tomasz Dzida.
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Wsérod 50 samochodéw ciezarowych Volvo Trucks byty zaréwno klasyki, jak i nowosci.
Mozna byto podziwiaé m.in. kultowy model Volvo FH12 z 1994 roku, symbolizujgcy poczatek dziatalnosci
Volvo Trucks w Polsce, a takze najnowsze Volvo FH Aero.

W kategorii Partnerzy Biznesowi nagro-
dy trafity do firm zabudowujacych, ktore
dzieki strategicznym rozwigzaniom i inno-
wacyjnemu podejsciu wspieraty rozwoj Vo-
lvo Trucks na polskim rynku i wzmacniaty
pozycje marki w wielu sektorach branzy
transportowej. Wyrdznienia otrzymali: KH-
Kipper, Przedsighiorstwo Specjalistyczne
,BOCAR", MHS Serwis, Ekocel oraz Wielton.

Wsréd klientow wyrdzniono tych, kto-
rzy od lat ufajg marce Volvo, inwestujac
w jej pojazdy i ustugi. Szczegélnie doce-
niono firmy: Zet Transport, Solidaris, Kruk
Transport, Delta Trans, Hollex Transport,
Jata-Trans, PPUH Tarpol Wtadystaw Zero,
Szalkowski, Transsped, IMEX-PIECHOTA
oraz Martex Marcin Karczewski. To wta-
$nie oni, poprzez swoje decyzje i dtugofa-
lowa wspétprace, przyczynili sie do zbu-
dowania reputacji Volvo Trucks.

30-lecie Volvo Trucks i VFS na polskim
rynku byto réwniez idealng okazjg do do-

ceniania pracownikdw, ktdrzy s zwigzani
z firma od samego poczatku. Pamiatkowe
statuetki, z rak Katarzyny Skorupki-Po-
dziewskiej, dyrektor dziatu ludzie i kultura
w Volvo Trucks Polska odebrali: Bartto-
miej Gorzynski - starszy menedzer pro-
jektow, Jarostaw Szymaszek - mechanik
z serwisu Volvo Truck Center w Skawinie

oraz Piotr Zurawski - menedzer logistyki
i administracji sprzedazy.

- 30-letnie staze pracy naszych kole-
gow sa nie tylko dowodem ich lojalnosci
i zaangazowania, ale réwniez $wiadec-
twem stabilnosci i kultury organizacyjnej
Volvo, ktéra sprzyja rozwojowi talentéw
i dtugoterminowej wspétpracy. Te indy-

Jubileuszowe pojazdy Volvo FH Aero przekazali przedstawiciele Volvo Trucks i VFS: Roger Alm, Robert
Grozdanovski, Marcio Pedroso, Matgorzata Kulis, Marek Zentara, Monika Trzosek (dyrektor sprzedazy Volvo
Trucks Polska) oraz Marcin Kerner (dyrektor sprzedazy VFS). Trafity one do firm: Kruk Transport, Fulimpex,
FHT Adam Wilkosz, M&L Trans, Hubo Logistics, Wichot Transport, Firma Transportowo-Handlowa, Edward
Osica, A&G TRANS, Adam-Anna, Firma Handlowo-Ustugowa tochpol, Przedsiebiorstwo Ustugowe ,Transwit”,
Gaj-Mar, Mati-Trans, Moren, Barbara Tryfon, Trans-Wood Wdowiak, Strunobet-Migacz.
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Pamiatkowe statuetki, z rak Katarzyny
Skorupki-Podziewskiej, dyrektor dziatu
ludzie i kultura w Volvo Trucks Polska
odebrali pracownicy z najdtuzszym,
30-letnim stazem: Barttomiej Gérzyn-
ski — starszy menedzer projektéw

(z lewej), Jarostaw Szymaszek

- mechanik z serwisu Volvo Truck
Center w Skawinie oraz Piotr Zurawski
— menedzer logistyki i administracji
sprzedazy (z prawej).

widualne historie kariery sg inspiracja
dla kolejnych pokolen pracownikéw, poka-
zujac, ze sukces Volvo to efekt pracy ze-
spotowej, zaangazowania i nieustannego
dazenia do doskonatosci - powiedziata
Katarzyna Skorupka-Podziewska.

Jubileuszowe ciagniki
Volvo FH Aero przekazane

Podczas gali byty wspomnienia i roz-
mowy 0 przysztosci. Dyskutowano o in-
nowacjach technologicznych i rozwoju
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Jubileuszowe modele Vovo FH Aero
przygotowane z okazji 30-lecia Volvo
Trucks Polska.

nowych rozwigzan, ktére majg na celu
zaspokajanie potrzeb klientdw i odpo-
wiadanie na wyzwania przysztosci. Na
zewnatrz mozna byto podziwia¢ wysta-
we, na ktdrej zaprezentowano 30-letnig
historie Volvo. Wéréd 50 samochoddw
ciezarowych Volvo Trucks byty zaréwno
klasyki, jak i nowosci. Mozna byto po-
dziwia¢ m.in. kultowy model Volvo FH12
z 1994 roku, symbolizujacy poczatek
dziatalnosci Volvo Trucks w Polsce, a tak-
ze najnowsze Volvo FH Aero. Oczywiscie
nie zabrakto, pojazdéw z napedem elek-
trycznym i zasilanych gazem bioLNG.
Firmy zabudowujace natomiast pokazaty
swoje innowacyjne rozwigzania na pod-
woziach Volvo. Wsrdd nich byty pojazdy
budowlane, pozarnicze oraz lesne, dosto-
sowane do roznych zadan.

W ramach kampanii sprzedazowej na
30-lecie Volvo Trucks Polska i VFS Ustugi
Finansowe, w ofercie znalazty sie jubile-
uszowe ciagniki Volvo FH Aero, w wer-
sji limitowanej. Gala byta odpowiednim
miejscem na przekazanie kluczykow
wtascicielom. Jubileuszowe egzempla-
rze zostaty wyposazone we wszystkie
dostepne obecnie na rynku technologie,
w tym zaawansowany system kamer CMS,
najwyzszej klasy system audio oraz naj-
oszczedniejsze silniki z serii I-Save. Wy-
jatkowe jubileuszowe oklejenie podkresla
unikalnos¢ tej edycji. Dodatkowo, kom-
pleksowa oferta VFS Ustugi Finansowe
obejmuje specjalne warunki finansowa-
nia, ubezpieczenia oraz limitowane tablice
rejestracyjne.

Wyjatkowa sceneria, wyjatkowi go-
Scie i wyjatkowe pojazdy. Gala Volvo
Trucks Polska przejdzie do historii jako
jedna z najwiekszych, najhuczniejszych
i najgtosniejszych imprez branzy TSL.
Bedzie sie ja wspominac latami i trudno
bedzie jg przebi¢, zaréwno pod wzgle-
dem organizacyjnym, jak i wielkiego
rozmachu, ktéry jej towarzyszyt. Scene-
ria Twierdzy Modlin tylko dodata smaku
catemu wydarzeniu. @

JUBILEUSZ

ELEKTROMOBILNOSC TO JEDEN
Z KAMIENI MILOWYCH

O przesztosci i przysztosci rozmawiamy z Markiem Gawronskim,
dyrektorem ds. elektromobilnosci i zrownowazonego rozwoju

w Volvo Trucks Polska oraz Pawtem Kupczykiem, menedzerem
ds. rozwoju rynku i ustug w Volvo Finansial Services.

30 lat to szmat czasu. Dzisiaj spo-
tykamy si¢ przed uroczysty gala
2 okazji tego jubileuszu. To idealny
moment na podsumowania...

Marek Gawrofiski: To niesamowite
po 30 latach spotkac sie ze wszystkimi
przyjaciotmi Volvo Trucks i Volvo Fina-
cial Services, z naszymi klientami, part-
nerami, zeby podsumowac to, co udato
nam sie osiagnac przez te 30 lat, ale
tez zeby Swietowac i popatrze¢ w przy-
sztos¢. Na pewno duzo sie w tym czasie

wydarzyto. Rok 1994 to rok wejscia na
polski rynek Volvo Trucks i pierwsze
sprzedane samochody bezposrednio
przez Volvo polskim klientom.

Czy sprzedaz w tym czasie byta
bezposrednia, czy korzystaliscie
2z ustug dileréw?

MG: Od 1994 roku model sprzeda-
2y byt bezposredni, jednak zaprosili-
$my tez do wspétpracy firme Nijhof
Wassink, dzisiaj znana jako Nijwa,
ktéra caty czas prowadzi sprzedaz
agencyjna.

Pawet Kupczyk: Na poczatku, w la-
tach 90. mielisSmy w Polsce montow-
nig. Funkcjonowata do 2001 roku.
Zgodnie z przepisami pojazdy przy-
jezdzaty w czeSciach i byty montowa-
ne we Wroctawiu. Gdy weszliSmy do
Unii Europejskiej, dostalismy mozli-
wos¢ sprowadzania pojazdéw do Pol-
ski prosto z fabryki. (...)

PAZDZIERNIK 2024 « www.fleetlog.pl

Jakie kamienie milowe Volvo
Trucks mingto w ciagu tych 30 lat?

MG: Mysle, ze przede wszyst-
kim takimi kamieniami milowymi
byty poszczegélnie modele, ktére
wprowadzalismy. Coraz nowocze-
$niejsze i wieksze. Coraz wieksza
wage przywigzywaliSmy do ja-
kosci, bezpieczenstwa i ochrony
$rodowiska. To sg nasze wartosci.
Wprowadzane byty kolejne normy
emisji spalin i do produkcji wcho-

dzity coraz bardziej oszczedne sil-
niki Diesla.

PK: Dla mnie najwazniejszym
kamieniem milowym byto jednak
wprowadzenie pojazdéw elektrycz-
nych. Pamietam w 2018-19 roku,
pokazano nam je podczas szkolen.
Moéwiono, ze one juz de facto sa,
a my w Polsce uwazali$my, ze za-
nim sie pojawig na drogach, uptynie
mnostwo lat. Tymczasem w 2021
roku pierwszy pojazd juz byt w Pol-
sce i rozwozit towary. Wtedy wtasnie
realizowalismy wspdlny projekt
z IKEA i H&M we wspotpracy z firma
No Limit pod nazwa Eco-Log. (...)

Elektryczne pojazdy to chyba tez
wyzwanie dla finansowania?

PK: Potwierdzam. Dzisiaj to duze
wyzwanie. Szczegdlnie, ze w tym
wypadku klienci oczekuja troche
innego rozwigzania niz podczas fi-

nansowania zakupu pojazdow z kon-
wencjonalnym napedem. Nadal wielu
klientdw chce najpierw zapoznac sie
z tg technologia, zanim w nig zainwe-
stuja, czyli kupig badz zdecyduja sie
na finansowanie w dtuzszym okresie.
Wielu klientdw decyduje sie wiec na
wynajem krétko- lub dtugotermino-
wy. Ale tez jednym z trudnych punk-
tow jest ubezpieczenie. Ubezpieczy-
ciele nie znajg produktu, trudno im
jest oszacowac ryzyko i dlatego tez
te oferty sg kalkulowane tak napraw-
de indywidualnie i na odpowiednich
poziomach.

Najtrudniejszy moment w tej
30-letniej historii?

PK: Mysle, ze kryzys 2008-09 byt
dla wszystkich, dla catego rynku,
catej branzy transportowej bardzo
trudny. Zaczeto sie od firmy RiCo. By-
tem wtedy w VFS Ustugi Finansowe.
MieliSmy mnéstwo windykacji. Na
placu stato kilkaset samochodow. Na
szczescie udato sie bardzo szybko te
flote sprzedad. To byt trudny moment,
z duzym znakiem zapytania. Kolejny
zakret to pandemia. (...)

Najlepszy moment w ciagu
tych lat?

MG: Mysle, ze kazdy rok z tych
30 lat byt bardzo wazny. Bardzo
wiele osob pracowato czy wspétpra-
cowato z nami i dla kazdego inny rok
moze by¢ najwazniejszy. Kazdy moze
osobiscie, z innej perspektywy oce-
nia¢ dany rok. Natomiast dla orga-
nizacji kazdy jest istotny. Na pewno
najlepszymi sg te, w ktorych udaje

namsi¢osiag-  PRZECZYTAJ
n3¢ nasze ce- CALY

le. Biznesowe,
ale  rowniez
takie, kiedy pra-
cowniki na kon-
cu klient jest
zadowolony
i ponownie do
nas wraca.(...
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® TEKST: Michat Kij

® ZDJECIA: Bosch, DAF, Scania, ZF, Ziehl-Abegg

SMARUJE, CHLODZI,
NIE PRZEWODZI

Srodki smarne w pojazdach elektrycznych to dziedzina,
ktdéra dopiero sie rozwija. Tymczasem majg one duzy wptyw
na sprawnosc i trwatos¢ napedu elektrycznego.

ja, Ze obstuga tych pojazdow jest prostsza niz spa-

linowych. Jest w tym sporo racji, cho¢ nalezatoby
raczej powiedziec, ze przy serwisowaniu inaczej roztozo-
ne sg akcenty i znacznie mniej uwagi poswieca sie $rod-
kom smarnym. Przeglady moga odbywac¢ sie rzadziej,
oleju silnikowego wtasciwie sig nie wymienia, poniewaz
pracuje w innych warunkach i ma w pewnej czesci inne
zadania niz w silniku spalinowym. Olej przektadniowy
wytrzymuje podobny przebieg jak w pojazdach spalino-
wych. W elektrycznych samochodach osobowych i do-
stawczych stosuje sie zreszta prosta jednostopniowa
przektadnie redukcyjng. Jedynie w ciezkich pojazdach

Zwolennicy samochoddw elektrycznych podkresla-
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uzytkowych bywajg zautomatyzowane skrzynie o licz-
bie biegéw od dwdch do szesciu, ktorych zadaniem jest
przede wszystkim podniesienie sprawnosci napedu.

Na dobdr Srodkéw smarnych ma wptyw budowa elek-
trycznego uktadu napedowego. Zdarza sig, ze producenci
pojazddw zalecajg te same oleje i smary, co w samocho-
dach spalinowych, cho¢ nie jest to reguta. Przemyst olejo-
wy dopiero rozwija produkty przeznaczone specjalnie do
pojazddw elektrycznych. Proponuje niekiedy jedna game
olejow do samochoddw elektrycznych i hybrydowych.
Jednak warunki pracy Srodkéw smarnych w pojazdach
elektrycznych spowoduja prawdopodobnie, ze dojdzie do
specjalizacii i na rynek wejda oleje tylko do ,elektrykow”

G

W ciezaréwkach
elektrycznych
zwykle stosuje sie
skrzynie biegdéw, aby
podnie$é sprawnos¢
napedu. Scania
proponuje skrzynki
o liczbie przetozen
dopasowanej do
zastosowania
pojazdu. Biegéw jest
jednak co najmniej

o potowe mniej niz
w analogicznym
samochodzie
spalinowym, co
zmniejsza opory
wewnetrzne i utatwia
smarowanie.

na baterie (tzw. BEV - battery electric vehicle) lub ogniwa
paliwowe (FCEV - fuel cell electric vehicle).

Wielozadaniowy ptyn

Uzywam zamiennie zwrotu ,$rodki smarne” i ,oleje”,
co jest nieprecyzyjne. Oleje nalezg do $rodkéw smarnych
i spetniaja dosc Scisle okreslone funkcje w szeregu roz-
nych zastosowan. W przypadku pojazddw elektrycznych
sprawa sie komplikuje. Firmy olejowe, ktdre pokusity
sie juz o wprowadzenie linii produktéw do ,elektry-
kow", mowig wrecz o ,ptynach eksploatacyjnych”. Jest
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Elektryczny silnik centralny CeTrax firmy
ZF przeznaczony do samochodéw uzytkowych.

Uktady napedowe z tego typu silnikami sa cenione

miedzy innymi za trwatos$¢ i wygode obstugi.

Stosunkowo tatwo mozna je smarowac i chtodzic.

to uogdlnienie innego rodzaju, ale rowniez uzasadnione.
Smarowanie jest tylko jedng z rdl, ktdre przydziela sie
olejom - ptynom eksploatacyjnym w samochodach elek-
trycznych.

Smarowania potrzebuja przede wszystkim tozyska
silnika oraz przektadnia redukcyjna, wzglednie skrzynia
biegdw, jesli samochdd j3 ma. Duze znaczenie ma na-
tomiast uktad chtodzenia, ktéry dba przede wszystkim

4

TransLoglstlca
Poland
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05 elektryczna z silnikami w piastach ZAwheel firmy Ziehl-Abegg.

Ten niezwykle wygodny, kompaktowy zespét napedowy zostawia duzo
wolnego miejsca w nadwoziu autobusu, ale silniki narazone sg na wstrzasy
i trudniej z nich odprowadzic ciepto niz w silnikach umieszczonych
centralnie. A to wysoko stawia poprzeczke srodkom smarnym.

o utrzymywanie baterii w najbardziej odpowiedniej dla
nich temperaturze. W ten sposdb wptywa na bezpieczen-
stwo uzytkowania akumulatoréw oraz ich zywotno$c¢. Nie
dopuszcza do nadmiernego ich rozgrzania zwigzanego
z temperaturg otoczenia czy szybkim tadowaniem i nie
pozwala tez, aby zanadto sie wychtodzity. Niekiedy przyj-
muje postac ,systemu zarzadzania temperaturg’, ktéry
integruje przeptyw ,ciepta i zimna" miedzy roznymi ze-

spotami pojazdu i wykorzystuje np. ciepto baterii w ukta-
dzie ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji kabiny. W ramy
systemu moze by¢ wtaczone chtodzenie silnika elek-
trycznego, w ktérym ptyn chtodzacy przeptywa w ptasz-
czu okalajacym silnik. Jest to tzw. chtodzenie posrednie.

Coraz czesciej producenci pojazddw elektrycznych
stosujg jednak chtodzenie bezposrednie. Wowczas olej
smarujacy przektadnie przedostaje sie do wnetrza sil-

HALE
TARGOWE

Xl Miedzynarodowe Targi
Transportu i Logistyki

5 -7 listopada 2024
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400+
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36

DAF XD Electric oraz XF Electric. Dla wtascicieli ciezkich pojazdéw uzytkowych kwestie serwisowe sg bardzo wazne.
Lecz jak na razie oferta srodkéw smarnych opracowanych specjalnie dla pojazdéw elektrycznych jest mata.

nika, chtodzac go. Takie rozwigzanie jest nie tylko sku-
teczne, ale stosunkowo proste. Silnik i przektadnia moga
znajdowac sie we wspolnej obudowie. Niekiedy ten sam
olej stuzy do chtodzenia falownika. Jednak chtodzenie
bezposrednie stawia przed olejem wysokie wymagania.

Szybko i goraco

A te w pojazdach elektrycznych i tak sg niemate.
Silniki elektryczne maja znacznie wyzsza predkosc ob-
rotowa niz spalinowe. Moze wynosic¢ kilkanascie czy
nawet 30 000 obr/min. Dlatego tozyska moga pracowac
w temperaturach rzedu 150-200°C. Ponadto niezaleznie
od tego, czy méwimy o silniku indukcyjnym czy synchro-
nicznym, wysoki moment obrotowy jest dostepny niemal
,0d zera". Oznacza to, ze zeby przektadni narazone s3 na
wysokie obcigzenie natychmiast po rozpoczeciu jazdy,
zanim jeszcze pokryje je srodek smarny. Wymagania ro-
sng, jesli olej ma nie tylko smarowac, ale chtodzi¢ silnik,
krazac w jego wnetrzu.

Olej wptywa réwniez na sprawnos¢ uktadu nape-
dowego. Elektryczne silniki maja sprawnos¢ cieplng
dochodzaca do okoto 90%, ale mechaniczng juz tylko
59-77%. Srodek smarny moze poprawit albo pogorszy¢
sprawno$¢ napedu, przede wszystkim mechaniczng, co
znajduje odzwierciedlenie w zasiggu, ktory jest czutym
punktem ,elektrykow".
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W tak nakreslonych ramach najlepiej sprawdzaja sie
oleje o niskiej lepkosci. Latwo ,rozptywajg sie” miedzy
szybko pracujacymi elementami, docierajac tam, gdzie to
konieczne. ,Nie stawiajg oporu”, a $cislej ograniczajg do
minimum straty energii, ktére powoduje sama ich obec-
nos¢. Ich zaletg jest rowniez tatwe przenoszenie ciepta.
Skutecznie wiec chtodzg silnik. Ich wtasnosci myjace nie
maja wiekszego znaczenia, gdyz praca silnika elektrycz-
nego nie powoduje powstawania tak licznych zanieczysz-
czen jak silnika spalinowego. Dobitnym tego dowodem
jest brak filtra oleju w autach elektrycznych.

Obojetny dla miedzi i tworzyw

Niska lepko$¢ to wazny, ale nie jedyny czynnik, ktéry
decyduje o przydatnosci oleju w smarowaniu i ewen-
tualnie chtodzeniu silnika oraz przektadni samocho-
du elektrycznego. Olej nie moze wchodzi¢ w reakcje
z materiatami, z ktérych zbudowany jest silnik i uktad
elektryczny. Przede wszystkim z miedzia, ale réwniez
tworzywami stanowigcymi izolacje oraz innymi, ktdre
zostaty uzyte w konstrukcji samochodu. Nie powinien
przewodzic¢ pradu, zwtaszcza jesli krazy w silniku jako
chtodziwo. Powinien usuwa¢ tadunki statyczne, ale nie
moze by¢ wysoce przewodzacy, aby nie powodowac
zwar¢. Niedopetnienie tej reguty moze doprowadzi¢
do tzw. korozji elektrycznej komponentéw napedu i ich

Kompaktowy, elektryczny
modut napedowy firmy

Bosch do samochodéw
elektrycznych i hybrydowych.
Osigga do 180 kW mocy

i 540 Nm momentu
obrotowego, dostepnego

,od zaraz". Predkos¢ obrotowa,
osiggi oraz temperatura pracy
elektrycznych silnikédw
tworza warunki, w ktérych
najlepiej sprawdzaja sie oleje
o niskiej lepkosci.

przyspieszonego zuzycia. Oczywiscie kazdy inny rodzaj
korozji tez jest wykluczony. Nalezy zastosowa¢ dodatki,
ktére zwigksza skutecznos¢ smarowania kot zgbatych
i innych, metalowych powierzchni, ktére ze sobg wspot-
pracujg i s narazone na gwattowne zmiany obcigzenia.
W zwigzku z wysoka predkos$cig pracy elementow na-
pedu elektrycznego bardzo wazne jest dodanie do oleju
Srodkéw wystarczajaco skutecznie zapobiegajacych
spienieniu.

Jednoczesnie olej musi by¢ odporny na wysokie tem-
peratury i gwattowne zmiany temperatur. Zawiera sie
w tym dostatecznie wysoka temperatura zaptonu, znacz-
nie wyzsza niz olejow do samochoddéw spalinowych.
Z oczywistych wzgledow olej nie powinien sie zapala¢
w temperaturach wystepujacych w elektrycznym ukta-
dzie napgdowym. Obecnos¢ tadunkdw elektrycznych czy
pola elektromagnetycznego nie powinna znaczaco przy-
spieszac starzenia sie oleju. Olej powinien by¢ stabilny
i nie traci¢ pierwotnych wtasciwosci przez dtugi czas.

Najprostsze napedy elektryczne, w ktorych silnik jest
zintegrowany z przektadnig i smarowany oraz chtodzony
wraz z nig tym samym olejem, sg zarazem najtrudniej-
szym Srodowiskiem dla srodkéw smarnych. Nieco ta-
twiej dobrac olej, jesli ma pracowac wytacznie w skrzyni
biegow. Wéwczas wystarczaja na ogot oleje stosowane
w analogicznych zespotach samochodéw spalinowych.
Najlepsza wskazowka jest zawsze instrukcja obstugi do-
starczona przez producenta pojazdu, ktdra okresla, jakie
Srodki i gdzie moga by¢ stosowane.

Producenci olejow caty czas pracuja nad oferta dla
Lelektrykow". Dalsza przysztos¢ to prawdopodobnie
proby produkcji $rodkéw smarnych z surowcéw od-
nawialnych. Na razie jednak chodzi przede wszyst-
kim o mozliwo$¢ podniesienia sprawnosci napedu
elektrycznego i przystosowanie oleju do wspétpracy
z materiatami, z ktorych taki naped jest zbudowany.
Niektdrzy eksperci przewiduja, ze duze przebiegi mig-
dzy wymianami ptyndw eksploatacyjnych w pojazdach
elektrycznych oraz rosnace wymagania odno$nie skta-
du owych ptynéw doprowadza do upadku wtérny rynek
olejowy. Przejma go producenci pojazdéw, proponujac
w komplecie odpowiedni ptyn i jego wymiane. Niemniej
przy obecnej zywotnosci baterii, sporg cze$¢ samocho-
dow elektrycznych mozna postrzegac jako ,dozywotnio
bezobstugowa", przynajmniej gdy mowa o oleju dla sil-
nika i przektadni. @
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® TEKST: Dominik Fejklowicz, dziat strategii produktéw ORLEN OIL

® ZDJECIA: ORLEN OIL

OBStUGA

ORLEN OIL
ULTOR EFFECTIVE 5W-20.

CZAS NA ZMIANY

Oleje silnikowe do pojazdow ciezarowych to ogromny rynek poddajacy sie w dzisiejszych
czasach ciggtym zmianom. Wiaze sie to gtdwnie z nowymi przepisami, ktére staja sie
bardziej rygorystyczne, wymuszajg na producentach silnikow do pojazddw ciezarowych

ograniczenia zuzycia paliwa oraz nizszg emisje m.in. CO, i NO,.

onstruktorzy silnikow wysokopreznych sto-
Kja przed trudnym zadaniem zaprojektowania

jednostek bardziej wydajnych, ekonomicznych
i spetniajacych najnowsze normy emisji spalin. Jedno-
czesnie producenci olejow silnikowych muszg sprosta¢
trudnemu wyzwaniu, jakim jest dostarczenie wtasciwego
srodka smarnego, ktéry zapewni odpowiednie smarowa-
nie w najnowoczes$niejszych jednostkach napedowych.
Nowoczesne silniki do samochoddw ciezarowych s3
jednostkami wysilonymi, ,ciasno spasowanymi” wyma-
gajacymi, aby w wysokich temperaturach i pod duzym
obcigzeniem (czesto skrajnym) zapewni¢ odpowiednie
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smarowanie ruchomym czescig silnika, zupetnie jak
w samochodach osobowych.

Coraz bardziej popularne

W ostatnich latach oleje o niskiej lepkosci, takie jak 5W-30,
zaczety zyskiwa¢ na popularnosci. Do niedawna nie byto to
spotykane w segmencie olejow do silnikdw w pojazdach cigza-
rowych. Jak pokazat raport POPIHN za rok 2023, przez ostatnie
kilka lat nastapit wzrost udziatu w rynku olejow SW-X. W 2022
roku udziat olejow SW-X wynosit 13%, a rok pézniej juz 15%.

ORLEN OIL podazajac za najnowszymi trendami i sta-
le zwiekszajacym sie zapotrzebowaniem na oleje 5SW-X,
wprowadza na rynek olej o najnizszej lepkosci w catej ofer-
cie olejow ULTOR do pojazdow ciezarowych. ORLEN OIL
ULTOR Effective 5W-20 to syntetyczny, nisko popiotowy olej
silnikowy posiadajacy aprobate MAN M3977 i spetniajacy
wymagania SCANIA LDF-5. Olej ten przeznaczony jest do
pojazddw spetniajacych norme emisji spalin Euro é oraz
wyposazonych w system oczyszczania spalin DPF. Znajduje
zastosowanie w najnowoczesniejszych silnikach wysoko-
preznych samochodéw cigzarowych oraz ciezkim sprzecie.

Skuteczne smarowanie
w ciezkich warunkach

Niska lepkos¢ 5W-20 nie oznacza czestych wymian
i szybkiego zuzycia oleju w czasie pracy pod wysokim
obcigzeniem. Wysoki index lepkosciowy na poziomie 146
zapewnia trwato$¢ filmu olejowego, tworzac bariere i za-
pobiegajac jego wypieraniu, co mogtoby skutkowac awaria
motoru. Dzieki starannie dobranym pakietom dodatkéw
uszlachetniajacych olej ORELN OIL ULTOR Effective 5W-20
zapewnia skuteczne smarowanie w najcigzszych warun-
kach eksploatacji, wydtuzone okresy pomiedzy wymianami,
a takze tatwy rozruch silnika w ujemnych temperaturach.

Dodatki uszlachetniajace uzyte w procesie produkcji ole-
ju ORLEN OIL ULTOR Effective 5W-20 zapewniajg czystos¢
silnika, a takze sprawiaja, ze olej w dtuzszej perspektywie
zachowa swoje wtasciwosci i parametry pracy. Warto wspo-
mnie¢ o niskim wspétczynniku HTHS na poziomie 2,7 mPA.
To kluczowy wskaznik bezposrednio odpowiadajacy za wy-
dajnosc¢ zuzycia paliwa, co przektada sig na nizsze spalanie.

Uzywanie oleju ORLEN OIL ULTOR Effective 5W-
20 przynosi wiele korzysci, takich jak zaawansowana
ochrona silnika i poprawienie jego wydajnosci oraz
zmniejszenie zuzycia paliwa, dajac duze oszczednosci
finansowe. Pozwala tez zadbac o Srodowisko natural-
ne poprzez nizsza emisje m.in CO, i NO,, a takze moze
spetnia¢ wymagania OEM pod wzgledem wydtuzonych
interwatdw olejowych. ®
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® TEKST: Katarzyna Dziewicka
@ ZDJECIA: Michat Kij

LEASING CZY WYNAJEM?
CO DLA KOGO?

Leasing i wynajem dtugoterminowy to z pozoru dwa bardzo podobne
instrumenty finansowe, ktére pozwalajg korzysta¢ z danego dobra,

bez koniecznosci angazowania jednorazowo duzych naktaddéw finansowych.
Réznice moga by¢ jednak kluczowe.

obydwu przypadkach za korzystanie np.
z pojazdu rozliczamy sie z firma leasingowa
czy wynajmujacy, ptacac miesieczne raty.

|'w tym miejscu w zasadzie drogi tych instrumentow
sig rozchodza.

fleetiog

Co wracie?

Pierwsza rdznica to wysoko$¢ miesiecznej
raty. W przypadku leasingu mozna de facto przy-
ja¢, ze w okresie trwania umowy praktycznie

sptacamy zakup i na jej koniec, wptacajac ostat-
nig rate, mozemy przedmiot leasingu wykupic¢
za okreslony procent jego wartosci poczatko-
wej. | tutaj znaczenie ma, jaki procent ustalimy
na poczatku. Jezeli zalezy nam na sptaceniu
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Leasing i wynajem na pierwszy rzut oka wygladaja bardzo
podobnie. Na poczatku umowy klient dokonuje optaty wstepnej,
nastepnie ptaci miesieczne raty. Na koncu umowy moze pojazd
wykupic lub oddac firmie leasingowej. Rdznice pojawig sie, gdy
spojrzymy na strukture kalkulacji w umowie.
W branzy transportowej wada leasingu moze by¢ fakt, iz w dowodzie rejestra-
cyjnym widnieje firma leasingowa. Moze to powodowac pewne ograniczenia
w uzytkowaniu pojazdu, szczegdlnie za granica. Np. jesli pojawi sie mandat, to
powiadomienie o nim zostanie wystane najpierw do wtasciciela pojazdu (firmy
leasingowej). Za wskazanie odpowiednim organom scigania informacii o korzy-
stajacym firma leasingowa moze pobra¢ dodatkowe optaty. Moga takze wystapi¢

inne nieprzewidziane zdarzenia podczas uzytkowania pojazdu za granica,
wymagajace uzyskania zgody od firmy leasingowej (np. awaria wymagajaca
naprawy pojazdu w nieautoryzowanym serwisie).

Grzegorz
Olszewski,

Podobne wady moga wystapic takze w umowach wynajmu. Dodatkowa jest z gory
sztywno zatozony okres umowy. Pod ten okres sg skalkulowane miesigczne
optaty. Skrdcenie lub wczesniejsze zakonczenie umowy w wynajmie jest mozliwe.
Jednak niemal zawsze bedzie sie wigzato z dodatkowymi kosztami i optatami.

Zdarza sie, ze bardzo wysokimi. Zatem decydujac sie na wynajem, trzeba mie¢

dyrektor zarzadzajacy
GO-leasing

$wiadomos¢, ze umowa nie powinna by¢ skracana. Jesli juz sie to zdarzy, to lepiej
jest poszukac innego klienta na wynajmowane auto i dokonac cesji umowy.
Podczas zwrotu pojazdu po zakoniczeniu umowy najmu standardowym dzia-

taniem jest wycena samochodu przez profesjonalnego rzeczoznawce. Jesli
w wyniku ogledzin zostang odnotowane uszkodzenia auta, zakwalifikowane jako ponadnormatywne (np. zarysowania lub wgniecenia
karoserii czy uszkodzenie fotela), a takze zostanie przekroczony zaktadany na poczatku umowy przebieg,

wowczas trzeba sie liczy¢ z dodatkowa optata po zakonczeniu kontraktu. Doptata wynika z faktu, iz warto$¢
pojazdu zostata okreslona ponizej $redniej rynkowej, z uwagi na wyzszy przebieg oraz ponadstandardowe
uszkodzenia. Gdyby wiec korzystajacy chciat samodzielnie sprzedac taki pojazd na rynku wtdrnym, praw-
dopodobnie takze osiggnatby nizsza kwote niz wczesniej zaktadat.

PRZECZYTAJ
CALY
WYWIAD

catosci np. w ciggu 5 lat, to moze to by¢ nawet
1%, jezeli nie jesteémy pewni, czy bedziemy
chcieli przejec to aktywo po okresie leasingu, to
mozemy ustali¢ nawet 45% wartosci poczatko-
wej. To co ustalimy w tej kwestii, bedzie miato
ogromny wptyw zaréwno na miesieczna rate,
jak i na koszt finansowania, czyli tez uzytkowa-
nia pojazdu. Oczywisécie mechanizm jest prosty.
Im wyzsze raty, tym kapitat do sptaty jest mniej-
szy, wiec maleja tez odsetki od tegoz kapitatu.
Im warto$¢ koncowa wyzsza, tym nizsza rata,
ale odsetki wysokie, bo kapitat kurczy sie wol-
niej. Tutaj podobnie jak w przypadku kredytu
mozna skorzystac ze statej lub zmiennej stopy
oprocentowania. Jedna zabezpiecza nas przed
zmianami stép procentowych, druga zmienia
konieczne do zaptacenia odsetki w zaleznosci
od koniunktury i stop procentowych.

Ajak to wyglada w wynajmie? Tam sprawa jest
prosta. Wszystkie raty jednakowe, cho¢ réwniez
zalezne od stép procentowych. Zazwyczaj niz-
sze od leasingowych, bo nie zawieraja w sobie
sptaty catej warto$ci pojazdu. Natomiast w ich
ramach jest optacone ubezpieczenie, serwiso-
wanie i inne dodatki, ktére majg sprawic, ze tylko
korzystamy z pojazdu, a reszta to problem kogo$
innego. Tutaj oczywiscie tez firmy zapewniaja
auto zastepcze. Z tego tez powodu w wynajmie
najczesciej mozna spotkac oferte bardziej uni-
wersalnych pojazdéw. Chociaz sg tez firmy, ktére
specjalizuja sie w ciezkim transporcie i moga za-
pewni¢ wynajem dtugo- i krétkoterminowy, na-
wet najbardziej wyspecjalizowanych rozwigzan
transportowych. Kolejna réznica, ktéra tez wpty-
wa na wysokos$¢ raty wynajmu, to okres umowy.
Przewaznie pojazdy wynajmowane s3 na 2 lata.
Leasing najczesciej to 3 do 5 lat, ale zdarzaja sie
tez dtuzsze okresy.

I tu, i tu jest lub moze by¢ wktad wtasny. Z tym
ze czesciej jest stosowany w przypadku leasingu,
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chociazby z tego powodu, ze z jednej strony ob-
niza raty do sptacania, a z drugiej odsetki, czyli
koszty finansowania. W przypadku wynajmu ma
podobne zadanie, ale nie jest konieczny, bo na-
szym celem zazwyczaj nie jest wykup. Chcemy
ptaci¢ tylko za uzywanie.

Pozostaje jeszcze wykup $rodka transportu.
Tu sg dwie strony. Rzadko przedsiebiorca nie de-
cyduje sie na wykup po okresie leasingu, i rownie
rzadko decyduje sie na wykup po okresie najmu.
Ale jedno i drugie jest mozliwe. Inaczej natomiast
jest tu ustalana cena koncowa. W przypadku le-
asingu jest ona znana na poczatku. Jest to usta-
lony procent od wartosci wyjSciowej pojazdu,
zgodnie z przewidywang wartoscig rezydualna.
W przypadku wynajmu to aktualna w momencie
wykupu cena rynkowa pojazdu.

Leasing moze dotyczy¢ réwniez pojazddw uzy-
wanych, w wynajmie to bardzo rzadka praktyka.

Po réwno czy uznaniowo

Kolejna rzecz to elastycznosé. Oczywiscie
zawsze sporo zalezy od partneréw umowy, ale
zazwyczaj umowa wynajmu jest sztywniejsza
i zaktada mniej mozliwosci manewru. Podczas
jej podpisywania deklarujemy liczbe przejezdza-
nych rocznie kilometréw i ustalamy state raty
ptacone co miesigc. Ma to swoje zalety, bo koszty
sg przewidywalne i z gory ustalone.

Ale w biznesie, jak w zyciu, réznie bywa. Cza-
sami wystepuje sezonowos$¢, a czasami raz idzie
lepiej, a raz gorzej. W tej sytuacji leasing wy-
daje sie dawaé wieksze mozliwosci manewru.
Chociazby z tego powodu, ze firma finansujaca
jest instytucjg finansowa. Ustuga finansowania
jest wiec $wiadczona bezposrednio, nie tak jak
w wynajmie, gdzie wynajmujacy musi mie¢ ze-
wnetrzne zrddto finansowania, bo jego charak-

BADZ
NA BIEZACO

ZAMOW
PRENUMERATE

www.fleetlog.pl


https://fleetlog.pl/transport-4-0/zarzadzanie/grzegorz-olszewski-go-leasing-leasing-czy-wynajem-jest-trzecie-wyjscie/
https://www.facebook.com/fleetlogpl
https://www.instagram.com/fleetlogpl/
https://www.linkedin.com/company/fleetlogpl/
https://www.youtube.com/@KatarzynaDziewicka
https://www.tiktok.com/@fleetlogpl
https://fleetlog.pl/prenumerata/

40

FINANSOWANIE

ter dziatalnosci gtdwnie polega na zarzadzaniu
flota wynajetych pojazdow. ,Biorac wiec pojazd
w leasingu”, mozna liczy¢ na to, ze jak nam lepiej
idzie biznes mozemy nadptaca¢ raty, a gdy jest
posucha - odraczac sptaty lub ptaci¢ je w kwocie
minimalnej. Takie rozwigzanie nie tylko podnosi
ptynnos¢ firmy w trudniejszych momentach, ale
tez daje mozliwos¢ zaliczenia do kosztow wigk-
szej kwoty w ramach raty leasingowej wéwczas,
gdy generujemy wyzsze przychody.

Mniej lub bardziej elastycznie

Oczywiscie moze sie tez zdarzy¢, ze z jakie-
gos powodu nie bedziemy mogli sptacac rat. Co
woéwczas? Zakonczenie leasingu przed minimal-
nym wymaganym okresem (2 lata) moze wigza¢
sie z dodatkowymi optatami, dlatego w takich
przypadkach stosuje sie czesto cesje umowy le-
asingu.

Wowczas  dotychczasowy leasingobiorca
moze uwolni¢ sie od zobowiazania, z ktdérego
nie chce juz korzysta¢, bez negatywnych kon-
sekwencji wynikajgcych z warunkdéw umowy.
Nowy nabywca natomiast finansuje w ten spo-
sdb wybrany przez siebie przedmiot leasingu
na preferencyjnych warunkach. Mozliwy jest tez
wykup i zakonczenie umowy przed uptywem
2 lat, ale taki zabieg jest mato optacalny. Najwigk-
szym minusem w takim wypadku jest koniecz-
no$¢ wykupienia przedmiotu po ustalonej warto-
$cirynkowej, jesli bedzie ona wyzsza od sumy rat
pozostatych do konca umowy.

W przypadku wynajmu jest trudniej uwolni¢
sie od zobowigzania i w takiej sytuacji trzeba
zaptacic¢ za wczesniejsze odstgpienie od umowy.
Ale tu tez cesja moze uratowac sytuacje.

W tym wypadku warto wspomnie¢ o leasin-
gach fabrycznych. Praktycznie kazdy duzy pro-
ducent pojazdéw ma wtasne finansowanie. Z re-
guty jest ono troche drozsze, ale w sytuacjach
trudnych bardziej elastyczne. Producent ma
inne relacje z klientem oraz wieksze mozliwo-
$ci manewru niz firma zewnetrzna. Bedac blizej
branzy i klienta, moze zaproponowac wyjscie
z trudnej sytuacji, ktére bedzie satysfakcjonu-

jace dla obydwu stron. Takie przypadki miaty
miejsce w 2010 roku, podczas zapasci gospo-
darczej, ktéra tez mocno dotkneta branze trans-
portowa. Wowczas raty leasingu lub wynajmu
byty uzaleznione od tego, czy pojazd jest wyko-
rzystywany do pracy. Gdy stat, czyli przedsie-
biorca nie miat zlecen, raty byty wstrzymywane,
co uratowato pare firm przed utrata ptynnosci
finansowej i w konsekwencji przed bankruc-
twem. Kryzys ten pokazat réwniez, ze posiada-
nie pojazdu nie jest konieczne, zeby realizowac
zlecenia. Zamiast podpisywa¢ dtugoterminowe
umowy na leasing, czasami warto wynaja¢ po-
jazd pod konkretne zlecenie. Z pozoru drozsza
forma korzystania z pojazdu moze okazaé sie
bardziej korzystna, bo ogranicza ryzyko. Zna-
my miesieczng rate za wynajem i stawke, jaka
ptaci nam zleceniodawca. tatwo mozemy prze-
widzie¢ koszty i z gory oszacowac, jaki zysk wy-
generuje umowa.

Dodatki

W wynajmie dtugoterminowym sporo ustug
dodatkowych moze by¢ wliczonych w miesieczna
optate. W raty moze by¢ wkalkulowana wymiana
opon, ubezpieczenie czy serwisowanie. Moze,
a czesto nawet jest i nie mozna z tego zrezygno-
wac, a to jednak w znaczacy sposdb wptywa na
miesieczne koszty wynajmu.

W leasingu jest odwrotnie. Tutaj z reguty nie
ma dodatkowych ustug, cho¢ w ramach raty moze
by¢ tez optacane ubezpieczenia GAP (od utraty
warto$ci pojazdu) oraz inne ustugi, podobnie jak
w wynajmie. Jednak tu pod tym wzgledem jest
catkowita dowolnos¢.

Leasing daje tez wigkszg swobode korzysta-
nia z pojazdu. Za zgoda leasingodawcy mozliwe
jest np. zainstalowanie dodatkowego wyposaze-
nia lub przeprowadzenie tuningu. W wynajmie
dtugoterminowym to juz nie jest mozliwe, a nie-
przestrzeganie $cisle okreslonych regut w umo-
wie, wigze sie z przykrymi konsekwencjami. Po
zwroceniu pojazdu wynajmujacemu powinien on
by¢ w dobrym stanie, zblizonym do szacowanego
zuzycia po okres$lonym przebiegu. Dlatego w tym

Leasing to forma finansowania nabycia pojazdu ciezarowe-
go. Nastepuje ono za z gory okreslong wartos$¢. Najem jest
forma korzystania przez okreslony czas, a najemca nie jest
zainteresowany nabyciem przedmiotu najmu.

Decydujac sie na najem, przewoznik zyskuje elastyczno$é. Wynajmuje
pojazd na czas wykonania kontraktu. Traci natomiast mozliwos¢ nabycia
srodka trwatego na wtasnos$¢ po okresie najmu. Najwazniejsza zaletg naj-
mu jest mozliwo$¢ skalkulowania wszelkich kosztéw dodatkowych (ubez-
pieczenie, kontrakt serwisowy, inne) w racie. Pozwala to przewoznikowi

w tatwy sposdb wyliczy¢ optacalno$é zlecenia, czyli rentownos¢ kontraktu.
Dla nowopowstatej firmy wazne jest, aby budowa¢ majatek. Bank ocenia-
jac rating klienta pod kredyt inwestycyjny, bierze go pod uwage. Dlatego
tez czesto przewoznicy decyduja sie na finansowanie z opcjg wykupu.

Grzegorz Bien,

Dla przewoznikdw, wykonujgcych transport miedzynarodowy (kraje UE),
otrzymujacych przychody w euro preferowane

menadzer jest finansowanie w euro. Natomiast dla trans- PRZECZYTAJ
produktu portu krajowego zalecane sg optaty w ztotow- CALY
transport CIQZkI kach. Wiaze sie to z brakiem ryzyka kursowego. WYWIAD
w mLeasing

fleetioc

Agata Derlatka,

vendor manager
w Europejskim Funduszu

Leasing jest ustuga, ktora w zasadzie obejmuje
jedynie oddanie do uzytkowania zarejestrowa-

Leasingowym
nego i ubezpieczonego $rodka transportu na
okreslony czas w zamian za rate leasingowa.

f f Natomiast najem jest pakietem $wiadczen,

ktore zawieraja w sobie wiele ustug i ma na celu zapewnienie
firmie transportowej optymalnego wykorzystania sprzetu

z pomoca specjalistow. Oba produkty majg wspélne obszary,

tj. finansowanie, mozliwo$¢ wykupu sprzetu, wliczony podatek
drogowy czy ubezpieczenie. W wynajmie klient ma dostep do
rozbudowanej sieci serwisowej, ktéra 24 h na dobe dba o niena-
ganny stan techniczny pojazdu. W przypadku szkody czy dtuzszej
naprawy wynajmujacy ma réwniez zapewniony pojazd zastepczy.
Truck Care jest réwniez strong w rozmowach z gwarantem czy
ubezpieczycielem. Wynajmujacy natomiast ma zawsze dostep do
rozbudowanej, nowoczesnej floty .

To co dla jednych jest wada, dla innych bedzie zaleta. Wszystko
zalezy od potrzeb, jakie chce zaspokoic przedsigbiorca. | to chyba
jest sedno sprawy. W Grupie EFL rozumiemy naszych klientow

i potrafimy sie wstuchiwac w ich oczekiwania. Dlatego z gamy
naszych produktéw mozemy idealnie dopasowac odpowiednie
rozwigzanie, jak leasing, pozyczke czy wtasnie wynajem krotko-
i dtugoterminowy. Takie podejscie powoduije, ze ten, kto decyduje
sig wybrac jedng z naszych ustug,

ma pewnos¢, ze korzystaniezassetu  PRZECZYTAJ
bedzie idealnie dopasowane do jego CALY
potrzeb. A co za tym idzie - zapewni

WYWIAD

komfort prowadzenia dziatalnosci.

wypadku, trzeba przywigzywac wiekszg uwage
do odpowiedniego traktowania przedmiotu wy-
najmu. W przypadku leasingu nie ma to znacze-
nia, bo leasingodawca prawdopodobnie nigdy nie
zobaczy tego pojazdu. Dodatkowym ogranicze-
niem jest limit kilometréw. Jego przekroczenie
oznacza dodatkowe koszty w wynajmie. W druga
strone tak to juz nie dziata. Czyli niewykorzysta-
nie zadeklarowanego limitu nie skutkuje zwro-
tem pieniedzy od wynajmujacego. Leasing nie ma
takich ograniczen.

Podstawowa rdznica miedzy leasingiem
a wynajmem to poczucie wtasnosci. Przedmiot
leasingu nie jest nasz do momentu wykupu, ale
mozemy mie¢ poczucie, ze tak jest i eksploato-
wac pojazd z wieksza swoboda. Wynajem nie po-
zostawia nam ztudzen.

Leasing czy wynajem dtugoterminowy? Odpo-
wiedz nie moze by¢ jednoznaczna, zalezy bowiem
od sytuacji przedsigbiorcy i jego plandw. Podczas
podejmowania decyzji, warto wiec rozwazy¢ za
i przeciw i dostosowaé forme finansowania do
charakteru dziatalnosci i mozliwosci firmy. @
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® TEKST I ZDJECIA: TIP

FINANSOWANIE

PRZEPIS NA SUKCES

Innowacyjne technologie pojazdoéw i zréwnowazone

rozwigzania obstugi zapewniajg konkurencyjnos¢ transpor-
tu drogowego. Firmy swiadczace ustugi wynajmu i serwisu,
takie jak TIP Group, wspierajg branze w realizacji jej celow.

gnozy i badania opinii publicznej w branzy trans-

portowej i logistycznej nie wskazuja na znacza-
ce ztagodzenie sytuacji w ostatnim kwartale 2024 r.
Duze przedsiebiorstwa na ogét radza sobie z gorsza
koniunktura, natomiast wyzwania stojace przed $red-
nimi i matymi firmami sg bardzo wymagajace. Utrzy-
mujacych sie wysokich kosztéw statych nie pokrywaja
wzrosty zamowien, a presja konkurencji jest nadal
bardzo duza.

Wybér i zakup pojazdéw, wybiegajace w przysztosc
koncepcje serwisowe oraz cyfryzacja i integracja flot
w ramach sieci stwarzaja potencjat optymalizacji, ktdre-
go firmy transportowe potrzebuja. Podstawg sa partne-
rzy, ktdrzy moga dostarczy¢ rézne komponenty w odpo-
wiedniej jakosci i na konkurencyjnych warunkach. Dzigki
zindywidualizowanym ofertom wynajmu i portfolio ustug
zwigzanych z pojazdami, TIP Group zapewnia elementy,
ktére pomoga firmom odnies¢ sukces. Dzigki wielolet-
niemu doswiadczeniu i szerokiej ofercie, TIP Group jest
liderem w branzy.

Zmiana jeszcze dtugo nie nastapi. Aktualne pro-

Wydajne ciggniki siodtowe
i innowacyjne naczepy

Producenci pracuja nad optymalizacjg nowych modeli
pojazdow. Koncentrujg sie na oszczednosci paliwa, sto-
sujac wydajne i alternatywne napedy. Spedytorzy i firmy
transportowe natomiast redukujg koszty operacyjne
dzigki zastosowaniu ekonomicznych pojazddw.

Innowacje w segmencie naczep koncentrujg sie
przede wszystkim na redukcji masy, aerodynamice, bez-
pieczenstwie i dostosowaniu do pojazdu. Pomagajg one
zmniejszy¢ zuzycie paliwa oraz zwiekszajg bezpieczen-
stwo i wydajnosc catego procesu transportu.

TIP polega na rdznych rozwigzaniach w zakresie zréw-
nowazonego zakupu pojazddéw. Firma wraz z klientami
testuje rdzne koncepcje w codziennych zadaniach trans-
portowych. Najbardziej wydajne i praktyczne technologie
sg identyfikowane i dalej rozwijane w Scistym dialogu.

Obecnie TIP oferuje naczepy e-Reefer w wynajmie
w trzech wariantach: jako rozwiazanie czysto akumula-
torowe, wariant akumulatorowy z technologig odzyski-
wania energii kinetycznej z osi naczepy oraz z panelami
fotowoltaicznymi na dachu naczepy. Wszystkie propozy-
cje e-Reefer umozliwiajg eksploatacje agregatu chtod-
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niczego bez uzycia paliw statych, przyczyniajac sie tym
samym do redukcji emisji.

Ulepsz i zoptymalizuj

Cyfryzacja tancucha dostaw z wykorzystaniem da-
nych telematycznych zwieksza wydajnos¢ i prowadzi do
oszczednosci. Planowanie tras, wydajnos¢ jazdy i bezpie-
czenstwo s wspierane i ulepszane przez nowe systemy
cyfrowe. Dzigki utworzeniu wtasnego dziatu ustug cyfro-
wych, TIP oferuje innowacyjne i spersonalizowane rozwig-
zania telematyczne. Najnowsze technologie i przyjazne dla
uzytkownika platformy internetowe stwarzajg idealne wa-
runki do optymalnego wykorzystania potencjatu tancucha
dostaw. TIP dostarcza wtasne rozwigzania i ustugi, ktore
sg dostosowane do indywidualnych wymagan klientow.
Poczawszy od prostej funkcji track-and-trace, az po kom-
pleksowe dane dotyczace temperatury chtodzenia w na-
czepie i monitorowania cisnienia w oponach.

Profesjonalny serwis pozwala zaoszczedzi¢ oraz
zmniejszy¢ emisje CO,. Nie tylko ze wzgledu na zréwno-
wazony rozwoj, ale takze z ekonomicznego punktu widze-
nia, przeprowadzenie kompleksowego przegladu moze
przyczynic sie do dtuzszego korzystania z naczep. Firma
wynajmujaca i dostawca ustug serwisowych TIP ma wielo-
letnie doswiadczenie w utrzymaniu flot i posiada niezbed-
ng wiedze i zasoby do przeprowadzania napraw pojazdéw.
Wtasna sie¢ warsztatow TIP jest idealna do tych zadan.

Dzieki nizszym kosztom w poréwnaniu z zakupem
nowych pojazdow, firmy transportowe moga dtuzej ko-

rzysta¢ ze swoich flot i zyska¢ wieksza elastycznos¢
w strategicznym planowaniu inwestycji. Renowacja jest
szczegolnie atrakcyjna w potgczeniu ze sprzedazg i wy-
najmem zwrotnym. TIP nabywa pojazdy klienta i wynaj-
muje je z powrotem w stanie odnowionym. Zwalnia to
zasoby finansowe, co zwigksza ptynnos¢ firmy transpor-
towej. Klienci korzystaja ze zregenerowanych naczep ze
statymi stawkami wynajmu.

Platforma innowacji

Branza transportowa ma okazje spotkac sie w War-
szawie na Targach Translogistica. Odwiedzajacy beda
mogli dowiedziec sie o innowacjach w branzy i znalez¢
potencjalnych partnerdw.

TIP pokaze swoje indywidualne rozwigzania floto-
we pod hastem ,DRIVING MOBILITY". Dzigki wydajnym
i alternatywnie napedzanym pojazdom w wynajmie,
zréwnowazonemu podejsciu do serwisowania, ustugom
cyfrowym i najlepszym pojazdom uzywanym, TIP zapre-
zentuje na targach swoje zréznicowane portfolio i dora-
dzi firmom transportowym w zakresie zrdwnowazonego
zarzadzania flot3. @

WIECEJ INFORMACJI:
www.tip-group.com/pl-pl
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TRANSPORT
INTERMODALNY

@ TEKST: Michat Kij
@ ZDJECIA: M. Kij

KOMPLET NARZEDZI

Transport intermodalny pozostaje gorgcym tematem.
Na tegorocznych targach IAA Transportation byto sporo pojazdow,
ktére sg w nim wykorzystywane.

ie zabrakto rowniez innowacji. Naj-
N lepiej rokujaca s3 by¢ moze elek-

tryczne ciagniki terminalowe. Jed-
nak gros oferty stanowig pojazdy, ktdre od
dawna sg dobrze ,wpasowane” w standar-
dy obowiazujace w transporcie intermodal-
nym. Rywalizujg gtdwnie funkcjonalnoscia,
niezawodno$cig i niskg masa.

Wyrazniej niz w poprzednich latach
widoczna byta oferta firm spoza Unii Eu-
ropejskiej. Naczepy, takze dla intermoda-
lu, staty sie specjalnoscig turecka. Intere-
sujacy, elektryczny ciggnik terminalowy
przywiozta firma z Chin. Wprawdzie nie
nalezy spodziewac sie, ze fala tego ro-
dzaju produktéw zaleje Europe, ale wiele
z nich zapewne trafi do obstugi Nowego
Jedwabnego Szlaku, co moze okazac sie
dla nich dobra reklama. Zwtaszcza w po-
taczeniu z atrakcyjng cena.

Dwa w jednym

Na razie jednak rywalizacja na euro-
pejskim rynku przebiega wg ustalonych
schematow. Sa producenci proponujacy
wysokg jakos¢ i takiz stopnien specjali-
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zacji, wyrazajacy sie w bogactwie oferty
i liczbie opcji oraz dostawcy rozwigzan
typowych. Ci drudzy bywaja tansi i na
0g6t maja gestsza sie¢ serwisowa. W re-
zultacie kazdy przewoznik znajdzie co$
dla siebie, w zaleznosci od rodzaju pracy
i jej zasiegu terytorialnego.

Do wysokiej klasy specjalistow od na-
czep podkontenerowych zaliczana jest ho-

lenderska firma D-Tec. Najlzejsze naczepy
D-Tec maja mase wtasna 3 t. Firma znana
jest z prostego i niezawodnego mecha-
nicznego wysuwania elementéw podwo-
zia. W Hanowerze wystawiata na terenie
zewnetrznym jedng z najciekawszych
w gamie i bardzo wydajna naczepe Combi-
trailer CD-521-S. Moze ona transportowac
jeden lub dwa kontenery 20-stopowe, kon-

Piecioosiowa naczepa D-Tec
Combitrailer CD-521-S ztozona
z dwdéch modutéw, ktére moga
funkcjonowaé samodzielnie,
transportujac kontenery
20-stopowe. Potagczone moga
przewiez¢ kontener 40-stopowy,
a opcjonalnie 45-stopowy.

tener 40-stopowy High Cube (HC), a opcjo-
nalnie réwniez 45-stopowy. Naczepa ta
sktada sie z dwoch modutow: 2- i 3-osio-
wego. Kazdy z nich ma sworzen krolewski,
wymagane przepisami o$wietlenie i moze
funkcjonowa¢ samodzielnie, przewozac
kontener 20-stopowy. Mozna te ceche wy-
korzysta¢ np. przy zatadunku pod rampa
i napetnia¢ dwa kontenery jednoczes$nie.
Potem wystarczy moduty potaczyc i jeden
ciagnik siodtowy przeprowadzi zestaw do
miejsca przeznaczenia.

Masa wtasna pigcioosiowej naczepy
Combitrailer wynosi 8,2 t przy tadowno-
$ci 44,81, 0$ pierwsza, druga i ostatnia sa
sterowane, co polepsza zwrotno$c i spo-
walnia zuzycie opon.

Ponadto w hali D-Tec eksponowat uni-
wersalng naczepe Flexitrailer FT-LS-S

Wielton zaprezentowat dla przewozdéw intermodalnych przyktadowa naczepe z gamy Container Master
oraz kurtynowa Curtain Master Mega z uchwytami promowymi i sktadana tylna belka.
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0 masie wtasnej 4,6 t do transportu
wszystkich konteneréw IS0 (20, 2x20,
30, 40, 45 stop) oraz specjalistyczng
Container Carrier CC-20-3-T opracowang
dla przemystu chemicznego. Jej masa
w wersji standardowej wynosi zaledwie
2,95 t. Moze ona transportowac kontene-
ry 20-stopowe oraz nadwozia wymienne
o dtugosci 7,15, 7,45 lub 7,82 m. Z tytu za-
montowano schowki na weze oraz koryto
z blachy ryflowanej zbierajace ewentual-
ne wycieki.

Wyspecjalizowane pojazdy do trans-
portu kontenerow zbiornikowych (tank
kontenerdw) wraz z rzeczonymi kontene-
rami mozna byto zobaczy¢ na stoiskach
firm Magyar i LAG. Przy czym Magyar
chwalit sie tank kontenerem o pojemno-
§¢i 27000 L do transportu produktow spo-
zywczych, a LAG naczepa przystosowang
do przewozu 20-stopowych kontenerdw
oraz nadwozi wymiennych. Kompletny
pojazd, czyli naczepe wraz z kontenerem
zbiornikowym wystawit na wolnym po-
wietrzu Van Hool. Dziat naczepowy tego
producenta przejeta niedawno firma GRW
z Republiki Potudniowej Afryki, znana
dotychczas w Europie ze wspdtpracy ze
Schmitzem Cargobullem.

Podobng naczepe dla przemystu che-
micznego, zdolng przewozi¢ 20-stopowe
kontenery zaprezentowat Fliegl. Model
SDS 380 light ma mase wtasng 3,2 t.
Otwarty tyt umozliwit montaz schowkéw
na weze wraz z rynnami zhierajacymi
wycieki.

Fliegl ma niezwykle szeroky oferte
pojazdéw i ambicje spetniania jak naj-
szerszego spektrum potrzeb nabywcow.
Pojazdy dla transportu intermodalnego
stanowig wazng czes¢ gamy. Dlatego na
targowym stoisku znalazta sie réwniez

Naczepa podkontenerowa
Kogel Port 20, tu wraz z nadwoziem
wymiennym Kogel SWAP.

Zestaw EcoDuo firmy Schmitz Cargobull sktada sie z naczep przystosowanych do transportu drogowo-
kolejowego systemem zwanym z niemiecka huckepack, a po angielsku piggyback. Volkswagen wtasnie
rozpoczat testy praktyczne tego zestawu.

przyczepa TWP 180 Maxi-L do przewozu
nadwozi wymiennych wyposazona w cha-
rakterystyczne dla firmy zabezpieczenia
Swap Guard, utatwiajace prawidtowe
ustawienie nadwozia na ramie.

Przeznaczong do tych samych zadan
przyczepe centralnoosiowg wraz z wta-
snej produkcji furgonowym nadwoziem
wymiennym  zaprezentowato rdwniez
Krone. Przyczepa Multi Box Carrier E13
moze obstugiwac kontenery o wysokosci
odstawiania od 890 do 1320 mm. Jednak
producent chciat zwrdci¢ uwage przede
wszystkim na nadwozie Dry Box wyposa-
zone w uniwersalny system mocowania
tadunku i wygodna rolete w miejscu tyl-
nych drzwi.

Tegoroczna ekspozycja Krone miata
szczegdlny charakter, nawigzujacy do
roli wyznaczanej nowoczesnemu trans-
portowi, a w mniejszym stopniu do kon-
kretnych pojazdéw. W tym $wietle szcze-
gélnego znaczenia nabrat wybdr jednej
z naczep zapraszajacych na stoisko. Byta
nim wtasnie podkontenerowa Box Liner
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Wizja znormalizowanych ,pakunkéw”
przenoszonych miedzy réznymi $rodka-
mi transportu przemawia do wyobrazni.
Czyni przewozy intermodalne atrakcyj-
nymi i nowoczesnymi, a to w potaczeniu
z postulatem ochrony $rodowiska spra-
wia, ze dyskusja o nich odznacza sie wy-
jatkowa zywotnoscia. Intermodal wyka-
zuje zresztg powazne zalety praktyczne
w przewozach na duze odlegtosci, gdy
zmiana gatezi transportu nie powoduje
w normalnych okoliczno$ciach znaczace-
go wydtuzenia czasu przewozu.

Naczepe Port 20 przystosowana do
konteneréw 20-stopowych i nadwozi
wymiennych pokazat Kogel. Pojazd ma
mase wtasng 3,25 t i moze by¢ doposa-
zony w akcesoria utatwiajace transport
tank kontenerdéw, w tym schowki na weze
oraz rynny. Egzemplarz targowy wystapit
w towarzystwie kurtynowego nadwozia
wymiennego Kogel SWAP, ktore w wersji

bazowej ma mase 2,22 t i wewnetrzng
dtugos¢ 7,33 m.

Kassbohrer przypomniat o swoim wy-
jatkowo lekkim, 45-stopowym nadwoziu
wymiennym K.SWAU CL. Zostato opra-
cowane miedzy innymi z my$la o firmach
transportujacych komponenty dla branzy
motoryzacyjnej. Pomimo masy wtasnej
wynoszacej zaledwie 3,9 t podtoga wy-
trzymuje przejazd wdzka o nacisku na 0$
do 7,2 t. Wraz z nadwoziem zaprezento-
wano naczepe podkontenerowg K.SHG
AVMH z rama, ktdrej centralnym elemen-
tem jest biegnacy wzdtuz duzy, oSmiokat-
ny profil. Zdaniem producenta pozwolit
on zmniejszy¢ mase pojazdu oraz pod-
nies¢ jego sztywnosc.

Na terenie zewnetrznym swojg na-
czepe podkontenerowa z serii Conta-
iner Master eksponowat Wielton. Masa
najlzejszej wersji wynosi 4,69 t. W hali
natomiast znalazta sie kurtynowa Cur-
tain Master Mega z wyposazeniem
umozliwiajagcym  przetransportowanie
jej promem. W jego sktad wchodzg m.in.

Przyczepa Krone Multi Box Carrier E13 z furgonowym nadwoziem wymiennym Dry Box.
Niezwykle wszechstronne potaczenie. Wyposazenie nadwozia mozna dostosowac do wymogéw
uzytkownika, np. doposazyc je w akcesoria utatwiajace transport kontenerdw lotniczych.
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Elektryfikacja ciggnikdw terminalowych ma sens juz dzis.
Dlatego BYD przygotowat specjalnie dla Europy ciggnik terminalowy
EYT 2.0, ktéry moze tworzyé zestawy o dmc do 75 t.

Naczepa Talson do transportu intermodalnego drogowo-lotniczego.

Zastosowanie aluminium w konstrukcji zabudowy furgonowej zmniejsza mase
i wydtuza zywotno$¢ pojazdu, zdaniem producenta az o 25% w poréwnaniu

z konkurencyjnymi konstrukcjami.

uchwyty promowe oraz unoszona belka
zderzaka.

Interesujacy pojazd, ktdry dowodzit,
ze dtugie zestawy nie musza by¢ zagro-
zeniem dla kolei, a wrecz przeciwnie, po-
kazat Schmitz Cargobull. Zestaw EcoDuo
ztozony z ciggnika siodtowego i dwdch
naczep kurtynowych przystosowanych
do przenoszenia na wagony kolejowe stat
z dala od gtownej ekspozycji, gromadza-
cej pojazdy w barwach firmowych. Byt
to bowiem pojazd ,wyciagniety z pracy”.
W ramach testow przez caty rok bedzie
przewozit tadunki z zaktadéw Volkswa-
gena w Wolfsburgu do odlegtego o 70
km terminala intermodalnego MegaHub
w Lehrte koto Hanoweru. Nastepnie na-
czepy powedrujg na wagony kolejowe
i pokonajg 1700 km do Barcelony. Tam
znéw utworzg zestaw EcoDuo, ktory
dostarczy tadunek wprost do celu. Pro-
jektem kieruje VDA (Niemieckie Stowa-
rzyszenie Przemystu Samochodowego).
Wczesniej podobne, dtugie pojazdy prze-
szty testy na terenie Hiszpanii i Szweciji.

Naczepy w EcoDuo s3 potaczone ze
sobg za pomoca wazka dolly. Catos¢ ma

fleetiog

dtugos¢ 31,7 m. Masa catkowita przedniej
czesci zestawu ztozonej z ciggnika i na-
czepy wynosi zwykte 40 ton. Druga czes¢
utworzona przez dolly i naczepe moze
osigga¢ maksymalnie 36 ton.

W cieniu szeroko dyskutowanego trans-
portu intermodalnego drogowo-kolejo-

Naczepa chtodnicza Unitrans

z akcesoriami utatwiajgcymi transport

kontenerdéw lotniczych.

Przyczepa Fliegl TWP 180 Maxi-L do przewozu nadwozi

wymiennych oraz naczepa SDS 380 light do konteneréw

20-stopowych stosowanych w branzy chemicznej, ze schowkami
na weze i rynna zbierajaca wycieki.

wego pozostaja inne jego rodzaje. Jedna
znisz, w ktérych z powodzeniem ulokowaty
swoje produkty firmy tureckie sa przewozy
drogowo-lotnicze. Znanym ich dostawca
jest Talson staty bywalec IAA. Tym razem
firma przedstawita naczepe furgonowa
TGM TAL 12/27 z opatentowanym, wszech-
stronnym systemem mocowania tadunku
Talfix. Jej masa wtasna wynosi 7,66 t. Wy-
konana z aluminium zabudowa furgonowa
wydtuza zywotnos¢ pojazdu.

Wtoska spétka Unitrans specjali-
zujgca sie w zabudowach wystawiata
natomiast obszerng naczepe chtod-
nicza z wyposazeniem utatwiajacym
przewdz kontenerdw lotniczych. Jego
elementami byty rolki w podtodze
oraz listwy wzdtuz $cian utatwiajace
zabezpieczenie tadunku. Pojazd jest
oferowany réwniez w wariantach dla
innych branz, np. w odmianie do prze-
wozu kwiatow.

Tureckie naczepy podkontenerowe: uniwersalna Oztreyler
oraz przeznaczona dla przemystu chemicznego Seyit Usta.
Marki mato jeszcze znane w Europie, ale systematycznie
przypominajacej o sobie na tragach IAA.
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Naczepa i tank kontener Van Hool. Obecnie
naczepowy oddziat tej belgijskiej firmy nalezy

do potudniowoafrykanskiego GRW.

Lekkie, 45-stopowe nadwozie wymienne Kassbohrer K.SWAU CL
i naczepa podkontenerowa K.SHG AVMH z rama, ktérej centralnym elementem
jest biegnacy wzdtuz duzy, osmiokatny profil. Catos¢ ukierunkowana na zmniejszenie masy

Transport intermodalny, w szcze-
gélnosci drogowo-morski jest statym
odbiorca ciaggnikéw terminalowych.
Pojazdy te stosuje sie rowniez w prze-
mysle. Liczacym sie ich producentem
w Europie jest Terberg. Obecnie coraz
$mielej wprowadza do gamy modele
z napedem elektrycznym. Ich przed-
stawicielami byty w Hanowerze ciggnik
terminalowy YT203EV oraz podwozie
do przenoszenia nadwozi wymiennych

Inny przyktad tureckiej naczepy podkontenerowej
firmy Star Yagcilar. Jest rozktadana teleskopowo
i moze przewozi¢ kontenery 20-, 30-, 40- i 45-stopowe.

Masa wtasna zaczyna sie od 4,6 t.

]
Ciagniki terminalowe Terberg. Z lewej spalinowy RT403
z silnikiem wysokopreznym Volvo, z prawej elektryczny YT203EV

z silnikiem centralnym ZF CeTrax.

wtasnej przy zachowaniu wysokiej wytrzymatosci.

BC203EV, oba wyposazone w naped
4x2 i centralnie montowane siniki ZF
CeTrax. Moc silnika mozna dobrac do
potrzeb, w ciggniku dochodzi do 200,
w podwoziu do 150 kW. Bateria w cig-
gniku moze mie¢ pojemnos$¢ maksy-
malnie 236 kWh, w podwoziu 158 kWh.
Oba moga by¢ tadowane przez ztacze
CCS2, pierwszy z mocg do 150, drugi do
130 kW. Ciggnik moze tworzy¢ zestawy
o dmc od 65 do 105 t w zaleznosci od

przetozenia przektadni gtownej i po-
trzeb uzytkownika.

Segmentem tym interesujg sie row-
niez Chinczycy. BYD opracowat specjalnie
dla Europy ciagnik terminalowy EYT 2.0,
ktdry moze tworzy¢ zestawy o dmc do
75 t. Napedza go silnik 0 mocy szczyto-
wej 360 kW. Pojazd ma zajmujace sto-
sunkowo mato miejsca ptaskie baterie
LFP typu Blade, chetnie stosowane przez
BYD-a w samochodach uzytkowych. Ich

TRANSPORT
INTERMODALNY

Na niecodziennej ekspozycji Krone poczesne miejsce
zajmowata podkontenerowa naczepa Box Liner,
Swiadectwo wagi jaka producent przywiazuje do pojazdéw

dla transportu intermodalnego.

pojemnosc¢ wynosi 216,7 kWh. Producent
podaje, ze przy zastosowaniu tadowarki
o0 mocy 130 kW czas tadowania od 20 do
80% nie przekracza jednej godziny.

Wystawa IAA w Hanowerze w przy-
padku transportu intermodalnego nie
zawiodta. Eksponaty zwigzane z t3
branza byty na wielu stoiskach, za-
pewniajac nie tylko skrdcony przeglad
rynku, ale rowniez obraz panujacych na
nim tendencji. »

Na stoisku firmy Magyar najwazniejszy byt kontener zbiornikowy
o pojemnosci 27 000 |, naczepa stuzyta jako ,ilustracja”. Odwrotnie
na ekspozycji firmy LAG, ktérej zalezato na pokazaniu ,w akcji”

naczepy do przewozu kontenerdw 20-stopowych i nadwozi wymiennych.
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NASZ TEST

® TEKST i ZDJECIA: Katarzyna Dziewicka

Z PODMUCHEM SWIEZOSCI

Rafale to jedna z tegorocznych premier
Renault. Catkowicie nowy model, zaliczany do
segmentu D. SUV o linii coupe, jak to okresla
producent. Z zewnatrz wyglada catkiem dobrze,
a srodek moze zaskoczyc.

ZOBACz

FILM
—

46

enault Rafale powstato na plat-
Rformie CMF-CD. Ma dynamiczna,

aspirujaca do sportowej sylwet-
ke z opadajacym ku tytowi dachem. Nie
da sie jednak ukry¢, ze to SUV. Szyba
z tytu jest nachylona pod katem 17°.
Dzigki temu udato sie uzyskac bardziej
aerodynamiczny ksztatt nadwozia oraz
zrezygnowac z tylnej wycieraczki.

Wielotorowo

Testowy egzemplarz to najwyzsza
wersja wyposazenia esprit Alpine. Zasto-
sowano tutaj petng hybryde o mocy 200
KM. Sktada sie ona z trzycylindrowego,
turbodotadowanego silnika benzynowe-
go o pojemnosci 1,2 Li mocy 130 KM oraz
momencie obrotowym 205 Nm, z ktérym
wspotpracuje elektryczny silnik o mocy
70 KM i momencie 205 Nm. Jest tez pomoc-
niczy silnik elektryczny - generator o mocy
34 KM i momencie obrotowym 50 Nm. Od-
powiada za uruchamianie silnika spalino-
wego oraz wspomaga zmiane biegdw.

W automatycznej  wielotrybowej
skrzyni biegéw ze sprzegtem ktowym,

fleetiog
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dwa biegi obstuguja gtowny silnik elek-
tryczny, a cztery spalinowy. Wielotrybo-
wosC tej skrzyni polega na mozliwych
15 kombinacjach. Skrzynia moze wy-
bra¢ np. w 100% naped elektryczny
lub 100% spalinowy, dynamiczny naped
hybrydowy, e-drive lub odzyskiwanie
energii.

Akumulator litowo-jonowy ma po-
jemnos¢ 2 kWh (400 V). Producent po-

Miejsce kierowcy jest wyraznie wydzielone.

Tablica rozdzielcza okala go z dwdéch stron. Duza
powierzchnia ekranéw i elektroniczny panoramiczny
dach dopetniajg awangardowej stylizacji.

daje, ze na jednym tankowaniu mozna
przejecha¢ nawet 1100 km.

Zwinny i wygodny

W testowym Rafale zastosowano
wielowahaczowe tylne zawieszenie
z czterema kotami skretnymi. Gdy po-
konujemy zakrety z predkoscia powyzej
50 km/h, tylne kota moga sie skreci¢
o kat do 1° w te sama strone, co przed-
nie. Poprawia to stabilno$¢ samochodu.
Jadac z niskg predkoscia kota skrecaja
sie w kierunku przeciwnym nawet o 5°.
To sprawia, ze samochod jest bardzo
zwrotny. Srednica zwracania to 10,4 m.

Dodatkowa pomoca jest uktad elek-
tronicznego sterowania tylnym zawie-
szeniem (VMC 2). Uktad kierowniczy
dostosowuje sie do predkosci.

Renault Rafale ma na poktadzie az
32 elektronicznych pomocnikow. Asy-
stent jazdy w miescie i na autostradzie
umozliwia jazde autonomiczng na po-
ziomie 2 na wszystkich rodzajach drég.
Manewry utatwia kamera 360°. Sg tez
czujniki wokét catego samochodu oraz
system ostrzegania o ruchu poprzecz-
nym. Bezpieczenstwo noca poprawiaja
adaptacyjne reflektory ledowe.

W rytmie serca

Gdy zblizamy sie do samochodu,
on juz to wie. Na poczatek zapalajg sig

ZOBACZ
GALERIE ZDJEC

Swiatta pozycyjne, pdzniej na fotelach
z przodu zaczyna pulsowac logo esprit
Alpine.

Fotele sg wyprofilowane i bardzo wy-
godne. Przed kierowca jest elektronicz-
ny kokpit o przekatnej 12,3 cala. Mozna
tez skorzysta¢ z ekranu przeziernego
o przekatnej 9,3 cala. Na konsoli $rodko-
wej jest 12-calowy ekran multimediow.
Renault korzysta z systemu Google. Nie
trzeba wiec podtaczac telefonu, zeby
wyswietli¢ np. Google Maps.

Testowy egzemplarz byt wyposa-
zony w panoramiczny dach Solarbay.
Dzieki technologii ,AmpliSky” mozna go
,zastoni¢” poprzez zmiane utozenia za-
wiesiny czasteczek, zamknietej w szkle,
pod wptywem napigcia elektrycznego.
Szkto staje sie nieprzezroczyste w wy-
branej czesci dachu.

W budzecie

W drugim rzedzie jest sporo miejsca
na nogi i gtowe. Miejsca zewnetrzne sa
bardziej komfortowe, ale $rodkowe tez
jest zaskakujgco wygodne.

Bagaznik miesci 630 , ale mozna go
powiekszy¢ do 1900 L. Mozna réwniez
ztozy¢ tylko oparcie Srodkowego fo-
tela i w tym miejscu przewozi¢ dtugie,
waskie tadunki. W bagazniku sa dwa
uchwyty na torby, lampka oraz gniazdo
12-voltowe.

Przejechaliémy tym samochodem
okoto 800 km. Na trasie Warszawa
- Opole - Warszawa pokonywanej
zpredkoscigwgranicach 120-140km/h
i potaczonej z przejazdem drogami
krajowymi i lokalnymi Rafale w sumie
potrzebowat 6,2 /100 km. Przy niz-
szych, miejskich predkosciach, $red-
nie spalanie spadato do 5 (/100 km.
To znakomity wynik jak na auto tej
wielkosci.

Rafale to samochdd dla tych, co lubia
nowinki techniczne. Mozna nim podré-
zowac komfortowo, dynamicznie i bez-
piecznie. Zabierze cata rodzine tacznie
z bagazami i nikt nie powinien narzekac
nawet w dtuzszej trasie.

Przeczytaj caty tekst z testu na
www.fleetlog.pl
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https://fleetlog.pl/nasz-test/renault-rafale-z-podmuchem-swiezosci/
https://fleetlog.pl/nasz-test/pojazdy-osobowe/
https://fleetlog.pl/nasz-test/renault-rafale-z-podmuchem-swiezosci/
https://youtu.be/g4K-KSGC9Ec

Dotykowy wyswietlacz ~ Wiecej przestrzeni uzytkowej Nowe aluminiowe felgi Nowy wyglad panelu Radio Bluetooth
z gtosnikami

www.melex.com.pl



WIDZISZ WIECEJ!

Przetestuj MAN OptiView.

MAN

Teraz mozesz przetestowaé nasz ciagnik MAN TGX MY24 wyposazony w najnowszy system
lusterek bocznych MAN OptiView. Dodatkowo ciagnik posiada inne, inteligentne systemy

wptywajace na bezpieczenstwo i efektywnos¢ jazdy, m.in. tempomat GPS z funkcja
przewidywania czy asystent jazdy w ruchu dalekobieznym. A przede wszystkim oferuje
nieodptatne sprawdzenie petnego pakietu ustug telematycznych MAN DigitalServices, ktory
pozwala na zdalne zarzadzanie pojazdem i jego obstuga, a takze praca kierowcy.

Zeskanuj kod QR, aby skontaktowac sie z naszym handlowcem i uméwic sie na jazde testowa!
Wiecej informacji: www.nowyman.pl
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